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A. Sammanfattning

Straket Backaplan - Kérra dr inom ramen for Goteborgs Stads cykelprogram, identifierat
som en stricka som bor byggas ut till en pendlingscykelbana. Strickan har i nuléiget
delvis utbyggd gang- och cykelinfrastruktur med hog standard. Pa andra delar av strickan
sker gdng- och cykeltrafiken daremot i blandtrafik, det saknas géng- och
cykelforbindelser till viktiga malpunkter och manga korsningspunkter har lag standard.

Syftet med genomforandestudien dr att utreda mdjligheterna till och forutsittningar for en
pendlingscykelbana ldngs straket Backaplan — Kérra. Pendlingscykelbanans ungefarliga
strackning gar fran korsningen Hjalmar Brantingsgatan/Ringodgatan via Ringén och
Backa till Hisings Kérra, enligt markerad stracka i Figur 1. Strickan har delats in i fem
delomréaden for att underlitta arbetet under utredningen. Strickan gar huvudsakligen
genom industri- och handelsomraden och delvis inom gammal industrimark med
konstaterad forekomst av fororeningar i bade fyllnadsmaterial och belaggning (asfalt).
Inom delstricka 4 och 5 berdrs Gota dlvs vattenskyddsomréade.

Ett trafik- och gestaltningsforslag har tagits fram for strickan. Trafikforslaget innebér
att separata gangbanor pa 2 meter och cykelbanor pa 3 meter anlaggs langs storsta delen
av strackan. Genomgéende cykelbana anvinds generellt vid fastighetsanslutningar,
cykeldverfarter anvénds generellt vid gatukorsningar och gangpassager anldggs i
anslutning till busshallplatserna.

Genomforandestudiens trafikforslag uppfyller till storsta del kraven enligt Teknisk
Handbok (TH) och standard for pendlingscykelnit. Trafikforslaget innebér totalt atta
avsteg fran Teknisk Handbok. Fyra avsteg sker pa delstracka 1 pa grund av begréinsat
utrymme (smalare busshéllplatser, vintytor och skiljeremsa &n THs krav samt
kombinerad gang och cykelbana vilket ej ir godkint for pendlingscykelnit). Aven
resterande fyra avsteg pad de andra delstrackorna (langsgéende parkeringsficka under 15
meter, cykeloverfart utan trygghetszon, stolpar, hinderfri bredd) sker pa grund av
begransat utrymme. Pa vissa stéllen innebir l6sningen korsningsradier med mindre god
eller ej godként standard eller déliga siktférhallanden eftersom pendlingscykelbanan
foljer befintlig gata och det saknas utrymme for utformningar med hogre standard.
[lustrationerna i kapitel G.2 jamfor foreslagen 16sning med THs standardnivéer.

Med genomforandestudiens trafikforslag kan de flesta projektmal uppfyllas, sdsom att
skapa ett sammanhéngande och tydligt pendlingscykelstrak med hog trygghet och
trafiksékerhet, att forbéttra standarden for framst cyklister men dven for gdende och att
minska antalet konfliktpunkter mellan gaende och cyklister lings med striickan. Aven
malet att fardigstilla projektet under 2027 beddms vara mojligt att nd. Daremot kan malet
om en totalkostnad p& maximalt 60 miljoner kronor i 2016 &rs prisniva ej uppfyllas med
foreslagen 16sning.

Totalkostnaden for vidare utredningar, projektering, byggledning, produktion,
overldmnande samt tillkommande och of6rutsedda kostnader bedoms till ca 158 miljoner
kronor. I kostnadsbeddmningen ingér en uppskattad kostnad for férorenade massor som
behdver koras till deponi. Arlig driftkostnad har schablonmissigt antagits uppga till 2
procent av kalkylerad total byggkostnad, vilket medfor en arlig driftkostnad pé ca 2,3
miljoner kronor.
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Som oversiktlig tidplan for kommande skeden foreslas Detaljprojektering och
framtagande av bygghandling Q3 2024 till Q2 2025; Upphandling av entreprendr Q3

2025 och Produktion Q4 2025 till Q4 2027.

De viktigaste riskerna som identifierats ar att 1) trafikforslaget ej har ej fullt planstod
over hela strickan; 2) markintrang pa privata fastigheter behdver goras pa nagra platser;
3) férorenade massor finns inom omradet; 4) forutséittningarna for att organisera trafik
under byggtiden &r utmanande; 5) det finns 6nskemal om samforlaggning langs
delstracka 2-4 som kan paverka tidplanen d arbetenas omfattning eventuellt kar 6)
trafik- och utformningsforslaget riskerar ogillas da vigbredd minskas och det finns starka

néringsidkare pa platsen, ddribland tvé logistikcenter.

Utifrén framtagen GFS beddms projektet vara genomforbart med vissa forutséttningar
som ér relaterade till riskerna. Bland annat behover intréng pé fastigheter hanteras med
avtal och intrang pa arrenderade omraden hanteras med omférhandling av arrendeavtal,
alternativt justering av trafikforslaget i mindre del. Méngden fororeningar beddms vara
inte mer &n forvéntat och osékerheterna i utférandet bedéms vara rimliga i férhéllande till
vald dtgéird. Kostnaderna &r hogre &n malbudget men beddms vara rimliga i forhallande

till vald atgérd.
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Figur 1: Genomférandestudiens stricka ddr befintliga delar visas som streckad svart linje och delar ddr

atgdrder foreslds visas som heldragen gron linje.
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B. Bakgrund

Straket Backaplan - Kérra dr inom ramen for Goteborgs Stads cykelprogram, identifierat
som en stricka som bor byggas ut till en pendlingscykelbana.

Pendlingscykelbanan ingér som en atgérd i Ramavtal 7 storstad Géteborg
(Sverigeforhandlingen). Pendlingscykelbanan ska enligt avtalet i Sverigeforhandlingen
paborjas 2023 och vara utbyggd 2027.

Liangs strickan finns dven ett antal busshallplatser som i samband med ombyggnationen
planeras att atgirdas.

B.1 Brister, problem och syfte

Strackan Backaplan — Kérra har idag delvis utbyggd géng- och cykelinfrastruktur med
hog standard. For att skapa ett sammanhdngande och tydligt pendlingscykelstrak kravs
dock atgirder av olika karaktar pé strackan.

Pé delar av striackan sker gdng- och cykeltrafiken i blandtrafik vilket skapar
konfliktpunkter mellan trafikslagen. Det saknas dven gang- och cykelforbindelser inom
omradet samt till viktiga malpunkter i omradet. Korsningspunkter behdver fa en hogre
standard utmed hela strickan.

Busshallplatserna langs del av strackan ér inte tillgénglighetsanpassade.

B.1.2 Syfte

Syftet med atgirden &r att 6ka framkomligheten och tillgdngligheten samt skapa en
sakrare trafiksituation for framst cyklister men dven for fotgéngare. Vidare &r syftet att
skapa ett sammanhédngande och tydligt pendlingscykelstrak med hog trygghet och
trafiksdkerhet. Ett ytterligare syfte dr en standardhdjning av ett antal hallplatslagen langs
strackan.

Syftet med projektet &r att utreda mojligheterna till och forutséttningar for en
pendlingscykelbana lidngs straket Backaplan — Kérra. Genomférandestudien ska skapa en
bra plattform for fortsatt projektering och byggnation. Den fardiga genomférandestudien
utgdr ett viktigt underlag for det fortsatta beslutsfattandet inom foérvaltningen och
ndmnden.

B.2 Aktualitet och geografisk avgransning

Genomforandestudien foregicks av en forstudie dar Rambdoll fick 1 uppdrag av
Trafikkontoret att utreda en korridor for det utpekade stréket mellan korsningen Hjalmar
Brantingsgatan/Ringdgatan och Hisings Kérra via Ringdn och Backa. Inom ramen for
uppdraget utviarderades tre alternativa strak, varav "Motorvégsstraket” inklusive delar av
industristraket (Exportgatan och Importgatan) férordades.
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Vald stracka

Pendlingscykelbanans ungeférliga strickning géar fran korsningen Hjalmar
Brantingsgatan/Ringdgatan via Ringén och Backa till Hisings Kérra, enligt markerad
stracka 1 Figur 2. Strickan justerades pa flera stdllen under arbetet med
genomforandestudien jamfort med forstudien.

Strackan for pendlingscykelbanan har delats in i fem delomraden for att underlétta arbetet
under utredningen. Genomforandestudiens utredningsomréade avgransas till strackans
direkta ndromrade.

Delstricka 1 (Ringon) borjar vid korsningen Hjalmar Brantingsgatan/Ringdgatan och
16per langs med hela Ringdgatan, pa en bro over Lundbyleden, lings med hela
Salsmaéstaregatan, forbi cirkulationsplatsen Salsméstaregatan/Exportgatan, langs med
Exportgatan fram till en cirkulationsplats vid Tingstadsmotet.

Delstricka 2 (Exportgatan) omfattar ett nytt GC-strék langs Exportgatan, samt en
koppling till det befintliga GC-stréket 1angs motorvég E6.

Delstracka 3 (Importgatan) omfattar ett nytt GC-strak langs Importgatan, samt tva
kopplingar till det befintliga GC-straket ldings motorvag E6.

Delstréicka 4 (Transportgatan sddra) borjar vid Biackebolsmotet, dédr cykelbanan korsar
Transportgatan, och l6per langs med motorvigen E6 fram till i hdjd med busshéllplats
Bickebol Sodra. Dér svinger cykelbanan dsterut under Transportgatan och 16per sedan
langs med Transportgatan norrut fram till cirkulationsplatsen vid avfart 80.

Delstricka 5 (Transportgatan norra) borjar vid cirkulationsplatsen vid avfart 80 och 16per
langs med Transportgatan, sedan Nortagenevigen, pa en GC-bro 6ver motorvig E6, fram
till Hisings Kérra.
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Karra
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Figur 2: Strickans fem delstrdckor (1) Ringon, (2) Exportgatan, (3) Importgatan, (4) Transportgatan sédra
och (5) Transportgatan norra. Befintliga delar visas som streckad svart linje och delar ddr datgdrder foreslds

visas som heldragen gron linje.

B.3 Projektmal

Genomforandestudien ska bedrivas sé att foljande projektmal kan uppfyllas:

e Projektet ska skapa ett ssmmanhéngande och tydligt pendlingscykelstrak med

hog trygghet och trafiksidkerhet.
Projektet ska leda till en standardforbéttring for framst cyklister men éven for

géende.
Konfliktpunkter mellan gaende och cyklister ska minska langs med stréackan.

Projektet ska tillse en standardhdjning av ett antal hallplatsldgen langs strackan

Projektet ska planeras sa att det kan fardigstéllas 2027.
Totalkostnad for projektet far uppga till 60 miljoner kronor i 2016 ars prisniva

9 (80)
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C. Befintliga forhallanden

I f6ljande kapitel beskrivs befintliga forhallanden utmed den tilltdnkta strackningen for
pendlingscykelbanan mellan korsningen Hjalmar Brantingsgatan/Ringdgatan och Hisings
Kaérra. Forutsittningar beskrivs med utgangspunkt i den befintliga cykelinfrastrukturen.
Fokus i beskrivningarna ligger pa befintliga forutsattningar for oskyddade trafikanter med
avseende pa framkomlighet, orienterbarhet, trafiksékerhet och trygghet. I kapitlet
beskrivs ocksa forutsattningar avseende sociala perspektiv och barnperspektiv dér fokus
ligger pé vilka som anvénder befintliga gdng- och cykelbanor. Beskrivningarna ar
uppdelade per delstriacka.

C.1 Omradeskaraktar

Pendlingscykelbanan fran korsningen Hjalmar Brantingsgatan/Ringdgatan via Ringén
och Backa till Hisings Kérra gar huvudsakligen genom industriomraden och parallellt
med E6. Intilliggande stadsmiljoer ér utformade sé att transport med motorfordon till
malpunkter inom eller utanfér omradet gynnas. Eventuell vegetation ar planterad eller
kvarlamnad som en del av stadens trafiksystem.

Delstracka 1

Delstricka 1 pa Ringon ligger geografiskt centralt i Goteborg och gér genom ett industri-
och foretagsomrdde med en méingd olika fastighetsdgare och verksamheter. Ringon har
under senare ar fatt fler publika verksamheter som till exempel 6lpubar och
oversiktsplanens inriktning for omradet ar att det pd medellang sikt ska gé fran en plats
dér det bara finns industri till ett mer blandat utbud av verksamheter. Stadsutvecklingen
runtom Ring6n och cykelbron vid Marieholm gor att fler cyklister ror sig genom omradet.
Delstrickan har dven en viktig roll som koppling mellan Gamlestaden och centrala
Hisingen som bade dr omraden dér det pagar stadsutveckling. Ringdn inkluderas i omrade
”ovriga centrala staden” 1 Goteborgs Stads stadsmiljopolicy.

Delstréacka 2

Det nya GC-straket inom delstrdcka 2 gar pa Exportgatan genom ett industri- och
verksamhetsomrade. Strdket kommer delvis folja ett gammalt jairnvigsomridde som inte
langre anvénds. Omrédet for det gamla industrispéret har i varierande grad tagits Gver av
sjdlvetablerad vegetation. Det befintliga GC-straket gar helt parallellt med E6, pa avstand
5 till 20 meter fran motorvagen. P4 storre delen av striackan dr den befintliga gang- och
cykelbanan dold fran motorvigen av en vegetationsrida med l16vtrad.

I 6versiktsplanen &r delstricka 2-4 dr utpekade som industriomraden. Gang- och
cykelbanor ska finnas i rimlig man och vara separerade frén korbanan. Vid storre
arbetsplatser ska god kollektivtrafik tillskapas.

For befintliga externhandelsplatser inom industriomridden (Béckebol) bor mojligheten att
rora sig utan bil forbattras och tillgdngligheten till kollektivtrafik stirkas.
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Delstrécka 3

Det nya GC-stréket inom delstricka 3 fortsatter p4 Importgatan genom samma industri-
och verksamhetsomrade. Straket fortsatter att folja jarnvdgsomradet som inte langre
anvéinds. Omréadet for det gamla industrisparet har i varierande grad tagits over av
sjdlvetablerad vegetation. Det befintliga GC-stréket langs motorvégen 16per &dven hér helt
parallellt med E6. En vegetationsrida ligger Oster om befintlig gdng- och cykelvig, det
vill siga fotgéingare och cyklister &r synliga frdn motorvégen.

Delstracka 4

Delstracka 4 ar norr om Béckebolsmotet placerad parallellt med motorviagen. I och runt
trafikmotet ar siktlinjerna langre och nidromréadet bestar av gronomraden. Léngre norrut
viker befintlig gdng- och cykelbana av och féljer en lokalgata genom ett
externhandelsomréade. Langs med Transportgatan stér en lang rad med vélformade och
stora lindar.

For befintliga externhandelsplatser inom industriomraden (Backebol) géller enligt
Oversiktsplanen att forutsattningarna att rora sig utan bil bor forbéttras och att
tillgéngligheten med kollektivtrafik och cykel bor stérkas.

Delstracka 5

Delstricka 5 har norr om Ikea en blandning med verksamheter och handel som &r mindre
storskalig dn i handelsomradet vid delstrdcka 4. Raden med lindar fortsétter och ger
karaktdr och ett gront gaturum.

C.2 Befintliga trafikforutsattningar

Nedan beskrivs befintliga forutsattningar for cyklister med avseende pa framkomlighet,
orienterbarhet, trygghet och trafiksékerhet pa en dvergripande niva. Mer detaljerade
beskrivningar av varje delstracka finns i nésta kapitel.

Framkomlighet

Generellt kan ndmnas att det finns delvis utbyggd géng- och cykelinfrastruktur med hog
standard, vilket giller frimst strickan lings motorviigen. Aven lings Transportgatan finns
en separerad gang- och cykelbana dér dock standarden pa passager gor att striackan inte
uppfyller hog standard for pendlingscykelnit. Pa andra delar av strickan &r standarden
betydligt lagre. Detta géller framfor allt delstracka 1, dir cyklister dr hanvisade till en
smal kombinerad GC-bana. Det géller ocksa de delar av delstricka 2 och 3 som loper pa
Export- och Importgatan, samt kopplingarna dit, dér cyklister &r tvungna att cykla i
blandtrafik med hog andel tung trafik. Korsningspunkter behéver fa en hogre standard
genomgaende pa strickan.
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Bullerutsatthet

Cykelbanan ér bullerutsatt langs med stora delar av strickan. Cykelbanan I6per ldngs med
stora végar, dar motorvig E6 dr den storsta bullerkéllan. Det ingar dock inte i detta
projekt att utreda och atgérda detta.

Trygghet

Den upplevda tryggheten ar en utmaning pa strickan pa grund av dess ldge och
omradeskaraktir. Den befintliga cykelbanan langs motorvigen kan upplevas som otrygg
d4 den ligger inklimd mellan motorviigen och en gammal bangird. Aven andra delar av
strackan kan kénnas otrygg, eftersom de huvudsakligen gér genom industri- och
verksamhetsomraden dér det ror sig fa personer pa kvillar och helger. Detta paverkar
tryggheten negativt, men &r svart att 16sa i detta projekt.

Trafiksakerhet

For att bedoma trafiksdkerheten har data fran den nationella olycksdatabasen STRADA
analyserats. Ett uttag gjordes som omfattar alla olyckor med cyklister inblandade som
registrerats inom urvalsomradet (strickan med buffertomrade) under en 10-arsperiod
(2013-2022).! Olycksstatistiken tyder pa att de huvudsakliga trafiksidkerhetsproblemen pé
strackan finns pa platser dar motorfordons- och cyklistfloden korsar varandra utan
hastighetssdkring, samt pa gator som saknar GC-bana. Den befintliga cykelbanan langs
med motorvigen inom delstricka 2, 3 och 4 ddremot verkar redan ha en hog
sdkerhetsstandard.

De flesta olyckor skedde pa delstracka 1. Totalt registrerades 28 personskadeolyckor med
cyklister under 10 ars-perioden. Den dominerande olyckstypen pa delstracka 1 ar enligt
statistiken olyckor mellan motorfordon och cyklister i korsningspunkter mellan
motorfordons- och cyklistfloden.

Nast flest olyckor skedde pa delstrdacka 2 dar det registrerades totalt 13
personskadeolyckor med cyklister. Nastan alla var singelolyckor. Pa delstracka 2 gar det
att urskilja att Exportgatan, och sarskilt det gamla jarnvégssparet, innebar
trafiksdkerhetsproblem for cyklister.

Pé delstriacka 3 registrerades totalt bara tva och pa delstricka 4 inga cykelolyckor under
10 &rs-perioden.

Pé delstricka 5 registrerades totalt nio olyckor med cyklister varav en lika stor andel var
singelolyckor som olyckor mellan cyklister och motorfordon. De flesta skedde vid stéllen
dér cykelbanan korsar olika sidogator eller infarter till verksamheter, alltsd platser dér
cyklist- och motorfordonsfléden korsar varandra.

For mer detaljer se Bilaga 11 Olycksdataanalys.

! Personskadeolyckor med cyklist inom urvalsomradet. Urvalskriterier: Hela databasen, Polis
och/eller sjukvérd, Olyckor, Trafik, 2013-01-01 - 2022-12-31, Kommun Géteborg, alla platstyper,
Trafikantkategori Cykel, alla svérighetsgrader.
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C.3 Trafik, gator och torg

Nedan beskrivs befintliga trafikforhéllanden léngs respektive delstracka inklusive skyltad
hastighet pé intilliggande gator och belysning av befintliga gang- och cykelbanor. Det
redovisas dven hur dagens trafikforhallanden och sektioner uppfyller krav for
pendlingscykelnét enligt Teknisk Handbok.

Delstrécka 1
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Figur 3: Bedomning av befintliga cykelbanor pd delstricka 1 enligt forstudien

Ringodgatan — Salsmastaregatan

De forsta tva tredjedelarna av delstridcka 1 har i nuldget 1ag standard for cyklister. Langs
med Ringdgatan, bron 6ver Lundbyleden och Salsmistaregatan fram till forsta
cirkulationsplatsen finns bara en smal kombinerad GC-bana pa vardera sidan av végen.
Korsningspunkter vid utfarter &r inte utformade enligt Teknisk Handbok. Belysningen
langs strickan ska tillgodose bade korbanor och gang- och cykelvigar pé bade norra och
sOdra sidan om korbanorna. GC-banan pa sddra sidan uppfyller de ljustekniska kraven
men pa GC-banan léngs den norra sidan uppfylls ej dessa krav. Armaturerna ér av LED-
typ men stolparna (Goteborgsstolpe typ C) ér éldre.
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Figur 4: Befintliga sektioner delstréicka 1

Idag finns det sju hallplatser langs strickan, varav hallplatserna Stenkols- och
Bessermergatan dras in i samband med ombyggnationen. Hallplatserna léngs strickan ér
idag endas utmarkta med skyltar, uppfyller inte krav om tillgdnglighetsanpassning eller
nagra andra krav fran Teknisk handbok eller VGU. Alla hallplatser saknar véderskydd
och bankar forutom hallplatsen Stena metall som heller inte igér i projektet.

P& uppdrag av Goteborgs Stad genomfordes tillfalliga slangmétningar pd GC-banorna vid
tva tillfallen. Precis i borjan av Ringdgatan rdknades cyklister under en vecka i oktober
2022. Dér passerade ca 1000 cyklister per vardag sammanlagt pa bada sidor av gatan.
Under maxtimmen passerade ca 50 cyklister pa norra sidan och ca 150 cyklister pa sodra
sidan av gatan. Medelhastigheten var ca 20 km/h. Pa Salsméstaregatan strax Oster om
bron 6ver Lundbyleden genomférdes matningar under en vecka i oktober 2023. Har
passerade ca 600 cyklister per vardag sammanlagt pa bada sidor av gatan. Under
maxtimmen passerade ca 125 cyklister pd norra sidan och ca 100 cyklister pd sodra sidan
av gatan. Medelhastigheten 1ag pa 20 km/h 1 nordostlig riktning respektive 25 km/h i
sydviéstlig riktning.

Ringdgatan och Salsméstaregatan &r priméra utryckningsvégar. Vad géller motorfordon
sd gar det ca 5000-9000 motorfordon per dygn med en hog andel tung trafik (ca 19-25
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procent) hir?. Den skyltade hastigheten #r 50 km/h pa hela strickan och
hastighetsmétningarna visar att de flesta héller sig till den. Det finns tre métpunkter for
motorfordon pa strackan:

e Ringdgatan mellan Gjutjarnsgatan och Stenkolsgatan (&r 2019): ca 9000 fordon
per dygn (AMVD); 19 procent tung trafik; medianhastighet 41 km/h; 85-percentil
43 km/h.

e Ringdgatan mellan Stalverksgatan och Salsméstaregatan (ar 2020): ca 5300
fordon per dygn (AMVD); 25 procent tung trafik; medianhastighet 47 km/h, 85-
percentil 50 km/h.

e Salsmistaregatan mellan Ringdgatan och Exportgatan® (&r 2020): ca 4900 bilar
per dygn (AMVD); tung trafik och hastigheter mittes senast ar 2015, da det var
20 procent tung trafik, medianhastighet 48 km/h, 85-percentil 51 km/h.

Salsmastaregatan - Exportgatan

Ca 100 meter soder om forsta cirkulationsplatsen borjar en relativ nybyggd, dubbelriktad,
separerad cykelbana. Den foljer strickan langs med Salsméstaregatan, férbi andra
cirkulationsplatsen och lings med Exportgatan och tredje cirkulationsplatsen fram till
slutet av delstricka 1. Bredden pé cykelbanan uppfyller standard for pendlingscykelstrak
med farre dn 500 cyklister under maxtimmen. Korsningspunkter vid utfarter och
cirkulationsplatser &r inte utformade enligt Teknisk Handbok. Belysningen lings den
separerade cykelbanan &r ej utredd i detalj men forefaller uppfylla kraven for
pendlingscykelstrak i Teknisk Handbok och Véagar och gators utformning (VGU).

En fast cykelmaétstation pa S6dra Marieholmsbron ger viss information om cykelfldden,
eftersom alla som korsar méste cykla pé cykelbanan ldngs Salsméstaregatan som utgor
den enda cykelanslutningen till bron. Mitstationen registrerade ar 2021 i genomsnitt 250
cyklister under morgonens maxtimme och 1400 cyklister totalt en genomsnittlig vardag
(AMVD). Som forvintat finns en variation mellan &rstiderna, med 1100 cyklister per
vardag under vinterhalvéret och 1700 under sommarhalvéret.*

Salsmaéstaregatan och Exportgatan ar priméra utryckningsvigar. Métpunkten for
motorfordon pa denna delstricka (Exportgatan mellan Salsméstaregatan och
Tingstadsmotet) visar en stor trafikméngd, med hog andel tung trafik, men ocksa laga
hastigheter. Enligt den senaste métningen &r 2015 gér det ca 13 500 motorfordon per
dygn (AMVD); 27 procent tung trafik; medianhastighet 32 km/h, 85-percentil 34 km/h.’

2 Alla uppgifter om trafikmingder for motorfordon 4r himtade frin Goteborg Stads hemsida,
”Trafikméngder pé olika gator”, https://goteborg.se/wps/portal/start/trafik-och-resor/trafik-och-
gator/trafikinformation/statistik-om-trafiken-i-goteborg/trafikmangder-pa-olika-gator

3 Inga uppgifter finns i statistikdatabasen om trafikrikningen gjordes soder eller norr om
cirkulationsplatsen

4 Senaste tillgéingliga data for denna station var for ar 2021, uppgifter himtade frén Goteborg Stads
hemsida, ” Cykeltrafik pa olika cykelbanor”, https://goteborg.se/wps/portal/start/trafik-och-
resor/trafik-och-gator/trafikinformation/statistik-om-trafiken-i-goteborg/cykeltrafik-pa-olika-
cykelbanor

5 Vignitet i omradet har dock byggts om en del efter det. Denna métning ger dérfor formodligen
bara en mycket grov bild av den aktuella trafiksituationen.
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Delstréacka 2

Figur 5: Bedomning av befintliga cykelbanor pd delstricka 2 enligt forstudien

Exportgatan

Pé det planerade cykelstrdket pd Exportgatan behover cyklister i nuldget cykla i
blandtrafik da det saknas cykelbanor. Det finns bara en smal gangbana. Belysningen i
omradet dr av hog kvalitet och bestéar av spannstolpar med linspand belysning och

Bakgrundskarta © Lantmateriet

armaturer som monterades 2021. D4 stolparna &r placerade ldngs korbanornas bada sidor

minskas det fysiska utrymmet, vilket skapar problem nér fotgéngare, cyklister och

motortrafik ska samsas inom omradet. P4 ett fatal platser vid korsningar har spannstolpar

ersatts av traditionella stolpar, troligtvis pa grund av utrymmesbrist.
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Figur 6: Befintliga sektioner delstrdcka 2
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Idag finns det fyra héllplatser ldngs striackan, varav hallplatsen Timber Trading dras in i
samband med ombyggnationen. Merparten av héllplatserna léngs strickan &r idag endast
utmarkta med skyltar, uppfyller inte krav om tillgdnglighetsanpassning eller nagra andra
krav frén Teknisk handbok eller VGU. Alla hallplatser saknar bénkar. Véaderskydd
forekommer vid hallplatserna Exportgatan, Plastteknik och Timber Trading.

Exportgatan &r en primér utryckningsvég for Rdddningstjénsten. Goteborgs Stad har en
matpunkt pa strickan som visar en mycket hog andel tung trafik och att halften av
motorfordonen kor fortare &n den skyltade hastigheten 50 km/h. I senaste métningen ér
2019 registrerades ca 6400 fordon per dygn (AMVD); 28 procent tung trafik;
medianhastighet 50 km/h; 85-percentil 55 km/h.

Motorviag E6

Det parallella stréket utgdrs av en nybyggd separerad géng- och cykelbana av hog
standard 1angs med motorvigen E6 mellan Tingstadsmotet och Backadalsmotet.
Trafikméngder och hastigheter 4r saledes relevanta enbart ur bullersynpunkt. Pé storre
delen av striackan ligger den befintliga GC-banan dold fran motorvdgen bakom en
vegetationsrida med 16vtrad.

P& uppdrag av Goteborgs Stad genomfordes flera tillfalliga slangmétningar pa cykelbanan
pa Ostra sidan om motorvéigen E6 ar 2022 (métpunkter i hojd med Tryckerigatan och i
hojd med NetonNet). Méatningarna skedde under olika veckor i april och september 2022
och visade pa liknande resultat. I genomsnitt registrerades ca 400 till 550 cyklister per
vardag beroende pa vecka. Hastighetsmétningarna visar tydligt cykelbanans anvéndning
som pendlingsstracka. Medelhastigheten ligger i alla matningar pa rétt hga 25 km/h och
15 procent av cyklisterna passerade métpunkten i ca 30 km/h eller mer.
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Delstrécka 3
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Figur 7: Bedémning av befintliga cykelbanor pd delstricka 3 enligt forstudien

Importgatan

Pé det planerade cykelstrdket p4 Importgatan behover cyklister i nuldget cykla i
blandtrafik da det saknas cykelbanor. Det finns bara en smal gdngbana. Belysningen pa
delstricka 3 dr utformad pa samma sétt som pa delstricka 2. Den &r av hog kvalitet och
bestar av spannstolpar med linspand belysning och armaturer som monterades 2021. D&
stolparna ar placerade langs kdrbanornas bada sidor minskas det fysiska utrymmet, vilket
skapar problem nir fotgéngare, cyklister och motortrafik ska samsas inom omradet.

Importgatan
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Figur 8: Befintliga sektioner delstrédcka 3

Idag finns det fem hallplatser langs strickan, varav hallplatsen Trdmjélsfabriken dras in i
samband med ombyggnationen. Hallplatserna léngs strickan &r idag endast utmarkta med
skyltar, uppfyller inte krav om tillgénglighetsanpassning eller ngra andra krav fran
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Teknisk handbok eller VGU. Alla hallplatser saknar bankar forutom hallplatsen vid Stig
Center lage A. Viderskydd forekommer vid héllplatserna Backa Bergd, Importgatan och
Trdamjolsfabriken.

Importgatan ar en primar utryckningsvig for Radddningstjansten. Det finns tva méatpunkter
pé denna del av Importgatan som uppvisar liknande trafikméngder och hastigheter enligt
mitningar frin &r 2019: ca 7400-7900 fordon per dygn (AMVD); 27-29 procent tung
trafik; medianhastighet 46-49 km/h; 85-percentil 48-52 km/h. Enligt den senaste
métningen &r 2023 ligger trafikméngden kvar p& samma niva, ca 7900 fordon per dygn.

Motorviag E6

Det parallella straket utgors av en nybyggd separerad gang- och cykelbana av hog
standard 1langs med motorvigen E6 mellan Backadalsmotet och Béckebolsmotet. Som for
delstracka 2 &r trafikméngder och hastigheter saledes relevanta enbart ur bullersynpunkt.
Har ligger dock GC-banan ndrmare motorvagen och det finns ingen avskdrmande
vegetationsrida.

I borjan av detta strak finns en signalreglerad passage 6ver en mycket trafikerad del av
Importgatan. Har passerade enligt métningen ar 2017 ca 12 000 fordon per dygn
(AMVD), varav 23 procent tung trafik, dock med ritt 1aga hastigheter (medianhastighet
40 km/h, 85-percentil 43 km/h). Enligt den senaste métningen &r 2023 har trafikméngden
okat till ca 15 000 fordon per dygn.
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Delstracka 4
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Figur 9: Bedomning av befintliga cykelbanor pa delstrdcka 4 enligt forstudien

Motorvag E6

Forsta delen av delstracka 4 utgors av en separerad gang- och cykelbana langs med
motorvigen E6 mellan Béckebolsmotet och busshéllplats Béackebol Sodra. Strackan
borjar med en signalreglerad passage 6ver en mycket trafikerad del av Transportgatan.
Hir passerar enligt den senaste métningen ar 2015 ca 14 600 fordon per dygn (AMVD).
Det finns inga uppgifter om andelen tung trafik eller hastigheter.

Transportgatan

I hjd med busshéllplatsen svinger GC-banan Osterut i en planskild passage under
Transportgatan och foljer sedan Transportgatan pa Ostra sidan, fortsatt som separerad
géng- och cykelbana. Pa strackan lings med Transportgatan fram till cirkulationsplatsen
vid avfart 80 finns sex korsningar med infarter till parkeringar och Transportgatans slinga
runt Backebol Kopcenter. Tre av dessa sex cykelpassager dr inte hastighetsékrade.
Belysning av gang- och cykelbana saknas langs hela strickan men kdrbanan 4r belyst.
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Delstracka 5
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Figur 10: Bedémning av befintliga cykelbanor pa delstricka 5 enligt forstudien

Transportgatan

Pé delstriacka 5 fortsdtter den separerade gang- och cykelbanan lings med Transportgatan.
Pé stridckan mellan cirkulationsplatsen vid avfart 80 och Orrekulla Industrigata finns atta
korsningar med infarter till olika handelsverksamheter. Ingen av cykelpassagerna &r
hastighetsikrad. Belysning av gédng- och cykelbana saknas ldngs hela strackan.

P& uppdrag av Goteborgs Stad genomfordes tillfdlliga slangmétningar péa cykelbanan i
h6jd med Orrekulla skans under en vecka i oktober 2022. I genomsnitt registrerades 143
cyklister per vardag. Hastighetsméatningarna visar tydligt cykelbanans anvandning som
pendlingsstricka. Medelhastigheten ligger pa rétt hoga 25 km/h och 15 procent av
cyklisterna kom upp i hastigheter dver 30 km/h.

Nortagenevidgen

Delstrackan fortsatter langs Nortageneviagen med en hastighetssikrad passage over
Orrekulla Industrigata och korsar sedan motorviag E6 pa en GC-bro med en ca 4 m bred
kombinerad gang- och cykelbana. P& bron genomfordes tillfdlliga slangméatningar under
en annan oktobervecka ar 2022. I genomsnitt registrerades 106 cyklister per vardag. Trots
latt uppforsbacke fran bada sidor till bron uppméttes dven hér en ritt hog medelhastighet
pa 24 km/h och att 15 procent cyklade snabbare &dn 28 km/h.
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Strackan avslutas med tva passager 6ver motorvagsavfarten och Karraviagen vid
cirkulationsplatsen. Cykelpassagerna ar inte hastighetssidkrade. Darifran omfattar
delstrackan en kombinerad gang- och cykelbana in mot Kérra.

Belysning av géng-och cykelbanan inleds vid cirkulationsplatsen Transportgatan —
Nortagenvégen och fortsétter over bron och vidare in mot Kérra. Belysningen &r av éldre
typ med laga stolpar och ljuskéllor av urladdningstyp som ska fasas ut och tas fran
marknaden frén och med 2027.

C.4 Social- och barnperspektiv

Nedan beskrivs den tdnkta strackan for pendlingscykelbanan ur ett socialt perspektiv med
fokus pa vilka grupper som anvénder befintlig gdng- och cykelbana och i vilket syfte,
samt olika gruppers specifika forutsdttningar och behov.

Pendlingscykelbanan gar huvudsakligen genom industri- och handelsomraden och
parallellt med E6. Lings alla delstréckor finns det ett flertal arbetsplatser. Det ror sig
framst om industri och handel, men det finns 4ven kontor. Det finns ett flertal butiker
inom verksamhetsomradena ldngs Ringdgatan, Exportgatan, Importgatan och
Transportgatan. Langs Transportgatan finns ocksa Béckebols handelsomrade med
omfattande detaljhandel for konsumenter. Pa Ringon har det dessutom uppstatt lite
ndjesverksamheter och foreningslokaler, vilket medfor att det kan rora sig fler personer i
omrédet dven kvills- och nattetid pa delstréicka 1 dn pé de andra delstrackorna.

I anslutning till strickan har inga bostéder, forskolor, skolor, vardinréttningar, lekplatser
eller besoksmal specifikt for barn eller dldre kunnat identifieras. Cykelbanan anvénds
dérfor formodligen framst av vuxna, bade for att besoka eller arbetspendla till handel och
industri i omradet, och for att ta sig igenom omradet och na malpunkter i centrala
Goteborg.

Det finns saledes inga sérskilda krav p& barnanpassning, men en trafikmiljo ska generellt
vara till for alla, inklusive dldre, barn, kvinnor, min och personer med funktionsvariation.
Cykelprogrammet anger att "som princip ska planering och utformning av cykelvignditet
vara sddan att barn i 10—12-drsdldern kan cykla pd egen hand". For att detta ska ske pa
ett tryggt och sdkert sitt kravs det att trafikmiljon anpassas utifran barnens
forutsattningar. Generellt géller att de atgarder som ger 6kad trygghet, trafiksdkerhet,
tillganglighet, framkomlighet och orienterbarhet for 6vriga aldersgrupper i samhéllet dr
sarskilt viktiga for barn. Detta innebér att gang- och cykeltrafiken ska vara separerad
sinsemellan samt att oskyddade trafikanter ska separeras frin biltrafiken i mdjligaste mén,
vilket i nuldget inte &r fallet pa vissa delar av strackan. Det ar dven viktigt att ddmpa
hastigheten pa strackor med cykling i blandtrafik samt i korsningspunkter. I nuldget finns
ett flertal passager som inte dr hastighetssékrade. Barn kan uppleva smala sektioner som
sérskilt otrygga. En god orienterbarhet i trafikmiljon ar ocksa extra viktigt for att
underlétta anvindning for barn och unga. Barn cyklar ofta langsammare &n vuxna
cyklister. Darfor dr det viktigt att det finns mojlighet att gora sékra omkdrningar pa
cykelbanorna. Precis som for 6vriga cyklister dr det dven viktigt for barn att underlaget pa
cykelbanan ar jadmnt.
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C.5 Fastighetsagande

Generellt ligger projektet pA kommunal mark. Inom delstrécka 2 och 3, langs
Exportgatan, ligger ett jarnvdgsspar som inte dr i bruk idag (sparet ar kapat pa ett stille).
Detta jarnvégsspér ligger pa samma fastigheter som gatumarken, vilket &r kommunal
mark.

P4 intilliggande fastigheter langs strackan finns ménga olika privata fastighetsdgare.

Projektet gor intrang och berdr privata fastigheter inom néagra ytor pa delstracka 1, 2 och
3. For dessa ytor kommer det krévas att kommunen ordnar ett nyttjanderéttsavtal med
fastighetséigaren. Mer om intrangen och var de sker finns i kapitel F3 Fastighetsatkomst
och planstod.

For delstracka 4 och 5 gors inte intrang pa privata fastigheter varken for gang- och
cykelbanan eller for busshéllplatser. Projektet innebdr pé delstracka 4 och 5 att vissa
overgéangstillen i samband med infarter till externhandelsomréden i Backa sker pa privata
fastigheter.
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D. Tekniska forutsattningar

I detta kapitel beskrivs anordningar och ledningar som angrénsar till befintlig gang- och
cykelbana. Vidare beskrivs geotekniska forutséttningar.

D.1 Anordningar och ledningar

Underlag for befintliga ledningar har inh&mtats via Ledningskollen och anordningar i
form av byggnadskonstruktioner har analyserats i samband med platsbesok. Nedan foljer
en beskrivning av de anordningar och ledningar som paverkas inom respektive delstracka.

Ledningar

Mobte med ledningsigarna har héllits. Onskemal om samforliggning foreligger.

Delstracka 1

Inom delstriacka 1 forekommer flera olika ledningsslag.

Det forekommer en gasledning pé denna stracka. Tringselskattstation finns vid
Tingstadstunneln. Finns ett teknikské&p i1 hdjd med Salsméstarebron.

Delstréacka 2

Inom delstriacka 2 forekommer flera olika ledningsslag.

GENAB ser ett behov av samforlédggning langs strickan, infor kommande elektrifiering
av lastbilar for verksamheter langs strackan. Gothnet ser behov av samférldggning.
Gothnet ser behov av att stérka upp befintligt strak.

Delstracka 3

Inom delstracka 3 forekommer flera olika ledningsslag.

GENAB ser ett behov av samforldggning langs striackan, infor kommande elektrifiering
av lastbilar for verksamheter léngs strickan. Gothnet ser behov av samforldggning.
Gothnet ser behov av att starka upp befintligt strak. Fjarrvarme finns langs striackan. Vid
cirkulationsplatsen och visterut mot Stigs Center finns "Sverigeringen" - 12 operatdrer
med fiberkablar. Vid cirkulationen finns bland annat brunnar for fiber och opto som
behover tas hdnsyn till.

Delstrécka 4 och 5

Inom delstrackorna 4 och 5 forekommer flera olika ledningsslag.

GENAB ser ett behov av samforlédggning langs strickan, infor kommande elektrifiering
av lastbilar for verksamheter langs strackan. Skanova och Gothnet har befintligheter i
strickan som behover beaktas i projekteringen.
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Anordningar

Alla stora anordningar har tagits hansyn till under forprojekteringen. Mélet &r att undvika
kostsamma flyttar i efterhand. Lokala anpassningar kommer behdva goras vid
brunnsbetickningar pa ett antal platser utmed strickan.

Delstracka 1

Inom delstricka 1 forekommer flera olika anordningar

1. En mur som ér ett dversvidmningsskydd for Tingstadstunneln

2. Belysningsstolpar lings Ringdgatan (fran Ringdgatan 3 till Bessemergatan) ér av
typen Goteborgsstolpe typ C vilka har ett stort historiskt virde for staden och ska
hanteras med varsamhet. Vid ombyggnation ska dessa demonteras och
aterlamnas till bestéllaren enligt Teknisk Handbok. Under Salsmistaregatan gar
belysningsledningarna i sick-sack mellan belysningsstolparna som star pa var sin
sida om korbanan, vilket forsvarar drift och underhall.

3. Det finns ett stort antal fysiska hinder sdsom belysningsstolpar,
belysningscentraler, staket, ricken och skyltar for trafik och kollektivtrafik inom
sdkerhetszonen for GC-banor.

4. Vigportalen for vigavgift som star placerad strax vister om bron 6ver
Lundbyleden stir inom sékerhetszonen for GC-bana.

Figur 11: Géteborgsstolpe typ C Figur 12: Vigportal inom sikerhetszonen

Delstrécka 2

Inom delstriacka 2 forekommer flera olika anordningar.

1. Gammalt industrispar som ej anvénds.
2. Spiannstolpar och linspand belysning kriaver generellt mer drift och underhall dn
traditionella 16sningar med belysningsstolpar och armatur.
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3. Det finns ett stort antal fysiska hinder sdsom belysningsstolpar,
belysningscentraler, staket, ricken och skyltar for trafik och kollektivtrafik inom
sdkerhetszonen fér GC-banor.

Figur 13: Spdnnstolpar med linspdnd belysning Figur 14: Spdnnstolpar och byggnader inom
begrinsar det fysiska utrymmet i gaturummet sdkerhetszonen
Delstrécka 3

Inom delstriacka 3 forekommer flera olika anordningar.

1. Gammalt industrispar som ej anvénds

2. Spéannstolpar och linspdnd belysning kraver generellt mer drift och underhall dn
traditionella [6sningar med belysningsstolpar och armatur.

3. Det finns ett stort antal fysiska hinder sdsom belysningsstolpar,
belysningscentraler, staket, ricken och skyltar for trafik och kollektivtrafik inom
sékerhetszonen for GC-banor.

Figur 15: Belysningscentral och spdnnstolpar Figur 16: Spdnnstolpar for linspdndbelysning,
begrdinsar det fysiska utrymmet i gaturummet vegetation och staket inom sikerhetszonen
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Delstracka 4 och 5

Inom delstrackorna 4 och 5 forekommer flera olika anordningar men de paverkar ¢j
projektet.

D.2 Miljébelastning

Strackningen for ny gang- och cykelbana gar delvis inom gammal industrimark med
konstaterad forekomst av fororeningar i bade fyllnadsmaterial och beldggning (asfalt).
Bortforsling av asfalt och 6verskottsmassor kommer att medféra merkostnader till f61jd
av fororeningsinnehall.

Inga visentliga forandringar av miljoforutsittningar inom natur- och kulturmiljé har
identifierats. Den nya géng och cykelbanan planeras i huvudsak i anslutning till befintlig
vigbana inom industriomraden.

Observationer av invasiva arter enligt EU-forordning 1143/2014 4r hdmtade frén
Artportalen, SLUs artdatabas (fyndkartor.artfakta.se).

Inom delstrécka 4 och 5 gar strdckningen for ny gang- och cykelbana inom Gota dlvs
vattenskyddsomrade.

En miljoteknisk markundersdkning av jord och asfalt 1angs med delstrdcka 1-5 &r
genomford av WSP 1 maj 2024. Resultatet redovisas i sin helhet i MUR (Markteknisk
undersdkningsrapport) miljé- och geoteknik (Bilaga 9). Jord med foéroreningshalter under
Naturvérdsverkets riktvirden for Mindre kénslig markanvindning (MKM) beddms inte
utgoéra nagra miljo eller hilsorisker och bor ddrmed kunna ateranvéndas som
fyllnadsmaterial i samband med entreprenaden.

Nedan beskrivs kortfattat miljoforutsédttningarna for de olika delstrackorna.

Delstracka 1

Markmiljon. Resultatet av genomforda undersékningar visar pa viss forekomst av
stenkolstjdra i asfalten, men inga halter 6ver grinsen for farligt avfall. Férekomsten av
stenkolstjdra i asfalten varierar dock troligtvis stort inom olika delar av vigen bade i
bredd, langd och djupled.

Fyllnadsmaterialet och torrskorpeleran bade i vigen och strax utanfor vigbanan
innehaller generellt fororeningshalter under riktvarden for MKM (men stéllvis dver
riktvdrden for kénslig mark, KM). Ett prov pé fyllnadsmaterialet utanfor vigbanan
innehéller fororeningar dver riktvarden for MKM.

Négot saneringsbehov utover hantering av fororenade massor i tekniska schakt bedoms
inte behovas. Daremot bedoms kvittblivning av fororenade 6verskottsmassor och asfalt
med stenkolstjdra innebira merkostnader.

Resultatet av undersokningarna redovisas i sin helhet i Bilaga 9.

Spridningsforutsittningar och ytvatten. Delstrickans topografi och nérhet till Gota dlv
innebdr att grundvattenflodet antas vara mot sdder/sydost och Gota dlv. Narmaste
recipient dr Gota dlv som rinner parallellt med delstrdacka 1 ca 160 meter sydost om



undersokningsomradet. Eftersom det 6vre jordlagret inom delomradet utgdrs av
fyllnadsmaterial beddms spridningsforutséttningarna vara goda horisontalt till dag- och
ytvatten.

Skyddsomraden, brunnar mm. [ SGU:s brunnsarkiv finns det inga uppgifter om
brunnar for dricksvattenuttag inom en radie av 500 meter fran planomradet.

Invasiva arter. Det finns en notering fran 2005 om forekomst av Parkslide i aktuella
schaktomraden inom delstricka 1 i artportalen, Figur 14. Det finns ocksa noteringar om
forekomst av invasiva arter i anslutning till delstrdcka 1.

En observation av
Jatteloka, 2013 |

Tva observationer
av Jattebalsamin
- [ pa stranden till
Fyra st observationer | Gota dlv vid
av Jatteloka, 2021 b2 Tingstadstunneln,
N 2005

Figur 17: Delstrdcka 1. Observationer av invasiva arter fran artfakta.se

Trad. Vid starten av etapp 1 vid korsningen Ringdgatan — Hjalmar Brantingsgatan star en
storre 16nn i en droppformad refugyta. Tradet bedéms inte idag uppfylla
naturvardsverkets kriterier for sérskilt skyddsvérda tridd och finns inte listat i artportalen.
Trédet dr dock karaktérsfullt och har vid tidigare ombyggnad av gatan bedomts vara vért
att bevara. Med varsam schakt och korrekt hantering av rotter vid anldggsarbetet bor
tradet fortsatt kunna sta kvar.

Langs med Ringdgatan stér rader av popplar som troligen dr biotopskyddade. Trad berdrs
endast indirekt av anldggningsarbeten och &r placerade pa motstadende sida av den nya
géng- och cykelbanan.

Delstracka 2

Markmiljon. Resultatet av genomforda undersokningar visar inte pa ndgon férekomst av
stenkolstjéra i asfalten. Férekomsten av stenkolstjdra i asfalten varierar dock troligtvis
stort inom olika delar av vigen bade i bredd, ldngd och djupled. Kompletterande analyser
av asfalt kommer behdva genomforas inom delstrécka 2.
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Fyllnadsmaterialet och torrskorpeleran bade i vigen och strax utanfoér vdgbanan
innehaller generellt fororeningshalter under riktvarden for MKM (men stéllvis ver
riktvdrden for KM). I en provpunkt uppmattes fororeningar 6ver riktvardet for MKM i
fyllnadsmaterialet.

Négot saneringsbehov utdver hantering av fororenade massor i tekniska schakt bedoms
inte behovas. Daremot bedoms kvittblivning av fororenade 6verskottsmassor och asfalt
med stenkolstjdra innebira merkostnader.

Resultatet av undersdkningarna redovisas i sin helhet i Bilaga 9.

Spridningsforutsittningar och ytvatten. Delstrickans topografi och nérhet till Gota dlv
innebdr att grundvattenflodet antas vara mot dster/sydost och Gota élv. Narmaste
recipient dr Gota dlv som rinner forbi ca 290 meter dster om undersdkningsomradet.
Eftersom det 6vre jordlagret inom delomréadet utgdrs av fyllnadsmaterial bedoms
spridningsforutsittningarna vara goda horisontalt till dag- och ytvatten.

Skyddsomraden, brunnar mm. [ SGU:s brunnsarkiv finns inga uppgifter om brunnar
for dricksvattenuttag inom en radie av 1000 meter fran planomradet. En brunn med okénd
anvindning finns inrapporterad ca 100 meter véster om delstriacka 2, sodra delen.

Invasiva arter. Det finns inga noteringar om férekomst av invasiva arter inom aktuella
schaktomraden inom delstridcka 2 i artportalen. Daremot finns noteringar om forekomst
av invasiva arter i anslutning till delstricka 2, Figur 15.
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Figur 18: Delstricka 2. Observationer av invasiva arter fran artfakta.se

Delstrdcka 3

Markmiljon. Resultatet av genomforda undersékningar visar inte pa nadgon forekomst av
stenkolstjdra i asfalten. Forekomsten av stenkolstjéra i asfalten varierar dock troligtvis
stort inom olika delar av vigen bade i bredd, langd och djupled.

Fyllnadsmaterialet och torrskorpeleran bade i vigen och strax utanfor vigbanan
innehaller generellt fororeningshalter under riktvirden for MKM (men stéllvis ver
riktviarden for KM). I en provpunkt i norra delen av delstricka 3 dverstiger halten PAH-H
gransvirdet for FA.

Négot saneringsbehov utdver hantering av fororenade massor i tekniska schakt bedoms
inte behovas. Daremot bedoms kvittblivning av fororenade 6verskottsmassor och asfalt
med stenkolstjdra innebira merkostnader.

Resultatet av undersokningarna redovisas i sin helhet i Bilaga 9.

Spridningsforutsittningar och ytvatten. Undersékningsomradets topografi och nérhet
till Gota dlv innebér att grundvattenflodet antas vara mot dster/sydost och Gota alv.
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Nérmaste recipient 4r Gota 4lv som rinner forbi ca 160 meter dster om
undersdkningsomradet. Eftersom det dvre jordlagret inom delomradet utgdrs av
fyllnadsmaterial bedoms spridningsforutsittningarna vara goda horisontalt till dag- och
ytvatten. Ett mindre vattendrag, Backebolbicken, korsar delstrackan och leder ner till
Gota alv, Figur 16.

Skyddsomriaden, brunnar mm. Det finns inga vattenskyddsomraden eller 6vriga
skyddade naturomraden i niromradet kring planomradet enligt Lansstyrelsens kartor for
skyddad natur.

I SGU:s brunnsarkiv finns inga uppgifter om brunnar for dricksvattenuttag inom
planomradet eller i narliggande omraden.

Invasiva arter. I artfakta.se noterades det 2020 och 2021 forekomst av Jéttebalsamin,
2021 dven Tysklonn och Blekbalsamin strax dster om den norra delen av delstracka 3.
Mer specifikt inom ett gronomrade soder om fastighet Backa 32:2.

& B cictebobacien s
. E m& L Wi
o

| Jattebalsamin, 2020
och 2021,
Blekbalsamin och

Tysklonn, 2021. Vid
Backebolbdckens
utlopp.

Figur 19: Delstrdcka 3. Observationer av invasiva arter fran artfakta.se

Delstréacka 4

Markmiljon. Inom delstricka 4 finns redan en fungerande GC-bana. Inom denna
delstricka planeras enbart for mindre justeringar. Analyser av asfalt och barlager inom
delstracka 4 visar inte pd forhojda halter av fororeningar.
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Resultatet av undersdkningarna redovisas i sin helhet 1 Bilaga 9.

Spridningsforutsittningar och ytvatten. Undersdkningsomradets topografi och nirhet
till Gota &lv innebér att grundvattenfldet antas vara mot Oster/sydost och Gota alv.
Nérmaste recipient 4r Gota dlv som rinner forbi ca 260 meter dster om
undersdkningsomradet. Eftersom det dvre jordlagret inom delomradet utgors av
fyllnadsmaterial bedoms spridningsforutsittningarna vara goda horisontalt till dag- och
ytvatten.

Skyddsomraden, brunnar mm. Enligt vatteninformationssystem Sverige (VISS) ér
huvudavrinningsomrade Gota élv. Delstricka 4 ligger inom vattenskyddsomradet for
Gota Alv, enligt Linsstyrelsens kartor for skyddad natur, Figur 17.

vattenskyddsomrade

Figur 20: Grinsen for Géta dlvs vattenskyddsomrade (Naturvdrdsverket.se)

Stadsmiljoéférvaltningen, Pendlingscykelbana Backaplan — Karra

32 (80)



I SGU:s brunnsarkiv finns inga uppgifter om brunnar for dricksvattenuttag inom
planomrédet eller i nirliggande omraden.

Invasiva arter. [ artfakta.se noterades det 2022 forekomst av Jatteloka strax vdster om
den norra delen av delstracka 4, Figur 18. Mer specifikt inom ett gronomrade norr om
fastighet Backa 111:1 (1).

eloka, 20

i

J

Sibirisk bjornloka och
Blekbalsamin, 1996

Figur 21: Delstrdcka 4. Observationer av invasiva arter fran artfakta.se

Trad. Langs med Transportgatan stér en ldngre rad med lindar. De bedoms utgdra en
biotopskyddad allé. De foreslagna atgirderna innebér att ny kantsten kommer séttas och
att befintliga korsningar byggs om. Bedomningen &r att det endast medfor en marginell
paverkan pa tridens vixtbadd och att triden ddrmed inte paverkas av planerade atgérder.

Stadsmiljoéférvaltningen, Pendlingscykelbana Backaplan — Karra 33 (80)



Delstracka 5

Markmiljon. Resultatet av genomforda undersokningar visar inte pa nagon férekomst av

stenkolstjdra i asfalten. Forekomsten av stenkolstjdra i asfalten varierar dock troligtvis
stort inom olika delar av vigen bade i bredd, lingd och djupled.

Fyllnadsmaterialet och torrskorpeleran béde i vigen och strax utanfor vigbanan
innehaller generellt fororeningshalter under riktvarden for MKM (men stéllvis ver
riktvarden for KM).

Négot saneringsbehov utover hantering av férorenade massor i tekniska schakt bedoms
inte behdvas. Déremot bedoms kvittblivning av fororenade dverskottsmassor och asfalt
med stenkolstjdra innebira merkostnader.

Resultatet av undersdkningarna redovisas i sin helhet i Bilaga 9.

Spridningsforutsittningar och ytvatten. Undersdkningsomrédets topografi och nirhet
till Gota dlv innebér att grundvattenflodet antas vara mot dster/sydost och Gota alv.
Néarmaste recipient dr Gota dlv som rinner forbi ca 190 meter Oster om
undersokningsomradet. Eftersom storre delen av det 6vre jordlagret inom delomradet
utgors av fyllnadsmaterial och postglacial finsand bedoms spridningsforutsittningarna
vara goda horisontalt till dag- och ytvatten.

Skyddsomriaden, brunnar mm. Enligt vatteninformationssystem Sverige (VISS) ér
huvudavrinningsomréde Gota &lv. Delstricka 5 ligger inom vattenskyddsomrédet for
Gota Alv, enligt Linsstyrelsens kartor for skyddad natur, Figur 17.

I SGU:s brunnsarkiv finns inga uppgifter om brunnar for dricksvattenuttag inom
planomrédet eller i nirliggande omraden. Tva brunnar for uttag av vatten till industri ar
beldgna vister om delstrickans mitt, inom en bergtikt i Kéirra, uppskattningsvis mer dn
500 m bort.

Invasiva arter. Det finns inga noteringar om forekomst av invasiva arter inom aktuella
schaktomraden inom delstricka 5 i artportalen. Daremot finns noteringar om férekomst
av invasiva arter i anslutning till delstracka 5, Figur 19.
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Blekbalsamin,
2015

Jatteloka, 2022

Jatteloka,
Jattebalsamin och
| Blekbalsamin,
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2022

Figur 22: Delstricka 5. Observationer av invasiva arter fran artfakta.se

Trad. Lings med Transportgatan stér en ldngre rad med lindar. De bedoms utgdra en
biotopskyddad all¢. De foreslagna atgirderna innebir att ny kantsten kommer séttas och
att befintliga korsningar byggs om. Bedomningen é&r att det endast medf6r en marginell
paverkan pa tridens vixtbadd och att triden ddrmed inte paverkas av planerade atgérder.

D.3 Geoteknik

Planerat pendelcykelstrék och justeringar pa befintlig vig innebér ingen eller méttlig
hdjning av befintlig markyta. Storleken pa markséttningar, utdver eventuellt padgaende
sattningar, forvintas darfor vara forsumbar. Totalstabiliteten bedoms som
tillfredstdllande.

Planerade schakt dr begrénsade till djupet av projekterad overbyggnad. Utover
vigtekniska parametrar beror 6verbyggnadens tjocklek pa de geotekniska
forutsdttningarna materialtyp, tjdlfarlighetsklass samt odrénerad skjuvhéllfasthet (ifall
terrass dr anlagd pa lera). Eftersom huvudparten av strickan bestér av fyllning i 6versta
lagret sé kan denna forutsittning variera bade i beskaffenhet och tjocklek dver korta
avstand.
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Nedan beskrivs jordlagerfoljd och djup mot bakgrund av Sveriges geologiska
undersoknings oversiktliga jordarts- och jorddjupskarta samt undersdkningar utférda som
del av den miljotekniska undersékningen. Fyllningsmaktigheten varierar langs strickan,
djupet pé utforda skruvar &r begrénsat till djupen som miljéproven &r tagna pa, se bilaga
9.

Delstracka 1

Jordlagerfoljden bestar av hardgjord yta ovan fyllning och lera vilandes pé friktionsjord
ovan berg. Jorddjupet varierar mellan 10 och mer &n 50 meter. Fyllningen ldngs med
strackan bestar under befintlig vag framst av grusig sand (materialtyp 2). Dar
undersokningar utforts utanfor vigomradet varierar de ytliga jordlagren ldngs med
delstrackan. Stillvis bestar de dversta lagren av mulljord ovan lera och stéllvis av fyllning
i form av friktionsjord av varierande sammanséttning, se bilaga 9.

Delstracka 2

Jordlagerfoljden bestar av hardgjord yta ovan fyllning och lera vilandes pa friktionsjord
ovan berg. Jorddjupet varierar mellan 10 och dver 50 meter. Fyllningen léngs med
strackan bestar under befintlig vag framst av grusig sand (materialtyp 2). Dar
undersokningar utforts utanfor vigomradet varierar de ytliga jordlagren ldngs med
delstrackan. Stéllvis bestar de versta lagren av torrskorpelera och stillvis av fyllning i
form av grus eller sandigt grus, se bilaga 9.

Delstrécka 3

Jordlagerfoljden bestar av hardgjord yta ovan fyllning och lera vilandes pa friktionsjord
ovan berg. Jorddjupet varierar mellan 30 och 50 meter. Fyllningen léngs med strackan
bestar under befintlig vig frémst av grusig sand (materialtyp 2). Dér unders6kningar
utforts utanfor vagomradet varierar de ytliga jordlagren langs med delstrackan. Stéllvis
bestéar de dversta lagren av lera och stéllvis av fyllning i form av friktionsjord av
varierande sammanséttning, se bilaga 9.

Delstréacka 4

Jordlagerfoljden bestar av hardgjord yta ovan fyllning och lera vilandes pé friktionsjord
ovan berg. Jorddjupet varierar mellan 20 och 50 meter. Fyllningen ldngs med strackan
bestar under befintlig vig frémst av grusig sand (materialtyp 2). Undersokning utanfor
viagomradet har inte utforts.

Delstrécka 5

Jordlagerfoljden bestar av hardgjord yta ovan fyllning och lera vilandes pé friktionsjord
ovan berg. Jorddjupet varierar mellan 20 och 50 meter. Fyllningen ldngs med strackan
bestar under befintlig vig frémst av grusig sand (materialtyp 2). Dér unders6kningar
utforts utanfor vigomradet varierar de ytliga jordlagren langs med delstrackan. Stéllvis
bestar de dversta lagren av mulljord och stéllvis av fyllning i form av sandigt grus, se
bilaga 9.
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D.4 Arkeologi*

Enligt Riksantikvariedmbetets Fornsok finns det tre fornl&imningar som angrénsar till
strickan.

I anslutning till delstrdcka 2 finns en stenséttning (L1960:1952), som dock inte ldngre
tolkas som fornl&mning (rev. 1989) utan ér en naturbildning som fran sydvést kan se ut
som en stensittning (Figur 20). Objektet beddms inte paverkas av projektet eftersom det
ligger pé en fastighet (20:5) som angrénsar till en del av strickan som inte planeras for
ombyggnation (lings med motorvig E6 norr om Tingstadsmotet).

Figur 23: Fornsok L1960:1952 Stensdttning

I anslutning till delstracka 2 finns dven en fyndplats (L.1960:1334) dér fyndet dock verkar
vara flyttat (Figur 21). Platsen &r gravt fordndrat i och med byggandet av motorvig E6.

Figur 24: Fornsok L1960:1334 Fyndplats

I anslutning till delstrdcka 5 finns en féstning/skans (L1968:7470) i ett skogsomrade som
angrinsar till pendlingscykelbanan (Figur 22). Atgirderna for cykelviigen bedoms dock
inte paverka fornlaimningsomradet.
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Figur 25: Fornsék L1968:7470 Fdstning/skans

D.5 Dagvatten, skyfall och hogvattenskydd

Planerat pendlingscykelstrék och justeringar pa befintlig vag forvintas inte ka
belastningen pa recipienten jamfort med nuldget. Andelen hardgjord yta kommer i
huvudsak vara den samma och forutséttningarna for att férdroja och rena dagvatten
forvintas inte fordndras dé strickan som rustas upp i huvudsak ligger inom befintligt
vigomrade.

Flodesméngder eller flodesriktningar for dagvatten och skyfall forvéntas inte fordndras dé
tillkommande hérdgjord yta endast &r liten och marknivaer forvéntas forbli, i stort sett,
oforandrade i och med utbyggnaden av projektet. Dock behdver hidnsyn tas i
projekteringsskedet for att inte forsdmra skyfallshanteringen och om mgjligt underlétta
for stadens ambition att sdkra skyfallsatgarder och hogvattenskydd.

Goteborg stad Kretslopp och vatten har tagit fram strukturplaner for staden med syfte att
analysera konsekvenserna av ett hundradrsregn och identifiera skyfallsanldggningar for
att begriinsa konsekvenserna. Planerat pendlingscykelstrak ligger inom
avrinningsomradet Ostra Hisingen dir det finns totalt fem tgirder i direkt anslutning till
pendelcykelstréket.

Samtliga fem étgérder &r skyfallsleder. Med skyfallsled menas en stricka for avledning av
ytvatten dar anpassningar genomfors sa blir konsekvenserna i samband med skyfall blir
acceptabla. Anldggningarna ska utformas och dimensioneras specifikt for att skydda
samhdéllskritisk infrastruktur, trafik- och transportleder.

Vid ett skyfall sker avledning frimst pa markytan da vanliga dagvattensystem gér fulla.
Avledning ver markytan ar att foredra. Da vattnet kan bradda 6ver en storre yta ger
ytliga skyfallslosningar en storre kapacitet for att hantera skyfallsvattnet &n vid
underjordiska anldggningar. Ytliga 16sningar har i regel ocksa en enklare teknisk
konstruktion och anldggningarna kan vara multifunktionella, till exempelvis dven
anvéndas till park eller cykelparkering.
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De anldggningar som Goteborgs stad foreslar i strukturplanen ar indelade i tre olika
prioritetsklasser, prio A-C. Prioriteringen &r baserad pa vilken typ av verksamhet,
bebyggelse eller infrastruktur som den anldggningen (eller kedja av atgérder) syftar till att
skydda.

Prio A innefattar verksamheter vilka redan pa kort sikt (timmar) har en stor betydelse for
liv och hilsa, bebyggelse med verksamhetstyperna "Halso- och sjukvérd samt omsorg”
samt ”Skydd och sékerhet”. I Prio B inkluderas verksamheter som pa kort sikt har stor
betydelse for samhillets funktion det vill sdga bebyggelse med verksamhetstyperna
”Skola”, ’Samhillsledning” samt "Kommunikation” eller klass 1 véigar (storre statliga
och hogprioriterade vagar).

En hogvattenhidndelse kan @ven det orsaka dversvimning. Staden presenterar i
Oversiktsplan f6r Goteborg - Tematiskt tilligg for Gversvimningsrisker en strategi for hur
man avser méta hotet med en stigande havsvattenniva fér omraden uppstroms
dlvmynningen. P& medellang sikt innebér det att staden tillimpar foreslagna
planeringsnivéer och etablerar ett hdgvattenskydd ldngs dlvkant (Goéteborg Stad, 2019).
Goteborg stad har tagit fram en hydromodell for att berdkna hogvattennivéer.
Berdkningsresultatet visar att delar av projektomradet riskerar att dversvimmas av
hogvatten 2070. Omradet som riskerar att versvimmas begrénsas till Salsmistaregatan
(Figur 28) samt norra delen av Transportgatan (Figur 29) (Vatten i staden,
vattenigoteborg.se hamtat 2024-09-13).

Pendlingscykelstraket ligger till storsta del inom omrade dér etablering av
hogvattenskydd langs dlvkant foreslas. D4 projektet ej foranleder ndgon sénkning av
befintliga gatuhojder langs strickan beddms inga hogvattenskyddsétgirder behova
genomforas med anledning av planerat pendlingscykelstrak.

Delstracka 1

Delstricka 1 pa Ringon foljer Ringdgatan vilken &r en utpekad skyfallsled (bl linje med
pilar i Figur 26) pé strackan mellan Manufakturgatan och Bessemergatan. Skyfallsleden
ska ha kapacitet att leda 1 m*/s frn bada riktningarna till Kalkbruksgatan och vidare ut i
Alven. Norr ifrin pd Manufakturgatan ska ett flode pa 1 m?/s kunna fortsitta till
Ringdgatan.

Hogvattenskyddet foljer Ringdgatans sydostra sida fram till dar Lundbyleden déar
hogvattenskyddet korsar gatan och fortsétter mellan Lundbyleden och Ringdgatan. I
anslutning till tunnelmynningen, dar Ringdgatan 6vergar till Salsmastaregatan korsar
hogvattenskyddet gatan &nnu en gang for att fortsittningsvis i huvudsak folja kajkanten
(Figur 27).

Det kompletterande skydd som avser att skydda Tingstadstunneln fran att vatten tranger
ner via markytan ligger direkt anslutning till projekteringsomréadet for
pendlingscykelstriket (Figur 24) och det dr av storsta vikt att skyddets funktion behalls
intakt.

Framtida hogsta hogvatten riskerar att Oversvdmma delar av Salméstaregatan.
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Strukturplansdtgirder
Skyfallsyta

[ —]
styrning —o—o—
Skyfallsled ———
Skyfallsled (befintlig kapacitet)

Kompletterande I
Hogvattenskydd

Figur 26 Skyfallsled och hégvattenskydd pa delstricka 1 (kélla: Vatten i staden (vattenigoteborg.se) hdmtat
2024-09-06)

Figur 27 Hégvattenskyddet (gul linje) och det kompletterande skyddets placering (gul/svart linje) i
forhallande till projektomraddet for pendelcykeltrdket (réd linje
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Figur 28 Berdknat hégsta éversvimningsdjup vid hogsta hogvatten 2070. (kdlla: Vatten i staden
(vattenigoteborg.se) hdmtat 2024-09-13)

Delstrécka 2

Delstriacka 2 sammanfaller med tvé skyfallsatgérder. Den forsta innebér att Exportgatan
ska ha kapacitet att leda ett fldde pa upp till 3 m3/s séderut. Skyfallsleden foljer gatan fran
Exportgatan 20 till 51. Goteborg stad har dven pekat ut tvd omradet dér framkomligheten
blir problematiskt i samband med skyfall i anslutning till denna skyfallsled dér da
oversvamningsnivaer pa dver 20 cm kan forvéntas vid motsvarande ett 100-arsregn.

Vid Exportgatan 69 korsar ytterligare en skyfallsled gatan frén véster till dster, denna ska
ha kapacitet for 2 m*/s och ar klassad som Prio B.

Stadsmiljoéférvaltningen, Pendlingscykelbana Backaplan — Karra

41 (80)


https://www.vattenigoteborg.se/Downpour/ScenarioResult
https://www.vattenigoteborg.se/Downpour/ScenarioResult

‘A
; ; BatHadalsr
TR :' ?':5 ;

EXP0rtgatan

e

Creap.

YEn

50

fal

holmsleden

nﬁhi';'hn
. l'.‘fdﬂeh

r1'

Strukturplansatgarder
Skyfallsyta

Styrning —0—0—
Skyfallsled
Skyfallsled (befintlig kapacitet)

Kompletterande
Hogvattenskydd

Figur 29 Skyfallsleder pa delstrdcka 2 (kélla: Vatten i staden (vattenigoteborg.se) himtat 2024-09-06)

Delstrécka 3
Aven inom delstriicka tre finns tva skyfallsitgirder att ha med i beaktande. Den forsta
foljer Importgatan och ska kunna ta emot ett flode véster ifran via Importgatan 14 pa 2
m?3/s och leda det mot Gora Alv via Backa Bergdgata och Backa Strandgatan.

Den andra étgérden ér en skyfallsled som korsar Importgatan i gronstraket vid
Importgatan 30-32., denna ska ha en kapacitet pi 5 m?/s, har klassats som Prio A och

avleder vatten fran ett relativt stort omrade vister om E6.

42 (80)

Stadsmiljoéférvaltningen, Pendlingscykelbana Backaplan — Karra


https://www.vattenigoteborg.se/Downpour/ScenarioResult

Strukturplansatgarder
Skyfallsyta

—
Styrning —o—o—
Skyfallsled —
Skyfallsled (befintlig kapacitet)

Kompletterande I
Hogvattenskydd

Figur 30 Skyfallsleder pa delstréicka 3 (kdlla: Vatten i staden (vattenigoteborg.se) himtat 2024-09-06)

Delstrdcka 4 och 5

De étgérder som planeras for delstricka 4 och 5 berdrs inte av nagra skyfallsatgirder
utpekade i strukturplanen. Norra delen av Transportgatan riskerar att versvimmas vid
framtida hogsta hogvatten, dock ar inte de strickor som ingér i upprustningen av
cykelstréket berorda.
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Figur 31 Berdiknat hogsta éversvimningsdjup vid hogsta hogvatten 2070. (kdlla: Vatten i staden
(vattenigoteborg.se) hdmtat 2024-09-13)
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E. Foreslagen ny trafik- och

gestaltningslosning

E.1 Trafik- och gestaltningsforslag
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Figur 32: Typsektion for Ringogatan (0/080 — 1/200)
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Figur 33: Typsektion for Ringogatan lings stodmur. Fastighetsintrang. (1/200 — 1/400)
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Figur 34: Typsektion for Salsmdstaregatan (1/400 — 1/800)
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Ringo — och Salsmastaregatan

I arbetet med utformningsforslaget har i storsta maojliga man efterstravats en dubbelriktad
pendlingscykelbana om 3 meter och gdngbana om 2 meter, vilket uppnés pé storre delen
av strickan, se Figur 32. Fram till sektion 1/200 ligger utformningsforslaget inom
kommunens egen mark. Mellan sektionerna 1/200 och 1/400 begriansas utrymmet av en
langsgéende stodmur och fastighetsgrinser pd motsatt sida av gaturummet. For att kunna
mota Onskat krav om separerad gang- och cykelbana, foreslas ett fastighetsintrang om ca
4 meter pa fastigheterna 31:2 och 31:3, se figur 33. Gatuutrymmet lings med
Salsmaéstaregatan &r begrénsat till 12 meter mellan fastighets- och arrendegrénser, vilket
medfor begrinsade majligheter att tillgodose det dnskade kravet om separerad gang- och
cykelbana. Ddrav foreslas i stéllet en kombinerad gang- och cykelbana lédngs denna
striacka, se .

Léngs den néstan 2 km langa striackan forekommer 20 passager, varav 8 dr av typen
cykeldverfart och 12 dr av typen genomgéende cykelbana. Pa grund av utrymmesbrist
smalnar cykelbanan av till 2,5 meter vid cykeldverfarterna, for att sedan &terga till en
bredd om 3 meter.

Det har efterstravats en skiljeremsa mellan kdrbanan och cykelbanan om 1,5 meter, men
pé grund av begransat utrymme varierar skiljeremsans bredd nagot langs strickan.
Mellansektion 0/000 och 0/020 gar skiljeremsan fran 0,5 till 0,8 meter. Mellan sektion
0/080 och 1/200 varierar skiljeremsan mellan 1,2 och 1,5 meter. Fram till
Salsmistarebron, mellan sektion 1/200 till 1/400 &r skiljeremsan 1,5 meter, med
fastighetsintranget. Brons utformning ligger utanfor projektet och ar utformad med
bredderna, 2 meter gdngbana, 7 meter korbana och 3 meter kombinerad géng- och
cykelbana. Vigsektionen 6ver bron saknar skiljeremsa. Strackan efter bron - sektion
1/470 till 1/804 - ldngs med Salsméstaregatan, rymmer endast en skiljeremsa om 0,5
meter. Overfarterna i cirkulationsplatserna lings strickan, Salsmistaregatan —
Exportgatan uppgraderas till cykeloverfarter.

Utbyte av belysning foreslés liangs hela strickan. P4 Ringdgatan placeras den nya
belysningen i skiljeremsa, se Figur 32. Langs Salsméstaregatan placeras belysningen
utmed gangbana, se figur 34. Ny belysning placerad i skiljeremsa utfors med stélstolpe
om 8 meter med tvd armar. Langs Salsméstaregatan anvinds stalstolpe om 8 meter med
en arm.

Busshallplatserna tillginglighetsanpassas i den mén det gér ldngs Ringdgatan. Vid
hallplatslage A utrustas Tre av fyra ldgen med bankar och tva av fyra dven med
viderskydd. Onskad bredd om 3 meter har vid flertalet héllplatsligen inte kunnat uppnas
pa grunda av brist pa utrymme. Hallplatsligen med bred om 1,5 meter ar utformad efter
riktlinjer frin VGU, plattform typ 4. Aven om den nya utformningen for hallplatserna
inte helt och hallet kan méta kraven fran Teknisk handbok 4r det en avsevért for battring
fran dagens hallplatsldgen.
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Figur 35: Typsektion pad storre delen av delstrdcka 2 (0/00-1/365)

Exportgatan

Trafikforslaget foreslar en anslutning mellan den nya och den befintliga cykelbanan langs
E6 som gar over de gamla spéren, 1 hdjd med busshéllplatsen Calvert. Cykelbanan
placeras pa vistra sidan om korbana da samtliga anslutningar till den befintliga
pendelcykelbanan ar at vaster. Det finns bra med utrymme léngs storre delen av
Exportgatan och forslaget uppfyller utan problem kravet om 3 meter dubbelriktad
cykelbana och 2 meter gangbana, se Figur 35. Langs strickan forkommer 12 passager
varav 7 dr av typen genomgéende cykelbana och 5 ar av typen cykeloverfart.
Skiljeremsan mellan cykel- och korbanan varierar i bredd mellan 1,2 och 3,5 meter. Det
bredare mattet forekommer i anslutning till plattformar vid busshéllplatser, vilka
merparten dr av onskad bredd om 3,5 meter. Avvikande 4r busshéllplats Exportgatan som
i korriktning soder, likt delstriacka 1, har bredden 1,5 meter och i korriktning norr har
bredden 2,4 meter. Detta till f6ljd av fastighetsgrians och arrenderad mark som begrénsar
det brukbara utrymmet mellan sektion 0/500 och 0/700. Det forekommer fyra
busshallplatser langs den dryga 1300 meter ldnga stréckan.

Utbyte av belysning foreslés langs hela delstricka 2. Ny belysning placeras i
skiljeremsa. Belysning placerad i skiljeremsa utfors med stalstolpe om 8meter med tva
armar.

Busshallplatserna langs Exportgatan har tillgdnglighetsanpassats och merparten av
hallplatsldgena &r utrustats med bénkar och vidderskydd. P4 grunda av en nagot trédngre
passage forbi hallplats Exportgatan ér plattformarna hir ndgot smalare for bade lage A
och B. I genomforandestudien har man darfor foreslagit en 16sning om en smalare
plattform av typen 4, bredd 1,5 meter for lage A. Det befintliga vaderskyddet far sta kvar
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pa sin nuvarande plats utanfor gang- och cykelbanan. Plattformens bredd for Lage B
begrinsas av en arrendegrins och dér av en bredd om 2,4 meter. Lage B utrustas med
bankar och papperskorgar.

For att forbittra trafiksikerheten och minska hastigheten mellan Exportgatan och
Importgatan foreslar vi flera hastighetsddmpande atgérder. Gatan smalnas av frén en
bredd pa 12 meter idag till 7 meter, vilket forvéntas bidra till att sinka fordonens
hastighet. Utover detta kommer farthinder i form av forhdjda GC-6verfarter och
genomgdaende cykelbanor att anldggas vid varje utfart och korsning for att ytterligare
sékerstélla att fordon héller en lamplig hastighet och 6kar sdkerheten for fotgdngare och
cyklister.

Delstracka 3
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Figur 36: Typsektion pd storre delen av delstréicka 3 (0/00-1/410)

Importgatan

Trafikforslaget foreslar en anslutning mellan den nya och den befintliga cykelbanan
mellan cirkulationsplatsen vid Stigs Center och E6. Cykelbanan placeras pa vastra sidan
om korbana dé samtliga anslutningar till den befintliga pendelcykelbanan &r at véster.
Langs med Importgatan finns det gott om utrymme och forslaget uppfyller utan problem
kravet om 3 meter dubbelriktad cykelbana och 2 meter gdngbana, se Figur 36. Langs
strackan forkommer 17 passager varav 12 ar av typen genomgaende cykelbana och 5 &r
av typen cykeloverfart. Skiljeremsan mellan cykel- och kdrbana har en varierande bredd
om 1,2 meter till 3,5 meter. Det bredare méttet forekommer i anslutning till plattform vid
busshallplats. Det forekommer tre busshéllplatser lings den drygt 1400 meter langa
strackan.
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Utbyte av belysning foreslas langs hela delstricka 3. Ny belysning placeras i
skiljeremsa. Belysning placerad i skiljeremsa utfors med stalstolpe om 8 meter med tva
armar.

Busshallplatserna lings Importgatan har tillgdnglighetsanpassats och utrustats med
bénkar. De viderskydd som finns léngs strickan idag, behalls eller flyttas till lamplig
plats.

Delstrécka 4 och 5

Trafikforslaget foreslar en 6versyn av samtliga korsningspunkter léngs befintlig géng-
och cykelbana, samt att en forbéttrad koppling skapas till omradet Kérra 6ver E6. Bron
over trafikleden behalls i befintligt skick med en 3 meter bred kombinerad gang och
cykelbana. Strickan innan och efter bron breddas upp till 5,1 meter for att rymma en
separerad géng- och cykelbana i den mén kringliggande miljon mdjliggor detta.

Gillande belysning gors inga atgarder inom delstrdcka 4 och 5.

Korsparsanalys

Korsparsanalys har gjorts for en hastighet pa 10 km/h med fordonstyperna LBn (12
meter), LPS (16 meter) och AB-Dubbel (34,5 meter). Fordonstyp LBn har anvants vid de
utfarter som endast behdver kapacitet for personbilar, mindre leveranser, sophdmtning
och snordjning. Trafikanalys med fordonstyp LPS har gjorts vid stdrre korsningar,
cirkulationsplats, svangfalt och de utfarter som kraver storre kapacitet for att mota
tillhorande verksamheters behov. Igenom cirkulationsplatsen vid Stigs Center och langs
med Export- och Importgatan har en analys gjorts med fordonstypen AB-Dubbel for att

sakerstilla att vignétet kan mota de nya kraven géillande framkomlighet for storre fordon.

I norra delen av Ringogatan, ldngs delstricka 1 har trafikanalysen med fordonstyp LPS
pavisat att inga moten med storre fordon dr mdjliga i kurvorna. Lika sé har péavisats vid
den sddra delen av Exportgatan vid de skarpa kurvorna, delstricka 2.

Delstracka 1

Den hinderfria bredden for fordonstypen LPS sveper 6ver vantytan vid gadngpassager.
Linjedragningen &r nagot snév, vilket grundar sig i viljan att bevara tridallén samt
undvika fastighetsintrang i storsta mojliga man.

De tva skarpa kurvorna i norra delen av Ringdgatan ar inte breda nog for ett méte om ett
av fordonen &r av typen LPS.

Samtliga utfarter kriver korsitt C for fordonstyperna LPS och AB-Dubbel. En analys
med dessa fordonstyper visar att méte med ett storre fordon inte 4r mdjligt pa hela
delstracka 1.

Stadsmiljoéférvaltningen, Pendlingscykelbana Backaplan — Karra

50 (80)



Figur 37: Exempel pa kérspar med LPS mellan Ringdgatan och Gjutjdrnsgatan.

Delstrécka 2 och 3

Samtliga utfarter kriver korsitt C for fordonstyp LPS och AB-Dubbel. En analys med
fordonstyp LPS och AB-Dubbel pavisar att mote med ett storre fordon av exempelvis
typen LPS eller AB-Dubbel ar inte mdjligt i de skarpaste kurvor i borjan av Exportgatan.

E.2 Forkastade alternativ*

I detta kapitel beskrivs och motiveras de alternativ som av olika anledningar har valts bort
under arbetet med genomforandestudien.

Delstréacka 1

I forstudien presenterades tva olika alternativ (A och B) som bada har forkastats i arbetet
med genomforandestudien. Efter vidare undersékning drogs slutsatsen att projektet i
storsta mojliga man bor hélla sig inom det befintliga vigrummet. Att bredda vigrummet
blir bade kostsamt och tidskridvande. Bade alternativ A och B kréver ett for stort
fastighetsintrdng. Langs strackan innan Salsméstaregatan finns ocksé en stddmur som
utgdr en begransade faktor.

I alternativ A foreslogs en 4,5 meter bred mobleringszon, vilket det tillgdngliga utrymmet
i befintligt vigrum inte tillater. I alternativ B foreslogs en 6 meter bred kérbana, men da
strackan gar igenom ett industriomrade och ar hogt trafikerad krdvs en minsta
korbanebredd om 6,5 meter.

Forstudien foljer cykelprogrammet och foresprakar separerad gang- och cykelbana. Da
stora delar av striackans bredd begrinsas till 12 meter av fastighetsgrianser och finns dock
inte utrymme for detta. I genomforandestudien foreslds dérfor kombinerad géng- och
cykelbana om 3 meter mellan sektionerna 1/400 och 1/804.

Av utrymmesskal hade det varit fordelaktigt att utforma busshéllplatsen ”Cold stores”
som en sé kallad timglashallplats. Detta forkastades dock pa grund av att Ringdgatan &r
en primér utryckningsvig och dé inte ska ha denna typ av mojliga hinder.
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Att behalla nuvarande placering av belysning var ¢j mdojligt dd man klarat att uppfylla de
hinderfria zonerna, dédrav forkastades det alternativet.

Delstracka 2

Jamfort med delstracka 1 &r vigrummet ldngs delstriacka 2 bredare och forutsittningarna
for att bredda vagrummet vid behov é&r battre.

I forstudien foreslogs i alternativ A en 25 meter bred véigsektion med sammantaget 11
meter mobleringszon. Detta alternativ forkastades i genomforandestudien dé en sddan
16sning skulle 6verskrida den tilltdnka budgeten for projektet. Utformningsforslaget gar
mer i linje med forstudiens alternativ B.

I genomforandestudien har cykelbanan placerats pé véstra sidan om kdrbanan och
mobleringszonen har breddats med 0,5 meter, da detta stimde béttre med det befintliga
vagrummet.

Cykelbanan placeras pa vistra sidan om korbanan. I forstudien lades cykelbanan pa dstra
sidan om korbanan. Detta har forkastats 1 utformningsforslaget som presenteras i
genomforandestudien. Om cykelbanan skulle placeras pé Ostra sidan om korbanan behovs
fler cykeloverfarter langs strickan, d& anslutning till befintlig cykelbana langs E6 ansluter
at vister. Dessa cykeldverfarter hade inneburit hastighetssikring i form av gupp, vilket ar
svart att genomfora pa Exportgatan som ar en primér utryckningsvag for
Réaddningstjansten. I genomforandestudien har darfor foreslagits att i stéllet ldgga den nya
cykelbanan pé samma sida som anslutningarna for att undvika onddiga passager.

Slopade anslutningar léngs stricka. [ forstudien hade man foreslagit kopplingar mellan
GC-banan langs E6 och Exportgatan vid Net on Net och busshallplatsen Timber trading.
Dessa tvé anslutningar har foreslagits att slopas da det var fler anslutningar &n vad
strackan kréivde.

Alternativet att anpassa befintlig belysning till de nya forutsattningarna forkastades da
staden inte vill ha linspand belysning som finns dér idag.

Delstrdacka 3

Forkastad parkeringslosning vid cirkulationsplats. Snedstéllda parkeringsplatser langs
strdckan, E6 och cirkulationsplatsen i anslutningen Import- och Exportgatan, samt de
langsgéende parkeringsplatserna sdder om cirkulationsplatsen langs Exportgatan, foreslas
att utga som alternativ. De snedstillda parkeringsplatserna langs Importgatan har ersatts
med langsgaende parkering, d& detta ar en sikrare 16sning. De ldngsgéende
parkeringsplatserna ldngs Exportgatan har slopats helt da parkeringarna léngs
Importgatan récker till for att tillgodose behovet.

Slopade anslutningar léngs strickan. Likt for delstrdcka 2 foreslér forstudien fler
anslutningar &n vad som enligt bedomningarna krévs. Dérfor slopas tvé anslutningar, i
hdjd med Importgatan 12 och 41, i genomforandestudiens forslag.

Anslutning mellan cirkulationsplatsen vid Stigs Center och befintlig cykelbana ldngs E6.
I forstudien foreslogs en cykelbana placerad norr om korbanan for att koppla ihop
motorvégens cykelled och cirkulationsplatsen. I genomforandestudien foreslas i stéllet en
kombinerad gang- och cykelbanan soder om kdrbanan. En sddan 16sning forbéttrar
trafikflodet med férre avbrott d4 antal overfarter minskar.

Slopade anslutningsalternativ i norra delen av delstricka 3. Anslutningsalternativ B och C
mellan befintlig cykelbana lings E6 och Importgatan fran forstudien har forkastats da
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ingreppet anses bli for stort och kostnaden for hog i relation till det forvintade behovet.
En kombinerad gang- och cykelbana som alternativ A foreslar anses vara fullt tillrdcklig
for denna kortare strackning.

Alternativet att anpassa befintlig belysning till de nya foérutsattningarna forkastades da
staden inte vill ha linspand belysning som finns dér idag.

Delstracka 4

I forstudien foreslogs att samtliga 7 utfarter gors om till cykeloverfart.
Genomforandestudien har i stdllet foreslagit att 5 passager uppgraderas till cykeldverfart
och att 2 utfarter med mindre trafikfloden gors om till genomgaende gang- och
cykelbana. Overgangstillen for gangtrafikanter har dock slopats vid cykeloverfarterna
pa grund av utrymmesbrist.

Forslag till belysning av strickan som innebar en avsmalning av cykelbanan forkastades.

Delstracka 5

Separerad gang- och cykelbana 6ver och i anslutning till befintlig bro i norra delen av
delstracka 5 har forkastats. I genomforandestudien ar forslaget att behélla den befintliga
gang- och cykelbron i befintligt skick, med en bredd om 3 meter. Med ett relativt lagt
trafikflode gar det inte att motivera kostnaden for en breddning av bron till 5 meter for att
uppna separerad géang- och cykelbanebredd.

Forslag till belysning av strickan som innebar en avsmalning av cykelbanan forkastades.

E.3 Trafikanalyser*

Trafiksimuleringar har inte ingéatt i projektet.
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F. Konsekvenser av foreslaget
trafik- och gestaltningsforsiag

F.1. Eventuella avsteg fran Teknisk Handbok

cykeloverfarter understiger
gangbanan 1,8m

# A
Lop- Avsteg Motivering till Kravreferens (dvs. krav enligt TH)
avsteg
nummer
1 Busshallplatserna langs hela Bredare Begrinsat utrymme mellan
stracka 1 har bredd 1,5m. busshallplats far fastighetsgrans och arrenderad
inte plats pa inom mark/tréddallé &r bidragande orsaker till
kommunens mark. att nagra av plattformarna for
busshallplatser inte uppfyller kraven
enligt TH om minsta bredd 2,4 m.
2 Véntytor har en bredd pd 1,5 m. | Bredare véntytor far | Avsteg enligt TH v. 2023:2
inte plats inom Dar 2m anges som minsta bredd for
kommunens mark. véntyta for gdende och cyklister. Dock
inget avsteg enligt
TH v. 2023:1 som projektet foljer.
3 Delstracka 1 och 3. Kombinerad | Begrénsat utrymme. | I styrdokumentet ”cykelprogram for en
gang och cykelbana. Avsteg néra storstad 2015-2025” anges
frén standard for minimikrav om 3m cykelbana.
pendelcykelnit.
4 Delstricka 3. Langsgiende Brist pa utrymme Begrinsat utrymme mellan in-/utfarter
parkeringsficka dr 13,5 m lang. | pa grund av ar bidragande orsaker till att 6nskad
befintliga utfarter. langd inte uppfyller kraven enligt TH.
5 Cykeloverfarter utformade utan | Begrénsat utrymme. | Begrénsat utrymme mellan arrenderad
trygghetszon. mark och fastighetsgréns dr bidragande
orsaker till att dnskad bredd av
trygghetszon inte uppfyller kraven
enligt TH.
6 Svep for korspér gér Gver Begrénsat utrymme. | Begrénsat utrymme mellan arrenderad
viantyta vid gdngpassager. mark och fastighetsgrins &r bidragande
orsaker till att 6nskad bredd pa kdrbana
inte uppfyller kraven for de
dimensionerad korsparen.
7 Hinderfria bredden mellan Begrinsat utrymme. | Begrinsat utrymme mellan
belysningsstolpar och géngbana. fastighetsgriansgranser ar bidragande
orsaker till att hinderfri bredd bitvis
understiger onskad bredd om 0,15m.
8 Belysningsstolpar placerad 0,5m | Begrénsat utrymme. | Begrénsat utrymme mellan
fran cykelbana. Mindre god fastighetsgrénser och arrenderad mark
standard. Enl. TH dr bidragande orsak till att hinderfria
bredden inte uppnés. 3CH1.2 Hinderfri
bredd — cykelbana/gang- och cykelbana
9 Kortare strackor i anslutning till | Begrénsat utrymme. | Begrénsat utrymme mellan arrenderad

mark/tradallé och fastighetsgrans ér
bidragande orsaka till minskad bredd
av den enskilda gangbanan.
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#

ndrmare dn 1 meter till
ledningar

situationer kan
avsteg behova goras
for att bibehalla
teknisk 16sning for
vég och
gatubelysning.
Utreds vidare i
detaljprojektering
och i samrad med
kretslopp och
vatten.

Lop- Avsteg Motivering till Kravreferens (dvs. krav enligt TH)
avsteg
nummer
10 Gangbanan pa norra sidan om Begrinsat utrymme. | Begrinsat utrymme mellan
Salsméstaregatan har en fastighetsgrénser. Referenskrav enligt
varierande bredd om 1,25-2m TH, 3CA Géangbana
11 Bef. vigportal inom den Bef. utrustning. Krav enligt Teknisk handbok om 1
hinderfria bredden om 1 meter meter hinderfri bred 1dngs kombinerad
for kombinerad géng- och gang- och cykelbana. Ingen &ndring av
cykelbana. befintlig utrustning eller forbéttring av
den hinderfria bredden. 3CB Utrymme
cykeltrafik
12 Beslysningsstolpar placerade Vid specifika Anvisningar for markarbeten Kretslopp

och vatten v.2 2020-12-01

F.1.1 Avsteg fran forstudien

Delstricka 1

e [ genomforande studien har man valt att jobba vidare med atgérdsalternativ B
men breddat korbanan till 6,5 frdn 6m som foreslagits i forstudien.

o Korfilt vid passage har breddats till 3,5m frén 3,3m som foreslagits i forstudien.

o Atgird 5a i forstudien har slopats helt dé refug inte anses vara nddvindig vid
mindre trafikerade utfarter.

Delstriacka 2

e Kopplingar 2 och 3 sett fran sdder har slopats d& dessa kopplingar inte ansetts
vara nodvéndiga.

e Separerad gang- och cykelbana har i genomforandestudien placerats pa vistra

sidan om korbanan. Val av sida grundar sig dels i att strickan ar en

utryckningsvag och bor darfor inte utrustas med farthinder vilket cykeloverfarter
kraver. Dels for att befintlig gang- och cykelbana gar laings med E6:an véster om
projektomradet.
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Delstriacka 3

Gang- och cykelbana igenom cirkulationsplats har placerats pa vistra sidan.
Forslaget som presenterades i forstudien har alltsa slopats helt.

Som koppling ut till befintlig gang- och cykelbana har man i
genomforandestudien lagt fram ett foreslag pa en kombinerad gang- och
cykelbana som placeras ldngs med kdrbanans sodra sidan. Denna 16sning ansluter
battre till det befintliga och medfor ett mindre ingrepp i den befintliga miljon.
Forslaget som presenteras i forstudien dr mycket forenklat och ar efter narmare
undersokning inte genomforbart. Detta pa grund av platsbrist. Har slopats helt.

Kopplingar 2 och 3 sett frén sdder har slopats &ven léngt stricka 3 da dessa
kopplingar inte ansetts vara nodvéandiga.

Separerad gang- och cykelbana fortsétter 1angs med véstra sidan om korbanan
langs med stricka 3 i forslaget som presenteras i genomforandestudien. Likt
delstracka 2 grundar sdg val av sida dels i att strackan ar en utryckningsvég och
bor darfor inte utrustas med farthinder vilket cykeloverfarter krdaver. Dels for att
befintlig gang- och cykelbana gar langs med E6:an véster om projektomrédet.

I forstudien presenterades tre olika 16sningar som anslutning till befintlig gang-
och cykelbana langs E6:an norr om Importgatan. I genomforandestudien har man
valt att ga vidare med atgirdsalternativ A. Losningen anses uppfylla behovet med
hansyn till den uppskattade trafikméngden samt minsta ekonomiska paverkan pa
den befintlig mil}o.

Delstricka 4

Samtliga utfarter var inte med i forstudien och en utfart har darfor lagt till i
genomforandestudien.

Enligt forstudien skulle samtliga utfarter utformas som cykledverfarter. I
genomforandestudien har man kommit fram till att tva av utfarterna lampar sig
béttre som genomgaende cykelbana.

Delstricka 5

Samtliga utfarter var inte med i forstudien och en utfart har darfor lagt till i
genomforandestudien.

Enligt forstudien skulle samtliga utfarter utformas som genomgaende cykelbana.
I genomforandestudien har man kommit fram till att fem av de nio utfarterna
lampar sig béttre som cykeloverfart.
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F.2 Framtida forhallanden

F.2.1 Omradeskaraktar

Delstriacka 1 pa Ringon ligger geografiskt centralt i Géteborg. Med pendlingscykelstraket
dndras gatukaraktdren fran verksamhetsomrade till en stadsmiljo som dr mer typisk for
den centrala staden. En ny géng- och cykelbana ldngs med Ringdgatan har potential att
paverka stadsutvecklingen och bidra positivt till bade befintliga och nya malpunkter. Att
fler oskyddade trafikanter kommer att rora sig i omradet &r positivt for den upplevda
tryggheten.

Det parallella cykelstréket pé delstracka 2 och 3 kommer foréndra karaktéren péa
Exportgatan/Importgatan med fler oskyddade trafikanter som ror sig i omradet.
Karaktéiren pé det befintliga omrédet ndrmast motorvidgen beddms inte foréndras.

Pé delstridcka 4-5 bedoms inga foréndringar av omradeskaraktiren foreligga om
atgiarderna genomfors.

F.2.2 Framtida trafikforutsattningar

Projektet skapar ett ssmmanhéngande och tydligt pendlingscykelstrék ldngs med
strdckan. Detta leder till en standardforbéttring med avseende pé framkomlighet,
orienterbarhet, trafiksékerhet och i viss mén dven trygghet for framst cyklister men dven
for gaende.

Framkomlighet

Projektet forbattrar cyklisters och gaendes framkomlighet genom att anlégga bredare och
separata cykelbanor och géngbanor langs storsta delen av strackan samt genom att
anvanda korsningslosningar dar motorfordonsforare har véjningsplikt mot cyklande. De
storsta forbattringarna sker pa delstricka 1 och straket pad Export- och Importgatan inom
delstricka 2 och 3.

Pé delstracka 1 behdver cyklister och gaende i nuldget dela en smal kombinerad GC-bana
vars korsningspunkter i regel inte &ér hastighetssdkrade. Har forbéttras framkomligheten
genom att bygga en 3 meter bred dubbelriktad pendlingscykelbana och 2 meter bred
gangbana pa storsta delen av strackan, samt cykeloverfarter respektive genomgéaende
cykelbana pa alla gatukorsningar respektive fastighetsanslutningar.

Pé Export- och Importgatan inom delstracka 2 och 3 dr cyklister i nuldget tvungna att
cykla i blandtrafik med hodg andel tung trafik. Hér forbéttras framkomligheten genom att
bygga en 3 meter bred dubbelriktad pendlingscykelbana och 2 meter bred gangbana pa
hela strickan, samt cykeloverfarter respektive genomgéaende cykelbana pé alla
gatukorsningar respektive fastighetsanslutningar.

Aven for gende sker en relevant forbittring av framkomligheten genom att gingpassager
anldggs 1 anslutning till busshéllplatserna.

Projektet bedoms inte paverka kollektivtrafikens eller andra motorfordons
framkomlighet. Gatusektionerna blir generellt smalare péa delstracka 1, 2 och 3, men
véigbredd och svingradier &r dimensionerade efter typfordon LPS (Lastbil med
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pahangsvagn eller slapvagn) vilket gor att alla fordon som dr mindre &n detta har fullgod
framkomlighet.

Bullerutsatthet

Ingen storre fordndring sker géllande bullutsatthet. Projektet bedoms medfora en létt
forbattring pé delstriacka 1, dér en ny skiljeremsa gor att gdende och cyklister ror sig lite
langre bort fran motortrafiken. Detsamma sker pa Exportgatan och Importgatan pa
delstracka 2 och 3.

Trygghet

Att fler oskyddade trafikanter kommer att rora sig i omradet &r positivt for den upplevda
tryggheten. Detta giller framst delstricka 1 och i viss man det parallella cykelstréket pa
delstrdcka 2 och 3.

Trafiksdkerhet

Projektet bedoms leda till en betydande forbéttring av trafiksikerheten. Analysen av
olycksstatistik i kapitel C.2 tyder pé att de huvudsakliga trafiksdkerhetsproblemen pa
strackan foreligger pa platser dar motorfordons- och cykelfloden korsar varandra utan
hastighetssdkring, samt pa gator som saknar GC-bana. De flesta olyckor de senaste tio
aren har skett pa delstricka 1, foljt av delstrécka 2 (hdr framst pa Exportgatan) och
delstracka 5.

Konfliktpunkter mellan motorfordon och cyklister samt mellan motorfordon och gaende
utformas sdkrare genom att anvdnda genomgaende cykelbana vid fastighetsanslutningar
och cykeloverfarter vid gatukorsningar. Konfliktpunkter mellan gaende och cyklister
minskar genom att separata gangbanor och cykelbanor anldggs langs storsta delen av
strdckan. De storsta forbéttringarna bedoms ske pé delstracka 1 och stréket pd Export-
och Importgatan inom delstricka 2 och 3, eftersom dessa strackor har lagst standard i
nulédget.

F.2.3 Trafik, gator och torg

Projektet paverkar trafiknéten for kollektivtrafik, géng-, cykel- och biltrafik samt tung
trafik i olika grad.

Kollektivtrafik

Samtliga busshallplatser pa delstrackorna 1-3 ses 6ver och tillgédnglighets anpassas.

Gangtrafik

Ett tydligt och avskilt géngstrak etableras pé ena sidan av gatan pé delstrdckorna 1-3.
Storsta delen av strickan har en gangbana och cykelbana separerade fran varandra. Pa
nagra delar har kombinerad gang- och cykelbana anvénts av utrymmesskil. Pa motsatt
sida som pendlingscykelstriket etableras dessutom ett gdngstrak pé hela delstrécka 1-3.
Detta géngstrak har en bredd pa 2 meter men det finns strackor som &dr smalare &n sa.
Overfarter tvirs gatorna etableras i ssmband med busshéllplatser och vid andra tydliga
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gangstrak. Overgingsstillen kommer finnas vid lingsgaende cykeloverfarter samt vid
cirkulationsplatser.

Cykeltrafik

Ett tydligt, brett och avskilt cykelstrék enligt standarden for pendlingscykelvig etableras
langs hela delstrdcka 2 och 3 forutom péa delen mellan cirkulationsplatsen vid Stigs
Center och ut mot E6 samt den norra anslutningen till E6 dér det blir kombinerad gang-
och cykelvidg. Huvuddelen av delstricka 1 far samma standard forutom pa
Salsmistaregatan som far kombinerad gang- och cykelvig.

Fordonstrafik

Korbanan blir generellt smalare pé delstricka 1-3. Minsta bredd dr 6,5 meter pa
delstricka 1, vilket gor det mojligt for lastbilar och bussar att métas. Cirkulationsplatser
och stdrre korsningar &r dimensionerade efter LPS, vilket gor att alla fordon som ar
mindre &n detta har fullgod framkomlighet.

For en beskrivning av hur gatornas sektioner fordndras hanvisas till trafik- och
gestaltningsforslaget 1 kapitel E. 1.

F.2.4 Forhallanden under byggtiden

Utbyggnadsordning

Behov av markatkomst i form av tillfllig nyttjanderétt for etableringsytor med mera,
utreds i senare skeden.

Utbyggnaden foreslés starta vid korsningen Ringdgatan/Gjutjarnsgatan och avslutas vid
anslutning till befintlig gdngbana mellan Lillekarr S6dra och Orrekullagatan och ar
uppdelad i sju utbyggnadsetapper.

Utbyggnadsetapp 1 startar vid korsningen Ringdgatan/Gjutjérnsgatan och gar fram till
Salsmaéstaregatan 20 (ca 50 meter fore befintlig cirkulationsplats).

Etapp 2 startar fran befintlig cirkulationsplats mellan Salsmastaregatan och pa-
/avfartsramper till Maricholmstunneln, och gar fram till befintlig cirkulationsplats mellan
Tingstadsvégen, Exportgatan och ramperna till/frén E6.

Etapp 3 startar vid Exportgatan 41, och strécker sig till en bit innan befintlig
cirkulationsplats mellan Exportgatan/Importgatan och Backa Strandgata.

Inom etapp 4 byggs cirkulationsplatsen mellan Exportgatan/Importgatan och Backa
Strandgata inklusive delen av Importgatan (etapp 3) fram till pa-/avfartsramper till E6 vid
Backadalsmotet.

Etapp 5 startar strax efter cirkulationsplatsen mellan Exportgatan/Importgatan och Backa
Strandgata och gér hela végen fram till trafiksignalerna pa Transportgatan (pé-/avfart pa
E6 vid Béackebolsmotet).
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I etapp 6 ingér punktinsatser i korsningar mellan Transportgatan och ett antal enskilda
utfarter till fastigheter. Etappen borjar vid Transportgatan 9 och stréicker sig fram till
Transportgatan 57.

Den sista utbyggnadsetappen, etapp 7, borjar vid korsningen mellan Transportgatan och
Orrekulla industrigata och gér 6ver E6, fram till anslutningen till befintlig gdngbana
mellan Lillekérr S6dra och Orrekullagatan.

Trafikféringsprinciper

Principldsningen for alla etapper dr att stinga av ett korfélt for biltrafik och dverlata det
till gang- och cykeltrafik. Tillfallig gdng- och cykeltrafik separeras med barridr mot
tillfallig biltrafik. Tillfallig biltrafik gar i den motsatta riktningen som regleras med hjilp
av tillfélliga trafiksignaler. Nedan specificeras vilka korfalt som stings av i varje etapp.

Pé etapp 1-5 kommer dessutom ett tillfalligt héllplatslége att anldggas eftersom befintligt
héllplatslage paverkas av byggnationen.

Etapp 1: Korfaltet for biltrafik i riktning 6sterut pa Ringdgatan stangs av for biltrafik och
overlats till gang- och cykeltrafik.

Etapp 2: Korfiltet for biltrafik i norrgéende riktning pa Exportgatan stdngs av och
Overlats till gdng- och cykeltrafik.

Etapp 3: Korfiltet for biltrafik i norrgdende riktning pa Exportgatan stangs av och
Overlats till gdng- och cykeltrafik.

Etapp 4: Korfaltet for biltrafik i norrgdende riktning p& Exportgatan in i
cirkulationsplatsen och i vistgaende riktning pa Importgatan stangs av och overlats till
ging- och cykeltrafik.

Etapp 5: Korfaltet for biltrafik i norrgaende riktning pa Exportgatan efter
cirkulationsplatsen och i vistgaende riktning pa Transportgatan sténgs av och overlats till
gang- och cykeltrafik.

Etapp 6: Korfaltet for biltrafik i norrgdende riktning pa Transportgatan stangs av i
samband med punktinsatserna och overléts till gang- och cykeltrafik.

Etapp 7: Korfaltet for biltrafik i vastgéende riktning pa Nortagenevigen stings av och
overlats till gdng- och cykeltrafik.

Paverkan pa miljé och hélsa

Péaverkan pa miljon och méanniskors hélsa under byggskedet ar tillfdllig men kan upplevas
som storande. Omfattningen av paverkan kan vara svar att uppskatta innan alla handlingar
har fardigstillts. Byggnationsarbetet kommer att innefatta omfattande transporter av
material och en langre tid av anldggningsarbete, vilket kommer att medfora dels
storningar (huvudsakligen i form av buller och vibrationer), dels begrénsningar i
tillganglighet samt markanvindning. Narliggande bostdder, arbetsplatser och
skolverksamhet samt vagnat kommer att berdras direkt eller indirekt. Arbetet bor darfor
anpassas sa att bullernivaer och vibrationer som uppkommer inte dverstiger
Naturvardsverkets géllande riktvarden for byggarbetsplatser (NFS 2004:15). Forslagsvis
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bor bullrande arbete bara utforas k1. 07-17 pa vardagar. Atgirder for att minimera
paverkan pa grund av damning bor ocksa vidtas.

Under byggnation kan kdbildningen 6ka och medfora langre tomgangskorning i berérda
omraden.

Vid markarbete i narheten av trdd ska atgarder utforas enligt Teknisk Handbok. Kontakt
med stadsmiljoforvaltningen rekommenderas for att kommunicera planerade atgérder och
om mojligt kombinera dem med andra griavnings- och underhéllsarbeten langs med
strackan.

Marken i planerade schaktomraden ar 6versiktligt undersokt. Féroreningsinnehallet
varierar stort fran halter under riktvérden for KM (kénslig mark) till 6ver haltgrans for FA
(farligt avfall). I huvudsak bedoms fororeningsinnehéllet i massorna dock understiga
riktvirden for MKM (Mindre kiinslig mark). Overskottsmassor med forhdjd
fororeningsforekomst kraver séarskild hantering i byggskedet och vid behov kommer
kompletterande prover tas pa oklassificerade 6verskottsmassor for att sékerstélla en
korrekt hantering.

Rivning av asfalt pa befintlig cykelbana och frasning av asfalt i gata planeras.
Asfaltsprover i form av stickprov har 6versiktligt tagits i samband med
genomforandestudien. Denna provtagning visar att enbart ett av totalt 36 st. analyserade
asfaltsprov innehaller stenkolstjara. Det bedoms dock finnas en fortsatt risk for forekomst
av asfalt med stenkolstjéra, framfor allt i djupare asfaltslager i den gamla végbanken.
Riven asfalt med forhojd halt av PAH:er till f61jd av forekomst av stenkolstjira kraver
sdrskild hantering i byggskedet och vid behov kommer kompletterande prover tas pa
oklassificerad asfalt som for att sékerstélla en korrekt hantering.

Vid eventuell rivning av betongkonstruktioner behovs provtagning for att undersoka
forekomst av sexvért krom i betongen. Eventuellt avfall innehéllande tjérasfalt eller
betong med sexvirt krom behover hanteras separat.

Paverkan pa trafik

Under byggskedet kommer i stort sett samtliga trafikslag att paverkas. I Véstsvenska
paketets avtalsskrivningar fastslés att ”Utforande Part ska vid planering och
genomforande av Projekt ta vederborlig hinsyn till alla trafikslags framkomlighet under
byggnadstiden med fokus pa gangtrafik, cykeltrafik, kollektivtrafik och niringslivets
transporter”.

For att minimera paverkan pd gang-, cykel- och kollektivtrafiken har darfor dessa
riktlinjer legat till grund for forslaget till utbyggnadsordning samt trafikféringsprinciper.
Det ar viktigt att tillse att de principer som parterna gemensamt avtalat om genomsyrar
dven senare arbete med trafik under byggtid.

Forslaget bygger pa den mélbild for trafik under byggtid som KomFram fastslagit. Det
skall vara enkelt, trafiksékert och palitligt att na sin destination dven under byggtiden.
Strategin for hur projekt i staden ska arbeta med cykel bygger pa principen ”Cykla
igenom Overskadligt och med god kvalitet”. For cykeltrafik &r det av vésentlig betydelse
att cykelndtet dr forutsdgbart, kontinuerligt ssmmanhéngande och 6verskadligt, d&ven
under byggtiden, och att standarden p& omledningsvégar ér av god kvalitet. Att sédkra
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kvalitet och tillgdnglighet for cykeltrafiken under byggtid dr en forutsattning for att
strategin ska uppnas.

Aven strategin for fotgingaren bor i kommande arbete genomsyra forslaget till trafik
under byggandet av projektet. Strategin for hur projektet ska forhalla sig till fotgédngare
bygger pa principen ”Ga igenom — sdkert och tryggt”. Detta ska ske genom sédkring av
kvalitet och tillgénglighet for fotgéingare”.

De tva aktuella riktlinjerna (Riktlinjer for hantering av fotgdngare under byggskedet i
Goteborg samt Riktlinjer for hantering av cykeltrafik under byggskedet i Goteborg) finns
att hamta pa Goteborgs Stads hemsida for Teknisk Handbok.

Dialog och férdjupande behovsanalys

I samband med genomforandestudien har méalpunkter och intressenter inventerats och en
analys av behov och paverkan har genomforts, se Bilaga 1. Trafikforingen under byggtid
maste ta hansyn till de verksamheter som identifierats. Dialog maste ske i tidigt skede
med de logistikcentraler som finns i omradet.

Behovsanalysen ér ett levande dokument och ska uppdateras i takt med projektets olika
skeden samt vid behov om olika forutsittningar fordndras. I nista planeringsskede
kommer en férdjupad behovsanalys genomforas. Trafikféringen under byggtid behdver
spegla det som den fordjupade analysen kommer fram till.

F.3 Fastighetsatkomst och planstod

I detta kapitel beskrivs forst p& oversiktlig niva intrang for de fastigheter som berors av
projektet, dér stod i1 gédllande plan finns. Dérefter beskrivs mer specifikt dar
projekteringen saknar planstdd i géllande detaljplan. Bilaga 12 till denna rapport
beskriver i detalj de platser dar projekteringen saknar planstod.

De gallande detaljplaner som berors av projektet

Delstréacka 1: Detaljplan 1480K-11-3650
Delstréacka 2: Detaljplan 1480K-11-3059, 1480K-11-3077 och 1480K-I1-5050
Delstréacka 3: Detaljplan 1480K-11-3185, 1480K-I11-3469 och 1480K-I11-3077

Delstricka 4 och 5: Detaljplan 1480K-11-3280, 1480K-11-3288, 1480K-11-4334, 1480K-
11-4676 och 1480K-11-4725

Planstod for projekteringen
Delstrécka 1

Detaljplan 1480K-11-3650
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For delstracka 1, langs Ringdgatan, foljer planerad gang- och cykelbana befintligt
gaturum pa den véstra sidan. Dessa bedoms ha planstdd dé de ligger inom “’del av gata
avsedd for plantering” som utgdr allmén platsmark i géllande detaljplan.

Detaljplan 1480K-11-3059, 1480K-11-3077 och 1480K-II-5050

Nér Ringdgatan dvergér till Salsméstaregatan ligger planerad gang- och cykelbana inom
utritad gata, trafikomrade samt huvudgata. Gang- och cykelbana bedoms ha planstdd i
géllande planer for denna strécka.

Delstrécka 2 och 3

Detaljplan 1480K-11-3185, 1480K-11-3469 och 1480K-1I-3077

Langs med strackan av Export- och Importgatan dar planerad gang- och cykelbana
kommer att ga finns befintliga in-/utfarter till verksamhetsomraden. Dessa ska hdjas upp
till samma niva som cykelbanan med ramper. Marken for dessa in-/utfarter ligger pa
privata fastigheter och ér i gillande detaljplan inom bebyggelsekvarter med
markanvandningen J — industri och i manga fall med egenskapsbestimmelsen p —
plantering med prickmark. Eftersom syftet dr att moéjliggora befintliga in-/utfarter har
dessa atgérder planstdd i géllande detaljplaner.

Delstrdacka 4 och 5

Detaljplan 1480K-11-3280, 1480K-11-3288, 1480K-11-4334, 1480K-11-4676 och 1480K-II-
4725

For delstracka 4 och 5 sker inga intrang pa mark som saknar planstdd. Projekteringen for
delstracka 4 och 5 berdr in-/utfarter pé privata fastigheter for befintliga handelsomraden
samt korsningar inom planlagd gatumark. Dessa infarter ka héjas upp till samma niva
som cykelbanan med ramper.

Avsaknad av planstod for projekteringen

Delstrdcka 1 Ringégatan - Detaljplan 1480K-11-3650

Fastighetsbeteckning Agande | Area | Markanviindning i detaljplan
TINGSTADSVASSEN Privat 4,73 | E - Transformatorstation

29:3 kvm

TINGSTADSVASSEN Privat 29 J — industrigindamal med prickmark - marken ¢j
15:6 kvm | far bebyggas och p — plantering samt en del som u

— anordningar far icke vidtas som hindrar
framdragande och underhall av underjordiska,
allménna ledningar

TINGSTADSVASSEN Goteborg | 37 Tj - omrade far endast anvéndas for

739:146 stad kvm | jarnvagstrafikindamal med prickmark samt en del
som Ae — transformatorstation
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TINGSTADSVASSEN Privat 588 | J —industridtndamal med prickmark - marken ¢j
31:2 kv | fér bebyggas och p — plantering.
TINGSTADSVASSEN Privat 517 | J—industriindamal med prickmark - marken ¢j
31:3 kvm | far bebyggas och p — plantering.

Sammanfattning - Delstracka 1

Inom ovan nédmnda fastigheter finns det ej planstdd for projekteringen i gillande
detaljplan. Anldggandet av gang- och cykelbana samt tillhérande anlédggningarna ryms
inte inom planbestimmelsernas formulering.

Ett alternativ &r att ta fram en ny detaljplan eller en dndring av detaljplan for att géra
atgérden planenlig. Ett annat alternativ ér att medge atgérderna i bygglov da
projekteringens intrang pa fastigheterna ar litet och géllande detaljplaner dr 60 - 40 ar
gamla. Det bor finnas stora mojligheter for kommunen att bedéma att det utgdr en
avvikelse i en bygglovsprocess. Kommunen har tidigare har beviljat avsteg fran
detaljplanen som &r av en storre storleksordning én vad som avses har.

Del av fastigheten TINGSTADSVASSEN 739:146 omfattas av ett arrende, vilket
behover omforhandlas for att mojliggéra for denna projektering.

Fastigheterna Tingstadsvassen 15:6, 31:2 samt 31:3 &r i privatéigo och ett avtalsservitut
behover slutas med fastighetsdgaren for att mojliggora anldggandet av den planerade
géng- och cykelbana samt busshéllplats.

Delstréacka 2 - Detaljplan 1480K-1I-3185

Fastighetsbeteckning | Agande | Area | Markanvindning i gillande detaljplan

BACKA 866:830 Goteborg | 470 | Tj - omrade far endast anvéndas for
stad kvm | jarnvagstrafikindamal, samt ar prickmarkerad -
omrade far icke bebyggas.
BACKA 866:830 Goteborg | 208 | Tjt - omrade far endast anvéndas for
stad kvm | jarnvagstrafikindamal och ska hallas tillgdngligt for

utfart till gata fran angrdnsande omrade samt
prickmark - omrade far icke bebyggas
BACKA 766:544 Goteborg | 370 | 3 markanvdndningar inom denna yta:

stad kvm

Th — omrade far anviandas endast for hamndndamal
med prickmark — omrade far icke bebyggas

J — omrade far endast anvéindas for jarnvégsindamél
och ska hallas tillgéngligt for utfart samt har
bestammelsen prickmark — omrade far icke bebyggas

Allménplats: park, plantering o. dyl

Sammanfattning delstracka 2:
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Projekteringen som gar in gar in pa BACKA 766:544 beror en del av fastigheten planlagd
som allménplats: park, plantering o. dyl. For denna del kan projekteringen anses ha
planstdd da omradet ar planlagt som allmén platsmark och tolkningen av vad som ryms
inom bestdmmelsen bor goras mer generds med tanke pé géllande detaljplans dlder. Inom
ovrigt ovan ndmnda fastigheter finns det ej planstod for projekteringen i géllande
detaljplan. Anldggandet av gang- och cykelbana samt tillhérande anldggningarna ryms
inte inom planbestimmelsernas formulering.

Ett alternativ dr att ta fram en ny detaljplan eller en &ndring av detaljplan for att gora
atgirden planenlig. Ett annat alternativ ar att medge atgérderna i bygglov da
projekteringens intrdng pa fastigheterna ér litet och gillande detaljplaner ér 60 - 40 &r
gamla. Det bor finnas stora mojligheter for kommunen att bedéma att det utgdr en
avvikelse 1 en bygglovsprocess. Kommunen har tidigare har beviljat avsteg fran
detaljplanen som é&r av en storre storleksordning &n vad som avses hér.

Delstrdcka 3, séder om cirkulationsplatsen - Detaljplan 1480K-11-3077

Fastighetsbeteckning | Agande Area | Markanvindning i gillande detaljplan

BACKA 766:544 Goteborg | 500 Tjt - omrade far endast anvéndas for

prickmark - omrade far icke bebyggas

stad kvm | jarnvagstrafikdindamal och ska hallas tillgéngligt for
utfart till gata fran angransande omrade samt med

BACKA 766:492 Goteborg | 300 Tjt - omrade far endast anvédndas for

prickmark - omrade far icke bebyggas

stad kvm | jarnvégstrafikindamal och ska héllas tillgéngligt for
utfart till gata fran angrdnsande omrade samt med

BACKA 27:7 Privat 10 J — industri
kvm
BACKA 27:6 Privat 200 J — industri
kvm
BACKA 27:5 Privat 100 J — industri
kvm
BACKA 29:28 Privat 36 J —industri och prickmark - omrade fér icke
kvm | bebyggas
BACKA 26:3 Privat 100 J — industri och prickmark - omrade fér icke

kvm | bebyggas

Sammanfattning delstriacka 3, soder om cirkulationsplatsen:

Projekteringslinjerna inom denna delstrdcka avser gdngbana, plantering/gronyta, infarter
samt overgangstille.

Intranget pa fastigheten BACKA 27:6 sker dér en trddallé illustrerad i plankartan, vilket
kan antyda intentionen for en vig/gata. Enligt fastighetskartan finns det
servitut/gemensamhetsanldggningar och gatan, Backa Strandgatan, ligger pa en privat
fastighet. Detta kan indikera att gatan rdknas som tillfart for industrifastigheten och dérfor
har planstéd. Om gatan dock utgor allméanplatsmark med kommunalt huvudmannaskap
och saknar avtalsservitut for nyttjanderitt har vigen inte planstod. I det fallet har inte
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heller den projekterade infarten till Backa Strandgata planstod. Kommunen behover da
medge en avvikelse i en bygglovsprocess.

Inom Svrigt ovan ndmnda fastigheter finns det ej planstod for projekteringen 1 géllande
detaljplan. Anldggandet av gang- och cykelbana samt tillhérande anldggningarna ryms
inte inom planbestimmelsernas formulering.

Ett alternativ 4r att ta fram en ny detaljplan eller en &éndring av detaljplan for att gora
atgirden planenlig. Ett annat alternativ ar att medge atgérderna i bygglov da
projekteringens intrang pa fastigheterna &r litet och gillande detaljplaner &r 60 - 40 &r
gamla. Det bor finnas stora mojligheter for kommunen att bedéma att det utgdr en
avvikelse 1 en bygglovsprocess. Kommunen har tidigare har beviljat avsteg fran
detaljplanen som &r av en storre storleksordning &n vad som avses hér.

Intrdng pé privata fastigheter kréver att ett avtalsservitut sluts med fastighetsdgaren.

Delstrécka 3, norr om cirkulationsplatsen - Detaljplan 1480K-11-3077

Fastighetsbeteckning | Agande Area Markanvindning i gillande detaljplan
BACKA 766:577 Goteborg 200 kvm | Tjt - omréde far endast anvéndas for
stad jarnvagstrafikdindamal och ska hallas tillgdngligt
for utfart till gata fran angransande omrade samt
har ytan prickmark - omrade far icke bebyggas
BACKA 866:723 Goteborg 260 kvm | Samma som ovan
stad
BACKA 766:618 Goteborg 217 kvm | Samma som ovan
stad
BACKA 766:621 Goteborg 277 kvm | Samma som ovan
stad
BACKA 766:629 Goteborg 70 kvm | Samma som ovan
stad
BACKA 766:650 Goteborg 5 kvm Samma som ovan
stad
BACKA 866:545 Goteborg 190 kvim | Samma som ovan
stad
BACKA 866:723 Goteborg 250 kvm | Samma som ovan
stad
BACKA 766:726 Goteborg 300 kvm | Samma som ovan
stad

Sammanfattning delstrdcka 3, norr om cirkulationsplatsen:

Inom Svrigt ovan ndmnda fastigheter finns det ej planstod for projekteringen 1 géllande
detaljplan. Anldggandet av gang- och cykelbana samt tillhérande anlédggningarna ryms
inte inom planbestimmelsernas formulering.

Ett alternativ &r att ta fram en ny detaljplan eller en dndring av detaljplan for att géra
atgérden planenlig. Ett annat alternativ ér att medge atgérderna i bygglov da
projekteringens intrang pa fastigheterna ar litet och géllande detaljplaner ar 60 - 40 ar
gamla. Det bor finnas stora mojligheter for kommunen att bedéma att det utgdr en
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avvikelse 1 en bygglovsprocess. Kommunen har tidigare har beviljat avsteg fran
detaljplanen som &r av en storre storleksordning &n vad som avses hér.

Del av fastigheten 766:726 som berors av projekteringen omfattas av ett arrende, vilket
behover omforhandlas for att mojliggora for projekterad gangbana.
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G. Maluppfyllelse

G.1 Forhallande till projektmal*

Genomforandestudien ska bedrivas sé att foljande projektmal kan uppfyllas:

1.

Projektet ska skapa ett sasmmanhingande och tydligt pendlingscykelstrak
med hog trygghet och trafiksiikerhet.
o Malet uppfylls genom att:
= Separata gangbanor och cykelbanor anldggs langs storsta delen
av strickan.
= Genomgédende cykelbana anvidnds generellt vid
fastighetsanslutningar
= Cykeloverfarter anvinds generellt vid gatukorsningar
Projektet ska leda till en standardforbéttring for frimst cyklister men dven
for giende.
o Malet uppfylls genom att:
= Separata gangbanor och cykelbanor anldggs langs storsta delen
av strickan.
= Gangpassager anldggs i anslutning till flesta busshéllplatserna.
Konfliktpunkter mellan giende och cyklister ska minska lings med
strickan.
o Malet uppfylls genom att separata gang- och cykelbanor anldggs langs
storsta delen av strackan.
Projektet ska planeras sa att det kan fiardigstéllas 2027.
o Malet kan uppfyllas genom att genomforandestudien fardigstills enligt
overenskommelse och genom god planering.
Totalkostnad for projektet far uppga till 60 mnkr i 2016 ars prisniva.
o Malet kan ej uppfyllas med foreslagen 16sning. Dock sa ér det inte
jdmforbara summor da innehall och omfattning skiljer sig at.

G.2 Forhallande till Teknisk Handbok*

Nedan illustrationer ar ténkta att ge en tydlig och 6verskadlig analys av maluppfyllnaden
for respektive delstricka. For att se dessa i storre skala hénvisas till bilaga 5.
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[lustration analys av maluppfyllnad delstracka 1:

TECKENF ORKL ARING
KEIRDNATS TS TEM PLAN: SHEREF 99 12 60
HEIDSYSTEM Ri 2600
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60D SKT

-
<@>  MINDRE GOD SIKT
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Bakgrundskarta © Lantmateriet

lustration analys av maluppfyllnad delstricka 2:

TECKENFORKLARING
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Ilustration analys av maluppfyllnad delstridcka 3:

AVSTEL
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Ilustration analys av maluppfyllnad delstrdcka 5:
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G.3 Forandrad maluppfyllelse

Generellt ger projektet en 6kad maluppfyllelse da fler strackor far battre standard for
géende och cyklister. De strackor som har cykel i blandtrafik far separat gang- och
cykelvég. De strackor som har kombinerad gang- och cykelvig far sa langt mojligt
separerad géng- och cykelvdg. Pa delstricka 1-3 anlidggs dessutom en separat gdngbana
pa motstaende sida fran cyklisterna. Korsningspunkter ses 6ver pa hela strackan sa de
gors sa tydliga och sikra som mojligt. Belysningen ses 6ver och forbéttras langs
delstrackorna 1-3 vilket leder till en utokad maluppfyllelse.
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H. Lov, dispenser, anmalan och
tillstand

Behov av ny detaljplan

Den projekterade gang- och cykelvidgen med tillhdrande anldggningar samt
busshéllplatser stracker sig for delstracka 1, 2 och 3 in pa ytor dar planstdd saknas i
géllande detaljplaner. De géllande detaljplanerna ér ca 40 - 60 ar gamla och i manga fall
ar andamalet for den specifika planbestdmmelsen inaktuellt, varfor tolkningen av avsteg
fran planens bestimmelser bor kunna goras mer tillatande/generost.

Kommunen har tidigare medgett avvikelser mot gillande detaljplan genom att prova
atgdrderna via frivilligt bygglov. I detta fall med den projekterade gang- och cykelvigen
bedoms det mojligt att medge atgdrden som en liten avvikelse. Det finns flera exempel pa
att kommunen tidigare har beviljat avsteg fran detaljplanerna som &r av en storre
storleksordning dn vad som avses hir.

Ar det inte méjligt att medge atgirden via ett bygglov krivs att en ny detaljplan tas fram
for de fall atgérden saknar stod i gdllande detaljplan.

Bygglovspliktiga atgarder inom projektet

Den foreslagna atgirden inkluderar &ven busshéllplatser som i vissa fall utformas med ett
tillhorande véderskydd. Véaderskydd for kollektivtrafiken &r lovbefriade i vissa fall dér ett
kriterium ar att vaderskyddet anldggs pa en yta som é&r i planlagt i detaljplan som allmén
platsmark. Flera av de ytor som utgdr hallplatser i projekteringen ligger utgér som inte
utgdr allmén plats 1 gidllande detaljplan och ska vaderskydd anldggas pa dessa platser
kravs bygglov.

Kommunen har tidigare medgett avvikelser mot géllande detaljplan genom att prova
atgdrderna via frivilligt bygglov. I detta fall med den projekterade gang- och cykelvigen
bedoms det mojligt att medge atgarden, med tanke pa att gillande detaljplaner dr 60 — 40
ar gamla samt att atgirden kan ses som en liten avvikelse. Det finns flera exempel pa att
kommunen tidigare har beviljat avsteg fran detaljplanerna som ar av en storre
storleksordning &n vad som avses hir.

Markansprak pa privata fastigheter

Delar av den foreslagna gang- och cykelvdgen kommer att gora intrang pa privata
fastigheter. I samband med detta behdver antingen en fastighetsreglering ske, dér
detaljplanen medger stdd for den planerade dtgérden, eller ett avtal skrivas med
fastighetsdgaren om nyttjanderatt alternativt som avtalsservitut.

Tillstand med avseende pa markféroreningar

En anmélan enligt 28 § i forordningen (1998:899) om miljofarlig verksamhet och
hélsoskydd kommer att behdva ldmnas in till miljoforvaltningen i Géteborg senast sex
veckor innan planerad schaktstart om det vid provtagning visar sig att byggnationen av
den nya gang- och cykelbanan kommer att innebéra schakt i férorenad mark.
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Tillstand géllande schakt inom vattenskyddsomrade

I samband med schakt inom de delar av omrédet som ligger inom Géta dlvs
vattenskyddsomrade (delar av delstracka 4 samt hela delstracka 5) behovs ett tillstand for
schaktnings- och dikningsarbeten. Sadant tillstind ans6ks om hos Miljéf6rvaltningen.

Biotopskydd

Langs med Ringdgatan pé etapp 1 finns det biotopskyddade tridalléer utmed gatan.
Tradalléerna kommer inte paverkas direkt av den foreslagna projekteringen men under
byggtiden kommer arbetsomradet ligga néra triden. Om det foreligger risk for att trdden
kan skadas behdver dispens sokas hos Lénsstyrelsen.

Arkeologi

Om fornldmningar patréaffas i samband med markarbeten ska arbetet i enlighet med 2 kap
Kulturminneslag (1988:950) avbrytas omedelbart och Lénsstyrelsen ska underréttas.
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l. Kosthadsbedomning

Budgeten fran 2016 var en schablonkostnad och vi vet inte mer om den &n att utbyggnad
av héllplatser och belysning inte ingick i den gamla budgeten.

En kostnadsbeddmning har tagits fram for det trafikforslag som presenteras i kapitel F.
Kostnadsbedéomningen ar berdknad som total kostnad for vidare utredningar,

projektering, byggledning, produktion, 6verlimnande samt tillkommande och oférutsedda
kostnader. Kostnadslidge avser 2023 &rs prisnivd. Alla kostnader dr i SEK exklusive
mervardesskatt. Priserna for de olika byggdelarna ar framrdknade utifran de
projektspecifika forutsittningarna samt fran referenspriser och erfarenhetsvérdena fran
liknande projekt.

Kostnadsbedéomningen inkluderar bland annat ny beldggning och granitkantsten for hela
pendlingscykelbanan samt ny separering mellan fotgingare och cyklister genom malad
linje. Kostnadsbeddmningen inkluderar @ven tillgéinglighetsanpassning av berérda
hallplatser enligt géillande standard, flytt/nyuppséttning av belysningsstolpar samt
hojdjustering av befintliga brunnar och séttning av nya brunnar dir behovet uppstar.

Arlig driftkostnad har schablonmissigt antagits uppgé till 2 procent av kalkylerad total
byggkostnad. Detta medfor en arlig driftkostnad pa cirka 2,3 miljoner kronor.

I Tabell 2 visas en sammanstillning av kostnadsbedémningen. Vidare utredningar ingér i
posten for respektive delstriacka i tabellen. Kostnadsbeddmningen redovisas i sin helhet i
Bilaga 7.

Pendlingscykelbana Backaplan - Kérra
KALKYLSAMMANSTALLNING

Miingd Delsumma
Delstricka 1
Summa: 29 818 707 kr
Delstricka 2
Summa: 32312 371 kr
Delstricka 3
Summa: 45326 632 kr
Delstricka 4-5
Summa: 5507 123 kr
Summa 1-5: 112 964 833 kr
Planering och projektering 10% 11296 483 kr
Projekt och byggstyrning 5% 5 648 242 kr
Generella osidkerheter 25% 28 241 208 kr
SUMMERING: 158 150 766 kr

Tabell 2: Kalkylsammanstdllning
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J. Risker

J.1 Projekt

Identifierade risker:

1.

Trafikforslaget har ej fullt planstdd Gver hela strackan
e Planeras att hanteras som “frivilligt bygglov” i projekteringsskedet.
Markintrang pé privata fastigheter behover goras pé négra platser for att erhélla
en fullgod 16sning. Detta géller ockséa nagra arrenden som paverkas.
e Fastighetsintrang kriver avtal med fastighetsdgaren.
e Denna dialog tar tid och kan paverka tid och kostnad
Fororenade massor och asfalt med stenkolstjéra finns inom omrédet
e Heterogen sammanséttning av féroreningar kan innebéra 6kade
kostnader for projektet vid patriffande av tidigare oidentifierade
forekomster av fororeningar i overskottsmassor eller i riven asfalt.
Trafik under byggtiden
e Hogtrafikerad striacka, och svart att hitta omledningsvagar
e Prioriterade vagnitet anger att byggtid 09:00-15.00. Detta behover
vi gora avsteg fran for att halla framdrift
Onskemal om samforliggning lings delstriicka 2-4
e Kan paverka produktionstidplan och dven projekteringstidplan.
Risk for att trafik- och utformningsforslaget ogillas da viagbredd minskas och det
finns “starka” néringsidkare pa platsen.
e Lings strackan finns ett antal logistikcentraler med mycket trafik
som behodver hanteras bade i permanent- och byggskede.
e En fordjupad utredning gillande framkomlighet under byggtid (for
logistikcentralerna) kommer att kridvas i projekteringsskedet.

J.2 Arbetsmiljoplan

Upprittande av en arbetsmiljoplan har paborjats av byggarbetsmiljésamordnare for

planering och projektering (BAS-P). Arbetsmiljoplanen &r i detta skede ej fardigstédlld och

kommer att behdva kompletteras och eventuellt justeras i kommande projektskeden.

J.3 Milj

Stora delar av den nya géng- och cykelbanan gar igenom industriomrdden med heterogen

fororeningssammansattning. Det foreligger dirmed risk for merkostnader till f61jd av

tidigare oidentifierad forekomst av fororeningar i asfalt och dverskottsmassor.

J.4 Sparsakerhet

Da ingen nérhet till spar foreligger &r fragan ej aktuell i detta projekt.
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J.5 Samhallsviktig verksamhet, krisberedskap
och informationssakerhet

Exportgatan, Importgatan, Salsméstaregatan och Ringdgatan dr utpekade som primar
utryckningsvég. Detta har tagits hénsyn till i trafikforslaget.

Da ingen risk for yttre padverkan mot samhéllsviktig verksamhet bedoms foreligga &r
fragan 1 detta skede ej aktuell i detta projekt.
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K. Kommunikationsplan

Kommunen kommer att ta fram en egen hemsida for projektet. Detta kommer att
underlétta spridningen av information till berdrda.
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L. Ovrigt

L.1 Oversiktlig tidplan for kommande skeden

Den 6versiktliga tidsplanen for kommande skeden:

e Q32023 till Q2 2024: Framtagande av genomforandestudie

e Q32024 till Q2 2025: Detaljprojektering och framtagande av bygghandling
e Q3 2025: Upphandling av entreprendr

e (42025 till Q4 2027: Produktion

L.2 Bygghandling®

Efter genomforandestudiens fardigstillande samt beslut i Trafikndmnden ska en
bygghandling tas fram. Detaljprojektering ska genomforas enligt Teknisk Handbok med
leverans av bygghandling for utférandeentreprenad. Projekteringen planeras att
genomforas under perioden Q3 2024 till Q2 2025. Efter projekteringen och nytt beslut i
Trafikndmnden sker upphandling av entreprendr, planerat till Q3 2025.

L.3 Produktion®

Anlédggandet av pendlingscykelbanan ska enligt géllande tidplan genomforas under
perioden Q4 2025 till Q4 2027 och den fardiga strickan berdknas kunna 6ppna i borjan
av 2028.

VL.4 Kontroll och uppfoljning*

I kapitel H redovisas identifierat behov av lov, dispenser, anmélan och tillstand. Vid
upphandling av entreprenor kommer krav att stéllas avseende miljokontroll. Under
produktionsskedet bor bestillaren utfora miljokontroller i form av miljéronder med stod
av miljokontrollprogram och checklista. Efter entreprenaden bor ett slutdokument
sammanfattas och verldmnas infor driftskedet.
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M. Forslag till inriktning av
fortsatt arbete och beslut

Utifran framtagen GFS bedoms projektet vara genomforbart med forutsdttningarna enligt
nedan:

a. Intrang dér det saknas planstdd; hanteras som frivilligt bygglov”.
Intrang pa fastigheter; hanteras med avtal.
Intrdng pé arrenderade omraden; hanteras med omforhandling av arrendeavtal.
Alternativt justering av trafikforslaget i mindre del.

d. Risker ur miljoperspektiv; det finns fororeningar men inte mer dn forvéntat.
Osikerheter 1 utforandet; foreligger men bedoms vara rimliga i forhallande till
vald atgérd.

f.  Geoteknik; atgidrderna halls till storsta delen inom befintligt vagutrymme, dir
ingen eller mattlig planerad hojning av vagbanan planeras. Vidare begrinsas
schaktdjupet till djupet av projekterad 6verbyggnad.

g. Kostnad; dr hogre &n malbudget men beddms vara rimlig i forhallande till vald
atgard.
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N. Bilagor

Bilaga 1: Analys av behov och paverkan inkl. kartbilagor
Bilaga 2: Trafik- och utformningsplaner

Bilaga 3: Typsektioner

Bilaga 4: Korsparsanalyser

Bilaga 5: Illustrationer Analys av méaluppfyllnad
Bilaga 6: Avstegslista

Bilaga 7: Kostnadskalkyler

Bilaga 8: Arbetsmiljoplan

Bilaga 9: MUR milj6 och geoteknik

Bilaga 10: Utredning GC- belysning

Bilaga 11: Olycksdataanalys

Bilaga 12: Fastighetsatkomst och planstod

Bilaga 13: Siktanalyser
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