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Yrkande angiende atgiirder med anledning av rapporten om trafik- och
resandeutveckling 2023.

I kommunfullmiktiges budget for 2023 och 2024 finns ett tjugotal uppdrag som syftar till att
stdlla om trafiken 1 Goteborg till hallbara transporter déir kollektivtrafik, cykel och gang ska
prioriteras fore andra firdmedel. Aven forra mandatperioden fanns flertalet uppdrag med det
syftet. Goteborgs stad har i bred politisk enighet faststillt mal om att 6ka andelen resor med
hallbara fardmedel och minska andelen resor med bil. Trots detta visar den senaste rapporten
om trafik- och resandeutvecklingen att utvecklingen gar for ldngsamt for kollektivtrafik och
gang samt at fel hall for bil och cykel.

Trenden for resandeutvecklingen inom kollektivtrafiken &r positiv och borjar nirma sig
nivderna innan pandemin, dven om det behdvs en hogre takt for att uppna mélen.
Utvecklingen for antalet resor som gors till fots ar ocksé positiv men dven hér behover takten
oka. Utvecklingen for cykelresor gar alldeles for 1dngsamt och under det senaste aret har
cyklingen tydligt minskat. Inte heller utvecklingen for bilresor gér &t rétt hall utifran beslutade
mal 1 trafikstrategin. Nér fler flyttar till Goteborg och fler foretag etablerar sig 1 staden stélls
krav pa mer plats for bostader och verksamheter, for att fa plats med dessa behov och for att
fa till en fungerande trafik &r det av yttersta vikt att transporter med bil minskar till férmén {or
mer utrymmeseffektiva och héllbara transportalternativ sisom kollektivtrafik, cykel och ging.
Det ar ocksa visentligt for att skapa en attraktiv livsmiljo for goteborgarna och besdkarna.
Nyckeln dr att kombinera 6kad transporteffektivitet med en attraktiv, siker och hédlsosam
stadsmiljo som fraimjar mangfunktionella gator, klimatanpassning, biologisk mangfald, ny
teknik och innovation samt méngfald av kultur-, n6jes- och niringsliv.

Kollektivtrafiken behover byggas ut till fler omraden, kapaciteten och pélitligheten 6ka och
restider kortas dven di det minskar framkomligheten for biltrafiken som till skillnad fran
kollektivtrafiken uppfyller restidsmélen med stor marginal. Kommande
kollektivtrafiksatsningar ska vara inriktade pa att forbattra for resenérer som reser inom
Goteborgs stad. En viktig del i detta dr att prioritera kollektivtrafiken framfor biltrafiken
genom att peka ut fler tydliga kollektivtrafikstrdk och hitta finansiering och
genomforandekraft till den kollektivtrafik som planeras inom ramen for Malbild koll 2035.



Det finns en stor potential i att fler mdnniskor kan cykla i sin vardag. Vistra
Gotalandsregionens cykelpotentialstudie frdn 2018 visar att en stor del av goteborgarna kan ta
sig till och fran sitt arbete pa kort tid med cykel och med el-cykel ar potentialen &nnu hogre.
Givetvis kan inte alla cykla till och frdn sitt jobb men studien visar att det finns en stor
mojlighet att fa fler att cykla. Darfor behover fler atgarder vidtas for att 6ka cyklandet.

Det ar tydligt att det finns en bred folklig férankring att genomfora konkreta klimatétgérder
och skapa mer attraktiva stadsmiljoer for médnniskor. Detta visade sig exempelvis nér
Goteborgs Stad utviarderade sommargatorna 2022 dé 72 procent av de boende, 81 procent av
besdkarna och 71 procent av de verksamma i omradet ansdg att sommargagatan medfor nagot
positivt for gatan.

For att komma till ratta med resandeutvecklingen behover Stadsbyggnadsnimnden,
Exploateringsndmnden och Stadsmiljondmnden ta krafttag for att nd de mal Goteborgs Stad
har 1 milj6- och klimatprogrammet och trafikstrategin. Rapporten om trafik- och
resandeutvecklingen ger tva huvudsakliga rekommendationer: ”Arbeta for att minska
biltrafiken” samt lyft arbetet med attraktiva och trygga stadsmiljoer”. Rapporten om trafik-
och resandeutvecklingen ir ett viktigt underlag i arbetet framét.

Atgirder for att stilla om till ett mer hallbart resande gar hand i hand med att skapa mer
attraktiva stads- och livsmiljoer for géteborgarna. Det behover goras bade genom langsiktiga
atgirder i stadsplaneringen och genom snabbare konkreta atgirder. En del atgérder som
behover genomforas kommer innebéra att det blir relativt mer attraktivt att vélja héllbara
trafikslag, 1 forhallande till bil.

Av resandeundersdkningen framgar att det i dagsliaget behovs ett modigare ledarskap som
vagar hantera de malkonflikter som uppstar. Det géller politiken savil som samtliga led 1
forvaltningarna.” Det framsta syftet med detta beslut (och motsvarande beslut i
stadsmiljondmnden och stadsbyggnadsndmnden) dr skapa just en tydligare och stabilare
inriktning for hallbart resande samt stort mandat och hoga forvédntningar pd forvaltningarna att
tillsammans genomfora det som kréivs for att nd stadens trafik- och miljomal.

For att lyckas kommer det vara vésentligt att atgarderna gors i ett samlat strategiskt grepp och
med utgdngspunkt for de stdder som faktiskt lyckats med en snabb trafikomstéllning. Fokus
behover ligga pa hur man kan skapa forédndring som far en acceptans bland géteborgarna,
samverkan med relevanta aktorer samt innovation som utgar fran den samlade forskning och
beprovad erfarenhet som finns inom trafikomvandling, exempelvis Designguide for Smarta
gator och Global Street Design Guide. Vilket vigval Goteborg bor gora ska forvaltningarna
foresla i ett gemensamt inriktningsbeslut senast 31 oktober.



FORSLAG TILL BESLUT

1. Exploateringsforvaltningen fér i uppdrag att enskilt och i samverkan med
stadsmiljoforvaltningen- och stadsbyggnadsforvaltningen paskynda atgérder i linje med redan
fattade beslut samt lagga fram forslag pa nya atgarder som krévs for att staden ska uppné de
mal som finns for resandeutvecklingen 1 miljé- och klimatprogrammet och trafikstrategin.
Vigledande i arbetet ska vara att vigtrafiken totalt sett ska minska bland annat genom ett
frimjande av de hallbara trafikslagen gang, cykel och kollektivtrafik.

2. Exploateringsforvaltningen far i uppdrag i samverkan med stadsmiljoforvaltningen och
stadsbyggnadsforvaltningen att senast 31 oktober foresla ett tydligt inriktningsbeslut for
ovanstaende.



