Kommunstyrelsen

Aterremissyrkande Sverigedemokraterna

2025-02-17 Arende nr SLK-2024-01043

Aterremissyrkande angaende —
Genomférandebeslut avseende projektering och produktion kaj-
och kanalmursupprustning, Delstracksgrupp 1

Forslag till beslut

I kommunstyrelsen och kommunfullméktige:

Arendet dterremitteras till Stadsbyggnadsndmnden som fér i uppdrag att i samverkan med
Ovriga beroérda nimnder, grundligt beakta andra alternativa trafiklosningar som béttre
moter Goteborgs framtida trafikbehov pa ett ansvarsfullt och ekonomiskt héllbart sétt.
Fokus bor vara pa 16sningar som béttre kan hantera de effekter en omlaggning medfor.

Yrkandet

Den planerade renoveringen av kanalmurarna stéller stora krav pa att trafikfloden och
infrastruktur i Goteborg inte paverkas negativt under hela byggtiden. Eftersom
renoveringsarbetet forvéintas pagéd under flera ar, ar det av storsta vikt att stadens
trafiksystem forblir funktionellt och effektivt for invanare, niringsliv och besoksniring.

En noggrann helhetsbeddmning kravs for att hitta den mest effektiva och framtidssékra
16sningen for stadens trafiksystem. For att mojliggora renoveringsarbetet kravs att
omlidggningen och utbyggnaden av sparvégsnétet i centrala Goteborg redan dr pé plats.
Arbetet dr beroende av en fungerande sparvagsinfrastruktur, och Allélénken 4r en av de
foreslagna 16sningarna.

Dock innebér Allélanken betydande konsekvenser for stadens kulturarv och
kulturmiljder, projektet kan inte réttfardigas ur ett hallbarhets- och bevarandeperspektiv.
Det riskerar ocksa att leda till 1angre restider, hogre trafikbelastning pa alternativa vagar
och fler trafikstockningar i centrala Gteborg. Vidare hotar projektet att allvarligt pdverka
ett av stadens mest vardefulla grona omraden. Ett stort antal trdd tas bort eller riskerar att
skadas, vilket innebdr ett allvarligt ingrepp 1 den ekologiska balansen och stadens
miljomaéssiga héllbarhet. Bevarandet av de viarden som tidigare generationer byggt upp,
bade kulturhistoriskt och naturmassigt, ar av storsta vikt. Projektet maste genomforas
utan att dessa vérden @ventyras och utan att stadens grona lunga forstors.

For att undvika de negativa konsekvenserna av Alléldnken bor en ny och mer grundlig
bedomning genomforas. Fokus bor ligga pé att utveckla hallbara 16sningar som béttre kan
hantera de effekter som en omlaggning medfor. Tidigare foreslagna alternativa projekt,
sasom Operalidnken, bor beaktas mer ingdende. Detta dr avgorande for att sékerstélla att
Goteborgs trafiksystem dven fungerar langt in i framtiden.

Goteborgs Stad kommunstyrelsen

(1)



Kommunstyrelsen

Tillaggsyrkande Liberalerna

Nr 6
Datum 2025-02-21

Tillaggsyrkande angaende — Genomforandebeslut
avseende projektering och produktion av kaj- och
kanalmursupprustning, delstrackegrupp 1.

Forslag till beslut

I kommunstyrelsen och kommunfullméktige:

1. Varje politiskt beslut som berdr projekt Kaj och kanalupprustning maste i sitt beslutsunderlag
belysa hur Goteborgs framtida kollektivtrafik kommer att paverkas och hur en kaj- och
kanalupprustning kan samordnas med nodvéandiga investeringar och utvecklingsinsatser for att
mojliggora en planskild kollektivtrafik i Goteborg.

Yrkandet

Goteborg genomfor just nu flera investeringar i bade infrastruktur och kollektivtrafik. Samtidigt som
kaj- och kanalupprustningen behdvs for att sdkerstélla stabilitet och héllbarhet i stadsmiljon, 4r det
viktigt att den inte begransar mdjligheterna att utveckla kollektivtrafiken framdver.

En modern och kapacitetsstark kollektivtrafik ar viktig for Goteborgs utveckling och hallbarhet. 1
flera europeiska stdder har investeringar i planskild kollektivtrafik, exempelvis underjordiska
sparvagnstunnlar eller tunnelbanesystem, visat sig vara en framgangsrik strategi for att skapa ett
smidigt och effektivt trafiksystem. Om Goteborg i framtiden ska utveckla ett liknande system é&r det
klokt att ta hansyn till detta redan nu, nér beslut fattas om kaj- och kanalupprustningen.

Att i detta skede bortse fran méjligheten att forbereda for en framtida planskild kollektivtrafik vore
kortsiktigt och riskerar att stoppa eller forsvéra en sddan utveckling. Om en tunnelbaneldsning eller en
underjordisk sparvagstunnel skulle bli aktuell langre fram, kommer den behdva passera kanalen. D4 &r
det béttre att redan nu utreda och planera for detta, snarare 4n att hantera kostsamma ombyggnationer
senare.

Diérfor anser vi att varje politiskt beslut som ror projekt Kaj- och kanalupprustningen maste innehalla
en analys av hur Goteborgs framtida kollektivtrafik paverkas och hur upprustningen kan samordnas
med nddvindiga investeringar for en modern, planskild kollektivtrafik.
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Genomforandebeslut avseende projektering
och produktion av kaj- och
kanalmursupprustning, delstrackegrupp 1

Forslag till beslut

I kommunstyrelsen och kommunfullméktige:

1. Genomférande av projekt Kaj och kanalmursupprustning, delstrackegrupp 1, i
enlighet med stadsmiljondmndens forslag och med en projektbudget om 280 mnkr
(prisniva 2024), varav 40 mnkr utgér riskreserv, godkénns.

2. Kommunfullméktiges uppdrag 2023-04-27 § 25 att senast i samband med ett
kommande genomforandebeslut for ett forsta delprojekt eller delstracksgrupp
aterkomma till kommunfullméktige med en uppfoljning av programmets inriktning
som helhet och med en fordjupad beskrivning av genomférandeplan och eventuella
behov av fordndringar i inriktningen, antecknas och forklaras fullgjort.

Sammanfattning

Kommunfullmaktige beslutade 2023-04-27 § 25 om en planeringsinriktning for det
samlade upprustningsbehovet av kajer, kanalmurar och kopplade anldggningar léngs
Fattighusén och Stora Hamnkanalen. I enlighet med kommunfullméktiges
inriktningsbeslut har stadsmiljondmnden beslutat om forslag till genomforande av en
forsta etapp, delstrackegrupp 1, samt Gverldmnat en aterrapportering avseende status i
planeringen i forhallande till beslutad planeringsinriktning for upprustningen som helhet.

Stadsfastighetsndimnden foreslér ett genomforande av en forsta delstrackegrupp som avser
”Kaj vid packhusplatsen” samt ”Kanalmur ldngs Norra Hamngatan” till en projektbudget
motsvarande 280 mnkr 1 2024 &rs prisniva. Sdrskilda utmaningar och risker avser
hantering av utformningen for att bibehalla den historiska ldsbarheten i Stora
Hamnkanalen och tekniskt genomforande i delar som paverkas av nirheten till
Gotatunneln.

Vad avser uppfoljningen av kaj- och kanalmursupprustningen som helhet bedémer
stadsmiljondmnden att atgarderna fortsatt kan hanteras inom ramen for det tidigare fattade
inriktningsbeslutet. En forutsittning for framdriften i kommande etapper ar dock att det
sker en utbyggnad av sparvagsnitet i centrala staden for att kunna avlasta och fora om
trafiken under upprustningsskedet.

Stadsledningskontoret gor inga andra bedomningar dn stadsbyggnadsnamnden, utan
foreslar att kommunfullméktige beslutar i enlighet med ndmndens forslag.
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Beddmning ur ekonomisk dimension

Foreslagen 16sning for genomforande av delstrackegrupp 1 av kaj- och
kanalmursupprustningen foreslés genomforas till en projektbudget om 280 mnkr (2024
ars prisniva), varav 40 mnkr avser utrymme for riskreserv. Delar av atgdrderna kommer
att atgardas av Trafikverket inom ramen for deras aterstdllande for Viastlanken.
Merkostnaderna for att uppgradera aterstéllningen i enlighet med 16sningen i detta forslag
finns inarbetade inom ramen for de 280 mnkr.

Belastningen for verksamheten berdknas till en genomsnittlig arlig kapitalkostnad om
cirka 4,7 mnkr per &r. Ovriga drift-, tillsyns- och skétselkostnader paverkas endast
marginellt i forhéllande till kostnaderna for den befintliga anldggningen.

Atgiirden finns inarbetad i nimndens ldngsiktiga investeringsplanering som ligger till
grund for investeringsbudget 2025-2029, dir dven investeringsrelaterade kostnader for
delstrackegruppen omhéndertas.

Extern medfinansiering beddms kunna sdkas och till delar beviljas for utpekade
oversvamningsatgarder pa upp till 10 mnkr. Déarutéver finns det eventuellt mdjlighet att
soka viss, men i sammanhanget marginell, finansiering f6r de kulturhistoriska &tgérderna.

Inom ramen for atgirden kommer upprustning och separering ske av det allminna
VA-nitet inom arbetsomradet. Atgérderna kommer att utféras av stadsmiljonimnden men
finansieras separat inom ramen for kretslopp och vattenndmndens ordinarie
fornyelseverksamhet.

Atgirderna for kanalmursupprustningen som helhet kommer att paverka niringsidkare,
regionen som kollektivtrafikhuvudman och eventuellt Gvriga verksamheter inom staden.
Fortsatt samverkan med berorda parter ar en forutsittning for att mildra och minimera de
negativa ekonomiska konsekvenserna ur ett bredare samhillsekonomiskt perspektiv
avseende paverkan pa exempelvis handeln, tillgédnglighet och restider.

Bedomning ur ekologisk dimension

Stadsledningskontoret har inget sérskilt att lyfta utdver de perspektiv som
stadsmiljondmnden lyfter, utan kan konstatera att denna typ av atgarder medfor negativ
paverkan pa miljon da det har stora inslag av bland annat betongarbeten och att nimnden
fortsatt behover vara aktiv inom de ekonomiska ramarna i val av metoder och material for
att minimera miljopaverkan.

Ombhéndertagande och utbyte av férorenade massor innebér dver tid en minskad total
miljobelastning i omradet och minskar befintliga riskerna for ménniska och miljo.
Omdaningen skapar mdjligheter att omfordela yta och funktion till forbattrade
forutséttningar for gang- och cykel och for platsskapande atgérder, men kan dven
mojliggora for en 6kad krontdckning pa platsen.

Beddmning ur social dimension

Atgirderna bedoms kunna ge 6kade ytor for vistelse i den utpekade geografin vilket kan
ge forutsdttningar for en mer attraktiv stadsmiljo och ge mojlighet for goteborgarna att
mota vattnet. Upprustade miljder och sénkta hastighetsbegriansningar pa Norra
Hamngatan forvéntas ge forutséttningar for en upplevd 6kad trygghet.
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Foreslagen 16sning med byte till granitbeklddnad i kanalen kommer att paverka den
historiska ldsbarheten av platsen. Aterstillande av kronstenar och pollare bedoms mildra
de negativa konsekvenserna for kulturmiljon.

Utover vad som framgar av stadsmiljondmndens underlag bedémer stadsledningskontoret
att kommunikationen och samverkan med verksamma, boende och besokare under
planering och genomférande &r avgorande for att skapa forstaelse och acceptans for
atgirderna for sa vl delprojektet som for kanalprogrammets genomférande som helhet.

Bilagor
1. Kommunfullméktiges protokollsutdrag 2023-04-27 § 25
2. Stadsmiljondmndens handlingar 2024-10-25 § 176
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Arendet

Arendet avser stillningstagande kring stadmiljonimndens forslag 2024-10-25 § 176 att ga
vidare med ett genomforande av kaj- och kanalmursupprustning for en forsta
delstrackegrupp inom programmet for kanalmursupprustning lings Fattighusan och Stora
Hamnkanalen.

Arendet avser iven aterrapportering och uppfoljning av planeringsinriktningen for det
samlade kanalmursprogrammet och programmets inriktning som helhet.

Beskrivning av arendet

Kanalmurarna langs Stora Hamnkanalen och Fattighusén &r i stort behov av upprustning i
nértid dé det foreligger risk for ras som skulle kunna innebéra betydande konsekvenser
for anldggningar och funktioner utmed kanalens strackning.

Kommunfullmaktige beslutade 2023-04-27 § 25, utéver godkdnnande av tidigare givna
uppdrag, om en fortsatt planeringsinriktning for det samlade upprustningsbehovet enligt
nedan.

e Inriktningarna enligt punkterna a-e for den fortsatta planeringen av upprustning av
kanalmurarna l&ngs Fattighusan och Stora Hamnkanalen, i enlighet med
trafikndmndens forslag i bilaga 2 till stadsledningskontorets tjénsteutlatande,
godkénns:

a. Aktuella kanalmurar och broar rustas upp till en sddan standard att
konstruktionerna sékerstills for ytterligare 120 ar.

b. Kulturmiljon bevaras samtidigt som ett attraktivare stadsrum skapas ldngs kanalen
och framkomligheten for gaende och cyklister forbattras.

c. Klimatanpassningsatgirder inom aktuellt geografiskt omrade inkluderas for att
bidra till att skydda staden fram till &r 2070.

d. Arbetet ska planeras for att genomforas under en 20-arsperiod till cirka
ar 2043.

e. Arbetet ska planeras for att genomforas med en ekonomisk ram om 4,5 till
5 mdkr 1 2020 ars prisniva.

e Stadsmiljondmnden fér i uppdrag att senast i samband med ett kommande
genomforandebeslut for ett forsta delprojekt eller delstracksgrupper aterkomma till
kommunfullméktige med en uppféljning av programmets inriktning som helhet och
med en fordjupad beskrivning av genomférandeplan och eventuella behov av
forandringar i inriktningen.

e Stadsmiljondmnden féar i uppdrag att aktivt soka extern finansiering for att minska
den samlade ekonomiska belastningen for Goteborgs Stad.

Kanalmursprogrammet avser upprustningsatgirder utmed strickan pa bilden nedan och
omfattar oversiktligt:

e Upprustning av kanalmurar ldngs Stora Hamnkanalen och Fattighusan
e Kajmur mellan Casinobryggan och Stora Bommens bro

e Reinvesteringsétgirder pa Tyska bron, Fontidnbron, Fredsbron, Drottningbron och
Kvarnbron

e Renovering av sluss vid Drottningtorget
e Skydds-/slussport vid Stora Hamnkanalen samt delvis hojning av murar
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e Skapa ett attraktivare stadsrum l4dngs kanalen och forbéttrad framkomligheten for
géende och cyklister

Stadsmiljondmnden har dérefter fortsatt planeringen i enlighet med beslutad
planeringsinriktning och beslutade 2024-10-25 § 176 om forslag till ett forsta
genomforandebeslut samt aterrapportering av kommunfullmiktiges uppdrag.

Stadsmiljondmnden beslutade enligt nedan:

1. Stadsmiljondmnden foreslar att kommunfullmiktige beslutar om genomforande av
Delstrackgrupp 1 for upprustning av kanalmurarna i enlighet med
stadsmiljondmndens forslag, med en projektbudget om 280 miljoner kronor (prisniva
2024) — varav 40 miljoner kronor avser riskreserv for stadsmiljondmnden att besluta
om.

2. Stadsmiljondmnden foreslar att kommunfullméiktige forklarar uppdraget om att senast
i samband med ett kommande genomforandebeslut for ett forsta delprojekt eller
delstracksgrupper dterkomma till kommunfullméktige med en uppfoljning av
programmets inriktning som helhet och med en fordjupad beskrivning av
genomforandeplan och eventuella behov av foréndringar i inriktningen,
kommunfullméktige 2023- 04-27 § 25, for fullgjort.

Forslag till genomforandebeslut for delstrackegrupp 1
Stadsmiljondmnden har valt att dela upp genomforandet av kanalmursupprustningen i
fem delstrackegrupper, som var och en i sig utgor ett antal enskilda projekt/atgarder.
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26-28 3135
= DSG 1 Norra Hamngatan och Packhuskajen : DSG 3 Norra Hamngatan, Sédra Hamngatan

28-32 ) a7.43 Fontanbron
DSG 2 Ullevigatan, delar av S Hamngatan e DSG 4 Drotiningtorget, Stampgatan

Hiblibor stad - oppen for varklen 33-36 DSG 5 Skyddsport mynning Stora Hamnkanalen

Beskrivning av foreslagna atgérder och forslag till genomforandebeslut framgér av
stadsmiljondmndens bilagda handlingar.

Nedan beskrivs oversiktligt en sammanfattning av stadsmiljondmndens forslag till
genomforandebeslut.

Stadsmiljondmnden har valt att g& fram med forslag till genomf6rande av tva strickningar
som ett fOrsta steg av upprustningen, vilka avser ”Kaj vid packhusplatsen” samt
”Kanalmur ldngs Norra Hamngatan” i enlighet med skiss nedan.

..

Stadsmiljondmndens bedémning &r att prioriterad delstrackgrupp ér en lamplig forsta
grupp att utreda da beddmningen é&r att tillstindsprocessen vad giller vattenverksamhet &r
kortare &n for ovriga strickor samt att trafiken kan ledas om utan alltfor stora stérningar
under byggtiden. Erfarenheter fran den forsta delstrackgruppen kan darefter anvéndas till
de mer komplicerade strackorna.

For delstrackegruppen har fem projektmal definierats i linje med tidigare beslutad
planeringsinriktning och for att omhénderta beroenden till annan pagéende
infrastrukturplanering i staden. Mal och forvaltningens bedomning av att na
maluppfyllelse sammanfattas nedan.
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Renovering med 120 ars livslangd med tydlig hansyn till kulturmiljévardena
Kajkonstruktionen dimensioneras enligt de krav som finns for 120 ars livslangd.
Foreslagen 16sning innebdr att befintlig kaj och kanalmurar rivs och byggs upp igen med
ny spont och med ny beklddnadsmur. Som alternativ till spont for att hoja stabiliteten har
paldick provats i genomforandestudien. Atgérden har valts bort p4 grund av att
schaktarbetena blir mer omfattande och innebér en stoérre omgivningspaverkan i
utforandeskedet samt att det &nda behovs tillfallig spont for att undvika bland annat
grundvattenpaverkan. Spont bedoms som en mer kostnadseffektiv 16sning.

Hénsyn tas till kulturmiljéon genom att bland annat ateranvinda kronsten och
belysningsstolpar och att anvdnda nya material som harmonierar med befintliga material i
ovrigt. Den nya beklddnadsstenen av granit kommer att f& en stenindelning som ér likt
den befintliga kanalmuren av sandsten samt f& en bearbetad yta, som stimmer 6verens
med kanalmuren mellan Kdmpebron och Fontdnbron som renoverades 2015.

Viss forsvagning bedéms diarmed ske av virdebiarande delar, som den befintliga
sandstenen och dess tillhorande patina som idag ger en historisk lasbarhet av 1860-talets
omdaning av “’stadens finrum” vid Stora Hamnkanalen dir sandstenen utgdr en av delarna
i den genomténkta arkitektoniska gestaltningen. Val av ny beklddnad motiveras dels av
att granitsten ar ett tdligare material och att det &ven anvénts under samma tidsperiod som
nér den ursprungliga gestaltningen uppfordes. Den befintliga sandstenen bedoms
dessutom inte mojlig att sdga i de métt som krévs pé grund av de stora sprickbildningar
som uppstatt i stenen.

Stadsmiljondmndens bedomning &r att det finns en forstaelse kring att sandstenen inte kan
ateranvéndas och har samréatt med kulturforvaltningen och Lénsstyrelsen vilken
beklddnadssten som ska gélla mellan Packhusplatsen och Drottningtorget.

Etablering av hogvattenskydd for kajen vid Packhusplatsen

Genom att aterstilla och hoja hogvattenskyddet mellan Stora Bommens bro och Stora
Tullhuset bedoms dversvamningsriskerna till foljd av hogvatten minska. Att bygga ett
pabyggnadsbart hogvattenskydd &r ett alternativ till att bygga full hojd direkt. Detta anses
dock endast rimligt om en pabyggnad beddms behdva ske innan ar 2050, da den tekniska
livsldngden pa underliggande mur annars uppnétts innan pabyggnad behover ske.

Verka for méjligheten att bygga ”Gang- och cykelbro Packhuskajen — Hugo
Hammars kaj” i framtiden

Kajen utformas med négot lagre hojd for att inte forsvara for gang- och cykelbron och
dimensioneras for laster som &r anpassade efter kéinda specifikationer for bland annat den
planerade géng- och cykelbron. Hogvattenskydd byggs visserligen &ven dir bron
forutsatts ansluta, men de anpassas for att kunna demonteras pa ett sidant satt att det
underléttar en framtida bro.

Verka for mojligheten att realisera strategierna i ”Stadsmiljoplan inom
Vallgraven” i kommande skeden

Da en utbyggnad i linje med den tidigare trafikndmndens beslutade stadsmiljoplan
avseende bland annat gdng- och cykelkopplingar, inte fungerar trafikalt med de
omkringliggande trafikala forutsdttningarna som rader i dag omfattar forslaget i stéllet
temporara atgarder.
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Forslaget forhindrar inte att dtgdrderna i stadsmiljoplanen utfors i senare skede. Ett
slutligt trafik- och utformningsforslag for Delstriackgrupp 1 geografi planeras tas fram och
genomforas inom ramen for Delstrackgrupp 2, nédr Vistlankens arbeten vid Stora
Hamnkanalen ar fardigstallda.

Den fordandring som sker i och med aktuellt projekt, i avvaktan pa utbyggnad av
Delstriackgrupp 2, ér att parkering lings Norra Hamngatan pa sidan nérmast Stora
Hamnkanalen utgér. Ytan reserveras i stillet till platsskapande atgdrder sa som
exempelvis moblering eller markmélning. Dértill foreslés att Norra Hamngatan efter
genomforande tillfalligt regleras om till hastighetsbegransningen 30 km/h.

Mojliggora for Kretslopp och vatten att sanera vatten- och avloppsledningar
inom utbredningsomradet

Forslaget som tagits fram i genomforandestudien inkluderar rivning eller igenfyllning av
befintliga kombinerade ledningar och installation av separerade ledningar for dag-,
respektive spillvatten. Forslaget har tagits fram i samverkan med Kretslopp och vatten.
Atgirderna finansieras till storsta del av Kretslopp och vatten i enlighet med de generella
avtal som finns mellan forvaltningarna men utférs av stadsmilj6férvaltningen pa uppdrag
av Kretslopp och vatten.

Genomforande och fardigstidllande bedoms kunna ske inom 3 ar fran det att beslut fattas
om genomforande. Tidplanen forutsitter dock att bland annat att verenskommelser med
Trafikverket vad avser samordning av arbeten inom samma geografi samt paverkan pa
Gotatunneln kan tecknas enligt plan och att miljodom beviljas och att bygglov for de
vésentliga fordndringar av miljon som forslas godkinns. Dialog med Trafikverket pagar,
arbetet med miljotillstdnd har pagatt parallellt med genomforandestudien medan bygglov
avses sokas under detaljprojekteringen.

Atgiirderna i enlighet med stadsmiljéndmndens forslag kalkyleras till 240 mnkr i 2024 &rs
prisniva. Cirka 170 mnkr avser entreprenadarbeten medan Gvriga medel avser
projektering, detaljerad planering, investeringsrelaterade driftkostnader och dvrig
projektadministration. 40 mnkr foreslés avsittas som riskreserv som initialt inte tilldelas
projektorganisationen utan ska hanteras av stadsmiljondmnden i séarskild ordning.

Stadsmiljoforvaltningen bedomer att foreslagen projektbudget for Delstrackgrupp 1 utgdr
en skilig del av inriktningsbeslutets projektram for helheten. Meterkostnaden for
Delstrackgrupp 1 bedéms som rimlig, den &r kanske nagot vl tilltagen, men bedéms inte
oskéligt hog. Kortare strackor, sdsom delstrackgrupp 1, medfor en hdgre meterkostnad adn
vad stadsmiljoforvaltningen bedomer att meterkostnaden till for de ldnge delstriackorna.

De framsta riskerna for betydande avvikelser knutet till kalkylerade projektutgifter 16ses
ut frimst om Trafikverket (som har servitut kring Gotatunneln) inte godkénner vald
metod och en ny metod som inkluderar injektering i berg méste arbetas fram. Déarutéver
knyts ekonomiska risker till om oférutsedda hinder i marken stots pa, som exempelvis
kan innebéra ytterligare stora arkeologiska undersékningar.

Arlig genomsnittlig kapitalkostnadseffekt uppgér till ca 4,7 mnkr (prisniva 2024) for de
utpekade atgdrderna, med utgangspunkt i nuvarande internranteniva.

Goteborgs Stad Stadsledningskontoret, tjansteutlatande
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Stadsmiljondmnden bedomer att den arliga driftkostnaden for drift, tillsyn och skétsel inte
paverkas visentligt, utan snarare bor leda till minskade kostnader i forhallande till idag,
framfor allt under den f6rsta perioden av konstruktionens livslangd.

Stadsmiljondmnden har utrett mdjliga medfinansieringar, framst fran statligt hall och kan
konstatera att det finns mdjligheter till viss medfinansiering for hogvattenskydd, i
storleksordningen 10 mnkr via Myndigheten for samhillsskydd och beredskap. Aven
Lansstyrelsen har vissa bidragsmojligheter for kulturhistoriska miljoer, vilka i dagslaget
ror byggnader. Lansstyrelsen uppmanar dock kommunen att aktivt soka bidrag for att fa
det provat. I ssmmanhanget ror det sig dock om marginella bidrag i1 férhallande till
reinvesteringen som helhet.

Uppféljning av kanalmursprogrammet som helhet

I samband med inriktningsbeslutet fick stadsmiljondmnden i uppdrag att i samband med
ett kommande genomférandebeslut for en forsta delstracksgrupp aterkomma till
kommunfullméktige med en uppfoéljning av programmets inriktning som helhet och med
en fordjupad beskrivning av genomforandeplan och eventuella behov av fordandringar i
inriktningen.

I ndimndens bilagda handlingar till detta drende redovisas en fordjupad status per
malomrade fran inriktningsbeslutet. Sammantaget gor stadsmiljondmndens bedémning att
det i dagslédget inte finns behov av att revidera planeringsinriktningen for upprustningen
som helhet. Fordjupningen av kunskap genom de forsta genomforandestudierna for
Delstriackegrupp 1 och fornyad succesivkalkyl for hela programmet pekar fortsatt pa att
de samlade atgirderna kan genomforas inom ramen for det beslutade ekonomiska
spannet.

Némnden lyfter ett par justeringar och forutséttningar for programmet som helhet som
paverkar framdrift och bedomningar. Det avser bland framst:

e Pa delar av strackningen avses genomforandet franga konstruktioner som ska hélla
for 120 &r. Det géller framst trépallisader i strickningen Folkungabroarna-Dammet.
Hér bedoms det bade kostnadseffektivt och att de kulturhistoriska virdena kan
bibehéllas genom att byta ut trépallisaderna vid 2-3 tillfdllen under en 120-arsperiod.

e Som ndmnts ovan innebar planerat utbyte av ytbeklddnader i Stora Hamnkanalen,
frén befintlig sandsten till granit, en borttagning av véardebarande delar som forsvagar
den historiska lasbarheten. Stadsmiljondamnden beddmer dock att kulturmiljon
kommer att kunna bevaras men att det fortsatt kommer att krivas avvégningar mellan
paverkan pa kulturhistoriska virden, kostnader och kraven kring stabilitet och
Oversvamningssakring.

e Genomforandetiden om ca 20 ar for hela programmets atgarder forutsitter att det sker
en utbyggnad av sparvig i Allénstraket utifran de projektets foreslagna
planeringsinriktning.

e Vad avser genomforandeplanen for hela programmet har mindre justeringar
genomforts i forhdllande till beslutad planeringsinriktning. Tidigare indelning av
atgirdspaket i fyra delstrickegrupper planeras i dagsldget i fem etapper, dar
genomforandet av skyddsport i stora hamnkanalens mynning har lyfts ut till en
separat femte delstrackegrupp. Prioriteringen av delstrickegrupperna har fortydligats,
dar stadsmiljondmnden planerar att borja med de striackor som inte kriaver att nya
sparlosningar finns pa plats for att kunna genomfora renoveringarna.

Goteborgs Stad Stadsledningskontoret, tjansteutlatande
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Stadsledningskontorets bedémning

Stadsledningskontoret delar stadsmiljondmndens bedémning att kommunfullméktige ska
ges mojlighet att ta stéllning till genomforandebeslut for atgarden, da det ligger i linje
med tidigare fattat inriktningsbeslut.

I likhet med stadsmiljondmnden bedomer stadsledningskontoret att flera av de kommande
delstrackegrupperna kommer att kréva stdllningstagande pa kommunfullméktigeniva.
Stadsledningskontoret forutsitter att det i samband med dessa forslag till
genomforandebeslut gors en motsvarande statusuppdatering for programmet som helhet
och en virdering om det krévs reviderade stdllningstagande kring planeringsinriktningen
for programmet som helhet.

Stadsledningskontoret kan konstatera att stadmiljondmndens forslag till genomforande for
delstrackegrupp 1 ligger i linje med den tidigare beslutade planeringsinriktning. Kontoret
foreslar dirmed kommunfullméktige att besluta i enlighet med stadsmiljondmndens
forslag.

Stadsledningskontoret konstaterar dven att stadsmiljondmnden aterrapporterar status for
planeringen av programmet som helhet i enlighet med tidigare fattade inriktningsbeslut.
Stadsmiljondmnden delar stadsmiljondmndens bedomning att de stillningstagande och
fortydliganden kring planeringsstatus inte foranleder nagra behov av reviderat
inriktningsbeslut. Kontoret foreslar ddrmed att uppdraget forklaras fullgjort 1 enlighet
med stadsmiljondmndens forslag.

Stadsmiljondmnden lyfter i sitt drende att stora delar av den planerade upprustningen har
tydliga beroenden till framdriften av foreslagen sparviagsutbyggnad i Alléstraket.
Foreslagen planeringsinriktning ligger for beslut i kommunstyrelsen 2025-02-05, se
arende SLK-2024-01021.

En redovisad forutséttning och betydande osédkerhet kopplat till Allélanken avser behovet
av statlig medfinansiering vid ett eventuellt genomforande. Stadsledningskontoret
forutsitter att stadsmiljondmnden aterkommer med en fordjupad uppfoljning och forslag
till hantering, vid eventuella fordndringar i Allestréket av betydelse for framdriften samt
vid betydande forskjutningar i projektet. I ovrigt anser stadsledningskontoret att nimnden
kan aterkoppla visentliga fordndringar kring forutsittningarna for framdriften i
programmet inom ramen for den ordinarie uppfoljningen.

Stadsledningskontoret kan konstatera att det fortsatt ar av yttersta vikt att
kanalmursupprustningen hanteras i en tydlig samverkan med interna verksamheter inom
staden, men att ett betydande fokus laggs pé att samverka och kommunicera med externa
aktdrer som kommer att paverkas visentligt under hela upprustningstiden. Det giller bade
den fortsatta dialogen med Trafikverk och Vistra Gotalandsregionen, men inte minst med
verksamhetsutovare, medborgare och andra verksamma som vistas eller besdker den
paverkande geografin under hela genomférandet.

Magnus Andersson Eva Hessman

Ekonomidirektor Stadsdirektor
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Bilaga 1

Kommunfullmaktige

Utdrag ur Protokoll
Sammantradesdatum: 2023-04-27

Inriktningsbeslut avseende upprustning av
kanalmurar langs med Fattighusan och Stora
Hamnkanalen

§ 25, 0488/21

Beslut
Enligt kommunstyrelsens forslag:

1. Kommunfullmaktiges uppdrag 2021-09-16 § 28 till trafikndmnden att i samverkan
med kommunstyrelsen, byggnadsndmnden, fastighetsndmnden och &vriga berdrda
samordna fem fordjupningsuppdrag innan vidare inriktningsbeslut kan tas, forklaras
fullgjort.

2. Inriktningarna enligt punkterna a-¢ for den fortsatta planeringen av upprustning av
kanalmurarna lédngs Fattighusan och Stora Hamnkanalen, i enlighet med
trafiknimndens forslag i bilaga 2 till stadsledningskontorets tjansteutlatande,
godkénns:

a. Aktuella kanalmurar och broar rustas upp till en sddan standard att
konstruktionerna sékerstills for ytterligare 120 ar.

b. Kulturmiljon bevaras samtidigt som ett attraktivare stadsrum skapas léngs kanalen
och framkomligheten for gdende och cyklister forbéttras.

c. Klimatanpassningsatgirder inom aktuellt geografiskt omréde inkluderas, for att
bidra till att skydda staden fram till &r 2070.

d. Arbetet ska planeras for att genomforas under en 20-arsperiod, till cirka
ar 2043.

e. Arbetet ska planeras for att genomforas med en ekonomisk ram om 4,5 till
5 mdkr 1 2020 &rs prisniva.

3. Stadsmiljondmnden féar i uppdrag att senast i samband med ett kommande
genomforandebeslut for ett forsta delprojekt eller delstracksgrupper dterkomma till
kommunfullméktige med en uppf6ljning av programmets inriktning som helhet och
med en fordjupad beskrivning av genomférandeplan och eventuella behov av
forandringar i inriktningen.

4. Stadsmiljondmnden far i uppdrag att aktivt soka extern finansiering for att minska den
samlade ekonomiska belastningen for Géteborgs Stad.

Tidigare behandling
Ateremitterat den 16 september 2021, § 28.

Handling
2023 nr 61.
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72 Rine £

Kommunfullmaktige

Yrkanden

Hans Arby (C), Karin Pleijel (MP), Robert Hammarstrand (S) och Emma Oman (V) yrkar
bifall till kommunstyrelsens forslag.

Toni Orsulic (M), Jorgen Knudtzon (KD), Patrik Hostmad (D) och Eva Flyborg (L) yrkar
bifall till forslaget fran M, D, L och KD i kommunstyrelsen.

Emma Altenhammar (SD) yrkar att drendet ska aterremitteras i enlighet med forslaget
frén SD i kommunstyrelsen.

Propositionsordning

Ordftranden stéller forst propositioner pa dels drendets aterremiss och dels drendets
avgorande idag och finner att kommunfullmaiktige beslutat avgora drendet vid dagens
sammantriade. Omrostning begérs.

Omrostning
Godkénd voteringsproposition: ”Ja for drendets avgorande idag och Nej for drendets
aterremiss.”

Omrostningen utfaller med 72 Ja mot 9 Nej. Hur var och en rostar framgér av bilaga 11.

Propositionsordning

Ordftranden stéller harefter propositioner pa kommunstyrelsens forslag och yrkandet fran
Toni Orsulic m fl och finner att kommunstyrelsens forslag har bifallits. Omrostning
begérs.

Omrostning
Godkénd voteringsproposition: ”Ja for bifall till kommunstyrelsens forslag. Nej for bifall
till yrkandet frén Toni Orsulic m f1”.

Omrostningen utfaller med 43 Ja mot 29 Nej. 9 ledamoter avstar frén att rosta. Hur var
och en rostar framgar av bilaga 12.

Reservation
Ledaméterna fran SD reserverar sig mot beslutet till forman for det egna yrkandet.

Protokollsutdrag skickas till

Stadsmiljondmnden
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Kommunfullmaktige

Dag for justering
2023-05-11

Vid protokollet

Sekreterare
Lina Isaksson

Ordforande

Aslan Akbas

Justerande Justerande
Hakan Eriksson Margareta Broang
Justerande

Lisbeth Sundén Andersson

Goteborgs Stad Kommunfullmaktige, protokollsutdrag
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Bilaga 2

o Goteborgs
Stad

Stadsmiljonamnden

Protokollsutdrag
Sammantradesdatum: 2024-10-25

§ 176 Arendenummer SMF-2024-01307

Genomforandebeslut for Delstrackgrupp 1 samt uppfdljning
av inriktningsbeslut gallande Kanalmursprogrammet

Beslut
1. Stadsmiljondmnden foreslér att kommunfullméktige beslutar om genomforande
av Delstrackgrupp 1 for upprustning av kanalmurarna i enlighet med
stadsmiljondmndens forslag, med en projektbudget om 280 miljoner kronor
(prisniva 2024) — varav 40 miljoner kronor avser riskreserv for
stadsmiljondmnden att besluta om.

2. Stadsmiljondmnden foreslér att kommunfullméktige forklarar uppdraget om att
senast i samband med ett kommande genomforandebeslut for ett forsta delprojekt
eller delstracksgrupper aterkomma till kommunfullméktige med en uppféljning
av programmets inriktning som helhet och med en fordjupad beskrivning av
genomforandeplan och eventuella behov av fordndringar i inriktningen (KF 2023-
04-27, § 25) for fullgjort.

Tidigare behandling
Stadsmiljondmnden 2024-09-25 § 140

Handlingar
Stadsmiljoforvaltningens tjansteutlatande

Stadsmiljoforvaltningens presentation visad for stadsmiljonamnden 2024-09-25

Yttrande fran Centerpartiet 2024-10-25 (protokollsbilaga 1 § 176)

Yrkanden

Kristoffer Filipsson (C), Toni Orsulic (M), Joakim Larsson (MP), Karin Karlsson (V),
Roshan Yigit (S), Leslie Thorén (SD), Peter Hedberg (KD) och Anders Torwald (D)
yrkar bifall till stadsmiljoforvaltningens tjénsteutlatande.

Propositionsordning
Ordf6randen finner att det endast finns yrkanden om bifall till stadsmilj6forvaltningens
tjdnsteutlatande och finner bifall till tjansteutlatandet.

Protokollsanteckning
Kristoffer Filipsson (C) anméiler inkommet yttrande fran Centerpartiet (protokollsbilaga 1
§ 176)
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Stadsmiljoférvaltningen

Goteborgs
Stad

Tjansteutlatande Handlaggare
Utfardat 2024-08-26 Lovisa Berg
Arendenummer SMF-2024-01307  Telefon: 031-368 24 08
E-post: lovisa.berg@stadsmiljo.goteborg.se

Genomforandebeslut Delstrackgrupp 1, Kaj-
och kanalmur

Forslag till beslut

1. Stadsmiljondmnden foreslér att kommunfullméktige beslutar om genomférande
av Delstrackgrupp 1 for upprustning av kanalmurarna i enlighet med
stadmiljondmndens forslag, med en projektbudget om 280 miljoner kronor
(prisniva 2024) — varav 40 miljoner kronor avser riskreserv for
stadsmiljondmnden att besluta om.

2. Stadsmiljondmnden foresléar att kommunfullméktige forklarar uppdraget om att
senast i samband med ett kommande genomforandebeslut for ett forsta delprojekt
eller delstracksgrupper aterkomma till kommunfullméktige med en uppfoljning
av programmets inriktning som helhet och med en foérdjupad beskrivning av
genomforandeplan och eventuella behov av foréndringar i inriktningen (KF 2023-
04-27, § 25) for fullgjort.

Sammanfattning

Kanalmurarna ldngs Stora Hamnkanalen och Fattighusén &r i behov av upprustning i
nartid da det foreligger risk for ras som skulle foranleda mycket stora konsekvenser.
Kommunfullméktige har behandlat inriktningsbeslut for kanalmursupprustningen och
stadsmiljoforvaltningen har tagit fram en genomforandestudie for en forsta
delstrackgrupp som omfattar de tvd delomradena ”Kaj vid Packhusplatsen” samt
”Kanalmur lings Norra Hamngatan”. Foreslagen 10sning innebir att befintliga kaj- och
kanalmurar rivs, for att sedan byggas upp igen med en ny konstruktion i samma l4ge samt
klds med en ny beklddnadssten av gra-rod granitsten. Parkering langs Norra Hamngatan
pa sidan ndrmast Stora Hamnkanalen utgér. Ytan reserveras i stillet till platsskapande
atgdrder s& som exempelvis moblering eller markmélning. Dértill kommer Norra
Hamngatan efter genomforandet foreslas att tillfalligt regleras om till
hastighetsbegransningen 30 km/h. Forvaltningen foreslar en projektbudget for
Delstrackgrupp 1 pa 280 miljoner kronor (2024 ars prisniva), varav 40 miljoner kronor
utgor riskreserv for stadsmiljondmnden att besluta om.

Arbetet med kanalmursupprustningen ar omfattande och komplext, och férédndringar i
genomforandeplanen sker fortlopande allteftersom kunskapen fordjupas och omgivande
faktorer och forutséttningar fordndras. Stadsmiljoforvaltningen ser i dagsléget inte nagot
behov av att revidera de inriktningar for kanalmursupprustningen som
kommunfullméktige tagit beslut om.

Goteborgs Stad Stadsmiljéférvaltningen, tjansteutlatande
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Beddmning ur ekonomisk dimension
En kostnadsanalys enligt successivprincipen har genomforts for delomréddena Kaj vid
Packhuskajen” och ”Kanalmur ldngs Norra Hamngatan”, vilka ingar i Delstrackgrupp 1.

Vistlanken ansvarar for, och finansierar, aterstillande av kanalmuren inom sitt
arbetsomrade vid Stora Hamnkanalen. For att fa en helhet och samma standard som
kanalmurarna runt om Véastlankens arbetsomrade kommer projektet 1dmna forutsittningar
till Trafikverket, vilka innebar hogre krav pa dterstdllningen vad giller
forstarkningsatgarder, kulturmiljé och hdjd pad murarna. Trafikverkets merkostnader
finansieras av aktuellt projekt.

Med stdd i kostnadsanalysen foreslar forvaltningen en projektbudget pa 280 miljoner
kronor (2024 &rs prisniva), varav 40 miljoner kronor utgor riskreserv for Delstrédckgrupp
1.

De tva framsta ekonomiska riskerna som identifierats ar att:

e Framtagen teknisk l6ning vid Gotatunneln inte godkénns av Trafikverket (som
har servitut kring Gotatunneln) och en ny metod som inkluderar injektering i berg
maéste arbetas fram.

e OfGrutsedda hinder i marken stots pa, vilka medfor en arkeologisk undersdkning.

Atgirden aterfinns i Investeringsplan for stadsmiljondmnden 2021-2025 — budget 2024
som ett namngivet projekt. Investeringsrelaterade driftkostnader kommer att uppsta for
exempelvis hantering av férorenade massor (deponi), rivning och arkeologi. Investerings-
relaterade driftskostnader bedoms utgora 15 miljoner kronor av projektbudgeten.

Genomsnittlig kapitalkostnad for dtgirden bedoms till cirka 4,7 miljoner kronor per ar i
100 &r, berdknat pa en internrinta pa 2,25 procent. Kapitalkostnaden finansieras
genom kommunbidraget.

Med reinvesteringen foljer minskade kostnader for drift- och underhall under den forsta
perioden av konstruktionernas livslingd. Bland annat behdver inte dykinspektioner och
métningar utforas lika ofta som i dag.

Goteborgs Stad Stadsmiljéférvaltningen, tjansteutlatande
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Projektbudget 280 miljoner
kronor
(prisniva
2024)
Planering, miljo, 20 En del av planeringsarbetet ar
genomforandestudie forberedande dven for kommande
etapper, framfor allt arbete kopplat
till miljotillstand. Projektet har per
juni 2024 haft ett utfall om 9,5
miljoner kronor.
Projektering 15
Mark- och anldggningsarbeten, 170 Cirka 20 miljoner kronor avser
inkl. projektunika atgérder finansiering av Trafikverkets
merkostnader.
Investeringsrelaterade 15
driftkostnader
Projektadministration 20
Riskreserv 40 Riskreserven ér en reserv som finns
for att hantera icke identifierade
hindelser som kan uppkomma i
projektet. Stadsmiljoforvaltningen
foreslar att stadsmiljonimnden
bemyndigas att fatta beslut om att
iansprakta riskreserven.
Arlig kapitaltjinstkostnad 4,7 miljoner
kronor

Kommunfullméktige har gett stadsmiljondmnden i uppdrag att aktivt soka extern
finansiering till upprustningen av kanalmurarna for att minska den samlade ekonomiska
belastningen for Goteborgs Stad. Stadsmiljoforvaltningen har haft en inledande dialog
med Myndigheten for samhaéllsskydd och beredskap (MSB) som kan ge statsbidrag for
naturolyckor. Bidrag kan ldmnas till upp till 60 procent av bidragsberittigade kostnader.
Stadsmiljoforvaltningen bedomer att de bidragsberéttigade kostnaderna for
hogvattensskyddsatgirder vid Packhuskajen och stabilitetsatgarder uppgar till, i
storleksordningen, 10 miljoner kronor. Stadsmilj6forvaltningen avser att ansdka om
medfinansiering frin MSB. Stadsmiljoforvaltningen har dven haft dialog med
lansstyrelsen som kan ge bidrag till kulturhistoriska miljéer. En forsta beddomning av
lansstyrelsen ér att kanalmurarna inte 4r bidragsberittigade da bidraget framst &r riktat till
byggnader. Lansstyrelsen uppmanar stadsmiljéforvaltningen att skicka in en ansékan om
bidrag for att prova fragan formellt. Den potentiella intdkten &r dock i sammanhanget
liten, i storleksordningen négra hundra tusen kronor.

Alvkantsskyddet som byggs vid Kaj vid Packhusplatsen” #r en del av hogvattenskyddet
for Gota dlv. I framtiden berdknas vattnet i dlven stiga och om inga atgirder gors kommer
det att innebéra stora kostnader i form av skador for bade staden och fastighetsdgare.

I samband med genomforandet av Delstrackgrupp 1 kommer Kretslopp- och
vattenndmnden ha kostnader for omlédggningar av ledningar och anpassning till dagens
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VA-standard i form av separering. Kostnadsprognos for dessa atgérder finns med i
Kretslopp och vattens underlag till langsiktig investeringsplan och genomférandebeslut
kommer lyftas till Kretslopp- och vattenndmnden under hdsten.

Bedomning ur ekologisk dimension

Entreprenaden, med bland annat stora inslag av betongarbeten, har en negativ paverkan
pa miljon. Arbete pagér med att minska paverkan genom exempelvis att anvinda material
sasom stal, asfalt och betong med mindre koldioxidavtryck.

Projektet forvintas bidra positivt till miljomélen genom att omfordela yta for
parkeringsplatser till yta for platsskapande atgérder samt genom en omreglering av Norra
Hamngatan till hastighetsbegransningen 30 km/h. Géng- och cykeltrafikens attraktivitet
och tillginglighet bedoms 0ka som f6ljd av den sénkta hastighetsbegriansningen. Dartill
bedoms oversvidmningsriskerna till foljd av hogvatten minska genom att
hogvattenskyddet mellan Stora Bommens bro och Stora Tullhuset &terstélls och hojs.
Kanalmurarna kommer hojas vid Residensbron for att fa en battre anslutning utifran ett
tillganglighetsperspektiv.

I projekteringsfasen ska det studeras om det 4r mojligt att anpassa den nya
ledningsdragningen sa att det 1dmnas en fri yta i marken vid Kémpebron. Som en
klimatétgird skulle stadsmiljéforvaltningen i1 framtiden kunna plantera en grupp av 2-3
trad pa platsen.

I samband med schakt kommer férorenade massor att avlagsnas och erséttas med
godkidnda massor, vilket minskar den totala miljobelastningen av fororeningar pa omradet
samt minskar befintliga risker for ménniska och miljo.

Beddmning ur social dimension

Det goda mikroklimatet pd Norra Hamngatan med sol 6ver storre delen av dygnet tas
tillvara genom 6kad yta for vistelse ldngs Stora Hamnkanalen, vilket bidrar till en
attraktivare stadsmiljé och goteborgarnas dnskan om att méta vattnet.

Renoverade kaj- och kanalmurar ger ett mer omhéndertaget intryck, vilket bidrar till
platsens 6kade trygghetsupplevelse. Dock kommer den unika karaktéren som
kanalrummet har idag att forédndras nir kanalmuren av sandsten med dess patina ersétts
med en ny beklidnadsmur av granitsten. Aterstillande av exempelvis kronstenar och
pollare mildrar negativa konsekvenser pa kulturmiljon och dess utpekade kulturhistoriska
vérden som dr relevanta for den historiska ldsbarheten av platsen.

En sénkt hastighetsbegriansning pa Norra Hamngatan dkar den upplevda tryggheten for
barn, dldre, gdende och cyklister samt minskar risken for allvarliga olyckor.
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Arendet

Stadsmiljoforvaltningen avser med detta drende besvara kommunfullméiktiges uppdrag att
aterkomma med en uppf6ljning av Kanalmursprogrammets inriktning som helhet, och
med en fordjupad beskrivning av genomforandeplan och eventuella behov av
fordndringar i inriktningen samt foreslé stadsmiljondmnden att foresla
kommunfullméktige anta ett genomférandebeslut for en forsta delstrackgrupp.

Beskrivning av arendet

Kommunfullméktige har beslutat om inriktning fér kanalmursupprustning
Kanalmurarna ldngs Stora Hamnkanalen och Fattighusén &r 1 behov av upprustning i
nirtid dé det foreligger risk for ras som skulle féranleda mycket stora konsekvenser.

Kommunfullmaéktige har behandlat inriktningsbeslut fér kanalmursupprustningen (2023-
04-27 § 25, 0488/21) och beslutade enligt nedan:

1. Kommunfullméktiges uppdrag 2021-09-16 § 28 till trafikndmnden att i samverkan
med kommunstyrelsen, byggnadsndmnden, fastighetsndmnden och 6vriga berdrda
samordna fem fordjupningsuppdrag innan vidare inriktningsbeslut kan tas, forklaras
fullgjort.

2. Inriktningarna enligt punkterna a—e for den fortsatta planeringen av upprustning av
kanalmurarna ldngs Fattighusén och Stora Hamnkanalen, i enlighet med
trafikndmndens forslag i bilaga 2 till stadsledningskontorets tjédnsteutlatande,
godkénns:

a. Aktuella kanalmurar och broar rustas upp till en sddan standard att
konstruktionerna sikerstélls for ytterligare 120 ar.

b. Kulturmiljon bevaras samtidigt som ett attraktivare stadsrum skapas langs kanalen
och framkomligheten for gdende och cyklister forbéttras.

c. Klimatanpassningsatgirder inom aktuellt geografiskt omrade inkluderas, for att
bidra till att skydda staden fram till ar 2070.

d. Arbetet ska planeras for att genomfGras under en 20-arsperiod, till cirka
ar 2043.

e. Arbetet ska planeras for att genomforas med en ekonomisk ram om 4,5 till
5 mdkr i 2020 ars prisniva.

3. Stadsmiljondmnden fér i uppdrag att senast i samband med ett kommande
genomforandebeslut for ett forsta delprojekt eller delstricksgrupper dterkomma till
kommunfullmiktige med en uppfoljning av programmets inriktning som helhet och
med en fordjupad beskrivning av genomférandeplan och eventuella behov av
forandringar i inriktningen.

4. Stadsmiljondmnden far i uppdrag att aktivt soka extern finansiering for att minska den
samlade ekonomiska belastningen for Goteborgs Stad.
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Karta éver inriktningsbeslutets omfattning.

En forsta delstrackgrupp ar utredd

Stadsmiljoforvaltningen har tagit fram en genomforandestudie for en forsta
delstrackgrupp som omfattar de tvd delomradena “Kaj vid Packhusplatsen” samt
”Kanalmur ldngs Norra Hamngatan”.

/

g

Utredningsomrdde for genomforandestudien. Kanalmuren mellan Stora Bommens bro och Residensbron
ingdr inte i det aktuella omrddet, utan omhdndertas av en senare delstrickgrupp.

Delstrackgruppen har bedomts vara en lamplig forsta grupp att utreda da
stadsmiljoforvaltningen bedomt att tillstandsprocessen vad giller vattenverksamhet ar
kortare &n for dvriga strackor samt att trafiken kan ledas om utan alltfor stora stérningar
under byggtiden. Erfarenheter fran den forsta delstrackgruppen kan dérefter anvéndas till
de mer komplicerade strackorna.

Gamla murar i behov av upprustning

Kanalmuren ldngs Norra Hamngatan beddms vara byggd i mitten eller slutet av 1800-
talet och kajen vid Packhusplatsen &r troligtvis byggd i slutet av 1800-talet.
Grundldggningen som bér upp murarna utgdrs av palar och rustbiddd som delvis har
ruttnat. Det gor att murarna i vérsta fall kan rasa ut i kanalen. Det skulle innebéra att
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gatorna innanfor murarna inte skulle kunna trafikeras. De murar som dr uppbyggda av
sandsten har ocksé problem med att sandstenen och bruksfogar vittrar sonder med tiden.
Detta forhéllande i kombination med trafiklaster som dverstiger de laster som murarna en
ging byggdes for gor att kanalmurarna maste rustas upp for att risk for allvarlig skada pa
sikt ska undvikas. Bdde Norra Hamngatan och Packhusplatsen har dessutom otillfreds-
stdllande stabilitet for befintliga forhallanden enligt dagens normer och regelverk.

Fem projektmal har satts upp for Delstrackgrupp 1:

e Renovering med 120 ars livsldngd med tydlig hdnsyn till kulturmiljévérdena.

e Hogvattenskydd for kajen vid Packhusplatsen.

e Verka for mdjligheten att bygga ”Géng- och cykelbro Packhuskajen — Hugo
Hammars kaj” i framtiden.

e Verka for mojligheten att realisera strategierna i ’Stadsmiljoplan inom
Vallgraven” i kommande skeden.

e Mgjliggora for Kretslopp och vatten att sanera vatten- och avloppsledningar inom
utredningsomrédet.

Foreslagen l6sning

Foreslagen 16sning innebar att befintliga kaj- och kanalmurar rivs, for att sedan byggas
upp igen med en ny konstruktion i samma lage samt klds med en ny beklddnadsmur av
gra-rod granitsten. Den nya beklddnadsstenen av granit kommer att f4 en stenindelning
som ér likt den befintliga kanalmuren av sandsten samt fa en bearbetad yta, som stimmer
overens med kanalmuren mellan Kdmpebron och Fontdnbron som renoverades 2015. Vid
kanalmuren ldngs Norra Hamngatan atermonteras kronstenar av rod bohusgranit med
enstaka bevarade fortojningsringar, dagvattenrannor av rod bohusgranit, trappor med var
sin fortdjningsring, stenpollare med kétting emellan, markbeldggning av éldre gatsten i
olika storlek och éldre belysningsstolpar. Vid kajen langs Packhusplatsen atermonteras
kronstenar av rod bohusgranit, dldre gatsten i bagform och eventuellt en stenpollare som
sitter langst ut pd kajen. Vid Packhusplatsen kommer ett 6versvimningsskydd, likt de
befintliga intill, att integreras i den nya kajens bakkant.

Omradet ndrmast bakom konstruktionerna foreslas att skiftas ut med lattfyllning i form av
skumglas vilket innebér att pagéende sittningar kommer minska. Marknivén éterstélls
bakom kajen vid Packhusplatsen och markforstirkningen dimensioneras for att klara nya
marknivaer anpassade till kommande projekt pa och kring Packhusplatsen.

De omkringliggande trafikala forutséttningarna som rader i dag, med bland annat
Vistlankens arbetsomrade vid Stora Hamnkanalen, begransar mojligheten att gora storre
fordndringar i gaturummet vid kanalmursrenoveringen. Nya géng- och cykelkopplingar i
enlighet med stadsmiljoplanen skulle vid avslutad byggnation inte ge fungerande
trafiklosningar. Ett slutligt trafik- och utformningsforslag for Delstrackgrupp 1s geografi
planeras tas fram och genomf6ras inom ramen for Delstrackgrupp 2, nir Vistldnkens
arbeten vid Stora Hamnkanalen &r fardigstéllda.

Den fordndring som sker i och med aktuellt projekt, i avvaktan pa utbyggnad av
Delstrackgrupp 2, ér att parkering langs Norra Hamngatan pa sidan nérmast Stora
Hamnkanalen utgér. Ytan reserveras i stéllet till platsskapande &tgérder sa som
exempelvis moblering eller markmalning. Dértill kommer Norra Hamngatan efter
genomforandet foreslas att tillfalligt regleras om till hastighetsbegriansningen 30 km/h.
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I projekteringsfasen ska det undersdkas om det &r mdjligt och lampligt att &terstélla den
breda trappan mellan Hovrétten och Residensbron som vid ett tidigare tillfalle fyllts igen.
En aterstéllning av trappen skulle kunna bidra med 6kad vattenkontakt och 6kade
vistelsevirden till Packhusplatsen som med aterstdllandeprojektet efter Véstlanken for
Kvarnbergsetappen kommer att f4 en ny utformning. Dartill ska det utredas om det &r
mojligt att anldgga bryggor for att skapa en kanalpromenad med syfte att lyfta
attraktiviteten i centrum och skapa en destination. Ett eventuellt utférande av dessa
atgiarder ar inte upptagna i den foreslagna budgeten for Delstrackgrupp 1.

Inga avsteg fran Teknisk handbok krévs med foreslagen 16sning.

Alternativa I6sningar

Som alternativ till spont for att hdja stabiliteten har példéck provats i
genomforandestudien. Atgirden har valts bort pa grund av att schaktarbetena blir mer
omfattande och innebér en storre omgivningspaverkan i utforandeskedet samt att det 4nda
behovs tillféllig spont for att undvika bland annat grundvattenpaverkan. Spont bedéms
som en mer kostnadseffektiv [6sning.

Att bygga ett pabyggnadsbart hogvattenskydd &r ett alternativ till att bygga full hojd
direkt. Detta anses dock endast rimligt om en pabyggnad bedoms behova ske innan ar
2050 d& den tekniska livslangden pa underliggande mur annars uppnétts innan pabyggnad
behover ske.

Ett ars byggnation

Produktionen beriknas pagé under ett ar och vara fardigstélld cirka tre ar efter att
kommunfullméktige antagit genomforandebeslutet. Stadsmiljéforvaltningen har tidigare
arbetat utifran forutséttningen att lansstyrelsen bedomer att det racker med en anméilan
om vattenverksamhet men har under sommaren fétt besked om att férvaltningen behover
ansdka om en miljodom, vilket medfér en forskjutning av planerad byggstart med cirka
ett ar.

Konsekvenser under byggtiden

De planerade atgirderna beddms medfora en begransad miljopaverkan under byggtiden i
form av bland annat masshantering, grumling, utslapp av ldnshallningsvatten och buller.
Atgirder for att mildra miljo- och klimatpaverkan under byggskedet planeras.

Vibrationsalstrande arbeten forvintas forekomma i narhet till bostadsbebyggelse. En
riskinventering och en riskanalys gors i detaljprojekteringsskedet for att minska paverkan.
Arbetet kommer ocksé att medfora buller. Projektet kommer att fa riktvirden att hélla sig
inom fran lansstyrelsen/miljodomstolen. Information till berdrda boende och
verksamheter anses vara av betydande vikt under byggtiden.

Genomgaende trafik langs Norra Hamngatan planeras att ledas om under genomforandet,
medan gang- och cykeltrafik med malpunkter lings Norra Hamngatan fortsatt ska kunna
trafikera gatan. Vid "Kaj vid Packhusplatsen” planeras all trafik kunna trafikera likt idag,
med undantag for godstransporter till Stenpiren som planeras ledas om via Skeppsbrons
sparomrade i stdllet for att trafikera Stora Bommens bro.

Uppfdljning av programmets inriktning
Nedan foljer en lagesbeskrivning av de beslutade inriktningarna for planeringen av
upprustning av kanalmurarna langs Fattighusan och Stora Hamnkanalen:
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a. Aktuella kanalmurar och broar rustas upp till en sddan standard att
konstruktionerna sikerstills for ytterligare 120 ar.

Det finns tvé strackor langs Ullevigatan, som inte utgors av regelrétta kanalmurar utan
av trapalissader. Dessa dr Stampbroarna-Folkungabroarna respektive
Folkungabroarna-Dammet. Konstruktionstypen trapalissad dimensioneras inte for 120
ars livslangd utan for 40 ars livsldngd. Stabiliteten pa strickan mellan Stampbroarna
och Folkungabroarna ar undermaélig, vilket innebar att trdpalissaden planeras att
ersittas av en kraftigare spont for att klara trafiklasterna. Detta blir séarskilt viktigt ifall
det byggs sparvig pa strackan. Sponten dimensioneras for 120 ars livslangd och ligger
didrmed inom ramen for dimensioneringskraven i inriktningsbeslutet. Pa strickan
Folkungabroarna-Dammet ér det god stabilitet. Stadsmiljoforvaltningens beddmning i
dag ar att befintlig trépalissad bor ersittas med en ny trapalissad. Detta da det 4r mer
ekonomiskt fordelaktigt att under 120-arsperioden byta ut tridpalissaden 2—-3 génger dn
att byta konstruktionstyp. Att bevara trapalissaden med intilliggande slént varnar
ockséd om kulturmiljon da det ger uttryck for den dngsmark som varit.

Resterande kanalmurar planeras att rustas upp till en sddan standard att
konstruktionerna sikerstills for ytterligare 120 ar. Gillande broarna ar
renoveringsbehovet i dagsliget inte helt klarlagt. Stadsmiljéforvaltningen kommer att
gora avvagningar vad géller atgdardsbehov och kostnad.

b. Kulturmiljon bevaras samtidigt som ett attraktivare stadsrum skapas lings kanalen
och framkomligheten for gadende och cyklister forbéttras.

Genom borttagandet av viardebarande delar, sdsom sandstenen med dess tillhorande
patina, uppstar en fragmentisering och forsvagning av den historiska ldsbarheten av
1860-talets stora omdaning av “’stadens finrum” vid Stora Hamnkanalen eftersom
sandstenen utgor en av delarna i den genomténkta arkitektoniska gestaltningen. Valet
av ny beklddnadsmur av granitsten motiveras av att stensorten anvénts historiskt bade
i olika murar inom vallgraven (fast med olika ytbearbetning) och vid samma tidpunkt
under 1800-talet, d& den stora omdaningen av Stora Hamnkanalen och Packhuskajen
utfordes. Valet av granitsten motiveras dven av att det ar en hardare och darmed
téligare sten. Den befintliga sandstenen &r inte mojlig att sdga i de matt som krévs pa
grund av de stora sprickbildningar som uppstatt i stenen. Stadsmiljéforvaltningen
upplever att lansstyrelsen och kulturforvaltningen visat forstaelse for att sandstenen
inte kan dteranvindas. Stadsmiljoforvaltningen har samratt med ldnsstyrelsen och
kulturfoérvaltningen om vilken beklddnadssten som ska gélla mellan Packhusplatsen
och Drottningtorget.

Pollare, smagatsten, kronsten och belysning kommer att dtermonteras och de tvé
befintliga trapporna kommer att aterstillas utmed Norra Hamngatan.

Upprustningen kommer medfora konsekvenser for utpekade kulturhistoriska vérden.
Det kommer krévas avvéigningar mellan paverkan pa kulturhistoriska viarden och den
kravstéllning som finns vad géller stabilisering av gator och dversvimningsatgérder
genom hela planeringsprocessen for programmet. Stadsmiljéforvaltningen bedémer
dock att kulturmiljon kommer att kunna bevaras.
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For att ge stdd till arbetet med aterstéllning av gatumiljoerna i arbetet med
kanalmurarna har stadsbyggnadsforvaltningen i Inriktning cykel och gdang till
Kanalmursprogrammet tagit fram medskick kring cykel, gang och vistelse som utgar
frén redan befintliga stdllningstaganden som finns. Forslagen inkorporerar ocksa
utformning for delen vid Brunnsparken som bygger pa borttagen sparvagnstrafik pa
Norra Hamngatan vid Nordstan pa lang sikt. Stadsmiljoforvaltningen arbetar for att
efterfolja medskicken inom upprustningens geografi.

c. Klimatanpassningsatgédrder inom aktuellt geografiskt omrdde inkluderas, for att
bidra till att skydda staden fram till &r 2070.

Skyddsportar planeras att utforas vid Stora Hamnkanalens mynning. Alternativet till
skyddsportar &r slussportar, vilka ar dyrare. Slussfunktionen bedoms heller inte vara
aktuell da& framfor allt Paddan-bétar inte kan trafikera vid de korta perioder
slussportarna ar stingda samt att de vid hogre vattenstand i kanalerna inte kommer
under de flesta broarna. Det bedoms heller inte 1ampligt att trafikera dlven med turister
vid ovéader. Vid Packhusplatsen kommer hogvattenskyddet mellan Stora Bommens bro
och Stora Tullhuset att hojas. Skyddsporten och hojning av hogvattenskyddet vid
Packhusplatsen utgor komponenter i Hogvattenskyddsprogrammet men finansieras av
kanalmursupprustningen.

Samverkan pagar med Kretslopp och vatten vad géller skyfallshantering.

Ett 6kat inslag av gronska med trid i rader eller grupper eller andra planteringar och
dagvattenbédddar kan bidra till ett svalare lokalklimat vilket minskar effekterna vid
varmeboljor. Krontdckningsgraden inom Vallgraven dr idag endast 3,5 procent, men
den historiska stadskdrnans gator och torg har potential att rymma mer gronska. |
samband med utredningen av bldgrona klimatanpassningsatgérder behover taligheten
avseende kulturmiljon samt utrymmet under mark framst kopplat till ledningar utredas
pa respektive plats, bland annat inom ramen for kanalmursprogrammet.

d. Arbetet ska planeras for att genomf6ras under en 20-arsperiod, till cirka
ar 2043.

Stadsmiljoforvaltningen bedomer fortsatt genomforandetiden till cirka 20 &r.
Tidplanen bygger pé att Sparvig i Alléstraket byggs och ar fardigstilld i enlighet med
den tidplan som presenteras i det vigvalsbeslut som stadsbyggnadsnimnden godként,
det vill sdga att sparvigslanken kan trafikGppnas inom tio ar fran inriktningsbeslut.

e. Arbetet ska planeras for att genomforas med en ekonomisk ram om 4,5 till
5 mdkr i 2020 érs prisniva.

En kostnadsanalys enligt successivprincipen gjordes for hela &tgéirdens omfattning i
juni. Utifrén resultatet bedoms dtgérden fortsatt kunna rymmas inom den ekonomiska
ramen. Fler kostnadsanalyser kommer att utféras under arbetets gang.

Fordjupad beskrivning av programmets genomférandeplan

Arbetet dr omfattande och komplext, och fordndringar i genomférandeplanen sker
fortlopande allteftersom kunskapen férdjupas och omgivande faktorer och forutséttningar
fordndras. De tre viktigaste faktorerna for genomférandeplaneringen &r:
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- Omledning av kollektivtrafik
- Atkomst till vatten genom godkiind anmilan av vattenverksamhet eller miljédom
- En god kommunikation och samverkan

Stadsmiljoforvaltningen foljer noga beslutsprocessen for Sparvag i Alléstraket. Dartill ar
en arbetsgrupp for spér och trafik uppstartad for att bade titta pa helheten och stracka for
stracka samt bedoma vilka alternativ som finns. Arbetsgruppen bestér av representanter
fran Visttrafik, stadsbyggnadsforvaltningen och stadsmiljéforvaltningen.

Den milj6juridiska kompetensen har forstarkts och ar viktig for den fortsatta strategisk
planeringen och radgivningen for att fa de miljétillstdnd som krivs. Parallellt med
Delstriackgrupp 1:s miljétillstandsprocess pagér en miljdtillstandsprocess for resterande
strackor.

En bittre och fordjupad nuldgesbild av konstruktionernas status behovs for att kunna goéra
strategiska vdgval i genomforandeplaneringen. Utredningar &r pa géng att tas fram for, i
forsta hand, S6dra Hamngatan, Fontdnbron och Ullevigatan.

I inriktningsbeslutet beskrevs arbetet delas in i fyra delstrackgrupper (DSG):

Programmets foreslagna indelning i fyra delstrdcksgrupper visualiseras genom de svarta ramarna. Firgerna
pd delstrdckorna inom respektive delstricksgrupp anger graden av pdverkan pa kollektivtrafiken, ju morkare
desto storre paverkan. Gul cirkel avser skydds- eller slussportar for hogvattenskydd.

Planeringen bygger idag pa fem delstrackgrupper med prelimindra genomforandetider:

KMP Planerade DelStrickGrupper, Version 3,0 @ S

T

26-28 31-35
= DSG 1 Norra Hamngatan och Packhuskajen wess DSG 3 Norra Hamngatan, Sédra Hamngatan
28-3! 37.43 Fonténbron

2
DSG 2 Ullevigatan, delar av S Hamngatan DSG 4 Drottningtorget, Stampgatan

Hélkiar, stad -~ oppen for vaikden 33-36 DSG 5 Skyddsport mynning Stora Hamnkanalen
For att klara genomforandetiden med renoverade kanalmurar till cirka 2043 planerar

stadsmiljoforvaltningen att borja med de strickor som inte kréver att nya sparlosningar
finns pa plats ndr kanalmurarna renoveras.
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Stadsmiljoforvaltningen planerar att starta upp en genomforandestudie for Delstriackgrupp
2 under véren 2025. Delstrackgrupp 2 planeras omfatta del av S6dra Hamngatan,
Slussplatsen mitt emot Drottningtorget, Ullevigatan samt utbyggnad av gang- och
cykelvég lings Norra Hamngatan.

Hantering av kommande genomférandebeslut

Stadsmiljoforvaltningen foreslar att kommande genomférandebeslut for
kanalmursupprustningen inte per automatik lyfts till kommunfullméktige f6r antagande
utan endast om investeringen faller under ramen for dgarstyrda investeringar. Det innebér
att stadsmiljondmnden kan anta genomf6randebeslut for delstrickor som klassas som
verksamhetsstyrda investeringar.

I det framtagna forslaget Géteborgs Stads riktlinje for hantering av dgarstyrda
investeringar klassificeras de investeringar inom nidmnder som beddms vara av principiell
beskaffenhet samt de investeringar med en monetér omslutning som 6verstiger 5 200
prisbasbelopp (vilket 2024 innebér cirka 300 miljoner kronor) som &garstyrda
investeringar. Riktlinjen ar dnnu inte godkénd av kommunfullméiktige.

Utover att delstrickan behover klassas som en verksamhetsstyrd investering for att
stadsmiljondmnden ska kunna anta genomforandebeslutet kravs att inriktningsbeslutets
ramar bedoms hélla for genomforandet av samtliga delstrackor. Om inriktningsbeslutets
ramar inte bedoms héllas behover ett reviderat inriktningsbeslut antas av fullmaktige.

Uppf6ljning till kommunfullmiktige foreslas ske enligt ordinarie hantering. I dagsléget
innebér ordinarie hantering att de delar som fatt genomférandebeslut foljs upp tva ganger
per ar, vid delérsbokslut samt i arsrapporteringen. De delar som endast omfattas av
inriktningsbeslutet har ingen sérskild rapportering mot kommunfullméktige.

Kommunfullméktige ska ges mdjlighet att ta stéllning till reviderade inriktnings- och
genomforandebeslut av dgarstyrda investeringar vid bedomda visentliga avvikelser i
forhéllande till tidigare fattade investeringsbeslut.

Forvaltningens bedomning
Stadsmiljoforvaltningen beddmer att de fem projektmalen uppfylls genom foreslagen
l6sning. Maluppfyllnaden motiveras nedan:

- Renovering med 120 drs livsidngd med tydlig héinsyn till kulturmiljovirdena.
Kajkonstruktionen dimensioneras enligt de krav som finns for 120 ars livsldngd
och hénsyn tas till kulturmiljon genom att bland annat ateranvinda kronsten och
belysningsstolpar och att anvinda nya material som harmonierar med befintliga
material i 6vrigt.

- Hogvattenskydd for kajen vid Packhusplatsen.

Genom att aterstilla och hoja hogvattenskyddet mellan Stora Bommens bro och
Stora Tullhuset bedoms oversvamningsriskerna till f6ljd av hogvatten minska.

- Verka for mojligheten att bygga Gdng- och cykelbro Packhuskajen — Hugo
Hammars kaj i framtiden.

Kajen utformas med négot légre hojd for att inte forsvéra for gang- och cykelbron
och dimensioneras for laster som &r anpassade efter kinda specifikationer for
bland annat den planerade géng- och cykelbron. Hogvattenskydd byggs
visserligen dven dér bron forutsitts ansluta, men de anpassas for att kunna
demonteras pa ett sadant sétt att det underlattar en framtida bro.
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- Verka for mojligheten att realisera strategierna i Stadsmiljoplan inom
Vallgraven i kommande skeden.
Da en utbyggnad i linje med stadsmiljoplanen, avseende bland annat gang- och
cykelkopplingar, inte fungerar trafikalt med de omkringliggande trafikala
forutsittningarna som rader i dag omfattar forslaget i stédllet tempordra dtgirder.
Forslaget forhindrar inte att atgérderna i stadsmiljoplanen utfors i senare skede.

- Modjliggora for forvaltningen Kretslopp och vatten att sanera vatten- och
avloppsledningar inom utredningsomrddet.
Forslaget som tagits fram i genomforandestudien inkluderar rivning eller
igenfyllning av befintliga kombinerade ledningar och installation av separerade
ledningar for dag-, respektive spillvatten. Forslaget har tagits fram i samverkan
med Kretslopp och vatten. Atgérderna finansieras till storsta del av Kretslopp och
vatten i enlighet med de generella avtal som finns mellan forvaltningarna men
utfors av stadsmiljoforvaltningen pa uppdrag av Kretslopp och vatten.

Med genomforandestudien till grund beddmer stadsmiljéforvaltningen att projektet ar
genomforbart under foljande forutsittningar:

e Att en 6verenskommelse traffas med Véstlanken/Trafikverket angdende hur
arbetena kan samordnas dir arbetsomradena 6verlappar i Stora Hamnkanalen.

e Att en 6verenskommelse triffas med Trafikverket som forvaltare av Gotatunneln
rorande den tekniska 16sningen for renoveringen av kanalmuren.

e Att miljddom godkénns.

e Att bygglov beviljas for renoveringen av kanalmurar och kaj d& det omfattar byte
av bekldadnadssten och viss hojdjustering, vilket bedoms som en
vésentlig fordndring.

Dialog och samordning pagér med Trafikverket. Arbete med miljotillstand har pagatt
parallellt med genomforandestudien och fortsitter under projekteringsskedet. Bygglov
avses sOkas under detaljprojektering.

Stadsmiljoforvaltningen bedomer att foreslagen projektbudget for Delstréckgrupp 1 utgoér
en skilig del av inriktningsbeslutets projektram for helheten. Meterkostnaden for
Delstrackgrupp 1 bedoms som rimlig, den ar kanske nagot vil tilltagen men inte oskaligt
hog. Kortare strackor, sdsom Delstrackgrupp 1, medfor en hogre meterkostnad dn vad
stadsmiljoforvaltningen bedomer att meterkostnaden for lange strackor kommer landa pa.

Mot bakgrund av projektets maluppfyllnad och att forutsattningarna for projektets
genomforande bedoms realiserbara foreslar stadsmiljoforvaltningen att
stadsmiljondmnden foreslar kommunfullméktige att besluta om genomférande av
Delstrackgrupp 1 for upprustning av kanalmurarna i enlighet med stadmiljondmndens
forslag.

Stadsmiljoforvaltningen ser i dagsldget inte ndgot behov av att revidera
inriktningsbeslutet. Stadsmiljoforvaltningen anser att en reinvestering av tripalissaden
langs Ullevigatan pa strackan mellan Folkungabroarna och Démmet ligger inom ramen
for uppdraget, dven om konstruktionen endast sékerstills for ytterligare 40 ar. Detta da
stadsmilj6forvaltningen bedomer att dagens konstruktionstyp dr den mest ldmpliga pa
aktuell striacka.
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Stadsmiljoforvaltningen bedomer att forvaltningen med aktuellt d4rende gor en
uppfoljning av programmets inriktning som helhet, ger en fordjupad beskrivning av
genomforandeplanen samt védrderar behovet av fordndringar i inriktningen.
Stadsmiljoforvaltningen foreslar ddrmed att stadsmiljondmnden foreslar
kommunfullméktige forklara uppdraget for fullgjort.

Genom att lata stadsmiljondmnden besluta om genomférandet av delstrackgrupper som
klassas som verksamhetsstyrda investeringar menar stadsmiljoforvaltningen att besluten
hanteras pé rétt niva. I dagsldget dr det en delstrackgrupp som stadsmilj6forvaltningen
beddmer skulle kunna falla under ramen for verksamhetstyrda investeringar,
Delstrackgrupp 5. Detta innebdr att det, enligt dagens planering, ar ett
genomforandebeslut som mojligen lyfts till stadsmiljondmndens for godkidnnande.

Arbetet har hittills krdvt mycket samordning med andra forvaltningar och aktorer.
Stadsmiljoforvaltningen bedomer att ett fortsatt stort fokus pa samverkan, dialog och
kommunikation kommer vara en framgangsfaktor fér genomforandet av arbetet med
upprustningen av kanalmurarna.

Josefine Johansson Anders Ramsby
avdelningschef direktor
planering och investering stadsmilj6forvaltningen
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Stadsmiljdnamnden

Yttrande Centerpartiet

2024-10-24 Nr7

Yttrande angaende genomférandebeslut
Delstrackgrupp 1, Kaj- och kanalmur

Arbetet med kanalmursrenoveringen dr komplext och innebar omfattande
investeringsmedel. Just darfor dr det vasentligt att projektet planeras pa ett sadant sétt att
dven andra nyttor kan skapas och delfinansieras av kanalmursarbetet.

Av tjansteutlatandet framgér att en sadan nytta skulle kunna vara 2-3 tridd vid Kdmpebron
genom att anpassa kommande ledningsdragning. Mot bakgrund av den laga
krontriackningsgraden i omraden anser vi att detta bor beaktas inom hela Delstrackgrupp
1, inklusive Norra Hamngatan. Ar det mojligt s bor ledningsdragningarna inte
omojliggora exempelvis en framtida tradrad ldngsmed Norra Hamngatan.

Vidare framgér det av tjansteutlatandet att gatuutformningen behdver vara temporéar pa
grund av Vistlankens arbetsomrade vid Stora Hamnkanalen. Forst inom ramen for
Delstrackgrupp 2 kan ett slutligt trafik- och utformningsférslag tas fram for
Delstriackgrupp 1. Som tillfillig l16sning foreslar tjdnsteutlatandet att hastigheten sénks till
30 km/h och att en sida av parkeringar langs Norra Hamngatan tas bort. Centerpartiet
menar att utgdngspunkten for de temporéra atgarderna bor vara att se dem som ett unikt
tillfalle att tillfalligt testa och utvirdera mdjliga atgarder och inslag till arbetet med den
permanenta utformningen i Delstrackgrupp 2. Syftet med det kan i bésta fall bli att 6ka
och péskynda uppfyllelsen av stadens miljo-, klimat- och trafikmal. Utover de temporéra
atgirder som tjansteutldtandet foreslar skulle det exempelvis kunna handla om att testa en
cirkulationsplan i mindre skala som kan skapa 6kad yta for vistelse eller andra atgarder
som bedoms kunna oka stadens maluppfyllelse. Fungerar dtgirden vil kan det utgora ett
viktigt underlag infor det senare arbetet med den permanenta utformningen.

Slutligen vill Centerpartiet lyfta vikten av att dokumentet “Inriktning cykel och gang till
Kanalmursprogrammet Medskick till GF'S 2023-10-16 blir en utgngspunkt for att
sdkerstélla nyttorna for gang- och cykel i det fortsatta programarbetet.

Goteborgs Stad stadsmiljonamnden
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