(P Goteborgs
74 Stad

Stadsmilj6éférvaltningen

Tjansteutlatande Handlaggare
Utfardat 2023-12-19 Alexandra Eriksson
Arendenummer SMF-2023-07429 Telefon: 031-368 24 33
E-post: alexandra.erikson@stadsmiljo.goteborg.se

Genomforandebeslut for en overgripande
gang- och cykelbana langs Ravebergsvagen
mellan Hasthagen och Norrleden, produktion

Forslag till beslut

I stadsmiljéondmnden

Stadsmiljondmnden godkadnner genomforandebeslut for en Gvergripande gang- och
cykelbana ldngs Riavebergsvigen, Hiasthagen—Norrleden infor start av produktion.

Sammanfattning

Révebergsvigen, Hiasthagen—Norrleden ér i cykelprogrammet identifierad som en saknad
lank i det overgripande cykelvagnatet. Aktuell atgédrd innefattar en 6vergripande gang-
och cykelbana lings Révebergsvigen, Hiasthagen—Norrleden, en strécka pé cirka 450
meter.

Atgirdens syfte ir att 6ka framkomligheten och tillgéingligheten samt skapa en sékrare
trafiksituation for fotgéngare och cyklister.

Atgiirden har en beddmd totalkostnad for samtliga skeden om cirka 23,7 miljoner kronor
(16pande prisniva). Kostnadsbedomningen baseras pa en kostnadskalkyl som tagits fram
baserat pa projektets bygghandlingar. Da atgérden har en bedomd totalkostnad for
samtliga skeden &verstigande 20 miljoner kronor ska stadsmiljonémnden fatta
genomforandebeslut for tgarden.

Atgirden beddms vara firdigstilld under december 2024. Att atgirden firdigstills senast
utgangen av 2024 &r ett villkor for att den statliga medfinansieringen om 6,3 miljoner
kronor ska utldsas.

Beddmning ur ekonomisk dimension
Atgirden aterfinns i Investeringsplan for stadsmiljondmnden 2021-2025 under
investeringsomrdde ”Gang- och cykeltrafik”.

Atgirden har en beddmd totalkostnad for samtliga skeden om cirka 23,7 miljoner kronor
(16pande prisniva) varav skede produktion omfattar cirka 20,2 miljoner kronor. Infor
skedesbeslut for genomforandestudie och projektering gjordes en beddmning av
totalkostnaden baserat pa da gillande erfarenhetsvarden samt en beddmning av atgérdens
komplexitet. Nu aktuell totalkostnadsbeddmning grundas pa en kostnadskalkyl som tagits
fram baserat pa projektets bygghandlingar. Kalkylen tar bland annat h6jd for aktuellt
behov av springning, en tillkommande géng- och cykelbana i h6jd med befintlig
busshallplats och biltvitt samt aktuell kostnadsutveckling under de senaste éren.
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Eventuella kostnader for hantering av fororenade massor finansieras genom
kommunbidraget.

Genomsnittlig kapitalkostnad per ar for atgérden beréknas till cirka 565 000 kronor.
Kapitalkostnaden finansieras genom kommunbidraget.

Som en foljd av atgarden berdknas stadsmiljondmnden belastas med dkade drift- och
underhéllskostnader motsvarande cirka 47 000 kronor per éar.

Atgiirden har beviljats statlig medfinansiering genom Stadsmiljdavtalet. Den statliga
medfinansieringen uppgar till 6,3 miljoner kronor och &r villkorad till att atgdrden ska
vara fardigstilld senast utgangen av 2024.

I syfte att fa fram kapital som kan finansiera satsningar som bidrar till héllbar utveckling
emitterar Goteborgs Stad grona obligationer. Investeringsomrade ”Géng- och cykeltrafik”
ar en av de atgérder som finansieras genom grona obligationer.

Atgirdens bedémda totalkostnad (I6pande prisnivd) ryms inom ramen for
stadsmiljondmndens investeringsplan 2021-2025.

Bedomning ur ekologisk dimension

Det berérda omradet ar glesbebyggt med industrikaraktar. Trafiken kan periodvis vara
relativt tit utmed Révebergsvégen. Det innebér att omradet i viss utstrackning ér utsatt for
storningar i form av luftféroreningar, vibrationer och buller kopplat till frimst biltrafik.

Inom omradet finns inga skyddade natur- eller kulturmiljder sdsom strandskydd, Natura
2000, naturreservat eller kdnda fornlimningar. Det finns 56 trdd av art som har hoga
natur- och biologiska virden. Averkan pa dessa bor undvikas.

Det berdrda omradet ligger inom vattenskyddsomradet for Gota élv vilket utgor ett starkt
skyddsvirde. Detta medfor att sdrskilda skyddsforeskrifter for Gota alv ska foljas.

Aktuella jordprover visar pa nivaer av metaller och organiska foreningar som inte
overskrider Naturvardsverkets riktvérde for fororenad mark for kinslig markanviandning
(KM). Resultatet visar heller inga spar av PAH-fororeningar men hiansyn ska tas till
potentiell beldggning av tjarasfalt. Marken kan innehalla dldre fyllnadsmassor, vilka kan
vara fororenade.

Foreslagna farthinder i korsningen Angeredsvinkeln/Hésthagen innebér fordndrade
rinnvégar for dagvattnet i korsningen. Flera nya rannstensbrunnar behovs for att avleda
det ytvatten som blir uppdémt av de forhojda passagerna.

Beddmning ur social dimension

Den aktuella strackan férbinder manga olika mélpunkter dér olika trafikantgrupper &r
representerade. Viktiga mélpunkter i omgivningen ér bland annat Angered centrum,
Angered Islamiska Forsamling, Angeredsvinkelns dagliga verksamhet, Géardstensskolan
och Raddningstjansten Storgdteborg.

Befintlig busshallplats vid Hasthagen anvinds frekvent av skolbarn som gér i
Gardstensskolan och personer som arbetar pa den dagliga verksamheten.
Korsningspunkterna &r inte tydligt markerade. Den aktuella platsen beddms vara
trafikfarlig da incidenter och olyckor med barn inblandade har skett.
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Foreslagen dtgdrd, dir bland annat nya gang- och cykelpassager ingér, skapar sékra
kopplingar till det befintliga gang- och/eller cykelnitet i omradet. Genom forhojda géng-
och cykelpassager sidnks hastigheten vilket 6kar sdkerheten och fortkérningsolyckor
undviks. Dessa étgérder okar sékerhet och trygghet for oskyddade trafikanter. Dessutom
okar tillgangligheten for dldre ménniskor, de med funktionsnedsittning, fordldrar med
barnvagn med flera genom anpassning av passagerna med olika kantstensnivaer.

Foreslagen avsmalning av Ravebergsviagen paverkar bilisterna att ha ett sdkrare korsitt.
Déarmed skapar 16sningen en tryggare trafikmiljo.

Pé en Gvergripande niva bidrar béttre forbindelser for fotgéingare och cyklister till en mer
sammanhallen stad vilket motverkar segregation och otrygghet. En bra gédng- och
cykelinfrastruktur underléttar ockséd ménniskors vardag genom att forbéttra mojligheterna
att ta sig till skola, arbete, mataffaren samt rekreationsomraden pa ett effektivt och sikert
sitt. Detta ger framfor allt barn och unga eller andra som saknar kérkort en béttre
mojlighet att sjdlva rora sig i omradet.

For att personer med nedsatt rorelse- eller orienteringsforméga ska kunna ta sig fram som
gaende pa ett sdkert sétt behdver det finnas majlighet att ta sig fram pa en separerad
géngbana alternativt en separat gang- och cykelbana. I tillgg ar det en forutséttning att
platser dér korsningsansprak finns dr tydliga och trafiksékra. Detta bedoms sékerstéllas
med aktuell atgérd.
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Arendet

Enligt stadsmiljondmndens delegationsordning ska stadsmiljondmnden fatta
inriktningsbeslut, genomforandebeslut och beslut om ekonomiska avvikelser for
investeringsprojekt med en totalkostnad for samtliga skeden Gverstigande 20 miljoner
kronor.

Révebergsvigen, Hiasthagen—Norrleden har en beddmd totalkostnad for samtliga skeden
om cirka 23,7 miljoner kronor (16pande prisnivé) varfor genomfoérandebeslut lyfts till
ndmnden for avgdrande.

Beskrivning av arendet
Bakgrund

1 ”Cykelprogram for en ndra storstad 2015 — 2025 finns ett uttalat mal att tredubbla
antalet cykelresor till ar 2025 och en av atgédrderna for att uppna detta dr att bygga en
sammanhéngande och vél utformad cykelinfrastruktur.

Révebergsvigen, Histhagen—Norrleden &r inom ramen for cykelprogrammet identifierad
som en saknad lank i det 6vergripande cykelvégnitet. Den befintliga busshallplatsen
Angeredsvinkeln pa Hésthagen anvénds frekvent av skolbarn som gar i Gardstensskolan
och personer med funktionsnedséttningar som arbetar pa den dagliga verksamheten pa
Angeredsvinkeln 21 - 29. Aven arbetande pa verksamheterna lings sddra delen av
Angeredsvinkeln, sdésom Reningsborg Second Hand, antas anvénda busshallplatsen.

Till Hasthagen i hojd med busshallplatsen mynnar ocksé en gangbana fran Angered
centrum genom ett mindre skogsparti, &ven kallad Betselvdgen. En separerad gang- och
cykelbana 16per langs Hasthagens sddra sida fram till Betselvagen. Savél barn som vuxna
korsar gatan langs en lang stricka framfor eller bakom bussen. Korsningspunkterna ér
inte tydligt markerade, bland annat eftersom 6vergangsstille och trafikljus saknas. Den
aktuella platsen bedoms vara trafikfarlig d& incidenter och olyckor med barn inblandade
har skett.

Tidigare beslut och stillningstaganden

I maj 2021 godkénde trafikdirektdren skedesbeslut for en genomforandestudie tillika
projektering av strackan Ravebergsvigen delen Hésthagen till Norrleden. Aktuell
genomforandestudie godkéndes av trafikndmnden i september 2022 (TN 2022-09-22
§298). Samtidigt beslot trafikndmnden att genomfora ” Révebergsviagen, Hasthagen -
Norrleden” i enlighet med trafikkontorets tjénsteutlatande.

Syfte

Atgiirdens syfte ir att 6ka framkomligheten och tillgingligheten samt skapa en sikrare
trafiksituation for fotgdngare och cyklister.

Innehall

Atgirden innefattar en cirka 450 meter lang 6vergripande géng- och cykelbana lings
Révebergsvigen mellan Hésthagen och Norrleden.

Trafik- och gestaltningsforslaget bestar av:
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e En ny separerad gang- och cykelbana ldngs Révebergsviagen. Gang- och
cykelbanan har generellt en total bredd pa 4,4 meter belagd yta med 2 meters
gangbana och 2,4 meters cykelbana.

e En avsmalning av Rivebergsvégen i norrgdende riktning, med syftet att 6ka
trafiksdkerheten genom att paverka korséttet. Korbanebredden, som i dagslaget ér
8,6 meter, minskas till 7 meter.

e Fyra hastighetsikrade, forhojda gang- och cykelpassager i korsningen mellan
Hasthagen och Angeredsvinkeln samt 6vriga atgérder i denna korsning sésom
forlangning av befintliga refuger och val av kantsten med olika visningsnivaer.

Den foreslagna gang- och cykelbanan och justeringen av Ridvebergsvégen foljer i
huvudsak bredder enligt Teknisk Handbok. Punktvis verskrids dock tvdr- och
langslutning for gdng- och cykelbanan pa grund av befintliga forutséattningar. Avsteg fran
Teknisk Handbok sker for den upphdjda passagen i korsningen med Hésthagen, i direkt
anslutning till busshallplatsen, som inte har tillrdckligt utrymme f6r anpassning till
busstrafik. Avsteg sker ocksa for Angeredsvinkelns norra passage dér gangdelen ér 2,5
meter i stéllet for 3 meter for att undvika paverkan pé befintligt svanhalsror.

Ravebergsvagen)

PAngerdalsvinken

Figuren illustrerar aktuell strdcka.

Forvaltningens bedomning

Stadsmiljoforvaltningen bedomer att atgérden svarar mot aktuellt syfte, det vill sdga att
oka framkomligheten och tillgdngligheten samt skapa en sékrare trafiksituation for
fotgéngare och cyklister. Stadsmiljoforvaltningen bedomer likasé att &tgérden ligger vél i
linje med trafikstrategins och cykelprogrammets mél da &tgérden bidrar till att uppna
malet att bygga en sammanhingande och vil utformad cykelinfrastruktur genom att bland
annat knyta samman start- och malpunkter. En sammanhéngande och vél utformad
cykelinfrastruktur ar en viktig komponent i arbetet med att uppfylla méalen om att
tredubbla antalet cykelresor till &r 2025 samt att tre av fyra goteborgare ska anse att
Goteborg ar en cykelvénlig stad. En utbyggd géng- och cykelbana ger goda
forutséttningar for en 6kad géng- och cykeltrafik vilket pa langre sikt mojliggor att fler
viljer gang och cykling framfor transport med motorfordon.
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Stadsmiljoforvaltningen foreslar saledes att stadsmiljondmnden godkadnner
genomforandebeslut for atgdrden "Ravebergsvigen, Hasthagen—Norrleden”, produktion

Kerstin Elias Anders Ramsby
Avdelningschef, Forvaltningsdirektor,
Avdelning Planering och investering Stadsmiljéforvaltningen
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