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1 Inledning

1.1 Bakgrund

I kommunfullméktiges budget for 2022 fick trafiknamnden — numera
stadsmiljonamnden — i uppdrag att infora pilotomraden dar genomférandet av
cykelprogrammet ska paskyndas och maluppfylinaden starkas. Malet med
uppdraget ar att skapa enklare, framkomligare och sakrare cykelmdjligheter
inom de valda pilotomradena Backa och Kungsladugard/Majorna, samt att
arbeta for att fler ska kunna och vilja cykla. Detta ska enligt uppdraget géras
genom enkla atgarder som inte kraver nagon storre ombyggnation dar fokus
laggs pa testning och utvardering. Malsattningen ar att atgarderna ska bidra till
att 6ka antalet cykelresor men inte antalet skadade cyklister och att fler ska
uppleva sin stadsdel som cykelvénlig.

1.2 Val av atgard

Inom de bada pilotomradena har potentiella cykelstrak studerats for att
identifiera brister och majliga atgarder. Sedan lange ar Slottsskogsgatan/
Ekedalsgatan identifierad som en saknad lank i cykelvagnatet. Pa denna stracka
cyklade cyKklister i blandtrafik mellan tva rader langsgaende parkering i varje
riktning. Genom aren har trafikkontoret fatt klagomal pa att det upplevs som
osakert att cykla pa gatan.
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2.1

Atgarder togs fram i syfte att skapa en saker och framkomlig trafiksituation for
alla som cyklar pa gatan. I april 2023 infordes enkelriktade cykelbanor pa delar
av Slottsskogsgatan/Ekedalsgatan i Majorna.

Atgarden innebar att parkeringsrader l4ngs mittremsan togs bort och
parkeringsrader langs kantsten flyttades ut till forman for cykelbana.
Cykelbanan avgrénsades med heldragen linje och mellan cykelbana och
parkerade bilar malades en skiljeremsa for att skydda cyklisterna fran bland
annat bildorrar som 6ppnas. Boende langs gatan fick information om atgarden
vid olika tillfallen och erbjods att prova-pa Vasttrafik och/eller Styr & Stall.

Den nya enkelriktade cykelbanan i riktning mot Mariaplan

Utvardering av atgarden

For att ta reda pa om atgardens syfte uppnatts och identifiera andra effekter har
cyklisters och boendes upplevelse undersokts. Dérutdver har trafikanters
rorelsemanster och olyckor studerats.

Datainsamlingsmetoder

Datainsamling gjordes med tva huvudsakliga metoder, kameramétning och
enk&tundersokning. Kameramatningen &r upplagd som en fore-/efterstudie,
medan enkatundersokningen gjordes som en efterméatning. Dérutdver studerades
olycksstatistik och belaggningen pa parkeringsplatser inventerades.

Kameramétning ger resultat om antal trafikanter, hastigheter och hur trafikanter
placerar sig i sidled pa gatan. Matningen genomfordes pa Slottsskogsgatan
under en oktobervecka fore och efter atgard, fore hostlovet. Alla trafikanter som
passerade ett matsnitt Over hela gatan registrerades och klassades automatiskt
som fotgéngare, cyklister samt latta och tunga fordon. Det som automatiskt
klassas som cyklar ar tvahjulingar i hastigheter mellan 7 och 35 km/h, det vill
sdga det kan ocksa vara langsamma mopeder och motorcyklar.
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Matsnitt for kameramatning

Enkatunderstkningen handlar om upplevelsen av den nya utformningen,
trafiksituationen och parkering (fér boende). Undersdkningen gjordes med
datainsamling i mitten pa oktober 2023 i tva delar: dels gjordes postutskick med
lank till webbenkat till en person i 700 hushall som bor inom 100 meter fran
matstrackan, dels intervjuades cyklister pa gatan, se bilaga for mer information.
Intervjupersonalen observerade ocksa hur stor andel av bilarna som

stod parkerade 6ver den heldragna linjen mot cykelbanan.

Inventering av belaggning pa parkeringsplatser 2024 gjordes vid tre tillfallen:
tisdagen 19 mars och torsdagen 21 mars, kl. 21-22 samt Iérdagen 23 mars, k.
13-14. Sju omraden studerades, Slottsskogsgatan/Ekedalsgatan och narliggande
gator enligt karta nedan. Inventeringen utformades for att kunna jamforas med
en studie fran 2018 dar parkeringsplatser inventerades pa Slottsskogsgatan/
Ekedalsgatan och Saggatan i Majorna, bade dag- och kvallstid (Sigma, 2018).
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3 Resultat

3.1

3.2

Oversikt 6ver datainsamling

Datainsamling

Forstudie

Efterstudie

Kameramatning

18-25/10-2022

12-19/10-2023

Boendeenkéat

4-25/10-2023

Pa-plats-intervjuer
och observation av
parkerade bilar

16-25/10-2023

Olycksstatistik ur
STRADA

2017 — mars 2023

april 2023 — februari
2024

Inventering av
belaggning pa
parkeringsplatser

Juni 2018 kI.13-16
och kl.20-23

19/3 2024 Kkl. 21-22
21/3-2024 kl. 21-22
23/3-2024 kl. 13-14

| detta avsnitt redovisas resultat fran de olika datainsamlingarna.

Antalet trafikanter pa strackan

Resultat frdn kameramatningen anvandes for att se antalet trafikanter pa gatan. Pa
gatan uppmittes det cirka 1 500 fotgédngare, 1 000 cyklister och 2 600 motorfordon
under en oktobervardag 2022. | métningen oktober 2023 var det i genomsnitt cirka
1 200 fotgangare, 900 cyklister och 2 600 motorfordon under vardagar. Att antalet

fotgangare och cyklister var lagre 2023 kan forklaras av daligt véader.

Trafikanters placering pa gatan

Resultat fran kameraméatningen anvandes ocksa for att se var pa gatan
cyklisterna cyklar. Resultaten visar att ca 90 procent cyklade i kérbanan
fore atgarden och resterande 10 procent cyklade pa trottoarerna.

Efter forandringen samlades de flesta cyklisterna till cykelbanorna, men det
fanns ocksa en del cyklister pa trottoarer och i blandtrafik. Andelen cyklister i

kdrbana var drygt 10 procent.
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Cyklisters sidoposition (genomsnittligt antal cyklister per timme), position
i meter raknat fran norra sidan.
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Observationsstudien i samband med pa-plats-intervjuerna visade att 80 procent
av bilarna parkerade pa eller 6ver den heldragna linjen mot cykelbanan.

3.3 Cyklisters och bilisters hastigheter
Kameramatningen visade att cyklisters och bilisters hastigheter 6kat i méatsnittet
efter atgarden.

Hastighet (km/h) for cyklister och bilister
Medelhastighet 85 -percentil
Vardagar Fore Efter Fore Efter
Cyklister 18 21 25 31
Personbil 24 33 28 41

3.4 Trafiksakerhetseffekter
Olycksanalysen av rapporterade olyckor fran STRADA sedan 2017 visar att det har
intraffat fa olyckor pa strackan. Det har skett ett par olyckor varav en efter atgarden
dér en cyklist skadades i kollision med 6ppnad bildorr.

3.5 Cyklisters och boendes upplevelse

For att ta reda pa vad de boende och cyklister langs strackan tyckte om étgarden
gjordes en enkatundersokning. Boende kontaktades genom en inbjudan per post
till en webbenkat och forbipasserande cyklister intervjuades pa plats.
Fullstandig rapport finns i bilaga. Resultatet visar pa stora skillnader mellan
grupperna. De forbipasserande cyklisterna &r betydligt mer n6jda &n de boende

som svarade pa enkaten.
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3.6

Det ar 80 procent av de forbipasserande cyklisterna som tycker att det allméanna
intrycket av trafiksituationen pa strackan ar mycket positivt och resterande 20
procent tycker att det ar positivt. Samtliga 67 forbipasserande cyklister som
intervjuades tycker ocksa att tydligheten blivit battre och atta av tio tycker att
den har blivit mycket battre. Samtliga 67 cyklister tycker ocksa att det kanns
sakrare att cykla pa strackan &n tidigare.

Bland de boende som besvarade enkaten (191 fullstdndiga svar) ar bilden mer
blandad. Drygt hélften har ett negativt intryck av den nuvarande
trafiksituationen. Det ar framfor allt bilisters upplevelse som &r negativ. |
undersokningen definierades bilister som boende med boendeparkering, och det
ar just kring parkeringsplatserna som forsdmringen ar storst. Sju av tio upplever
att tydligheten kring parkeringsplatserna blivit samre &n tidigare. Drygt halften
av de med boendeparkering tycker ocksa att samspelet med andra trafikanter
fungerar samre an tidigare. Trots att atgarden separerat cykel fran bil ar det
samspelet med cyklister som upplevs som mest problematiskt. Orsakerna
uppges vara bland annat bristande regelefterlevnad bland cyklisterna.

Aven de boende som definieras som cyklister & mindre néjda an de
forbipasserande cyklisterna. Minst nojda &r de cyklister som ocksa har boende-
parkering. Sju av tio av de boende tycker att det ar for fa bilparkeringar i
omradet. | sammanhanget kan det ocksa noteras att 15 procent av de boende
tycker att det ar for manga parkeringar.

Det kanns sakert att cykla pa strackan, jamforelse med fore och efter
atgard, procent

Forbipasserande cyklist 26 74
Boende cyklist utan boendeparkering il 26 25 19
Boende cyklist med boendeparkering 19
0 50 100

m 1 Mycket sdmre 2 3 m4 =5 Mycket battre ®mVetej

Belaggning pa parkeringsplatser

Parkeringsbelaggningen inventerades pa Slottsskogsgatan/Ekedalsgatan och sex
narliggande gator vid tre tillfallen i syfte att se hur parkeringsbehovet ser ut i
respektive omrade utanfor arbetstid.

Inom Slottsskogsgatans/Ekedalsgatans naromraden, omrade 1-6, ar det totala
antalet parkeringsplatser ca 549 parkeringsplatser, varav 350 i genomsnitt var
belagda vid inventeringstillfallet. Det ger en beldggningsgrad pa ca 64 procent.
Motsvarande belaggning pa narliggande gator 2018 var 57 procent.

Pa Slottsskogsgatan/Ekedalsgatan var som mest 57 av de 66 parkeringsplatserna
langs med Slottsskogsgatan/Ekedalsgatan upptagna, motsvarande 86 procent.
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Detta innebar en ledig kapacitet pa 9 parkeringsplatser. Den genomsnittliga
bel&dggningsgraden var 79 procent att jamfoéra med 56 procent 2018.

Belaggning per undersokt dag 2024

Belaggning per dag inom omréde 1-6

Tisdag Torsdag Lérdag
32% 33% 44%
68% 67% 56%
Lediga: 174 (32%) Lediga: 182 (33%) Lediga: 240 (44%)

Upptagna: 375 (68%)
Totalt: 549

Upptagna: 367 (67%)
Totalt: 549
Belaggning per dag pa Slottsskogsgatan/Ekedalsgatan
antal platser och procent
Tisdag Torsdag Lérdag

Upptagna: 309 (56%)
Totalt: 549

14%

20%

86% 70%

Lediga: 13 (20%) Lediga: 9 (14%) Lediga: 20 (30%)
Upptagna: 53 (80%) Upptagna: 57 (86%) Upptagna: 46 (70%)
Totalt: 66 Totalt: 66 Totalt: 66

4 Diskussion och slutsatser

Syftet med atgarden &r att skapa en saker och framkomlig trafiksituation for alla
som cyklar pé gatan. Enkatundersokningen visar att atgarden uppnatt syftet.
Cyklisterna tycker att tydligheten, framkomligheten och sdkerheten har
forandrats till det battre.

De boende ar mer negativt instéllda &n de forbipasserande cyklisterna och har
ett negativt eller mycket negativt intryck till trafiksituationen pa matstrackan.
En tydlig slutsats &r att parkeringsfragan engagerar och paverkar hur man
upplever insatsen som helhet. Det paverkar troligen ocksa benagenheten att
besvara enkaten, vilket gor det svart att bedéma hur val de boende som besvarat
enkaten representerar samtliga boende i omradet.

De som definieras som cyklister bland de boende tycker att framkomligheten
och tydligheten for cyklister har blivit battre efter att forandringar har gjorts.

Resultat om sidoplacering visar att en den absoluta majoriteten véljer att cykla
pa cykelbanorna. En del valjer att cykla pa trottoarer eller i blandtrafik efter att
cykelbanor malats. Det kan vara ett tecken pa att de inte upplever cykelbanorna
som tillrackligt sakra och/eller framkomliga. En orsak till det kan vara risk for
oppnade bilddrrar eller person som kommer ut fran parkerade bilar. Det ar vart
att namna att barn upp till 8 ar far lov att cykla pa trottoaren. Det &r dven tillatet
att cykla i gatan trots att det finns cykelbana.

Att 80 procent av de parkerade bilarna star 6ver den heldragna linjen mot
cykelbanan ar nagot som visar pa betydelsen av fysisk separering mellan ytor
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for biltrafik och cykelbana. Det ar problematiskt med cykelbana separerad med
malad linje innanfor/dar det &r parkerade bilar, men atgarden kan ses som ett
forsta steg mot riktig cykelbana.

Resultaten visar att fordonshastigheterna dkat. Hogre fordonshastighet har ett
samband med Okad trafiksékerhetsrisk. | detta fall har dock trafiksituationen
forandrats pa flera satt. Utan parkering vid mittrefug ar det farre korsande
personer och fordonsrorelser i samband med parkering. Fordonshastigheterna pa
strackan ar inte heller sarskilt héga med tanke pa den nya situationen.

Resultaten visar att belaggningen pa parkeringsplatser under kvallstid 6kat pa
Slottsskogsgatan/Ekedalsgatan fran 56 till 79 procent. Aven for nérliggande
omraden har den genomsnittliga belaggningen okat, men inte lika mycket, fran
57 till 64 procent. Sammantaget finns det ledig kapacitet pa bade
Slottsskogsgatan/Ekedalsgatan och i dess ndromraden pa rimligt avstand.
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