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Stadsutvecklingsférslag for omvandling av
Hjalmar Brantingsgatan, del Backaplan inom
stadsdelen Tingstadsvassen

Forslag till beslut
| stadsbyggnadsndamnden

Godkénna inriktning for stadsutvecklingsforslag for omvandling av Hjalmar
Brantingsgatan, del Backaplan inom stadsdelen Tingstadsvassen

Sammanfattning

Omradet ligger séder om Backaplan och stracker sig fran bron éver Kvillebacken, fram
till sparvaxeln vid sparvagsdepan. Exakt avgransning kommer avgoras i det fortsatta
arbetet.

Syftet med forslaget ar att utifran stadens krav pa god framkomlighet for gang-, cykel-
och kollektivtrafik, bygga om Hjalmar Brantingsgatan till en val gestaltad, grén och
funktionell stadsgata, samt tillskapa en attraktiv och kapacitetsstark bytespunkt.

Nér centrum ska vaxa dver dlven och stora asfaltsytor ska omdanas till blomstrande
blandstad, maste dagens trafikleder och barriarer omvandlas till stadsgator dar manniskor
ska vilja ga, cykla och leva stadsliv. Genom att minska trafikala verytor frigors ocksa
exploaterbar mark.

En tydlig slutbild har tidigare inte funnits men genom detta forslag finns nu
planeringsforutsattningar som Goteborgs Stad, Vasttrafik och Vastra Gétalandsregionen
ar positiva till.

Omradet omges av flera stora projekt som hittills utgatt fran dagens utformning av
Hjalmar Brantingsgatan: Detaljplan for centrumbebyggelse inom Backaplan inom
stadsdelarna Backa, Tingstadsvassen och Kvilleb&cken (dp 2), Detaljplan for handel,
kontor och verksamheter vid Backavégen (inom fastigheten Backa 866:731 med flera)
inom stadsdelarna Backa och Tingstadsvassen (Backaplan dp 4), sparkoppling till
Backavégen och sparkoppling fran Lindholmen, det sa kallade Norra benet.

Genom att takta utbyggnaden av gatan med dessa projekt kan staden undvika
forgéveskostnader i form av tempordra lésningar, upprepade ledningsflyttar och onddigt
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manga sparstopp. Da ingen exploatering tillfors i en forsta etapp forvantas projektet vara
ett rent investeringsprojekt.

Foreslagna atgarder bedéms rymmas inom befintliga planer varfor en ny detaljplan inte
behovs. Staden ager ocksa aktuella ytor.

Det aktuella stadsutvecklingsforslaget har starka beroenden till den planerade
stadsutvecklingen inom Backaplan. Ett planeringsbeslut for Backaplans delomrade 2 &r
under beredning till stadsbyggnadsnamnden och kommunfullmaktige. Planeringsbeslutet
innehaller forslag till godkannande av en fortsatt planering av Backaplans delomrade 2,
samt innehaller ett fornyat dvergripande stallningstagande om kommunens ekonomiska
ataganden, samt finansieringen som ar forenad med stadsutvecklingsinitiativet. Avsikten
med planeringsbeslutet ar att askadliggora de ansvarsmassiga och ekonomiska ataganden
for kommunen som foljer av ett genomforande.

Stadsbyggnadsforvaltningen beddmer att det vore lampligt att beslutet om finansiering av
en omvandling av Hjalmar Brantingsgatan fattas inom ramen for Backaplans
planeringsbeslut. Detta mot bakgrund av atgardens omfattning, men aven eftersom
stadsbyggnadsforvaltningen beddmer att den ar principiellt viktig mot bakgrund av
beroendet till Backaplans utveckling och for kollektivtrafikens framkomlighet och
kapacitet. Planeringsbeslutet i kommunfullméktige om finansiering och uppdrag till
exploateringsnamnden &r en forutsattning for genomforande.

Genomforandeprojektet beddms bli stort.

Beddmning ur ekonomisk dimension

En oversiktlig kostnadsuppskattning ar gjord av exploateringsforvaltningen och landar pa
ca 300 miljoner kronor, inklusive 45% risk och osékerhet.

| detta tidiga skede har inte en slutlig avgransning till andra pagaende projekt gjorts,
varfor vissa ytor i kalkylen kan komma att finansieras inom dessa projekt.

Eftersom etapp 1 endast innehaller atgarder som &r pakallade av nddvandiga
kollektivtrafikatgarder och omvandling av Hjalmar Brantingsgatan till en stadsgata,
saknas exploateringsintékter. Projektet forvantas darfor utgora ett skattefinansierat
investeringsprojekt. Men genom att forslaget byggs ut samordnat med kommande
detaljplaner och spardragningar finns stora besparingar att géra genom att undvika
kostsamma tempordra Igsningar.

Huvudprogram Backaplan uppskattar att det finns ca 50-100 Mkr i forgéves-
/merkostnader, eller kostnader som kan losas effektivare i en samordning.

Moajlighet till medfinansiering till kollektivtrafikdelarna fran regional infrastrukturplan
finns, Hjalmar Brantingsplatsen &r utpekad som brist i géllande regional plan och
inspelad sen tidigare i stadens inspel till planrevideringen. Dialog pagar med
VGR/Vasttrafik. Medfinansiering ar inte omgjligt, men tidsmadssigt kan det finnas en risk
da beslut om inriktning av planen for 2026-2037 fattas Vastra Gotalandsregionen under
varen infor att planforslaget gar pa remiss.
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Etapp 2 kan genomforas i ett senare skede, nar intresse for fastighetsutveckling fran
fastighetsagare soder om Hjalmar Brantingsgatan finns. Till den etappen forvéntas
exploateringsbidrag fran kommande byggratter kunna finansiera del av den aterstaende
ombyggnaden.

Stadsbyggnadsfdrvaltningens del i kommande projekt kan utféras inom forvaltningens
budget.

Projektet ser ut att ge ett minus for staden, men bedéms anda utgora en besparing jamfort
med att bygga om omradet med temporéra och mindre funktionella Isningar som loser
en fraga i taget.

Beddmning ur ekologisk dimension

Forslaget medfor att andelen grona ytor blir avsevart mycket hdgre an med nuvarande
utseende. Tillracklig yta finns for att stora trad ska fa plats i tva rader. Ytterligare tva
rader med pelartrad innebdr att totalt 140 nya trad planteras i aktuellt gatusnitt. De
foreslagna tradraderna planeras att fortsatta hela vagen genom Frihamnen till
Hisingsbron.

Omvandlingen kommer bidra till fler ekosystemtjanster och majlighet till skuggning. Det
bedoms ocksa kunna bidra till en okad ekologisk mangfald. Om samma
gestaltningsprincip kan tas vidare dven langs hela Hjalmar Brantingsgatans strackning
vasterut, skapas en gron korridor fran Biskopsgarden till Frihamnen.

Beddmning ur social dimension

Genom att skapa ett tydligt hallplatslage med en gestaltningsméassig hog ambition kan
Hjalmar Brantingsplatsen bli en symbol for den nya innerstaden. Genom en tydlig
organisering av trafikslagen, utokade ytor for gang och cykel, fler mojligheter att korsa
Hjalmar Brantingsgatan, bidrar forslaget till 6kad trygghet for samtliga aldersgrupper.

Bilagor
1. Stadsutvecklingsforslag
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Arendet

Arendet galler ett stadsutvecklingsforslag for omvandling av Hjalmar Brantingsstraket
vid Backaplan. Forslaget innebdr en trafikerings- och gestaltningsldsning som méter upp
kommande detaljplaneprojekt och planerade kollektivtrafikatgarder (exempelvis spar
mellan Lindholmen och Brunnsbo enligt Sverigeférhandlingen).

Namnden ska ta stallning till forslagets innehall och huruvida ett skattefinansierat
genomforandeprojekt ska inledas med den inriktning som beskrivs i
stadsutvecklingsforslaget.

Syfte och mal

Syftet med forslaget &r att utifran stadens krav pa god framkomlighet for gang, cykel, och
kollektivtrafik, bygga om Hjalmar Brantingsgatan till en val gestaltad och funktionell
stadsgata i avsnittet mellan Kvillebacken och Hamnbanan.

Platsen

Omradet som ligger soder om Backaplan bestar idag av en komplex trafikapparat dar
kollektivtrafik och biltrafik dominerar och med flera inbyggda konfliktpunkter. Det finns
endast en passage dver Hjalmar Brantingsgatan for gang och cykel. Gatuavsnittet saknar
néstan helt vistelsekvaliteter.

Beskrivning av forslaget

Forslag pa utveckling

Forslaget innebar att nodvandig trafikering struktureras om och att ett antal nya gang- och
cykelkopplingar mojliggors. Genom en medveten gestaltning dér det stora gaturummet
delas upp i mindre rum med hjélp av tydliga tradrader, foérandras dagens karaktar av
trafikled till en stadsboulevard anpassad till ménsklig skala. En genomtankt placering av
hallplatslagen gor att totalt fyra gang- och cykelpassager erhalls, jamnt fordelade langs
aktuellt gatuavsnitt. Befintligt sparlage behalls och separata bussfiler skapas genom
omradet och vidare mot Hisingsbron. Forslaget stammer Gverens med planerad sparvag
till Brunnsbo och med planerad sparvag fran Lindholmen, det sa kallade Norra benet.
Dubbelriktade cykelvagar foreslas pa bada sidor.

Projektgrans
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Omvandlingens forsta etapp innebar begransad ombyggnad och behéller befintliga
anlaggningar i stor utstrackning, men loser anda trafikeringsproblematiken for alla
trafikslag.

Omradet berors av Forslag till Goteborgs utvidgade innerstad baserat pa en historisk
stadsplaneanalys, dnr 0120/16, framtaget 2016 - 2018 pa uppdrag av Byggnadsnamnden
och Fastighetsnd&mnden. Forvaltningen beddmer att forslaget &r forenligt med historisk
stadsplaneanalys.

Konsekvenser och avvaganden

Projektet &r avstamt med Huvudprogram for Backaplan. Projektet beddms preliminart
inte foranleda betydande miljopaverkan. Forslaget forutsétter att kollektivtrafiken och
gang och cykel prioriteras, vilket medfor att biltrafiken minskar i detta snitt.
Sammantaget beddms de positiva konsekvenserna dvervaga de negativa.

Strategiska och taktiska 6vervaganden
Se dven rubriker Bedémning ur ekonomisk dimension, Bedémning ur ekologisk dimension
och Bedémning ur social dimension ovan.

Forslaget ar forenligt med Gversiktsplanen. Omradet omfattas av riksintresse for
kommunikation men genom forslagna trafiklosningar bedoms forslaget inte ga emot
riksintresset. Omradet har en rad beroenden:

Omléggning av ledningar Backaplan DP2 -2029
Utbyggnad Backaplan DP4 -2029

Anslutning spar till Backavagen -2029

Utbyggnad Backaplan DP2 -2030

Deltavédgen -2030

Anslutning spar ”Norra benet” -2030 (bortre gréns 2039)

Flertalet av dessa projekt kommer anpassas till befintligt utseende vilket gor att staden
maste bygga temporara losningar i brist pa en slutlig I6sning. Det ar darfor viktigt att
detta arbete prioriteras sa att omradet kan byggas ut pa ett sa kostnadseffektivt sitt som
mojligt.

Forutsattningar for genomforande
Omradet har géllande planer vars bestimmelser inte strider mot forslagets utformning
varfor en ny detaljplan inte behdvs. Staden &ger ocksa aktuella ytor.

Forslaget har manga beroenden och en noggrann planering av etappindelning och
genomforande ar en nyckel till framgang.

Forslaget paverkar inte skyfallsvagar men forutsatter att tillracklig pumpkapacitet finns i
lagpunkten mellan Lundbyleden och Hamnbanan. Forslaget bedoms rymma
dagvattenhantering och reningsytor.

Forslaget forutsatter att biltrafik minskas 6ver Hisingsbron och att bussar far egna
bussfiler.

Det aktuella stadsutvecklingsforslaget har starka beroenden till den planerade
stadsutvecklingen inom Backaplan. Ett planeringsbeslut for Backaplans delomrade 2 &r
under beredning till stadsbyggnadsnamnden och kommunfullméktige. Planeringsbeslutet
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innehaller forslag till godkannande av en fortsatt planering av Backaplans delomrade 2,
samt innehaller ett fornyat dvergripande stallningstagande om kommunens ekonomiska
ataganden, samt finansieringen som ar forenad med stadsutvecklingsinitiativet. Avsikten
med planeringsbeslutet ar att askadliggora de ansvarsmassiga och ekonomiska ataganden
for kommunen som foljer av ett genomforande.

Stadsbyggnadsfdrvaltningen bedémer att det vore lampligt att beslutet om finansiering av
en omvandling av Hjalmar Brantingsgatan fattas inom ramen for Backaplans
planeringsbeslut. Detta mot bakgrund av atgardens omfattning, men aven eftersom
stadsbyggnadsforvaltningen bedémer att den ar principiellt viktig mot bakgrund av
beroendet till Backaplans utveckling och for kollektivtrafikens framkomlighet och
kapacitet. Planeringsbeslutet i kommunfullméktige om finansiering och uppdrag till
exploateringsnamnden &r en forutsattning for genomforande.

Henrik Kant Henrik Levin

Stadsbyggnadsdirektor Avdelningschef Detaljplan
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