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Diarienummer stadsbyggnadsforvaltningen: SBF-2025-00460

Omradet ligger soder om Backaplan och stréicker sig frén bron 6ver
Kvillebacken, fram till sparvaxeln vid sparvagsdepan. Exakt avgriansning
kommer avgoras i det fortsatta arbetet.

Syftet med forslaget ar att utifran stadens krav pa god framkomlighet for gang-,
cykel- och kollektivtrafik, bygga om Hjalmar Brantingsgatan till en vél
gestaltad, gron och funktionell stadsgata, samt tillskapa en attraktiv och
kapacitetsstark bytespunkt. Nar centrum ska véxa 6ver dlven och stora
asfaltsytor ska omdanas till blomstrande blandstad, méste dagens trafikleder och
barridrer omvandlas till stadsgator dar méanniskor ska vilja ga, cykla och leva
stadsliv. Genom att minska trafikala Gverytor frigoérs ocksa exploaterbar mark.

En tydlig slutbild har tidigare inte funnits men genom detta forslag finns nu
planeringsforutsittningar som Goteborgs Stad, Visttrafik och Vistra
Gotalandsregionen ér positiva till.

Omradet omges av flera stora projekt som hittills utgétt fran dagens utformning
av Hjalmar Brantingsgatan: Backaplan DP2 och DP4, spéarkoppling till
Backavigen och spérkoppling fr&n Lindholmen, det sé kallade Norra benet.

Genom att takta utbyggnaden av gatan med dessa projekt kan staden undvika
forgaveskostnader i form av temporéra 16sningar, upprepade ledningsflyttar och
onddigt ménga sparstopp. Da ingen exploatering tillfors i en forsta etapp
forvéntas projektet vara ett rent investeringsprojekt.

Foreslagna atgérder bedéms rymmas inom befintliga planer varfor en ny
detaljplan inte behovs. Staden dger ocksé aktuella ytor.

Det aktuella stadsutvecklingsforslaget har starka beroenden till den planerade
stadsutvecklingen inom Backaplan. Ett planeringsbeslut for Backaplans
delomrédde 2 ér under beredning till stadsbyggnadsndmnden och
kommunfullméiktige. Planeringsbeslutet innehéller forslag till godkdnnande av
en fortsatt planering av Backaplans delomrade 2, samt innehéller ett fornyat
Overgripande stéillningstagande om kommunens ekonomiska &taganden, samt
finansieringen som &r forenad med stadsutvecklingsinitiativet. Avsikten med
planeringsbeslutet &r att dskadliggdra de ansvarsméssiga och ekonomiska
ataganden for kommunen som foljer av ett genomforande.

Stadsbyggnadsforvaltningen bedomer att det vore lampligt att beslutet om
finansiering av en omvandling av Hjalmar Brantingsgatan fattas inom ramen for
Backaplans planeringsbeslut. Detta mot bakgrund av atgirdens omfattning, men
dven eftersom stadsbyggnadsforvaltningen bedomer att den ar principiellt viktig
mot bakgrund av beroendet till Backaplans utveckling och for kollektivtrafikens
framkomlighet och kapacitet. Planeringsbeslutet i kommunfullméktige om
finansiering och uppdrag till exploateringsndmnden &r en forutsittning for
fortsatt genomforande.
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Foreslagen hantering bedoms bidra till att kommunfullméktige ges mojligheten
att ta stéllning till den samlade exploateringsekonomin for Backaplans
delomréade 2 och finansieringen av en omvandling av Hjalmar Brantingsstraket i
en sammanhéllen kontext, dir 4ven andra nédvéndiga skattefinansierade
investeringar askadliggdrs

Genomforandeprojektet bedoms bli stort.

Syftet med forslaget ar att utifran stadens krav pa god framkomlighet for géng,
cykel, och kollektivtrafik, bygga om Hjalmar Brantingsgatan till en vél
gestaltad och funktionell stadsgata i avsnittet mellan Kvillebacken och
Hamnbanan.

3. Platsen

Omradet ligger soder om Backaplan. Marken anvinds idag for trafik, hallplatser
och viss plantering.

Marken forvaltas idag av stadsmiljoforvaltningen.

Omradet bestar idag av en komplex trafikapparat dér kollektivtrafik och
biltrafik dominerar och har sinsemellan flera inbyggda konfliktpunkter. Det
finns endast en passage 6ver Hjalmar Brantingsgatan for gdng och cykel.
Gatuavsnittet saknar néstan helt vistelsekvaliteter.

Oversiktskarta
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Detaljkarta

4. Beskrivning av forslaget

Forslag pa utveckling

Forslaget innebér att nodvéndig trafikering struktureras om och att ett antal nya
gang- och cykelkopplingar mdjliggérs. Genom en medveten gestaltning dér det
stora gaturummet delas upp i mindre rum med hjélp av tydliga trddrader,
fordndras dagens karaktdr av trafikled till en stadsboulevard, anpassad till
méinsklig skala. En genomtéankt placering av héllplatslédgen gor att totalt fyra
gang- och cykelpassager erhélls, jamnt fordelade 14ngs aktuellt gatuavsnitt.
Befintligt sparldge behélls och separata bussfiler skapas genom omradet och
vidare mot Hisingsbron. Forslaget stimmer 6verens med planerad sparvig till
Brunnsbo och med planerad sparvig fran Lindholmen, det si kallade Norra
benet. Dubbelriktade cykelviagar foreslas pa bada sidor. Den sodra sidan
rekommenderas for pendelcykeltrafik, med farre konflikter med svéingande
kollektivtrafik och béttre koppling till Frihamnen och Hisingsbron. Ett
pendelcykelstrak pa gatans sodra sida ansluter dven till den bredaste cykelbanan
pa Hisingsbron.

Omvandlingens forsta etapp innebér begransad ombyggnad och bibehaller
befintliga anldggningar i stor utstrackning, men loser 4ndé
trafikeringsproblematiken for alla trafikslag.

Stadsutvecklingsforslag for omvandling av Hjalmar Brantingsgatan, del Backaplan 5(13)
Huvudrapport
Stadsbyggnadsforvaltningen 2025-03-01



 (Bafntlig Cpassage b

TRENgEE ]
usskrfalt ﬁg/"g .ann::nfl.‘ D% 5 G;’ 1' o / z 3
SR ZUPAN S VR SRS
Hllustrationsplan foreslagen utformning, etapp 1

Sektion A-A etapp 1
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Perspektiv foreslagen utformning, etapp 1

I ett ldngre perspektiv kan forslaget bidra till utveckling av bebyggelsen pa
sodra sidan av Hjalmar och ddrmed flyttas fasadlinjen ndrmare gatan, se bild
etapp 2. Detta kommer gora att gaturummet blir tydligt definierat och utgor det
sista steget i omvandlingen. Trafikeringsprincipen dr densamma som i etapp 1.
Denna tillkommande exploatering forvéntas bidra till atgdrder som tex rivning
av befintlig undergéng.

Killetorget

o e 2 IO

Hllustrationsplan foreslagen utformning, etapp 2
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Sektion A-A etapp 2

Konsekvenser och avvaganden

Projektet dr avstimt med Huvudprogram for Backaplan.

Projektet bedoms preliminért inte foranleda betydande miljopaverkan. Forslaget
forutsitter att kollektivtrafiken samt gang och cykel prioriteras, vilket medfor
att biltrafiken minskar i detta snitt.

Sammantaget bedoms de positiva konsekvenserna overviga de negativa.

Hjalmar Brantingsgatan sedd fran torget
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5. Strategiska och taktiska
overvaganden

Oversiktsplan for Goteborg, antagen av kommunfullmiktige 2022-05-19, anger
blandad stadsbebyggelse, 6vergripande vignit, huvudvég och stadslivsstrak.
Backaplan ir angivet som framtida nod for stadsutveckling. Oversiktsplanen
anger i avsnittet om gestaltad livsmiljé att den 6vergripande inriktningen for
stadsbyggandet ska vara kvartersstadens och trédgérdsstadens struktur.
Forslaget ansluter till planerad kvartersbebyggelse norr om Hjalmar
Brantingsgatan och med mojlig kvartersbebyggelse i sdder.

Forslaget ér forenligt med oversiktsplanen. Lundbyleden, som passerar over
Hjalmar Brantingsgatan, omfattas av riksintresse for kommunikation. Hjalmar
Brantingsgatan ansluter till Lundbyleden i Brantingsmotet, som ligger inom
studerat omrade. Foreslagna trafiklosningar bedoms inte paverka riksintresset
negativt.

For omradet giller Program for Backaplan, diarienummer 0698/16, fran mars
2019

Forslaget bedoms dverensstimma med programmet och den utveckling som
beskrivs dar: En socialt blandad stad med varierat bostadsutbud, tillrdcklig
kommunal service, centrumhandel i blandstad, kultur och idrott, prioritering av
fotgéngare, cyklister och kollektivtrafik, samt attraktiva motesplatser.

Hjalmar Brantingsgatan &r inte ndrmare beskriven men programmet tar upp
foljande trafikstrategier:

e Stirka resmdjligheterna till, frdn och mellan stadens tyngdpunkter och
viktiga mélpunkter (struktur)

e  Oka tillgangen till nira service, handel, métesplatser och andra
vardagliga funktioner (samhéllsplanering)

e Ge gaende och cyklister fortur och anpassa hastigheter efter 1 forsta
hand gaende (rorelse)

e Omdisponera gaturummet och skapa mer yta dér ménniskor vill vistas
och rora sig (yta). Parkering ska i forsta hand ske i parkeringshus eller
garage och varudistribution ska i forsta hand ske pa tider da fa
ménniskor stors.

e Skapa ett mer finmaskigt och sammanhéngande gatunét utan barridrer
(struktur) Orienterbarhet, genhet och avsaknad av barridrer i gatunétet
gOr det ldttare att ta sig fram, bygger samman staden och sprider
stadslivet till fler platser.
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Forslaget stimmer vl dverens och bidrar till framfor allt de tre sista punkterna.
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Hllustrationsplan, Program for Backaplan

Taktiska overvaganden
En ombyggnation av Hjalmar Brantingsgatan i detta snitt har en rad beroenden:

Omlaggning av ledningar Backaplan DP2 -2029
Utbyggnad Backaplan DP4 -2029

Anslutning spar till Backavidgen -2029

Utbyggnad Backaplan DP2 -2030

Deltavédgen -2030

Anslutning spéar ”Norra benet” -2030 (bortre grans 2039)

Flertalet av dessa projekt kommer anpassas till befintligt utseende vilket gor att
staden méste bygga temporéra l0sningar 1 brist pa en slutlig 16sning. Det &r

darfor viktigt att detta arbete prioriteras sa att Hjalmar Brantingsgatan med dess
anslutningar omradet kan byggas ut pa ett sa kostnadseffektivt sitt som mojligt.

Bedomning ur ekonomisk dimension

En 6versiktlig kostnadsuppskattning dr gjord av exploateringsforvaltningen och
landar pa ca 300 miljoner kronor. Den dr d& baserad pa:
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A-priser for hardgjord yta respektive gronyta och med tre grader av
bearbetning; justering ytor, ombyggnad ytor och nybyggnad.

58 stora trad

81 pelartridd utmed spar

2 nya sparvagnshpl —hog kvalitét
Rivning géngtunnel vid Hamnbanan
Ledningsflyttar

Projekt- och byggledning
Projektering

Trafik under byggtiden

Erséttning sparvagn

Risk och osékerhet 45%

I detta tidiga skede har inte en slutlig avgriansning till andra pdgaende projekt
gjorts, varfor vissa ytor i kalkylen kan komma att finansieras inom dessa
projekt.

Eftersom etapp 1 endast innehéller dtgarder som é&r pakallade av nddvindiga
kollektivtrafikatgirder och omvandling av Hjalmar Brantingsgatan till en
stadsgata, saknas exploateringsintikter. Projektet har sedan tidigare funnits med
som ett namngivet projekt i trafikndmndens investeringsplan och vid
omorganisationen flyttades det dver till exploateringsndmnden. Projektet
forvintas darfor utgora ett skattefinansierat investeringsprojekt. Men genom att
forslaget byggs ut samordnat med kommande detaljplaner och spardragningar
finns stora besparingar att gora genom att undvika kostsamma temporéara
16sningar.

Huvudprogram Backaplan uppskattar att det finns ca 50-100 Mkr i forgidves-
/merkostnader, eller kostnader som kan 16sas effektivare i en samordning.

Mojlighet till medfinansiering till kollektivtrafikdelarna fran regional
infrastrukturplan finns, Hjalmar Brantingsplatsen &r utpekad som brist i
géllande regional plan och inspelad sen tidigare i stadens inspel till
planrevideringen. Dialog pagar med VGR/Visttrafik. Medfinansiering &r inte
omdjligt men tidsméssigt kan det finnas en risk dé beslut om inriktning av
planen for 2026-2037 fattas Véstra Gotalandsregionen under véren infor att
planforslaget gar pa remiss.

Etapp 2 kan genomf0ras i ett senare skede nér utvecklingen i Backaplan har lett
till att intresse for fastighetsutveckling fran fastighetsdgare soder om Hjalmar
Brantingsgatan finns. Till den etappen forvintas exploateringsbidrag fran
kommande byggratter kunna finansiera del av den aterstiende ombyggnaden.

Forslaget medfor att andelen gronyta blir avsevart mycket hogre 4n med
nuvarande utseende. Tillrdcklig yta finns for att stora trdd ska fa plats i tvd
rader. Ytterligare tva rader med pelartrdd innebér att totalt 140 nya trad
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planteras i aktuellt gatusnitt. De foreslagna tradraderna planeras att fortsétta
hela vigen genom Frihamnen till Hisingsbron.

Omvandlingen kommer bidra till fler ekosystemtjénster och majlighet till
skuggning. Det bedoms ocksa kunna bidra till en 6kad ekologisk mangfald. Om
samma gestaltningsprincip kan tas vidare &dven léngs hela Hjalmar
Brantingsgatans striackning vésterut, skapas en gron korridor frén
Biskopsgérden till Frihamnen.

Genom att skapa ett tydligt hallplatsldge med en gestaltningsmaéssig hog
ambition kan Hjalmar Brantingsplatsen bli en symbol for den nya innerstaden.
Genom en tydlig organisering av trafikslagen, utokade ytor for gdng och cykel,
fler mojligheter att korsa Hjalmar Brantingsgatan, bidrar forslaget till 6kad
trygghet for samtliga aldersgrupper.

6. Forutsattningar for
genomforande

Foreslagna atgérder bedoms rymmas inom befintliga planer varfor en ny
detaljplan inte behdvs. Staden dger ocksa aktuella ytor. Forslaget har manga
beroenden och en noggrann planering av etappindelning och genomforande &r
en nyckel till framgang.

Forslaget paverkar inte skyfallsvigar men forutsétter att tillracklig
pumpkapacitet finns i ldgpunkten mellan Lundbyleden och Hamnbanan.
Forslaget bedoms rymma dagvattenhantering och reningsytor.

Forslaget forutsitter att biltrafik minskas dver Hisingsbron och att bussar far
egna bussfiler.

Det aktuella stadsutvecklingsforslaget har starka beroenden till den planerade
stadsutvecklingen inom Backaplan. Ett planeringsbeslut for Backaplans
delomréde 2 dr under beredning till stadsbyggnadsndmnden och
kommunfullméiktige. Planeringsbeslutet innehéller forslag till godkdnnande av
en fortsatt planering av Backaplans delomréde 2, samt innehaller ett fornyat
overgripande stdllningstagande om kommunens ekonomiska ataganden, samt
finansieringen som é&r forenad med stadsutvecklingsinitiativet. Avsikten med
planeringsbeslutet dr att &skddliggora de ansvarsméssiga och ekonomiska
ataganden for kommunen som foljer av ett genomforande.

Stadsbyggnadsforvaltningen bedomer att det vore lampligt att beslutet om
finansiering av en omvandling av Hjalmar Brantingsgatan fattas inom ramen for
Backaplans planeringsbeslut. Detta mot bakgrund av atgiardens omfattning, men
dven eftersom stadsbyggnadsforvaltningen bedomer att den &r principiellt viktig
mot bakgrund av beroendet till Backaplans utveckling och for kollektivtrafikens
framkomlighet och kapacitet. Planeringsbeslutet i kommunfullméktige om
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finansiering och uppdrag till exploateringsndmnden &r en forutséttning for
genomforande.

Genomforandeprojektet bedoms bli stort.
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