Trafikkontoret

Tjansteutlatande Handlaggare
Utfardat 2022-06-28 Markus Aarflot/Trafikkontoret/Géteborgs Stad
Diarienummer 03789/22 Telefon:

E-post: Markus.aarflot@trafikkontoret.goteborg.se

Forslag till beslut
I trafikndmnden

1. Trafikndmnden uppdrar &t trafikkontoret att besluta att bestimmelsen i
trafikforordningen om forbud mot parkering av elsparkcyklar pa gang- och
cykelbana som trader i kraft den 1 september 2022, inte ska tillimpas pa
gangbana mellan den 1 september 2022 och 1 april 2023.

2. Trafikndmnden justerar drendet omedelbart.

Sammanfattning

Regeringen har antagit en &ndring i trafikférordningen som innebér ett parkeringsférbud
for elsparkcyklar pa gangbanor och cykelbanor fran den 1 september 2022. For Goteborgs
Stad innebér det framfor allt att tjinsten delade elsparkcyklar bedoms ha forsamrande
forutséttningar for fortsétt verksamhet med risk for upphérande av hela eller delar av
utbudet. Vidare far Goteborgs Stad initialt okade kostnader och administration for
hanteringen av parkeringsforbudet. Trafikkontoret har bedomt olika handlingsalternativ
och kan sammanfattningsvis konstatera att nuvarande reglering ér tillracklig for att
forhindra farligt parkerade fordon pa gangytor och att ytterligare reglering behover
behandlas sammantaget med géllande forutséttningar och regleringar. Forvaltningen
rekommenderar darfor att trafikforordningen (3 kap. 488§) fran 1 september 2022 {or
géngbana inte tillimpas med avsikt att, innan kommande tillstandsperiod den 1 april
2023, anta en strategisk riktning for tjansten delade elsparkcyklar och tillhérande
prioriteringar for att mdjliggora en tillimpning av férordningen. Beslut att inte tillimpa
trafikférordningen (3 kap. 48§) kan fattas genom en lokal trafikforeskrift av
trafikkontoret.

Tva alternativ har konsekvensbedomts:

Alternativ 1 — Trafikkontoret beslutar att pa gangbana inte tillimpa trafikférordningen (3
kap. 48§) om parkering pé glng- och cykelbana frén den 1 september 2022.

Alternativ 2 — Trafikférordningen (3 kap. 48§) om parkering pa géng- och cykelbana
tillimpas fran 1 september 2022.

Beddmning ur ekonomisk dimension

Alternativ 1
Kostnader och intdkter &r oférdndrad. Om lagstiftningen tillimpas senare tillkommer
framfor allt kostnader for att anordna parkeringsplatser.
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Alternativ 2

Goteborgs Stads kostnader véntas kortsiktig 6ka pa grund av att utgifterna for att
organisation och utférande av flytt av elsparkcyklar inte kan kompenseras av
avgiftsintdkterna. Pa langre sikt kan dock kostnaden for flytt av elsparkcyklar justeras sa
att balans uppnés. Anordnandet av trafiksékra parkeringsytor medfor en pé kort sikt 6kad
kostnad. Tillrackligt antal parkeringsytor kommer inte vara anordnade till den 1
september 2022 nér ny lagstiftning trader i kraft. Darmed kvarstar en pataglig risk for ett
upphorande eller minskande av tjénsten delade elsparkcyklar, vilket bedoms ha betydande
paverkan for resenérer samt foretag och anstidllda inom néringen.

Bedomning ur ekologisk dimension

Alternativ 1
Innebér en likvardig situation som dagsliget.

Alternativ 2

Storleken pé paverkan avgdrs av hur mycket tjdnsten delade elsparkcyklar paverkas. En

positiv paverkan sker av minskade direkta utsldpp av utebliven eller minskad tjanst men
en forsdmrad tjénst kan ocksé paverka negativt av minskade mdjligheter for paverkan pa
yteffektiva och hallbara resval.

Beddmning ur social dimension

Alternativ 1

Péverkan pa tillgédnglighet och framkomlighet pa géngbanor har forbéttrats sedan
inférande av maxantal fran 1 april 2022. Alternativ 1 innebér en likvardig situation som
dagslaget.

Alternativ 2

Med ett forbud for parkering pé géngbanor s& kommer tillgdngligheten och
framkomligheten p& géngytor att vara jimforbar med innan etableringen av delade
elsparkcyklar pa gangbanor.

Bilagor

1. Forordning om dndring i trafikférordningen (1998:1276) SFS
2022:905

2. Lokal trafikforeskrift

3. Svar pa remiss fran Infrastrukturdepartementet - Promemorian
Parkering av elsparkcyklar § 140, 00503/22

4. Promemoria — Parkering av elsparkcyklar. Regeringen. 2022.01.26.

5. Forordning om éndring i trafikférordningen (1998:1276) SFS
2022:1369
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Arendet

Regeringen har antagit en dndring i trafikférordningen som innebér ett parkeringsférbud
for elsparkcyklar pa gdngbanor och cykelbanor fran 1 september 2022. I dagsldget finns
inte tillrackligt manga platser i staden som kan avséttas for parkering av elsparkcyklar
och forvaltningen ser det inte som Onskvért att elsparkcyklar hanvisas till
cykelparkeringsplatser da detta skulle leda till forsémrad tillgénglighet for cyklister.
Trafikkontoret foreslar darfor att pa gdngbana inte tillimpa trafikférordningen (3 kap.
48§) om parkering pa gang- och cykelbana fran 1 september 2022 med intentionen att
mojliggora en eventuell tillimpning av férordningen infoér kommande tillstdndsperiod
med start 1 april 2023.

Beskrivning av arendet

I flera svenska stider och Goteborg forekommer uthyrning av elsparkcyklar sedan 2018.
Dessutom har forekomsten av privatdgda elsparkcyklar och andra eldrivna
enpersonsfordon okat i trafiken de senaste dren. Mycket av foreteelserna kopplade till
delade elsparkcyklar priaglas av forhallandevis snabb fordndring och innovationstakt,
bade géllande tjanstens utformning, anvdndarnas beteende och omgivningens styrning.

Regeringen gav Transportstyrelsen i uppdrag att gora en storre utredning for att
konstatera mojliga behov av regelforandringar for att forbéttra och mojliggora for tjanster
av delade elsparkcyklar att integreras i trafikmiljon. Transportstyrelsen rekommenderade
i sin rapport f6ljande dndringar; effektreglering, cykelvdgsutformning och bestdmmelser
for cykel. Transportstyrelsen sdg dock inget behov av nationella atgérder for parkering pa
exempelvis gdngbanor utan foreslog i stéllet ett forbud for framforandet av cykel
generellt pd gangbanor.

I borjan av 2022 presenterade regeringen ett forslag till &ndring i trafikférordningen for
att forbjuda elsparkcyklar fran att ”parkeras pa en gang- eller cykelbana annat &n vid en
parkeringsplats som &r avsedd for cyklar”. Goteborgs Stads remissvar var fragande till
forarbetet och definitionen av en gangbana och svarade att forordningen bor omarbetas.
Regeringen beslutade att anta forordningen, dock med forutsittningen att kommuner med
etablerad tjénst for delade elsparkcyklar har mojlighet att inte tillimpa forordningen i sin
helhet eller delar av kommunen.

Forvaltningens bedomning

Nuvarande och planerad styrning i Goteborgs Stad

Goteborgs Stad har, sedan etableringen av tjdnsten delade elsparkcyklar, arbetat med
reglering av tjdnsten i syfte att balansera Goteborgs Stads intressen. Flertalet atgirder har
genomforts och finns idag i tjanstens utformning och styrning. Forvaltningen arbetar
aktivt utifran trafikndmndens uppdrag med att fa en forbéttrad trafiksituation, hantering
av felparkering och 6kad trafiksdkerhet. Goteborgs Stad har skapat en bred portfolj av
styrmedel for att reglera tjénsten delade elsparkcyklar och trafikkontorets beddmning ar
att befintlig reglering &r tillrdckligt for att forhindra farligt parkerade fordon pa
gangbanor.

Trafikndmndens beslutade begransning av antalet elsparkcyklar géller fram till 30
november och kan forléngas till 31 mars 2023. [ syfte att skapa ett tydligt arbetssétt och
styrning av elsparkcyklar har trafikkontoret under varen initierat ett arbete for ett
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langsiktigt forhallningsétt for mikromobilitet. Arbetet sker skyndsamt och planeras vara
fardigt 1 borjan av 2023, i god tid infor kommande tillstdndsperiod for elsparkcyklar (1
april 2023). Forhallningsattet kommer att konkretisera Goteborgs Stads styrande
dokument genom att ta fram principer for delad mikromobilitet samt lémna forslag till
beslut om hur fordndringen i trafikférordningen samt antalsbegrésning kan implementeras
tillsammans for &ndamaélsenlig styrning.

Utrymme for parkering

Trafikkontoret arbetar aktivt med att identifiera platser for séarskild parkering av
elsparkcyklar men arbetet paverkas av bristen pa utrymme, driftsmdjligheter och andra
trafikslags behov av utrymme. For att mojliggora anordnandet av ytterligare ytor kriavs en
omdisponering av befintliga ytor fran exempelvis motoriserade vigfordon till delad
mikromobilitet. Utan en omfordelning ar forvaltningens bedomning att antalet platser
som behdvs for att for att tillampa trafikforordningens féorbud mot parkering pa
géngbanor inte kommer nés pé ett &ndamalsenligt sétt. Trafikkontoret kommer i arbetet
med forhéllningsétt for delad mikromobilitet att rekommendera forslag till principer
utifran Goteborgs Stads styrande dokument i syfte att tydliggora avvigningar i
intressekonflikter om centrala ytor.

Hantering av d@ndring i trafikforordningen, 3 kapitlet, 48 §
Trafikkontoret har analyserat mojliga alternativ for att hantera forandringen 1
trafikforordningen (3 kapitlet, 48 §) om forbud att parkera pa gang- och cykelbana.

Alternativ 1 — Beslut att pa gangbanor inte tillampa Trafikférordningen 3 kapitlet, 48 §
tredje stycket om parkering pa gang- och cykelbana fran 1 september 2022
Alternativet innebdr att trafikkontoret beslutar att pa gangbanor inte tillimpa
trafikforordningen (3 kap. 48§) om parkering pa gang- och cykelbana frén 1 september
2022 med intentionen att utreda och mojliggdra en eventuell tillimpning av forbudet fore
den 1 april 2023. Trafikkontoret bedomer att det ger forvaltningen tillrdckligt med tid for
att utviardera nuvarande reglering och att planera foér en eventuell tillimpning av
forordningen, i stod av Goteborgs Stads styrande dokument och genom ett nytt
forhallningssétt for delad mikromobilitet.

Alternativ 2 - Trafikférordningen 3 kapitlet, 48 § tredje stycket om parkering pa géng- och
cykelbana tillampas fran 1 september 2022

Alternativet innebér att regeringens forédndrade férordning triader i kraft den 1 september
och att Goteborgs Stad forvantas ta bort alla elsparkcyklar parkerade pa gangbanor som
inte dr parkerade pa uppstdllningsplats eller anordning for parkering av cyklar.
Verkstillandet av forordningen kommer ta Goteborgs Stad ett antal manader for att
etablera organisation och resurser.

Konsekvenserna av alternativ tva dr svéra att bedoma eftersom Goteborgs Stad inte har
insyn i foretagens beslutsfattande men forvaltningen har gjort foljande tva scenarier for
att kunna bedoma konsekvenserna av en tillimpning av forbudet. Trafikkontorets
rekommendation till beslut ar baserat pa en balanserad sammanvégning av dessa tva
scenarier.

Scenario begrédnsad tjénst

Operatdrerna av tjéansten delade elsparkcyklar hdnvisar den forlorade kapaciteten i
tillgdnglighet till kvarvarande ytor: dedikerade parkeringsytor, vdgbanan,
géngfartsomréden, torgytor, cykelparkeringar och dvriga ytor. Trafikkontoret kommer

Goteborgs Stad Trafikkontoret, tjansteutlatande 4 (5)



inte acceptera att delade elsparkcyklar upptar mer kapacitet i cykelparkeringar dn
nuvarande anvéndning och kommer att begrédnsa mojligheten till parkering pa de
cykelparkeringar dir det bedoms ndodvéndigt. Begransningen kan goras genom digitala
geostaket, mojligheten till det regleras i tillstand for markupplételse med foretagen.
Trafikkontoret kommer anordna parkeringsplatser vilket succesivt kommer mildra
paverkan, men inte i tillrdcklig utstrackning for att den sammantagna tjanstens
tillgénglighet blir avsevirt forsdmrad och anvandandet samt tjdnstens utbud kommer
minska.

Scenario avslutad tjdnst

Operatorerna av tjansten delade elsparkcyklar hdnvisar den forlorade kapaciteten i
tillgdnglighet till kvarvarande ytor: vigbanan, gangfartsomraden, torgytor,
cykelparkeringar och 6vriga ytor. Trafikkontoret kommer inte acceptera att delade
elsparkcyklar upptar mer kapacitet i cykelparkeringar dn nuvarande anvindning och
kommer att begridnsa mojligheten till parkering pa de cykelparkeringar dér det bedoms
nddvindigt. Begransningen kan goras genom digitala geostaket, mdjligheten till det
regleras 1 tillstdnd for markupplatelse med foretagen. Trafikkontoret kommer anordna
parkeringsplatser vilket succesivt kommer mildra paverkan, men inte i tillrdcklig
utstrackning och en eller flera operatorer bedomer det inte majligt att bedriva
verksamheten och véljer dirfor att avsluta sin verksamhet.

Regeringens inforande av korforbud for elsparkcyklar pa gangbanor

Regeringen meddelade den 28 juli att den avser att infora ett korforbud av elsparkcyklar
pa gangbanor som inférs den 1 september 2022. Det dr idag enbart tillatet att framfora
elsparkcyklar 1 gangfart pd en gdngbana. Flertalet av anvindarna framfor fordonen 1 hogre
hastigheter, om fordonet inte &r begrinsat av digitala geostaket. Trafikkontoret ser att
fordndringen i forordningen kommer skirpa reglerna for framférandet av elsparkcyklar pa
géngbanor men att det fortsatt &r tillatet att korsa en gangbana for att komma till en
parkering och fortsatt tillatet att leda en elsparkcykel pa en gangbana for att komma till en
parkering i likhet med hur cyklar framfors. Korforbud for elsparkcyklar pa gangbanor
anses dérfor inte forhindra att elsparkcyklar kan parkeras pa gangbanor och dédrmed inte
heller paverka beslutsérendet.

Trafikkontorets rekommendation

Forvaltningen rekommenderar trafikndmnden att uppdra at trafikkontoret att pa gdngbana
inte tillimpa trafikforordningen 3 kapitlet, 48 § tredje stycket om parkering pé gang- och
cykelbana fran 1 september 2022 i syfte att ge forvaltningen tid utvdrdera och planera for
en tydlig styrning fran 1 april 2023. Beslutet fattas genom utfirdande av en lokal
trafikforeskrift.

Kerstin Elias Kristina Lindfors

Avdelningschef Trafikdirektor
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