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Aterredovisning av uppdrag att i samverkan
med grundskolenamnden skapa sakra
cykelvagar och bilfria zoner vid skolor med
otrygg trafikmiljo dar detta ar lampligt

Forslag till beslut
1. Stadsmiljondmnden forklarar uppdraget att i samverkan med
grundskolendmnden skapa sakra cykelvagar och bilfria zoner vid skolor med
otrygg trafikmiljo dar detta dr lampligt” som fullgjort.

Sammanfattning

Stadsmiljondmnden fick i kKommunfullméktiges budget 2023 uppdraget “att i samverkan
med grundskolendmnden skapa sakra cykelvagar och bilfria zoner vid skolor med otrygg
trafikmiljo dar detta dr lampligt.”

| uppdraget valdes tva pilotskolor ut for samarbete inom projektet. Vid en av skolorna,
Anisskolan gjordes Géteborgs Stads forsta bilfria zon vid skola. Trafikforingen
forandrades genom reglering i omradet kring skolan och Falkgatan framfor skolans entré
stangdes av for fordon utan tillstand. Utvarderingen visar att trafikmangderna runt skolan
minskat och att vardnadshavare upplever 6kad trafiktrygghet framfor skolans entré. Bland
boende som arbetspendlar huvudsakligen med bil visar utvarderingen ett stort missnéjde
med atgarden. Vid den andra skolan, Tangenskolan, var forvaltningens bedomning efter
trafikutredning att situationen inte kunde l6sas genom fysiska atgarder, utan genom att
uppmuntra vardnadshavare att ga eller cykla med sina barn alternativt Iamna med bil en
bit langre bort fran skolan. Detta tjansteutlatande beskriver de erfarenheter och lardomar
forvaltningen erhallit genom uppdraget och anser darmed uppdraget fullgjort.

For att sékerstalla att ett proaktivt arbete med att skapa sakra skolvégar blir en
stadigvarande del av Goteborgs Stads grunduppdrag kravs insatser inom olika omraden
och samverkan mellan flera berdrda forvaltningar. Inom uppdraget har darfor
stadsmiljoforvaltningen tagit fram en handlingsplan for att bidra till att det skapas
forutsattningar for ett langsiktigt och systematiskt arbete med sakra skolvéagar och
paverkansarbete i staden.

Fortsatt arbete

Ansvaret for att skapa sékra skolresor &r fordelat dver flera olika aktorer och att utveckla
omradet kraver samverkan och koordinering for att hitta en samsyn i tidiga skeden har
stadsbyggnadsforvaltningen och exploateringsforvaltningen radighet ver hur
planprogram och detaljplaner paverkar lokalisering av skolor och hur motortrafiken kring
nybyggda skolor planeras. | befintlig stad &r det bade placering av funktioner pa
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kvartersmark och allman platsmark som paverkar elevernas skolresor. Exempelvis
paverkas skolbarnens trafiksékerhet av placeringen av bilparkering och godsmottagning
pa skolgardar, vilket grundskoleforvaltningen genom kunduppdrag bestaller av
stadsfastighetsforvaltningen. Stadsmiljéforvaltningen rar éver funktioner pa allman
platsmark sasom reglering och utformning av gata. Vidare ar de enskilda skolornas
medverkan en forutsattning for att uppna barns delaktighet och kunna arbeta med
beteendepaverkan riktat till vardnadshavare. Innehallet i det fortsatta arbetet behdver
samverkas och utvecklas gemensamt mellan berérda forvaltningar.

| det fortsatta arbetet kan stadsmiljoforvaltningen genomfora atgarder som ligger inom
forvaltningens radighet. Andra viktiga atgarder kraver andra férvaltningars insatser.

Beddmning ur ekonomisk dimension

Uppdraget har genomforts med drifts- samt investeringsmedel. Forvaltningen hade 2024
en driftsbudget pa 0,7 miljoner kronor for uppdraget, vilken upparbetades.
Investeringsmedel som anvéants i uppdraget 2024 uppgick till 0,65 miljoner kronor.

Ett fortsatt arbete med att genomféra liknande projekt vid fler skolor kommer fortsatt att
krava saval drifts- och investeringsmedel, omfattningen beror pa vilka och hur manga
skolor som ska genomforas samt vilka atgarder som bedoms lampliga. Det kraver ocksa
fortsatta personella resurser inom saval de stadsutvecklande forvaltningarna som
grundskoleforvaltningen.

Fortsatta atgarder for sakra skolvagar bedéms inte orsaka generell ekonomisk paverkan
pa naromradet, enskilda invanare eller lokala naringsidkare.

Beddmning ur ekologisk dimension

Att skapa sékra skolvagar samt bilfri zon vid skolor syftar till att fler skolelever ska ga
och cykla till skolan, antingen pa egen hand eller tillsammans med vuxna. Genom att
tidigt grundlagga hallbara resvanor skapas forutsattningar for ett fortsatt resande i linje
med mal om resandeutvecklingen i Géteborgs Stads miljé- och klimatprogram 2021-
2030, Trafikstrategi for en nara storstad. En 6kad andel barn som gar och cyklar till
skolan ar en av delarna i att uppfylla Goteborgs Stads atgardsplan for partiklar (PM10)
2025-2030 och bidrar till att minska kallbuller. Det bidrar vidare till nationella mal om
minskade utslapp av klimatgaser och en god bebyggd miljo.

Beddmning ur social dimension

Davarande trafikkontoret gjorde 2022 en genomlysning av vad barnkonventionen innebar
for den davarande forvaltningens verksamhet. Genomlysningen konstaterade att barn ska
kunna réra sig tryggt och sékert till och fran bland annat skola, fritidsytor och i sitt
naromrade. Barn och unga ska ocksa ha mojlighet att utveckla sin sjalvstandighet genom
att successivt och pa egen hand kunna ta sitt omrade i ansprak. For att uppna det
forutsatts att trafikmiljon anpassas efter barnens formaga. Genomforandet av uppdraget
har bidragit positivt till detta genom att sétta barnen i fokus och bidra till en tryggare
trafikmiljo. Det bidrar ocksa till arbetet med Goteborgs Stads program for en jamlika
livsvillkor och jamlik hélsa samt till forvaltningens arbete kring Goteborgs Stads
barnrattsplan 2022-2024.
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Enligt nationella undersékningar, nar majoriteten av alla barn inte upp till
rekommenderade nivaer av daglig fysisk aktivitet. Genom att fler barn gar och cyklar till
skolan i stallet for att bli skjutsade med bil skapas goda vanor av 6kad fysisk aktivitet,
vilket projektet bidragit till.

Samverkan
Forvaltningen har bedomt att facklig samverkan inte &r aktuellt i detta &rende.

Arendet

| stadsmiljond&mnden forklara kommunfullméktiges uppdrag ” Stadsmiljondmnden far i
uppdrag att i samverkan med grundskolendmnden skapa sékra cykelvéagar och bilfria
zoner vid skolor med otrygg trafikmilj6 dir detta dr ldmpligt” som fullgjort.

Beskrivning av arendet

Bakgrund

Stadsmiljondmnden fick i kommunfullmaktiges budget 2023 uppdraget “att i samverkan
med grundskolendmnden skapa sakra cykelvagar och bilfria zoner vid skolor med otrygg
trafikmiljo dar detta ar lampligt.”

Genom att ga eller cykla till skolan kan barn pa egen hand upptacka narmiljon, sitt
omrade och staden. Att succesivt dka sin rorelsefrihet ar viktig for barn och ungas
fysiska, mentala och sociala valmaende och utveckling. Samhallsutvecklingen ar dock
nagon annan dar barn och unga ror sig allt mindre vilket ocksa aterspeglas i hur barn
transporterar sig till skolan. dag &r det knappt fem av tio barn i Géteborg som gar eller
cyklar till skolan, trots att foraldrarna tycker att barnens skolvag ar saker. |
planeringsstodet for ett gangvanligt Goteborg lyfts malbilden att andelen barn som gar
eller cyklar till skolan kan 6ka fran dagens niva till 70 procent 2035. Det finns alltsa en
potential att 0ka det aktiva resandet till skolan och det har uppdraget ar viktig del i
utveckling for att na den malbilden.

Uppdraget om sédkra cykelvagar och bilfri zon vid skola bidrar ocksa till mal och
strategier i en rad av Goteborgs Stads styrande dokument exempelvis Goéteborgs Stads
barnrattsplan, Goteborgs Stads program for jamlika livsvillkor och jamlik héalsa och
Goteborgs Stads miljo- och klimatprogram. Uppdraget kommer ocksa att bidra till
uppfyllelsen av Cykelprogrammet, Trafikstrategin och Miljo- och klimatprogrammet
genom att det okar det aktiva, hallbara resandet hos barn samt har potential att paverka
fardmedelsval hos foréldrar.

Uppdraget delades in i tva delar:

e | en del genomfordes atgarder vid tva pilotskolor dar fysiska och
beteendepaverkande atgarder genomfordes for att skapa sékra cykelvagar och
bilfria zoner vid skola. | samverkan med grundskoleférvaltningen valdes tva
skolor ut: Tangenskolan i Tuve och Anésskolan i &stra Centrum. Skolorna valdes
ut utifran att de anmalt intresse for att delta i projektet och att det bedomdes
finnas trafikméssiga forutsattningar for att genomféra uppdraget vid deras
geografiska omrade.
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o Den andra delen av projektet omfattade att ta fram en handlingsplan som
beskriver de atgarder och aktiviteter som vi beh6ver géra kommande ar for att
skapa ett langsiktigt och systematiskt arbete med barns skolvégar i samtliga
skeden i stadsplaneringen.

Tangenskolan

Vid Tangenskolan var malet att skapa sakra gang- och cykelvagar till skolan, utan bilfri
zon. Den tidiga trafikutredningen visade att infrastrukturen runt skolan generellt haller
hog niva med separerade gang- och cykelvagar och hastighetssakrade 6vergangsstallen.
Majoriteten av eleverna gar eller cyklar till skolan. Den osékra trafiksituationen uppstar
vid skolans entré i samband med framst lamning pa morgonen, men aven pa
eftermiddagen vid koncentrerade biltrafikfléden. Lokalgatan forbi skolans entré ar den
enda bilvagen till narliggande fastigheter och det &r inte mgjligt att stdnga av den for
biltrafik. Forvaltningens bedémning var att situationen inte kunde l6sas genom fysiska
atgarder, utan genom att uppmuntra vardnadshavare att ga eller cykla med sina barn
alternativt lamna med bil en bit langre bort fran skolan.

Genomforda insatser:

e Trafikutredning, med trafik- och hastighetsmatning. Mindre fysiska justeringar i
miljon runt skolan.

e En alternativ hamta/lamna-plats anordnades ca 400 meter fran skolan.

e Kartor som visade pa lampliga skolvagar distribuerades till elever och
vardnadshavare.

¢ Vandrande skolbuss initierades och skolan var villiga att bemanna bussen den
inledande tiden. For fa vardnadshavare var intresserade for att atgarden skulle
kunna genomforas.

e Dialogméten, informationsinsatser och enkater med vardnadshavare och elever
kring resvanor genomfordes

Fortsatta beteendepaverkande insatser hosttermin 2024 fick skjutas pa framtiden pa grund
av svarigheter for skolan att prioritera aktiviteten. Av den anledningen har inga
uppfdljande matningar gjorts géllande barnens resvanor.

Skolan utokade antalet cykelparkeringar pa sin fastighet for att méjliggora att fler barn
cyklade till skolan.

Under projekttiden evakuerade elever fran narliggande Gunnestorpsskolan till
Tangenskolan. For de berdrda eleverna innebar det att deras skolvag forlangdes och
manga vardnadshavare bedomde att de som en direkt foljd av evakueringen skulle borja
skjutsa barnen till skolan. Ingen eftermatning har gjorts inom projektet. Varen 2025
kommer ny beddmning av behovet av och mojligheten for beteendepaverkande insatser
att goras.

Anasskolan

Vid Anasskolan var malet att infora en bilfri zon med syfte att skapa en tryggare
trafikmiljo kring skolan. Runt Anasskolan finns flera platser som bedéms som osékra och
som kan paverka barnens fardmedelsval och upplevelse av skolvagen. Inom projektet
identifierades tidigt behov av storre atgarder som pa grund av sin komplexitet inte rymdes
inom uppdraget. Dessa atgarder kommer att hanteras inom den ordinarie
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investeringsplaneringen. Den bilfria zonen fokuserar darfor pa situationen utanfor skolans
entré dar trafik som ska till eller fran skolan bidrar till en otrygg trafiksituation.

Tidigt utreddes tva olika omfattningar av den bilfria zonen, se Figur 1. Den storre zonen
beddmdes ge battre uppfyllelse av det politiska uppdraget, men valdes bort med hénsyn
till att den hade inneburit alltfor stor inverkan for boende. Bland annat bedémdes det
svart att kontrollera efterlevnaden av reglering utan att ta bort cirka 70
boendeparkeringsplatser i omradet. Darfor valdes att ga vidare med den mindre zonen,
vilket enbart omfattade en del av Falkgatan utanfor skolans entré.

Svangatan

z>
z>

Falkgatar,

Figur 1: Tva omfattningar av den hilfria zonen

| befintlig stad &r det ofta svart att gora en zon helt bilfri. Vid Anésskolan sker
varuleveranser, sophdmtning och lamning/hdmtning av elever med fardtjanst/LSS-resor
via Falkgatan. Det ar ocksa infart till personalparkeringen via Falkgatan. Det ar inte
mojligt att stanga av dessa transporter utan omfattande omdaning av skolgarden, vilket
inte rymdes inom uppdraget. Darfor reglerades den bilfria zonen till att tillata
motorfordon med tillstand att trafikera i 6stlig riktning, cykling tillaten i bada riktningar,
se Figur 2.

For att undvika att problemet med trangsel och manga fordonsrorelser enbart flyttades
nagra meter till zonens kanter, enkelriktades den sodra delen av Ovre Olskroksgatan
soderut, med fortsatt tillaten cykeltrafik i bada riktningar.

Vardnadshavare hanvisades att lamna pa befintliga parkeringsplatser pa framst
Svangatan.
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Figur 2: Ny trafikforing efter atgard. Prickad linje visar ny gangpassage Gver Sparvgatan.

I omdaningen av gatorna har parkeringsyta, varav 2 boendeparkeringar samt 5
nattparkeringar for boenden tagits i ansprak for att mojliggdra den bilfria zonen samt
skapa tva gangpassager for att oka trafiksakerheten for gaende.

Den bilfria zonen moblerades upp med sittmdbler och véxter for att frdmja den nya
regleringen med motorfordon forbjuden pa gatan. I gestaltningsforslaget ingick en
markmalning for att tillféra varden till platsen och fortydliga platsens intention for
trafikanterna. Av tekniska och upphandlingsmassiga orsaker gick markmalningen inte att
genomfdra under 2024, eventuellt kan platsen kompletteras under 2025.

Beteendepaverkande atgarder genomfardes hosten 2024,

Boende bjods in att lamna synpunkter hosten 2023 och har fatt ytterligare information
med mdjlighet att kontakta stadsmiljoforvaltningen vid tva tillfallen under 2024.

Vid skolstart da atgarden infordes var personal fran stadsmiljoforvaltningen pa plats
under flera morgnar for att prata med vardnadshavare, elever och boende. Under oktober
manad var trafikvardar pa plats under fyra veckor for att 6ka efterlevnaden av

regleringen.

Utfall och utvérdering av bilfri zon vid Anésskolan
Den bilfria zonen har utvarderats pa flera satt:

e Trafikmatningar fore och efter atgarden, vecka 23/24 respektive vecka 41/42
e Forenklad fore- och eftermétning av resvanor bland eleverna

e Samtal med elever i elevraden fore atgard

e Enkat till vardnadshavare fore och efter atgard

e Enkét till boende under hosten 2024
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o Kontinuerlig dialog med skolledningen

Trafikmatning
| den bilfria zonen pa Falkgatan har motorfordonsflodet minskat med 80 procent

under skoldagar och hastigheterna &r lagre sedan gatan smalnats av.
Motorfordonsflodet pa Falkgatan 6ster om den bilfria zonen har halverats och pa
Sparvgatan och den norra delen av Ovre Olskroksgatan har motortrafiken dkat med
drygt 20 procent pa skoldagar. Den totala motortrafiken runt skolan har minskat med
nara 50 procent pa skoldagar efter atgarden.

Regleringen pa Ovre Olskroksgatan och i den bilfria zonen efterlevs inte helt, cirka
35 procent av passagerna pa 6vre Olskroksgatan sker mot fardriktningen och i den
bilfria zonen &r motsvarande siffra drygt 75 procent.

Resvanor

Det &r oklart om barnens resvanor forandrats av insatsen. Den stérsta andelen
foraldrar uppger att atgarden inte paverkat, och en liten andel att fler har borjat cykla
och ga. Antalet dagar som barnen skjutsats verkar ha minskat.

Upplevelse
Vardnadshavarna &r generellt positiva till atgarden och tycker att trafikmiljon har

blivit sakrare, och farre anger ocksa biltrafik runt skolan som hinder for barnen att ga
eller cykla. Daremot ar det manga som svarar att atgarden inte fungerar helt som det
var tankt, eller att atgarden gett andra oonskade trafikméassiga effekter i omradet.

De aspekter som vardnadshavare ar mindre nojda med &r framst bristfallig
regelefterlevnad i den bilfria zonen och att fordonstrafik till och fran skolan stannar
och vander pa mindre lampliga stéllen, vilket gor fordonstrafiken mindre forutsagbar
an tidigare.

Av vardnadshavarna som svarat pa enkaten &r det 64 procent som har en positiv
upplevelse av den bilfria gatan medan 17 procent har en negativ upplevelse. Andelen
vardnadshavare som upplever att otryggheten pa grund av trafik som ska till eller fran
skolan har minskat fran 62 procent till 37 procent.

De boende ar betydligt mindre néjda med atgarden &n foraldrarna. Generellt har de en
god uppfattning om férutséttningarna att ga och cykla i omradet, och
forutsattningarna att ga uppges ocksa ha blivit battre. Den storsta forsamringen
upplevs vara tydligheten kring hur man ska forhalla sig som bilist, samt samspelet i
trafiken. Det ar ungefar lika manga som tycker att gatan blivit sakrare for barn i
aldern 6-12 att g4, cykla och vistas pa som tycker att det blivit osakrare. Av de som
brukar parkera i omradet var det hélften som senaste gangen de letade hittade
parkering inom 10 minuter.

Pé fragan ”Vad ér ditt allménna intryck av atgérden med bilfri zon pa Falkgatan
utanfor Anéisskolan?” skiljer sig svaren mycket &t beroende pa den svarandes
huvudsakliga fardmedel till arbete/studier, de som arbetspendlar med bil & mycket
negativa till atgarden.

Analys av utfallet av den bilfria zonen
Atgérden vid Anasskolan &r den forsta bilfria zonen vid skola som genomfors i
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Goteborgs Stad. Lardomar fran analys av utfall behéver darfor tas med i fortsatt
utveckling av konceptet bilfri zon bade p& Anasskolan och ytterligare skolor.

e  Utvarderingen skedde under hosten, da trafiklosningen varit pa plats i knappt tva
manader och inte var fullt etablerad.

¢ Den totala méngden motorfordonstrafik runt skolan har minskat. En viss
omfordelning har skett mellan berérda gator, men atgarden har medfort att
trafiken i omradet totalt sett minskat.

e Ingen tydlig effekt kan ses p& barnens resvanor. Runt Anasskolan finns fler
trafikotrygga platser, som inte ingick i projektomradet, vilket paverkar elevernas
fardmedelsval och en enskild, avgransad atgard har svart att ensamt ge stor
effekt. Dock har atgarden kraftigt 6kat upplevelsen av trygghet framfor skolan.

e Forvaltningens beddmning ar att platsen hade blivit tydligare om
gestaltningsforslaget hade kunnat genomforas fullt ut med den planerade
markmalningen, vilket hade kunnat paverka efterlevnaden positivt.

e Att manga som Kkor bil i omradet inte foljer regleringen har sannolikt paverkat
bade boendes och vardnadshavares upplevelse av platsen.

e Begreppet “bilfri” zon har inte helt kunnat uppfyllas da det ar flera kategorier av
transporter som fortsatt behdver trafikera gatan framfor skolan. Begreppet har
skapat en forvantan hos bade skola och boende om ett helt bilfritt omrade, vilket
inte varit mojligt att genomfora inom projektet.

e Det gjordes flera insatser for att informera de boende om den planerade atgarden
och ge dem méjlighet att inkomma med synpunkter, men flera arenden och
samtal vittnar om att detta inte uppmarksammats. Att boende verraskats av
atgarden kan ha paverkat upplevelsen negativt.

Fortsatt arbete for sakra skolvagar

For att sakerstalla att ett proaktivt arbete med att skapa sakra skolvégar blir en
stadigvarande del av Goteborgs Stads grunduppdrag kravs insatser inom olika omraden
och samverkan mellan flera berdrda férvaltningar. Under uppdraget har
stadsmiljoférvaltningen tagit fram en handlingsplan for det fortsatta arbetet med sakra
skolvagar. Arbetet ror atgardsomraden och aktiviteter som ska bidra till ett gemensamt
arbete i syfte att 6ka det hallbara resandet hos barn, med sarskilt fokus pa atgarder
rorande sakra skolvégar. | handlingsplanen ingar atgarder som ligger inom
stadsmiljoforvaltningens radighet men forvaltningen ser dven behov av samarbete med
stadshyggnadsforvaltningen, exploateringsforvaltningen, stadsfastighetsférvaltningen och
grundskoleforvaltningen i fragor som ligger utanfor radigheten.

Exempel pa behov av atgarder inom stadsmiljoforvaltningens radighet ar:

e Uppratta en samordnande funktion med det 6vergripande uppdraget att skapa ett
samlat och proaktivt arbete kring barns sakra skolvdgar.

e Ta fram planeringsprinciper for barns fysiska miljo, inklusive utveckling av
konceptet om bilfria zoner samt verktyg for skarpare regelefterlevnad.

e Utveckling av arbetet med fysiska atgarder som omfattar olika forvaltare i
befintlig miljo.
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Forvaltningens beddémning

For att 6ka det aktiva resandet hos barn maste det langsiktiga, systematiska arbetet med
sakra skolvagar och paverkansarbete i samtliga berorda forvaltningar i Géteborgs Stad
forstarkas. En forutsattning for det ar 6kad samverkan och samsyn mellan aktorerna. | det
fortsatta arbetet kan stadsmiljéforvaltningen genomfora atgarder som ligger inom
forvaltningens radighet, medan andra viktiga atgarder kraver andra forvaltningars
insatser.

Flera forvaltningar har ett ansvar

Ansvaret for att skapa sékra skolresor ar fordelat ver flera olika aktorer och att utveckla
omradet kraver samverkan och koordinering for att hitta en samsyn. I tidiga skeden har
stadsbyggnadsforvaltningen och exploateringsforvaltningen radighet 6ver hur
planprogram och detaljplaner paverkar lokalisering av skolor och hur motortrafiken kring
nybyggda skolor planeras. I befintlig stad &r det bade placering av funktioner pa
kvartersmark och allman platsmark som paverkar elevernas skolresor. Exempelvis
paverkas skolbarnens trafiksakerhet av placeringen av bilparkering och godsmottagning
pa skolgardar, vilket grundskoleforvaltningen genom kunduppdrag bestaller av
stadsfastighetsforvaltningen. Stadsmiljoforvaltningen rar 6ver funktioner pa allméan
platsmark sasom reglering och utformning av gata. Vidare &r de enskilda skolornas
medverkan en forutsattning for att uppna barns delaktighet och kunna arbeta med
beteendepaverkan riktat till vardnadshavare. Under genomforandet av uppdraget har det
varit tydligt att det fortsatta arbetet behéver samverkas och utvecklas gemensamt,
eftersom stadsmiljoforvaltningen inte har radighet dver alla delar.

Skapa en gemensam malbild och plan for fortsatt arbete

For att skapa intresse och vilja att jobba med barns resor till skolan och sakra skolvégar,
behover det finnas en gemensam malbild. En malbild kan tas fram av
stadsmiljoforvaltningen, men forvaltningens bedémning &r att arbetet med att skapa sékra
skolvagar blir effektivare och mer malinriktat om berérda forvaltningar har en gemensam
malbild gallande barns resor till och fran skolan. En malbild bor uttrycka vikten av sékra
skolvagar, en principiell prioriteringsordning for ansprak i skolnara miljéer och ett tidsatt
mal for andel elever som gar eller cyklar till skolan. For att det forslag till handlingsplan
for fortsatt arbete som stadsmiljoforvaltningen tagit fram inom uppdraget ska vara
genomforbart, kravs samverkan och forankring mellan berérda forvaltningar. Vidare éar
personella och ekonomiska resurser i berorda forvaltningar en forutséttning.

Stadsmiljoforvaltningen har inom uppdraget utfort delar som vi har radighet 6ver, med
insatser vid tva skolor. Forvaltningen har utifran dessa erfarenheter dven tagit fram en
handlingsplan att arbeta vidare med och foreslar darfor att uppdraget kan forklaras
fullgjort.
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Jenny Olsson Anders Ramshy

Avdelningschef Mobilitet och Forvaltningsdirektor
serviceresor
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