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b Sammanfattning

Planforslag

Med anledning av trafikproblem pa Kongahallavagen i centrala Torslanda och planer pa fortatning i omradet
planerar Goteborgs stad for en avlastande tvarforbindelse mellan vag 155 och Kongahallavagen. Tidigare
utredningar har lett fram till beslut om att en strackning enligt alternativ Alvegardsférbindelsen Vast ska ligga
till grund for forslaget till detaljplan.

Detaljplanen foreslar att en ny vagforbindelse byggs mellan norra delen av Bulyckevagen och Nya
Alvegardsvagen vid Skarvstensvagen. Vagen utformas med en 7 meter bred vagbana och en separat 4,5
meter bred gang- och cykelbana. Tvarforbindelsen dimensioneras for referenshastighet 40 km/h i anslutning
till bebyggelse och 60 km/h i 6vrigt samt ett trafikflode p& 7 000 fordon/dygn. Detaljplanen innefattar ocksa en
industrifastighet och ett omrade for tekniska anlaggningar inom Bulyckeomradet.

Detaljplanens planomrade omfattar dels omrade for vag inom ett idag inte planlagt naturomrade, dels
motsvarande omrade som i gallande ej aktuell detaljplan, stadsplan fran 1974, ar avsett for trafikandamal.
Detta omfattar framférallt nuvarande Bulyckevagen och den nu aktuella detaljplanen ersatter den aldre
stadsplanen.

Samrad

Lansstyrelsen framfor efter samrad att man ser ett behov av att utreda detaljplanens miljopaverkan genom en
miljokonsekvensbeskrivning, MKB. Sarskilt lyfter man vissa miljoaspekter:

e Buller och sakerstallande av bullerskyddsatgarder
o Fororenad mark och risk fér manniskors halsa

o  Kulturmiljovarden och arkeologi

e Koppling till miljomalen

e Artskyddsfragor

e Vatten och vattenverksamhet

Beddmd miljopaverkan

Den samlade bedémningen av detaljplaneforslaget ar att det som mest kommer att medféra mattligt negativa
konsekvenser for miljon. Viktigast ar att de intrdng som Torslanda tvarforbindelse innebar kommer att paverka
naturomraden som har forhéjda naturvarden och ar livsmiljoer for skyddade arter. | de berorda omradena finns
ocksa fornlamningar som kommer att behova tas bort, efter arkeologiska undersokningar.

Konsekvensbedomningen vad avser paverkan pa naturmiljon forutsatter att de atgarder som foreslas for att
kompensera for biotopforluster genomfors.

Syftet med detaljplanen ar framforallt att méjliggdra en omférdelning av biltrafik. Detta medfor 6kad trafik
genom Alvegardsomrédet och planomradet. Till foljd av detta 6kar dven bullerniverna, vilket motverkas
genom bullerskarmande atgarder. Pa sa satt undviks att gallande riktvarden 6verskrids men eftersom
bullernivan anda 6kar kvarstar en liten negativ konsekvens. Likasa paverkas luftkvaliteten lokalt, men dven har
beddéms den negativa konsekvensen bli liten d& nivaerna ligger tydligt under miljokvalitetsnormerna.
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1 Inledning

1.1 Bakgrund

| december 2013 gav trafiknamnden trafikkontoret i uppdrag att hitta en I6sning pa trafikproblemen i centrala
Torslanda. | juni 2014 gav trafikndmnden ett tillaggsyrkande att lagga till i uppdraget att &ven utreda en
tvarforbindelse till Torslanda.

Efter en alternativvalsstudie beslutades 2018 att det alternativ som benamndes Alvegardsforbindelsen Vst
skulle ligga till grund for fortsatt arbete med genomférandestudie och detaljplan.

" Bulyckeomradet -ﬁ

1.1:1 Oversiktsbild 6ver planomrédet och de tre berérda delomradena:
e  Bulyckeomradet
e  Naturomradet
e Alvegardsomradet
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1.2 Genomfdrande

Aktuell MKB har upprattats av Norconsult AB med utgangspunkt fran det milipunderlag som tagits fram till
genomférandestudien. Projektorganisationen bestar av personer som bade har goda kunskaper géllande
MKB:er och den kommunala planprocessen samtidigt som de har god sakkunskap inom sina respektive
fackomraden. Personer med expertis inom disciplinerna naturmiljo med artskydd, kulturmiljo, trafikbuller och
markféroreningar har medverkat.

Amnesomrade INETnT) Kvalifikationer
MKB-samordning Kurt Lundberg Civilingenj6r, samhéllsplanering
Naturmiljovarden Mattis Arvestrém Naturvardsbiolog
Naturmiljévarden Fredrik Litsgard Naturvardsbiolog
Kulturmiljévérden Maria Olovsson Byggnadsantikvarie

Trafikbuller Anna-Lena Frennborn Civilingenj6r, samhallsplanering
Markfororeningar Sara Lager Miljovetare

Markféroreningar Malin Gillmark Geovetare

MKB-arbetet baseras pa separata inventeringar och utredningar inom aktuella &mnesomraden, som
genomférts som en del av planarbetet gallande:

¢ Naturvarden och artskydd

o  Kulturmiljévarden

o Trafikbuller

e Markféroreningar

e Dagvatten och skyfallsfragor
e Geotekniska forhallanden

Aktuella utredningar redovisas i kapitel 11, Kallférteckning. | arbete med de separata utredningarna har
kunskapsunderlag fran lansstyrelse, kommun och andra offentliga kallor anvants, vilka redovisas i respektive
utredning eller inventering.

1.3 Beddmningsmetodik och lasanvisning

De olika miljoaspekterna beskrivs under rubrikerna nuvarande forhallanden, konsekvenser och forslag till
atgarder. | slutet av rapporten finns dven sarskilda kapitel som rér miljokvalitetsmal, paverkan under byggtid
och uppféljning.

De effekter och konsekvenser som beddms bli féljden av att detaljplanen genomférs jamférs genomgéende
med ett sa kallat nollalternativ som motsvarar den formodade utvecklingen i omradet om detaljplanen inte
genomfors. En beskrivning av nollalternativet ges i kapitel 4.

En samlad beddmning av effekter och konsekvenser fér samtliga miljdaspekter som denna MKB behandlar
beskrivs i kapitel 7. Konsekvenserna kan vara saval negativa som positiva och omfattar bade tillfalliga och
bestaende konsekvenser som kan uppsta pa kort, medellang eller l&ng sikt och redovisas enligt nedanstdende
fargkodad skala.

Konsekvensskala med fargkodning
Ingen/ Liten Mattligt
obetydlig negativ negativ

Nationella och lokala miljokvalitetsmal beskrivs i kapitel 8, medan berérda miljokvalitetsnormer beskrivs under
respektive miljdaspekt.
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2 Behovsbeddmning

For att préva om en strategisk miljdbedémning kravs vid upprattandet av en detaljplan ska kommunen goéra en
undersokning av om betydande miljopaverkan kan antas. Vid denna understkning ska kommunen identifiera
omstandigheter som talar for eller emot att en betydande miljopaverkan uppstar samt samrada i fraigan med
de kommuner, lansstyrelser och andra myndigheter som pa grund av sitt sarskilda miljoansvar kan antas bl
berérda av planen om inte kommunen redan i identifieringen kommer fram till att en strategisk miljobeddémning
ska goras.

Efter undersdkningen ska kommunen i ett sarskilt beslut avgéra om planen kan antas medféra betydande
miljopaverkan. Darefter ska kommunen ha ett avgransningssamrad gallande MKB:ns omfattning och
detaljeringsgrad innan MKB:n upprattas. Kommunen ska darefter ge tillfalle till att komma med synpunkter p&
MKB:n och planen samt ta hansyn till bAde MKB:n och inkomna synpunkter innan planen antas.

2.1 Plansamrad

Av lansstyrelsens samradsyttrande 22-10-18 framgar att man ser ett behov av att utreda detaljplanens
miljopaverkan vidare genom en miljokonsekvensbeskrivning, MKB. Lansstyrelsen forutsatter att Goteborgs
stad genomfor ett separat avgransningssamrad. Sarskilt lyfts redan i yttrandet 6ver detaljplanen vissa
miljdaspekter:

e Buller och sakerstallande av bullerskyddsatgarder
e Fororenad mark och risk fér manniskors héalsa

¢  Kulturmiljévérden och arkeologi

e Koppling till miliomalen

e Artskyddsfragor

e Vatten och vattenverksamhet

2.2 Avgransningssamrad

Av samradsyttrande 23-03-30 till Goteborgs stad fran lansstyrelsen kring MKB:ns omfattning och
detaljeringsgrad framgar att lansstyrelsen i stort delar stadens bedomning om inriktningen for det fortsatta
arbetet. Man vill dock sarskilt lyfta nedanstadende aspekter som viktiga, vilket delvis framgatt redan under
plansamradet.

Buller

Det behover framgéd av MKB hur det sakerstalls att de bullerskarmar som kravs for att klara riktvardet for buller
vid bostader utanfor planomradet kommer till stand.

Fororenat omrade

Atgarder for att reducera risk for féroreningsspridning frén fére detta deponi och halsorisk fér manniskor som
uppehaller sig inom berérd del av planomradet ska framga av MKB.

Vatten

Risken for att miljokvalitetsnormerna (MKN) for vatten inte féljs bedoms som liten med de planerade atgarder
som framgar av dagvattenutredningen. Risken for paverkan och behov av atgarder mot denna ska dock
framga av MKB.
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Artskydd

Lansstyrelsen har inga synpunkter pa avgransningen av miljokonsekvensbeskrivningen med avseende pa
paverkan pa biologisk mangfald. Det &r emellertid avgorande att MKB:n innehaller de uppgifter som behovs
for att beddma om detaljplanen moéter hinder av artskyddsbestammelser, och vilka férsiktighetsmatt och
skyddsatgarder som behdover vidtas.

Vad galler artskyddsfragor framférdes i samradsyttrande kring detaljplanen angaende berorda fagelarter att:

"Med ledning av den nya artskyddslagstiftningen kan Lénsstyrelsen inte utesluta att den pdverkan som
uppstar pa arterna ska anses acceptabel. Det &r emellertid rimligt att negativ paverkan pa arterna minimeras
sa langt det ar majligt. Kommunen bor darfor genomfora forbattringsatgarder for mindre hackspett och entita,
pa det sétt som beskrivs i artskyddsutredningen.”
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3 Avgransningar

MKB-arbetet innebéar en systematisk behandling av aktuella problemstallningar och har utforts utifran
vedertagna principer och de synpunkter som framférts under samradsprocessen. De viktigaste
forutsattningarna och de olika MKB-avgransningar som gjorts i denna utredning behandlas nedan.

3.1 Nivaavgransning

MKB:n inriktar sig pa de lokala fysiska miljoeffekter som detaljplanen ger upphov till. Skalet till detta &r att det i
en MKB till en detaljplan endast finns begransade mdjligheter att belysa och behandla for miljon viktiga
overgripande fragor, sa kallade systemeffekter inom till exempel energi, trafik, luftmiljc och VA. De flesta
strategiska planeringsfradgor hanteras i kommunens 6versiktsplan.

3.2 Geografisk avgransning

Planomrédets belagenhet framgar av figur 1.1:1. Det utgors i séder av Bulyckeomradet och i norr av ett inte
planlagt naturomrade. Bulyckeomradet omfattas av en aldre stadsplan, som kommer att ersattas av den nu
aktuella detaljplanen.

Beskrivningen av miljckonsekvenserna ar i huvudsak inriktad pa aktuellt planomrade, men konsekvenser av
forandrade trafikstrommar belyses &ven inom det angransande Alvegardsomradet, norr om planomrédet.
Andra aspekter som studeras utanfor planomradet ar paverkan fran dagvatten och annan vattenhantering.

Inom Bulyckeomradet foreslas att ett omrade som idag anvands som uppstéllningsyta for lastbilsslap eller
containrar planlaggs for verksamheter med byggratt. Eftersom detta omrade sedan lange har tagits i ansprak
bedoms ingen ny miljopaverkan uppkomma och det beskrivs inte i MKB:n.

3.3 Behandlade miljoaspekter

Med utgdngspunkt fran inkomna samradssynpunkter har en bedémning gjorts av vilka miljdaspekter som &r
relevanta att behandla i MKB:n, vilket har lett fram till en rapportindelning med rubriker enligt tabell nedan.

Tabell 3.1: Avgransning av miljokonsekvensbeskrivningen - miljpaspekter som beddmts relevanta att behandla i MKB:n.

Rubrik/miljoaspekt Aktuella miljoeffekter/motiv till avgransning
Naturmiljo Vardefulla naturmiljéer och skyddade arter
Kulturmiljo Vardefulla kulturmiljoer och fornlamningar
Rekreation och friluftsliv Rekreationsmiljoer av varde for narboende
Markforhallanden Oversikt och markféroreningar
Vattenforhallanden Vattendrag, avvattning av planomradet och hansyn till
skyfallsrisker
Buller Trafikbuller vid bostader inom och i anslutnign till planomrédet
Luftmiljo Luftkvalitet med referens till miljokvalitetsnormen for luft
Ovriga miljéfragor Oversiktlig redovisning av miljpaspekter dar effekterna inte
bed6ms bidra till betydande miljopaverkan
Miljokvalitetsmal Avstamning mot gallande miljomal
Paverkan under byggtiden Bedomning av miljopaverkan kopplad till anlaggningsarbeten
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3.4 Studerade alternativ inom arbetet med detaljplan

En miljokonsekvensbeskrivning ska alltid innehalla en beskrivning av miljons sannolika utveckling om planen
inte genomfors. Detta brukar bendmnas Nollalternativet och beskrivs nérmare i kapitel 4.

P& en dvergripande niva beslutades 2018 att tvarforbindelsen skulle félja alternativet Alvegardsforbindelsen
Vast mellan Nya Alvegardsvagens anslutning till Kongahéllavagen och Bulyckevagens anslutning till
Syrhalamotet. Inledningsvis i arbete med det aktuella forslaget studerades tva terrangkorridorer med flera
mojliga vaglinjer. Malet med alternativstudierna var att foresla en lamplig terrangkorridor fér den del av
tvarforbindelsen som inte foljer befintliga vagar eller gator.

For strackan mellan Nya Alvegardsvagen och Bulyckevagen har séledes tva terrangkorridorer studerats, bl&
respektive rod korridor, se principiella strackningar i fig 3.4:1

Ve N .‘( (-'l - 7 l"‘.’.;"'“ e

3.4:1 Studerade alternativ

| bilden illustreras principerna for
alternativen:
e BI3, vaster om bebyggelsen
e ROd, dster om bebyggelsen
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Bla korridor

Korridoren ligger vaster om befintlig bebyggelse kring Alvegardsvagen, inom ett kraftigt kuperat omrade. Detta
medfor att tvarforbindelsen i detta lage passerar stora nivaskillnader och maste utforas med branta lutningar
och omfattande bankar och skérningar. Vagens funktion som trafikled for biltrafik blir i denna korridor val
tillgodosedd, men den bedéms bli mindre lampad fér gdende och cyklister pga stora nivaskillnader och branta
lutningar. De naturomraden som berérs ar huvudsakligen miljder med vissa naturvarden, men ocksa miljoer
som i tidigare studier pekats ut som vardefulla biotoper for hasselsnok och nattskarra. Daremot berdérs i princip
inga kanda fornlamningar och korridoren berér fa bostader.

Rod korridor

Korridoren ligger huvudsakligen dster om befintlig bebyggelse, men da den ansluter till Nya
Alvegérdsforbindelsen pd samma plats som Bl& kommer den att korsa den befintliga Alvegérdsvagen nara
bebyggelsen kring denna. Terrdngen inom korridoren ar mindre kuperad och tvéarférbindelsen kan i denna
korridor utféras med mindre branta lutningar och ett begransat behov av skarningar och bankar. Vagens
funktion som trafikled for biltrafik blir i denna korridor val tillgodosedd, men utformningen av korsningen med
Alvegérdsvagen ar viktig for trafiksakerheten. Aven for gdende och cyklister blir tvarférbindelsen val utformad,
med endast ndgon kortare stracka med brant lutning. Den mest kansliga passagen pa strackan ar dar
korridoren korsar Alvegardsvagen. Har kommer ny vég att ligga néra ett par bostadshus, den kommer ocksé
att berora fornlamningar och ett mindre omrade med patagliga naturvarden. Genom att den skar av nuvarande
aldre vagstrackning blir denna ockséd mindre intressant som rekreationsmiljo. Daremot berdrs biotoper for
hasselsnok endast marginellt.

Slutsatser

Resultatet av alternativstudierna ar att terrangkorridorerna i vissa avseenden &r likvardiga, t ex kostnader och
funktion for biltrafik, medan de &r olika vad galler t ex funktion for cyklister, paverkan pa natur- och
kulturmiljéer, och pé hur landskapet upplevs och anvands av kringboende. De skillnader som identifierats
pekar dock inte p& nagot av alternativen som det sjalvklara valet.

Efter genomférda alternativstudier beslutades att Rod korridor ska ligga till grund foér det fortsatta arbetet med
genomférandestudien. Motivet till detta ar framforallt att funktionen for gdende och cyklister ar battre i detta
alternativ samt att paverkan pa skyddade arter, hasselsnok och nattskarra, &r mindre. Det senare bedoms i sin
tur underlatta ett genomférande med hansyn till gallande artskyddsregler.
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4 Nollalternativ — beskrivning och konsekvenser

4.1 Narliggande planer och planerade verksamheter

| befintliga omraden éster om den planerade tvarforbindelsen pagéar dels en utbyggnad av lokaler for
logistikverksamhet inom ramen for aldre stadsplan, dels planering for utbyggnad av en batterifabrik inom en
nyligen antagen detaljplan for verksamheter vid Pressvagen inom stadsdelen Sérred, belégen cirka 1
kilometer dster om planomrédet for tvarforbindelsen.

4.2 Miljoférhallanden

Miljon inom detaljplanens influensomrade bedoms i nollalternativet i stort sett vara likvardig med dagens
forhallanden. Inom delar av omradet férandras den dock gradvis genom att den pagaende igenvaxningen av
tidigare jordbruksmark fortsatter.

4.3 Miljokonsekvenser av nollalternativet

Pagaende etableringar av nya eller utokade verksamheter dster om planomradet bedoms kunna leda till
okade storningar, till exempel industribuller, inom det naturomrade som ocksé skulle komma att paverkas av
planforslaget. Daremot &r det inte aktuellt med fysisk paverkan pa miljder inom planomradet.
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5 Oversiktlig beskrivning av planforslaget

5.1 Bakgrund och planerade atgarder

Vagforslag

Med anledning av trafikproblem pa Kongahallavagen i centrala Torslanda och planer pa fortatning i omradet
planerar Goteborgs stad for en avlastande tvarforbindelse mellan vag 155 och Kongahallavagen. Tidigare
utredningar har lett fram till beslut om att en strackning enligt alternativ Alvegardsférbindelsen Vast ska ligga
till grund for forslaget till detaljplan. Den narmare strackningen inom alternativet har studerats inledningsvis i
arbetet genom en genomférandestudie, GFS.

»

; ALETN >
Y3 L4 A ;
%4 Nya Alvegardsvagen kompletteras A
med bullerskarmar och fler passager. #
D Ta BRI, 5
X R Y \ | R g
L) . ’

A

5.1:1 Véagforslaget i sammanfattning
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Genomforandestudien foreslar att en ny vagforbindelse byggs mellan norra delen av Bulyckevagen och Nya
Alvegérdsvagen vid Skarvstensvagen. Vagen utformas med en 7 meter bred vagbana och en separat, 4,5
meter bred, gang- och cykelbana. For resterande delar av befintliga vagar foreslas kompletterande atgarder
med anledning av deras forandrade funktion. Viktigast ar att Bulyckevagens anslutning till Syrhalamotet byggs
om till cirkulationsplats, att bullerskydd byggs i Alvegardsomradet och att passager for gdende och cyklister
forbattras. Tvéarforbindelsen dimensioneras for referenshastighet 40 km/h i anslutning till bebyggelse, 60 km/h i
ovrigt och ett trafikflode pa 7 000 fordon/dygn.

Detaljplanens planomrade omfattar omrade for vag, dels inom ett idag inte planlagt naturomrade, dels inom
omrade som i gallande detaljplan, stadsplan fran 1974, ar avsett for trafikandamal. Det senare omfattar
framférallt nuvarande Bulyckevagen dar den nu aktuella detaljplanen kommer att ersatta den aldre
stadsplanen.

Ovrigt

Detaljplanen innefattar ocksa en industrifastighet och ett omrade for tekniska anlaggningar inom
Bulyckeomradet. Den foreslagna industrifastigheten, del av Syrhéala 4:2, ar idag anvand som
uppstallningsplats for lastbilsslap och container. Omradet for tekniska anlaggningar kommer att utnyttjas for en
planerad om- och utbyggnad av en befintlig pumpstation for VA.

Vattenverksamhet

Utbyggnaden beddms innebara anmalningspliktig vattenverksamhet genom anlaggning av trummor for tva
mindre vattendrag som korsas av vagen och ett dike utmed nuvarande vag. Aven en mindre damm kommer
att paverkas genom utfylinad. Vidare foreslas markavvattning i form av en fordréjning av terrangvatten for att
skydda en fastighet fran 6versvamning vid extrema nederbérdsnivaer. Se vidare avsnitt 6.5.

5.2 Fortsatt arbete

For genomférande kravs bland annat anmalan av vattenverksamhet och av schaktarbeten i férorenade
massor, artskyddssamrad, dispens fran biotopskydd och markavvattningsférbud, tillstand till ingrepp i
fornlamning och bygglov for bullerskarmar.

Tidsmassigt genomférdes samrad kring detaljplan under 2022, granskning och antagande av detaljplan
planeras 2023-2024 och darefter utbyggnad av tvarférbindelsen med trafikdppning tidigast 2027.

n:\107\09\1070920\5 arbetsmaterial\O1 dokument\02_0&vrigt | Sida 15 av 58
redovisningsmaterial\O3_mkb_detaljplan\mkb_dp_torslanda_tvarforbindelse.docx



Torslanda tvarforbindelse Miljokonsekvensbeskrivning &
Miljokonsekvensbeskrivning Norconsult ‘.’
Uppdragsnr.: 107 09 20 Version: 23-11-25

6 Nuvarande forhallanden och miljépaverkan

6.1 Naturmiljo

Nuvarande forhallanden

Naturmiljon inom det aktuella stréket, den studerade strackningen for tvarforbindelsen, utgors framst av barr-
och blandskog, med ett storre l6vinslag mot skogskanterna (figur 6.1:1). Terrangen &r tdmligen kuperad och i
skogsmiljderna finns darfor vissa inslag av berg i dagen. | de norra delarna av straket finns aven inslag av
Oppnare ytor, i form av tidigare brukad grasmark som numer ar under igenvaxning. Séder om denna finns
tydliga brynmiljder med bland annat grov salg. Langst i norr finns aven ett storre inslag av adellov.

6.1:1 Stora delar av straket utgors av barrskog med inslag av hallpartier. Mot skogskanterna och i
vissa sankor okar inslaget av l[d6vvegetation.

Inom straket finns forhojda naturvarden, vilka framst kopplas till skogsmiljéer som inte, eller endast i mindre
omfattning, ar paverkade av modernt skogsbruk. Anledningen till det &r att stora delar utgors av tidigare
utmark som sedan havden upphort gradvis vuxit igen — en process som pagatt under minst 60—70 ar. Saledes
ar skogsmiljderna dverlag tdmligen flerskiktade men saknar tydliga inslag av dod ved och andra strukturer
som kan kopplas till mer vardefulla skogar. Andelen gamla trad &r ocksa liten. De &ldsta tallarna ar forvisso
over 100 ar, men i sammanhanget &r det ingen betydande alder.

Som tidigare namnts finns det inom straket aven inslag av grasmarker och brynzoner, och det ar till dessa
miljoer de hogsta naturvardena kopplas. De igenvaxande grasmarkerna hyser bland annat stora férekomster
av rikblommande buskar och drter, figur 6.1:3. | kombination med de angransande brynmiljéerna med rikliga
mangder grov salg, utgor detta omrade ett intressant naturvardesobjekt. Sddana miljéer ar av stort varde for
bland annat faglar och insekter, men aven fér andra djur.
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6.1:2 Inventerade naturvardesobjekt i utredningsomradet, utdrag ur naturvardesinventering infor
val av vagstrackning.
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6.1:3 Vanster: Igenvaxande, tidigare brukade miljger utgér en mindre del av straket. Hoger:
Brynzon med bland annat sélg i anslutning till de 6ppna miljéerna i bilden till vanster.

Utover allmanna naturvarden, finns det inom stréket ett visst inslag av lampliga livsmiljéer fér hasselsnok. Det
handlar om méjliga évervintringsmiljder belagna norr om den dppna busk- och grasmarken, i den norra delen
av straket, figur 6.1:4. En sarskild inventering for att klarlagga om och i vilken omfattning omradet anvéands av
dvervintrande hasselsnokar har genomforts. Slutsatsen &r att omradet idag inte utnyttjas av hasselsnok. |
omgivningen finns aven ytterligare livsmiljoer for hasselsnok samt aven hackningsmiljéer for den utpekade
fagelarten nattskarra och biotoper lampliga for andra skyddade fagelarter, t ex mindre hackspett och entita.

Teckenforklaring

Y/ 7, Hasselsnok - svervintringsmigo

6.1:4 M0ojlig dvervintringsmiljo for hasselsnok, ungefarlig utbredning.
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6.1:5 Mdjliga dvervintringsmiljoer for groddjur, dversikt.

En sérskild artskyddsutredning har tagits fram som underlag for MKB. Den bifogas aven detaljplanen. Till
artskyddsutredningen har genomforts kompletterande inventeringar av faglar och av planomradets
forutsattningar for 6vervintring av groddjur, sarskilt storre vattensalamander. Som framgar av illustration 6.1:5
ar det framforallt i den norra delen av planomradet som det finns lampliga miljcer.

Inom planomradet finns inslag av I6vskogsmiljoer som sannolikt nyttjas av ett hackande par mindre hackspett.
Forekomsten av lampliga hackningsmiljoer inom planomrédet &r dock alldeles for litet for att ensamt utgora ett
revir. | stallet ingar lovskogspartierna inom planomradet som en del i ett stérre omrade, som stracker sig saval
at oster som at véaster.

Entita noterades inte under fagelinventeringen men fynd gjordes i april 2022, vilket visar pa att arten
forekommer i anslutning till planomradet. En kartlaggning av l6v- och blandskogsmiljoer med hégstubbar av
l6vtrad visar att potentiella livsmiljer finns bade inom och i anslutning till planomradet.

Inom strket finns ett par diken som eventuellt omfattas av de generella biotopskyddsbestammelserna i 7 kap
11 § miljobalken. Aven om marken idag inte brukas pa nagot sétt, ar det troligen mojligt att ater nyttja den for
jordbruk. Dikenas lokalisering framgar av figur 6.1:6.
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Teckenforklaring

Do

6.1:6 Diken inom straket som kan omfattas av det generella biotopskyddet (7 kap 11 §
miljébalken).

Paverkan och effekter

Allmanna naturvarden

Omradets allmanna naturvarden paverkas genom att den naturmark som framst kommer att tas i ansprak ar
skogsmiljoer som till stora delar har vissa naturvarden, naturvardesklass 4. Forutom den direkta paverkan som
uppstar till foljd av exploateringen, riskerar intilliggande marker att fa en foérandrad hydrologi och &ven
paverkas av kanteffekter. Okad solinstralning, vindexponering och hogre bullernivder medfér negativa effekter
pa djur och natur i omgivningen. Hur omfattande paverkansgraden blir ar oklart, men effekter kommer troligen
att kunna ses ett par hundra meter fran sjalva vagen. | sammanhanget bor det nAmnas att &ven om
skogsmiljoerna 6verlag har ett forhojt naturvarde enligt SS199000, hyser de inga patagliga till hdga varden. De
objekt som identifierats har bedémts vara av naturvardesklass 4, varfér de inte anses vara sarskilt
skyddsvarda.

Utover paverkan pa skogsmiljder med vissa naturvarden, kommer vagen dven att dras genom bryn-, busk-
och grasmarker, omrade 4 i fig 6.1:7, med péatagliga naturvarden, naturvardesklass 3. | princip innebar detta
att de har ett hégre bevarandevarde an ndamnda skogsmiljéer. Dessa bryn-, busk- och grasmarker ar viktiga
for ett stort antal organismer, och i och med vagens dragning riskerar dessa att paverkas negativt. Denna
paverkan ar dels kopplad till exploateringen i sig, dels till stérningar fran trafiken exempelvis trafikbuller, ljus,
barriarverkan och risk for pakarning.
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6.1:7 Planomréde for tvarférbindelsen och berérda naturvardesobjekt, utdrag ur Naturvardesinventering, 2021-08-30.
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Sammantaget bedoéms vagdragningen medfoéra omfattande paverkan pa naturmiljén utmed vagstrackningen.
Pa det lokala planet blir de negativa effekterna patagliga, eftersom en stor andel naturmark tas i ansprak.
Naturmarkens allmanna naturvarden &r dock forhallandevis laga, varfor konsekvenserna ur ett vidare
perspektiv bedoms bli mattligt negativa.

Skyddade arter

Inom ramen for arbetet med genomférandestudie och detaljplan har en artskyddsutredning genomférts. Utdver
tidigare kunskap innehaller utredningen dven en kompletterande fagelinventering, som genomférts under
forsta halvaret 2022 samt en inventering gjord 2023 for att identifiera méjliga 6vervintringsmiljéer for groddiur.

Baserat pa tidigare utredningar och den kompletterande fagelinventeringen behandlas arterna mindre
hackspett, nattskérra, entita, stdrre vattensalamander och hasselsnok sarskilt i bifogad artskyddsutredning.
For ovriga fagelarter bedoms fran genomford inventering att forbuden i 4 § artskyddsforordningen inte blir
aktuella.

| artskyddsutredningen gors bedémningen att risken for paverkan pa bevarandestatus kan uteslutas for
hasselsnok. Utifran den fyndbild som finns och de inventeringar som genomforts ar bedémningen att
hasselsnok inte nyttjar planomradet eller dess narmaste omgivning vid évervintring. Darigenom beddéms det
inte heller ske nagra omfattande rérelser av arten inom planomradet.

For storre vattensalamander beddms att &ven om den planerade vagstrackan tar en begransad landyta i
ansprak sa har det inom denna landyta konstaterats forekomst av potentiella évervintringsplatser, sarskilt i
norra delen av planomradet. Vagutbyggnaden innebar darfor en forlust av potentiella 6vervintringsplatser. Da
vagen ar belagen ungefar mitt emellan tva lekvatten forvantas daremot de huvudsakliga vandringsrérelserna i
samband med den koncentrerade lekvandringen vara riktade bort fran forekommande 6vervintringsplatser och
mot narmaste lekvatten och lekvandring dver vagen forvantas darmed ske i begransad omfattning. Darfor
beddms inte vagens potentiella barriarverkan for storre vattensalamander vara av saddan karaktar att artens
forutsattningar att fortleva i landskapet paverkas negativt, varken med hansyn till lekvandring eller till Gvriga
rorelser i landskapet.

For nattskarra bedéms i artskyddsutredningen att en viss stérning fran trafikbuller kan upptréada i ett utpekat
karnomrade for arten vaster om den planerade vagdragningen. Karnomradet berérs inte direkt av intrdng, men
det finns studier som pekar pa att nattskarran paverkas negativt av buller éver 47 dB(A), vilket inom den
sydostra delen av det utpekade kdarnomradet kan komma att 6verskridas nagot. Det &r en perifer del av
omradet som berors, ett delomrade som redan idag paverkas av buller fran befintliga verksamheter och trafik.
Sammantaget bedéms darfor att forutsattningarna for nattskarra att fortsattningsvis hacka inom karnomradet
inte andras pa ett betydande satt.

For mindre hackspett ar bedomningen i artskyddsutredningen att exploateringen innebar en skada pa
utpekade livsmiljoer men att denna &r av ringa omfattning. Paverkan fran detaljplaner bor darfor kunna
hanteras genom biotopforstarkande atgarder i omgivningen da ingreppet ar forhallandevis litet samt att det
finns lampliga miljoer i omgivningen att arbeta med. Mindre hackspett ar ocksa forhallandevis spridd i
Goteborgsregionen och effekterna ar inte s& omfattande att de bedoms ha en negativ paverkan pa
mojligheten att bibehalla populationen pa en tillfredsstallande niva.

Beddmningen for entita &r liknande den fér mindre hackspett. Sannolikt paverkar detaljplanen
forutsattningarna for arten att hacka i samma omfattning som idag i planomrédets direkta omgivning. Aven for
entita ar biotopforstarkande atgarder lampliga och arten ar ocksa forhallandevis spridd i Géteborgsregionen,
vilket innebar att effekterna inte ar s& omfattade att de bedéms ha en negativ paverkan pa méjligheten att
regionalt bibehélla populationen pa en tillfredsstallande niva.
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Forslag till atgarder

Lampliga skadeforebyggande atgarder for storre vattensalamander ar att anlagga ersattande lampliga
overvintringsmiljoer for groddjur i den norra delen av naturomradet, enligt forslag i artskyddsutredningen.

Lampliga skadeforebyggande atgarder for mindre hackspett och entita ar biotopférstarkande atgarder som
bland annat innefattar kapning av trad till hdgstubbar och ringbarkning av grenar pa lovtrad. S&dana atgarder
skapar fler potentiella hackningstrad och forbattrar forutsattningarna for fodosok. Atgarderna genomférs
lampligen p& en yta motsvarande den som tas i ansprék av detaljplanen. Fokus bor vara narliggande omraden
som pekats ut som idag mindre lampliga eller lampliga livsmiljoer fér arten, se bifogad artskyddsutredning. Det
ar aven av vikt att atgarderna paborjas ett antal ar fore exploateringen, samt att det darefter sker ett
kontinuerligt arbete under ett antal ars tid. P& s& vis skapas den kontinuitet som kravs for att atgarderna ska fa
onskad effekt. Sarskilt viktigt ar detta for entita da det annars &r osékert om sadana atgarder ar tillrackliga for
att uppréatthalla en kontinuerlig ekologisk funktion.

S
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3 Detaiipian (o) DA - ; 6.1:8 | planomrédets
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Atgérder, mindre hackspett : g el genom biotopforstarkande
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B Lsmolig mills lampliga for bade mindre
[ Mindre lamplig miljé .

- hackspett och entita.
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Av figur 6.1:8 framgar omréden med mindre lampliga livsmiljoer kring Torslanda tvarférbindelse som genom
biotopforstarkande atgarder kan forbattras som kompensation for de livsmiljoer inom planomradet som tas i
ansprak. Forslag till atgarder redovisas narmare i bilaga till artskyddsutredningen.

Konsekvenser

Konsekvenserna for naturmiljdintresset vad galler omradets allmanna naturvarden bedoms bli mattligt
negativa.

De negativa konsekvenserna avseende paverkan pa skyddade arter bedoms bli sma, med hansyn till effekten
av foreslagna biotopforstarkande atgarder. Bedomningen forutsatter att atgarderna genomfors i tillrackligt god
tid innan exploateringen pabdrjas.

6.2 Kulturmiljé

Nuvarande forhallanden

Den studerade strackningen for tvarférbindelsen passerar genom aldre inago- och utdgomark till byarna
Syrhala och Lilleby. Vaster om stréackningen narmast norr om Bulyckeomradet, aterfinns en aldre vagstracka
som |6per genom naturomradets centrala delar. Miljon som kantar den aldre vagen praglas av ett kuperat
landskap déar spar finns av smaskalig jordbruksverksamhet som nu anvands som beteshagar. De 6ppna
hagmarkerna aterfinns i héjd med, och norr om kraftledningsgatan. Delar av denna befintliga vagstracka har
av Goéteborgs stadsmuseum i en tidigare utredning bedémts ha ett kulturhistoriskt varde.

Jordbruks- och betesmark aterfinns mellan de bergiga impedimenten. En aldre mangardsbyggnad med
tillhérande ekonomibyggnader finns bevarad invid den tidigare jordbruksmarken. | 6vrigt bestar bebyggelsen,
langs den aldre vagstrackan, framst av mindre sommarstugor fran 1940, 50 och 60-talen. Nagra ar ombyggda
till aretruntbostader. Den befintliga aldre vagen kantas pa flera hall av stengardesgardar i varierande alder.

6.2:1 Den aldre vagen som loper genom utredningsomradet bedéms ha ett kulturhistoriskt varde,
vagmiljon kantas av aldre jordbruksfastigheter och delvis ombyggda sommarstugor fran 1900-
talets senare hélft.
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6.2:2 Kanda kulturvarden inom utredningsomradet, innan sarskild arkeologisk utredning.
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Bebyggelse

Bebyggelsemiljon invid den aldre vagen beddms ha ett visst kulturhistoriskt varde da en aldre
gardsanlaggning och bevarade eller ombyggda sommarstugor visar pa en typisk utveckling av kustnara
utmarker under olika delar av 1900-talet.

Genom Alvegardsomradet har den &ldre vagstrackan ersatts av nuvarande huvudgata i det moderna
bostadsomrédet. Markerna i denna del utgjorde tidigare jordbruksmark till utskiftade gardar fran Lilleby. | norra
delen invid Kongahallavagen ligger ett fatal gardar kvar vid den ursprungliga byplatsen for Lilleby. Byn harror
fran 1300-talet och ingar i det kommunala bevarandeomradet "Bjérlandaomradet”. Bebyggelsen i Lilleby, fran
sent 1800-tal, har med sitt typiska lage pa ett hojdparti invid jordbruksmark, ett hogt kulturmiljgvarde.

Fornlamningar
Tidigare kanda fornlamningar framgar av karta i figur 6.2:2.

I naturomradet, i anslutning till den tidigare jordbruksmarken och den &ldre vagstrackan finns flera av
omradets sedan tidigare kanda fornlamningar (L1970:6794, L1970:6792 och L1960:2629 m.fl.). Framst utgors
lamningarna i denna del av boplatser fran brons- och jarnalder.

| skogspartiet séder om kraftledningsgatan aterfinns tva tidigare kanda fornlamningar, L1970:7503 och
L1970:6947. Bada fornlamningarna ar boplatser, den senare bestar av tva stenaldersboplatser. |
naturomradets vastra del aterfinns bronsaldersgravar i form av stensattningar (L1967:6131 och L1967:6132).
Gravarna utgor en del av ett gravsystem med hogt belagna gravrosen som loper fran sydvast och in i gréansen
till utredningsomradet (Géteborgs stadsmuseum, 2004).

Alvegérdsomrédet och norra delen av naturomradet ingér i ett storre utpekat omrade for forekomster av
fornlamningar fran yngre stendlder, brons- och jarnalder. Det utpekade omradet I6per i nordéstlig riktning och
inbegriper det sa kallade Bronsalderssundet som &r av riksintresse for kulturmiljovarden. | utredningen har
man konstaterat att sannolikheten fér nya fornlamningar bedéms som stor. Norr om Skarvstensvagen finns
dven en mojlig fornlamning, L1970:6814 som kan utgdra lamning fran en boplats.

Fornlamningarna har ett htgt dokumentvarde och vetenskapligt varde da de visar p& en lang kontinuitet av
mansklig narvaro i omradet. Mot bakgrund av néarheten till riksintresset Bronsalderssundet utgor
utredningsomradets bosattningar en viktig del i forstaelsen for det forhistoriska landskapet och hur det senare
kommit att utvecklas genom arhundraden.

En sarskild arkeologisk utredning har genomférts inom det omrade som paverkas av den studerade
tvarférbindelsen, som en del av arbetet med detaljplan for Torslanda tvarférbindelse. Utredningen identifierade
ytterligare fem fornlamningar. De utgors av fyra boplatser och en skalgropsplats. En av boplatserna utgors
delvis av en tidigare undersokt och delvis borttagen boplats.

Efter beslut av lansstyrelsen har en forunderstkning genomforts for att bland annat klarlagga villkoren for ett
eventuellt ingrepp i de av kulturmiljélagen skyddade delarna av omradet.

For detaljer kring aktuella fornlamningar hanvisas till den sarskilda arkeologiska utredningen, Géteborgs
Stadsmuseum, rapport 2021:9 och till Iansstyrelsen meddelande om resultatet av forundersdkningarna,
daterat 2021-12-21.
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6.2:3 Oversiktskarta med redovisning av kénda fornlamningar i omradet och féreslaget planomrade for aktuell
vagstrackning.
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Paverkan och effekter

Anlaggandet av tvarforbindelsen kommer att ha storst inverkan pa kulturmiljovarden i naturomradet i
utredningsomradets centrala delar. Vid den aldre jordbruksmarken och vid skogspartiet soder om
Alvegardsomradet kommer den relativt hogtrafikerade tvarforbindelsen att férandra en lantligt praglad miljo.

| norra delen av den tidigare jordbruksmarken korsar tvarférbindelsen en &ldre, kulturhistoriskt vardefull
vagstracka. | skogspartiet sdder om Alvegardsomradet kommer tvarforbindelsen berora fritidshusbebyggelse
fran 1900-talets senare del.

Gardsanlaggningen och de om- och tilloyggda fritidshusen aterspeglar en typisk utveckling av gamla utmarker
i omradet, en utveckling som fortgatt under mer an hundra ar. Miljon bedéms ha ett visst upplevelsevarde.
Utbyggnaden leder till negativ paverkan pa detta upplevelsevarde. Pa langre sikt kan vagutbyggnaden ocksa
medfora att omradet omvandlas till ett mer tatbebyggt bostadsomrade, pa bekostnad av den lantliga
karaktaren.

6.2:4 Den aldre gardsbebyggelsen med tillhérande hagmarker bidrar till omrédets
upplevelsevarde. Vagutbyggnaden kommer att paverka upplevelsen av omradets karaktar dar
garden och angransande bebyggelse utgér en central roll.

Tvarforbindelsen kommer medféra intrang i flera kéanda fornlamningar. Flera av dessa &r inte kanda sedan
tidigare utan har identifierats under planeringsarbetet for Torslanda tvarférbindelse. Utbyggnaden innebér
negativa konsekvenser for omradets kulturhistoriska dokumentvarde da kanda fornlamningar blir foremal for
utgravningar och darmed tas bort. Berérda lamningar framgar av figur 6.2:3.

| omradet soder om kraftledningsgatan berors tre boplatser, L2021:2694, L2021:8874 och L2021:2615. |
direkt anslutning till boplatsen 8874 finns en skalgropslokal, L2021:2692. Dessa tva lamningar &r frdn yngre
bronsalder eller forromersk jarnalder medan de 6vriga tva boplatserna ar fran yngre stenalder/bronsalder.

| omradet norr om kraftledningsgatan berors en boplats fran bronsalder/jarnalder, L2021:2694.
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Vid den tidigare jordbruksmarken, norr om tvarforbindelsen aterfinns en bronsaldersboplats, L1970:6792.
Fornlamningen &r delvis undersokt och borttagen vid férundersékning som genomférdes 1973.
Forundersokning 2021 bekraftade att inom planomradet aterstar inga lamningar.

Tvarforbindelsen leder vidare mot vaster i kanten mot skogspartiet, soder om Alvegardsomradet. Har berors
fornlamning L1960:2629 som utgor en boplats fran bronsaldern, tidigare fynd har daterats till 1300-970 f Kr.
Forundersokning 2021 daterar den aven till mellanmesolitisk tid (stendlder).

Ytterligare en boplats berors nagot langre norrut, L2021:2696, aven den frdn mellanmesolitisk tid och fran
brons/jarnalder.

Vidare norrut paverkar tvarférbindelsen fornlamning L1970:6794 som &aven den &r en boplatslamning. Efter
forundersokning 2021 bedoms fornlamning vara borttagen inom planomradet.

Forslag till atgarder

For att genomfora den planerade utbyggnaden kravs tillstdnd enligt kulturmiljolagen for att aviagsna berérda
fornlamningar. Detta genomférs efter samrad med lansstyrelsen, som 2021-12-21 meddelade att féljande
fornlamningar berdrs sa av planforslaget att tillstand kravs for borttagande:

e 12021:2696, Boplats
e 11960:2629, Boplats
e 12021:2695, Boplats
o L2021:2694, Boplats
e L2021:8874, Boplats
e L2021:2615, Boplats
e 12021:2692, Hallristning, Skalgrop.

Med hansyn till fornlamningarnas art och betydelse bedomer Lansstyrelsen att ett sadant tillstdind kommer att
forenas med villkor om arkeologisk undersokning av boplatslamningarna. Sadana undersokningar méaste
genomféras efter att detaljplanen vunnit laga kraft, men innan fornlamningarna berérs av aktuella arbeten.

Omradets kulturmiljovarden bestar utdver bevarade fornlamningar aven av olika spar av jordbruksverksamhet
sasom aldre bebyggelse, véagar, stengardesgardar och éppen odlingsmark. Nedan foljer ett antal
rekommendationer till detaljplanen och kommande skeden for att skapa goda forutsattningar for att omradets
kulturmiljovarden bevaras:

e Cykelvagens strackning langs Bulyckevéagen bor bevaras.

e Stengardesgardar som inte berors direkt av vagutbyggnaden bor bevaras.

e Fornlamningar som inte direkt berdrs av vagutbyggnaden ska tydligt skyddas under byggtiden.

¢ Den aldre vagstrackan boér bevaras dar den inte berdrs direkt av vagutbyggnaden.

e Det ar positivt for omradets upplevelsevarde om en tradrida kan bevaras mellan den 6ppna
jordbruksmarken med tillhérande bebyggelse och vagomradet.

Konsekvenser

Sammantaget bedoms planforslagets konsekvenser for kulturmiljdintresset bli mattligt negativa, framforallt
beroende pa att ett antal fornlamningar behover avlagsnas. Ovriga kulturmiljovarden paverkas mindre, med
hansyn till att foreslagna atgarder till storsta delen genomfors.

n:\107\09\1070920\5 arbetsmaterial\O1 dokument\02_0&vrigt | Sida 29 av 58
redovisningsmaterial\O3_mkb_detaljplan\mkb_dp_torslanda_tvarforbindelse.docx



Torslanda tvarforbindelse Miljokonsekvensbeskrivning
Miljokonsekvensbeskrivning
Uppdragsnr.: 107 09 20 Version: 23-11-25

Norconsult 0:0

6.3 Rekreation och friluftsliv

Nuvarande forhallanden

Naturomradet erbjuder en gron och sméskalig miljo. Eftersom genomfart med bil inte &r méjlig genom omradet
i nord-sydlig riktning &r det endast ett fatal bilar som ror sig pa Nya Alvegardsvagen inom naturomradet. Det &r
ocksa relativt fritt fran buller, aven om narliggande storre vagar och industriomraden bidrar till bakgrundsnivan.
Omradet anvands i rekreativt syfte av saval ryttare som géende och cyklister. Tillgangen till naturomradet fran
den &ldre delen av Nya Alvegérdsvagen ar en kvalitet aven fér boende i narliggande omraden. En promenad
utmed den befintliga vagen kan vara ett enkelt satt att f& uppleva naturmiljo i vardagen. Vagen kan anvandas
av cyKilister, rullstolsburna och for fotgangare med barnvagnar, vilket gor den tillganglig for en stérre grupp
anvandare som inte kan réra sig fritt i skogen och pa mindre stigar.

Vasterut i naturomradet finns det stigar som kan anvandas som motions- och promenadslingor genom
omradet. Ett tydligt exempel ar en stig som foljer kraftledningsgatan och anknyter till flera bostadsomraden
norr om denna. Den anvénds av géende, ryttare och terrangcyklister. Osterut &r naturomradet mer
svarframkomligt och narheten till Volvos industriverksamhet gor det mindre attraktivt som rekreationsomrade.
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6.3:1 Kartskissen visar ridstigar som utgar fran Bulycke ryttarférening, med koppling till gang- och cykelvagen
som féljer den aldre vagstrackningen genom utredningsomradet.

Strax vaster om utredningsomradet finns Bulycke ryttarférening med omgivande hagar och angransande
ridstigar, som bland annat ansluter till gang- och cykelvagen genom omradet, se figur 6.3:1. Aven inom
Bulyckeomradet finns malpunkter for rekreation, med bade folkracebana och gokartcenter.
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Paverkan, effekter och konsekvenser

Foreslagna gangpassager over Bulyckevagen medfor forbattrad tillganglighet till gokart och folkrace for
gaende och cyklister.

Majligheterna till rekreation och friluftsliv i omradet paverkas negativt genom att tvarforbindelsen skar av Nya
Alvegardsvagens aldre strackning i sektion 1/850. Den negativa paverkan bedéms vara liten eftersom
tvarforbindelsens gang- och cykelbana skapar nya bekvama forbindelser till omradets gang- och ridstigar, med
koppling vésterut.

Den nya gang- och cykelbanan utmed tvarforbindelsen skapar majlighet till varierade vagval vilket i ndgon
man beddms vara positivt for rekreationsmgjligheterna. Detta forstarks av att en passage med ganganslutning
till den aldre vagstrackningen foreslas dar tvarférbindelsen korsar denna. Har foreslas ocksa en koppling till
befintliga stigar mot omradet kring Innegardsvagen.

Forslag till atgarder

Inga ytterligare atgarder har studerats.
6.4 Markforhallanden
Nuvarande forhallanden

Topografi, jordlager och hydrogeologi

Som underlag till detaljplan och GFS har en sarskild geoteknisk utredning genomforts, for mer detaljerad
redovisning av de geotekniska forutsattningarna hanvisas till denna.

Omradet dar tvarforbindelsen foreslas ar kuperat och karakteriseras av hojdpartier med berg i eller nara i
dagen, se jordartskarta i figur 6.4:1. | de flackare omradena mellan hojdpartierna utgors jordlagren i huvudsak
av lera (gul markering i karta). Enligt SGU:s jorddjupskarta varierar lerméaktigheten generellt mellan 0 och 2
meter med undantag fran lokala avvikelser, framst i de centrala delarna, dar djup till underlagrande
friktionsjord uppmatts till cirka 10 meter.

Bulyckeomradet ar till stora delar utfyllt (skrafferade omraden i karta), fylining ovanpa lera, med inslag av
sand. Vid utbyggnad av Bulyckevagen har massutskiftning genomférts pa partier med stérre jorddjup. | den
nordligaste delen berérs en tidigare deponi med skiftande geotekniska forutsattningar. Fyllnadsmassor av
olika slag, bland annat rivningsmassor, har placerats i en tidigare vatmark vilket betyder att under
fyllnadsmassorna aterfinns organiska jordar som underlagras av lera med friktionsjord narmas berggrunden.
Kompletterande geotekniska undersékningar har genomférts och visar att fyllnadsmassornas maktighet som
mest &r 4-7 meter och att de organiska massorna i sin tur har en maktighet p& upp till cirka 10 meter. Aven
den underlagrande leran har upp till cirka 10 meters maktighet.

Det oexploaterade naturomradet i den centrala delen utgors huvudsakligen av berg i dagen (rod markering i
karta), genomkorsat av en lerfylld dalgang och lerfylida sénkor av olika storlekar. Kompletterande geotekniska
undersokningar dar tvarforbindelsen kommer att korsa den lerfyllda dalgédngen visar pa en lermaktighet pa upp
till cirka 10 meter, med en utbildad torrskorpa pa 1-2 meter. Leran underlagras av upp till cirka 2 meter
friktionsjord.
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6.4:1 Oversikilig jordartskarta éver omradet (SGU)

Berggrunden i omradet domineras av en medelkornig gra gnejs. Denna ar bitvis rik pa kvarts och plagioklas
och overgar vid enstaka omraden till en kvartsdiorit. Glimmerinnehallet i bergarten bedéms vara mattlig vid
okuléar bedémning.

Sammanfattningsvis bedéms berggrunden vara av god kvalité med lag uppsprickningsgrad. Hallfastheten pa
bergmaterialet bedoms vara god. Huvudsprickgrupperna ger inte upphov till nagra instabila block i
skarningarna, daremot kan strosprickor som observerats bilda instabila kilar som kan glida ur. Detta &r sarskilt
patagligt i vastligt stupande skarningar. Bedémning gors att bergmassan ar storskaligt stabil, men enstaka
block kan forekomma som behover atgardas vid bergschaktning.

Alvegardsomradet ar utbyggt pa i huvudsak lera, troligtvis underlagrad av ett tunnare lager sand i vissa delar.
Har kommer tvarforbindelsen att helt utnyttja befintlig vag utan ombyggnader.
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Markféroreningar

Bulyckeomradet ar ett till stora delar utfyllt omrade som har varit industriomrade sedan 1960-talet. Exempel pa
verksamheter inom omradet &r:

e Atervinningscentral, som drivs av Renova
e Fordonsuppstéllning

e Fordonstvatt

e Mindre brandstation

e Motorbanor, go-kart och folkrace

Inom Bulyckeomradets norra del 1ag tidigare Syrhala deponi, med en areal av cirka 50 000 m2. Deponin
anvandes under 1971-1973 som kommunal deponi for bygg- och rivningsavfall, skrot, schaktmassor mm.

Inom naturomradet bedéms det inte ha forekommit nagra fororenande verksamheter utan endast jordbruk.

Alvegardsomradet &r tidigare jordbruksmark som bebyggdes med bostader under perioden 2005-2010. Inte
heller i detta omrade finns det nagra indikationer p& markféroreningar.

Kompletterande miljétekniska undersékningar har genomforts som underlag till pAgaende arbete med
detaljplan och GFS, se separat rapport "Oversiktlig miljdteknisk markundersékning, 2021-03-09”. Underlag
avseende markfororeningar har hamtats ifrdn databaser och arkiv hos Lansstyrelsen samt Miljéférvaltningen
och Kretslopp och vatten i Géteborg.

Det studerade omradet framgar av karta i figur 6.4:2.

Syrholomot:
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6.4:2 Oversiktskarta med undersékningsomradet markerat med rod polygon. Det markerade

omradet utgor en preliminar grans for den sodra delen av detaljplanen. (© OpenStreetMap

contributors, ODbL 1.0).

Syftet med undersokningen &r att utreda markens féroreningsstatus for att kunna bedéma milj6- och
héalsorisker med den nya detaljplanen, samt hur eventuell risk kan avhjélpas.
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Faltarbetet omfattade jordprovtagning i 13 provtagningspunkter samt installation och provtagning av
grundvatten i tre av provpunkterna. | en provpunkt provtogs aven asfalt och analyserades fér eventuell
forekomst av stenkolstjara.

Ett urval av jordproverna analyserades med avseende pa metaller, petroleumkolvaten, polycykliska
aromatiska kolvaten (PAH) samt poly- och perfluorerade alkylsubstanser (PFAS). De jordprover som uttogs pa
omradet dar den fore detta deponin ligger analyserades dven med avseende pa polyklorerade bifenyler
(PCB). Grundvatten analyserades med avseende pa metaller, petroleumkolvaten, PAH, klorerade kolvaten
och PFAS.

Vid analys av jordprov pavisades en halt av PAH Gver Avfall Sveriges gransvarde for Farligt avfall (FA) i
Oversta halvmetern i en provpunkt. Vidare pavisades halter av barium, zink, aromater >C10-C16, PAH over
Naturvardsverkets generella riktvarden for MKM. Alla jordprover, i vilka halter pavisas éver MKM och FA, ar
uttagna inom omradet for den detta deponin. | jordprov uttagna langs vagbanan soder om den fore detta
deponin pavisas inga halter 6ver MKM.

Analyser av grundvattenproverna pavisade, vid jamforelse med klassindelningen fran SGU:s
bedomningsgrunder, en hog halt av bly, samt mattlig halt av arsenik, kvicksilver, nickel och zink. | ett av
grundvattenproven pavisades aven en halt av PFAS (PFOA) dver Miljodirektoratets riktvarden for vatten. |
analyserat asfaltsprov pavisades inga forhojda halter av PAH eller benso(a)pyren, vilket visar att asfalten inte
innehaller stenkolstjara.

Utifran utford forenklad riskbedémning har risker for manniskors halsa och miljon konstaterats inom
detaljplaneomradet som stracker sig 6ver den fore detta deponin. Det finns darmed ett riskreduceringsbehov
inom omrédet som behdver beaktas vid vidare detaljplanearbete. Atgarder behdver vidtas for att minska risken
for fororeningsspridning frdn omradet samt minska halsorisk for manniskor som uppehaller sig inom
vagomradet som gar éver deponin.

Vid den samlade riskbeddémningen for delomradet séder om den fore detta deponin bedéms omradet ha en
liten risk. Denna del av den nya detaljplanen innebar sma till mattliga miljo- och halsorisker. Framst pa grund
av den laga féroreningsnivan.

Paverkan och effekter

Utbyggnaden av Torslanda Tvarforbindelse som mojliggérs genom detaljplanen kommer pé en kortare
stracka, cirka 170 meter, att passera ¢ver det tidigare deponiomradet. Tvarforbindelsen ligger pa strackan
hogre an omgivande mark, vilket ar fordelaktigt satillvida att den inte kravs skarningar i fororenade massor for
vagen. Daremot ar omradet sattningskansligt genom att deponimassorna underlagras av organiska jordar och
lera. For att begransa vagens sattningar har nagra olika metoder studerats, som i sig ger olika konsekvenser.

Det finns i detta fall tre mojliga metoder for att minska de framtida sattningarna, antingen forstarks
undergrunden genom bankpalning eller sa kompenseras for den tillforda lasten fran ny vag genom lattfylinad.
Den senare metoden kan ocksa kombineras med sa kallad forbelastning som syftar till att belasta omradet
med mer last 4n den framtida vagen for att s& mycket som mdgjligt av sattningarna ska komma innan vagen
byggs ut. En férbelastning minskar behovet av kompensation for tillférd last, men medfér langre total
anlaggningstid.

Den geotekniska bedémningen utmynnar i forslaget att inte anvanda bankpalning, utom pé korta avsnitt dar
befintliga kénsliga anldggningar passeras, exempelvis den fjarrvdrmeledning som ligger utmed Bulyckevagen.
Det viktigaste motivet till att s& langt mojligt undvika bankpalning &r att de fyllnadsmassor som palarna
behover slds genom &ar sa skiftande och t ex kan innehalla stérre block eller andra hinder for palningen, vilket
gor metoden svarbedomd.
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Projektets inriktning ar kompensationsgrundlaggning i kombination med férbelastning, dels genom vagbanken
byggs upp med lattfylinad, t ex cellplast, dels genom att delar av befintliga fyllnadsmassor schaktas bort under
vagen och ersatts med lattfylinad. Genom férbelastning kan behovet att schakta bort befintliga massor
reduceras, vilket ar férdelaktigt eftersom de sannolikt &r férorenade. En lampligt genomford férbelastning gor
dven att det inte kravs schakt under grundvattenytan. Om daremot hela den tillférda lasten fran ny vag
behdver kompenseras med lattfylinad kréavs urschaktning av fororenade massor &ven under grundvattenytan,
vilket ocksa staller krav pa hantering av férorenat lanshallningsvatten, lakvatten fran deponiomradet.

Efter genomford vagutbyggnad ar de férorenade massorna inom planomradet téackta med rena massor och
det uppkommer darfor inga halsorisker for de som vistas inom planomradet. Vidare okar inte mangd eller
fororeningsgrad for det lakvatten som idag avrinner fran deponiomradet, framférallt norrut.

Forslag till atgarder

For att minimera bade omfattningen av schakt i férorenade massor och behovet av att hantera fororenat
vatten under byggnadstiden bor delstrackan dver den tidigare deponin grundlaggas genom lattfylinad efter
genomférd forbelastning.

Eftersom syftet inte &r sanering utan vagbyggnad kommer endast de massor som av tekniska skal maste
avlagsnas tas omhand. Temporara grundvattensankningar under byggtiden kommer att behéva samordnas
med kontroll och eventuell rening av det vatten som leds bort fran arbetsplatsen, vilket &ven géller vatten som
draneras ut i samband med foérbelastning.

I den man det finns eller skapas dranerande kontakter mellan deponiomradet och omgivande friktionsmaterial
bor dessa platser studeras sarskilt vad géaller eventuellt behov av tatskarmar.

Tidigare utford forenklad riskbedémning har identifierat ett riskreduceringsbehov inom det berérda omradet.
Darfor ar det viktigt inom planomradet sékerstélla att ytor kring vagen tacks med rena jordmassor for att
manniskor som vistas i omradet inte ska komma i kontakt med férorenade massor.

For att reducera mangden lakvatten har Géteborgs stad latit gora en separat utredning som foresprakar att
avskarande diken anlaggs kring det tidigare deponiomradet for att minska mangden vatten som nar omradet
fran omgivande terrang. For att pa sikt minska mangden lakvatten fran deponiomradet bor darfor utbyggnaden
av Torslanda tvarforbindelse samordnas med en utbyggnad av avskarande diken kring omradet.

Anmalan av schaktarbeten enligt kraven i Férordning (1998:899) om miljéfarlig verksamhet och hélsoskydd
beddms bli aktuellt for arbetet inom tidigare deponi. | denna kommer att exempelvis arbetsmetoder att
beskrivas néarmare.

Konsekvenser

Med hansyn till de atgarder som foreslas bedéms ett genomférande av detaljplanen inte ge nagra negativa
konsekvenser genom paverkan p& markforhallanden.

Utbyggnaden av Torslanda tvarférbindelse genom det tidigare deponiomradet innebér dels att en del
fororenade massor kommer att avlagsnas, dels att omradet narmast vagen kommer att tickas med rena
massor. Sammantaget minskar darfor risken for skador p& manniskors halsa och miljon, sa att de inom
planomradet bedéms vara férsumbara.

Bedomningen forutsatter att arbete inom tidigare deponiomrade eller andra fororenade omraden genomfors sa
att risken for féroreningsspridning minimeras.
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6.5

Vattenférhallanden

Nuvarande forhallanden

Avrinningen som uppstar idag pa ytan som i framtiden planeras for Torslanda tvarforbindelse framgar av figur
6.5:1 Nedan fdljer en kort beskrivning av forutsattningar tillhérande respektive delstracka,
(delavrinningsomrade).

1. Bulyckevagen/Syrhalamotet, avvattnas via dagvattenledning, troligen till dike sydost om
trafikkorsningen. Dagvattenledningsnatet finns gj tillgangligt som underlag.

2. Del av Bulyckevagen, avvattnas via dagvattenledning. D& Bulyckevéagen har dubbelsidigt tvarfall
avrinner sannolikt dagvatten fran en delstracka mot befintligt dike vid atervinningscentralen till
Trafikverkets dagvattendammar.

3. Del av Bulyckevagen och befintlig cykelvag avrinner till en lagpunkt norr om gokartbanan genom
diken. Fran lagpunkten stracker sig en dagvattenledning under gokartbanan till Torslandavagen.

4. Del av Bulyckevagen avvattnas mot vagdike som ansluter till en lagpunkt dar dagvattnet bedéms
infiltrera tillsammans med naturmarksavrinning fran oster.

5. Naturmark som avrinner dsterut mot Lossby m.fl. torrlaggningsforetag.

6. Naturmark som avrinner ytligt mot en back som ansluter till en dagvattenledning norrut.
Dagvattenledningsnatet mynnar slutligen i Lossby m.fl. torrlaggningsforetag.
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Bef D 600 BTG

Béck och anlagd
vatmark

Bef D 600 BTG

Torslandavagen

Kalla bakgnundskarta: Esni, DigitalGlobe, GeoEye, Earthstar Geogaphcs
CNES/Airbus DS, USDA, USGS, AeroGRID, IGN, GIS User Coniit

6.5:1 Befintliga delavrinningsomraden (delstrackor) fran ytan som planeras for Torslanda tvarforblndelse och beflntllga
dagvattensystem. Béackar och diken ar markerade med ljusbla linjer och befintliga dagvattenledningar ar gréna.
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Paverkan och forslag till atgarder

Hoéjdsattningen av tvarforbindelsen ger 5 delavrinningsomraden (delstrackor), se figur 6.5:2. For
tvarforbindelsen foreslas sa langt mojligt biofilterdiken med hdgre reningseffekt jamfort med grasbekladda
vagdiken da samtliga slutrecipienter &r skyddsvéarda och kansliga biotoper. Undantag ar delstracka 1 som ges
en gatusektion med kantstéd, som avvattnas via dagvattendammar i anslutning till Syrhalamotet.

Delstracka 1 och 2 avrinner mot Natura 2000-omradet Torsviken forbi Syrhalamotet respektive genom
kulvertering under gokartbanan.

Delstracka 3 avrinner mot en lagpunkt intill Bulyckevagen och infiltrerar. Vagstrackan som i framtiden avrinner
mot lagpunkten &r langre an idag.

Delstracka 4 och 5 avrinner till Nordre &lvs estuarium genom Lossby m.fl torrlaggningsforetag.

Delstracka 1, Syrhalamotet och Bulyckevagen, sektion 0/000-0/270

Delstracka 1 utformas huvudsakligen med kantstod och féreslas avvattnas genom dagvattenledning till en
dagvattendamm syddst om planerad cirkulationsplats. Cirkulationsplatsen innebar intrdng i Trafikverkets
befintliga dagvattendamm, vilket behdver kompenseras i en tillkommande dagvattendamm dster trafikplatsen.
Dammarna kommer att vara seriekopplade.

Delstracka 2, Bulyckevagen, sektion 0/270-0/650

Dagvatten fran delstracka 2 foreslds omhandertas i biofilterdiken innan anslutning till befintlig 500 BTG under
gokartbanan. Den befintliga dagvattenledningens skick ar osékert och bor utredas i det fortsatta arbetet. Om
ledningens skick ar daligt behover en ny ledning anlaggas alternativt kan dagvattnet fran tvarforbindelsen
anslutas till en dagvattentunnel nedstréms befintlig 600 BTG. Eventuella atgarder bor utredas i kommande
projekteringsskede.

Dagvatten fran foreslagen anslutningsvag till fastighet Syrhala 4:3 foreslds omhandertas i biofilterdike innan
anslutning till befintlig dagvattenledning. | samband med detaljprojektering kan det utredas om det ar mojligt
att ansluta tillfartsvagens dagvatten pa foreslagen dagvattenledning i Bulyckevagen for att genomga rening i
féreslagen dagvattendamm.

Delstracka 3, Bulyckevagen och deponiomradet, sektion 0/650 — 1/115

Delstracka 3 omfattar dels nuvarande vag, dels foreslagen utbyggnad 6ver tidigare deponiomrade.
Deponiomradet i sig avvattnas dock inte till vagens avvattningssystem. Strackan avvattnas idag mot en
lAgpunkt 6ster om Bulyckevagen. Samma avvattning foreslas aven efter utbyggnad av tvarférbindelsen. For
att ge god rening innan infiltration foreslas biofilterdike langs med delstrackan innan dagvattnet nar
lAgpunkten. Lagpunkten kan utformas som en infiltrationsdamm med méjlighet till h6g magasineringsvolym i
forhallande till vagstrackans langd. Fran infiltrationsdammen kan en dagvattenledning med braddbrunn
kopplas till diket sydvast om Bulyckevagen.

Delstracka 4, Naturomradet, sektion 1/115 — 1/950

Delstracka 4 omfattar storre delen av den nybyggda delen genom naturomradet och féreslas avvattnas genom
biofilterdike mellan vagen och g&ng- och cykelbanan. Vattnet leds till en torrdamm, som féreslas anlaggas i
narhet till vagprofilens lagpunkt pa delstrackan. Biofilterdiket ger god rening av dagvattnet och torrdammen ger
ytterligare fordrojning vilket kravs for att folja torrlaggningsforetagets fordrojningskrav.
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Pa strackan passeras och paverkas fyra befintliga vatten, tre backar/diken och en damm. Arbetet med
trummor, omgravning och utfylinad bedéms vara anmalningspliktig vattenverksamhet.

4

*

Kalla bakgrundskarta: Esn, DigitalGlobe, GeoEye, Earthstar Geographics;”™ V
CNES/Airbus DS, USDA, USGS, AeroGRID, IGN, GIS User Community

E.1:16 Framtida delstrackor/avrinningsomraden for Torslanda tvarférbindelse.
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Delstracka 5, Naturomradet, sektion 1/950 — 2/190

Delstracka 5 omfattar den nordligaste delen av den nybyggda vagen genom naturomradet och avvattnas
norrut. Dagvattnet foreslas renas och fordréjas i biofilterdike. Dagvattnet ansluts darefter till den befintliga
dagvattenledningen dim 600 mm i Nya Alvegardsvagen. Det befintliga diket/backen som gér runt fastigheten
Lilleby 3:8 behover kulverteras under planerad gang- och cykelbana. Dagvattenledningen som ansluter diket
till det kommunala ledningsnatet &r idag av dimension 400 mm. Féreslagen ledning under GC-banan foreslas
vara av dimension 600 mm for att minska risken for stdende vatten mot fastigheten Lilleby 3:8.

For att ytterligare minska risken for stdende vatten eller 6versvamning vid Lilleby 3:8 foreslas en vall med
strypt utlopp, som genom damning vid hoga floden skapar en éversvamningsyta langre uppstroms. Atgéarden
bedoms vara markavvattning och strider saledes mot forbudet mot markavvattning inom Vastra Gotalands lan.

Konsekvenser

Sammantaget bedoms att atgarder i form av biofilterdiken och dammar for fordrojning och rening av dagvatten
medfor att den okade belagda ytan inte medfér ndgon ytterligare fororeningsbelastning. Utbyggnaden av ny
vag bedoms darfér inte riskera att forsamra vattenkvaliteten i de slutliga recipienterna.

Foreslagen atgard for att skydda en fastighet mot 6versvamning ar positiv med hansyn till minskad sarbarhet
vid extrema vaderforhallanden och intranget fran den anlagda vallen bedéms inte ge mer &n marginella och
temporara negativa konsekvenser for naturmiljon.

Sammantaget ger saledes ett genomférande av detaljplanen inga negativa konsekvenser genom paverkan pa
vattenforhallanden. Denna bedémning galler &ven de anmalningspliktiga vattenverksamheterna.

6.6 Buller fran trafik

En sarskild trafikbullerutredning har genomférts och bifogas detaljplanen. Ljudnivaerna har berdknats i
enlighet med gallande nordisk berékningsmodell for vagtrafik. Berakning och redovisning av ljudnivaer har
genomférts med programmet SoundPLAN 7.4. | detta program konstrueras som bas for beréakningarna en
tredimensionell modell av omrédet, inkluderat vagar, byggnader och 6vriga ytor. Som underlag for
berékningarna har digital grundkarta legat. Trafikméngder och andra trafikforutsattningar har lagts in i
modellen och redovisas i tabell 6-.6:1.

Bullerberakningarna har baserats p& nuvarande och prognostiserade trafiksiffror enligt genomférandestudien
(GFS). For nya vagen har beréakningar gjorts fér 40 km/h i norra delen och 60 km/h i sédra delen for 2
alternativa placeringar av gransen mellan olika hastigheter. For Nya Alvegardsvagen har berékningar gjorts
bade for 50 km/h (nuvarande hastighet) och 40 km/h. | tabell 6.6:1 redovisas en sammanstallning av
trafikforutsattningarna som bullerberakningarna baserats pa.
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Tabell 6.6:1. Sammanstalining dver trafikforutsattningar som bullerberakningarna baserats pa.
ADT (fordon/dygn) Andel tung Skyltad hastighet (km/h)

IN[VIETo ) Efter trafik (%) Nulage Efter utbyggnad
utbyggnad
Bulyckevégen 4 800 11 500 5 50 40
Nya vagen, sodra _ 7000 5 B 60
delen
Nya vagen, norra _ 7 000 5 _ 40
delen
Nya Alvegardsvagen 1500 7 000 5 50 40

Kongahallavagen

A 7 100 7 200 6 50 50
(vast om rondell)
Kongahallavagen 6 200 6 300 6 50 50
(6st om rondell
Lillebyvagen 2 800 2800 6 50 50

Riktvarden

| infrastrukturpropositionen 1996/97:53 angavs att nedanstaende riktvarden normalt inte bor 6verskridas for
bostader vid nybyggnad eller vasentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur. Riktvardena angavs som langsiktiga
mal.

e 30 dBA ekvivalentniva inomhus

e 45 dBA maximalnivd inomhus nattetid

e 55 dBA ekvivalentnivd utomhus (vid fasad)

e 70 dBA maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad

Regeringen redovisade i infrastrukturpropositionen 1996/97:53 att vid tillampning av riktvarden vid atgarder i
trafikinfrastrukturen bor hénsyn tas till vad som ar tekniskt maojligt och ekonomiskt rimligt. Denna bedémning

kvarstar. | de fall som utomhusnivan inte kan reduceras till nivaer enligt ovan, till exempel i stora tatorter med
stadsstruktur, bor inriktningen vara att inomhusvéardena inte éverskrids.

Riktvarden for inomhusnivaer redovisas i BBR BSF 2011:6 med andringar t o m BFS 2015:3 och SS 25267.
Riktvarden for ljud fran trafik och andra yttre kéllor som inte far éverstigas inomhus redovisas i tabell 6.6:2.

Tabell 6.6:2. Riktvarden for ljudnivaer inomhus.

Rumstyp Ekvivalent ljudniva (dBA) Maximal ljudniva nattetid
(dBA)

Sovrum, vila och daglig samvaro 30 45

Matlagning och hygien 35 -

For aldre skolas skolgérd bor motsvarande nivaer tillampas som galler fér bostaders uteplats enligt
infrastrukturproposition 1996/97:53 samt av efterfoljande praxis, se tabell 6.6:3. Med &ldre skolgard menas
skolgard som exponeras for buller frdn vag- och spartrafik och som inte uppfyller angivelsen for ny skolgard.
For aldre skolor och dess skolgard &r det viktigast att de delar av garden som ar avsedda for lek, vila och
pedagogisk verksamhet i forsta hand haller en god miljokvalitet.
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Tabell 6.6:3. Riktvarden for buller frAn vag- och spartrafik vid aldre skolgard (frifaltsvarde).
Del av skolgard Ekvivalent ljudniva for | Maximal ljudniva (dBA,
dygn (dBA) Fast)

De delar av garden som ar avsedda for lek,
vila och pedagogisk verksamhet

* Nivan bor inte 6verskridas mer &n 5 ggr per maxtimme under ett &rsmedeldygn under den tid d& skolan eller férskolan nyttjas
(exempelvis 07-18).

Nuvarande forhallanden

Inom Bulyckeomradet finns inga bullerkansliga verksamheter som bostader eller skolor.

De bostader som idag ligger inom naturomradet bedoms ha en férhallandevis ostord miljé vad avser
trafikbuller. Trafiken pa befintlig vag ar mycket begransad, men det finns dock en del andra bullerkallor som
kan paverka. | Bulyckeomradet finns tva motorbanor, gokart och folkrace, pa ett avstand av cirka en kilometer.
Vidare kan buller fran Volvos industrianlaggningar éster om omradet ge en forhojd bakgrundsniva i det i 6vrigt
tysta omradet.

| Alvegardsomradet paverkar trafikbuller frdn Nya Alvegardsvégen i viss m&n miljén i anslutning till bostader
och skola. | nulaget éverskrids inte aktuella riktvarden for buller vid bostader eller skolor.

Paverkan och effekter

Det 6kade trafikflodet medfor hogre ekvivalenta bullernivaer vid bostader utmed strackan. Det ar framforallt
bostader inom Alvegardsomradet, men aven dar tvarférbindelsen korsar Nya Alvegardsvagens aldre
strackning.

De bullerskarmar som foreslas medfor att trafikbullernivan vid fasad och uteplats inte Gverskrider gallande
riktvarden for ekvivalent bullerniva vid antagen referenshastighet. Om skyltad hastighet satts till 50 km/h vid
referenshastighet 40 km/h 6verskrids riktvardet med 1-2 dBA vid fasad pa 6vre plan mot Nya Alvegardsvagen
for huvuddelen av de bostader som ligger mot vagen.

Generellt 6kar bullernivan utomhus i anslutning till tvarforbindelsen och dess strackning inom naturomradet
innebar ocksa att bakgrundsnivan hojs genom att en ny bullerkélla tillkommer.

For ytterligare och mer detaljerad information om berédknade bullervarden i olika situationer hanvisas till
sarskild trafikbullerutredning.
Forslag till atgarder

For att klara aktuella riktvarden for trafikbuller vid fasad vid bostader foreslas bullerskarmar pa de strackor
som redovisas i tabell 6.6:4. Skarmarna placeras i huvudsak i anslutning till fastighetsgrans enligt tabell.
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Tabell 6.6:4. Bullerskarmas placering och hojd for att klara aktuella riktvarden for buller fran vagtrafik.

Sektion —sida |Minsta Foreslagen Placering
skarmhajd skarmhaojd
relativt relativt
markniva markniva
1/747-1/795, H 3,0 3,2 Utanfor gangstig.
1/754-1/830, V 1,8 1,8 Utanfor gang- och cykelvag.
2/148-2/185, V 15 1,8 Utanfor gang- och cykelvag.
2/228-2/261, V 3,2 3,2 Vid fastighetsgrans.
2/250-2/360, H 1,2 1,8 1 meter fran gang- och cykelvag.
Skarm vinklad bort frén vag vid 2/249 for att klara
siktkrav.
2/310-2/344,V 2,3 2,3 Vid fastighetsgrans.
2/348-2/404, V 2,3 2,3 Vid fastighetsgrans.
2/408-2/444, V 2,1 2,3 Vid fastighetsgrans.
2/463-2/628, H 1,5 1,8 1 meter frén gang- och cykelvag.

Skarm vinklad mellan 2/463 och 2/475, samt mellan
2/616 och 2/628 for att klara siktkrav.

2/473-2/508, V 2,1 2,3 Vid fastighetsgrans.
2/514-2/617, V 2,3 2,3 Vid fastighetsgrans.
2/642-2/698, V 3,2 3,2 Vid fastighetsgrans.

Skarm vinklad mellan 2/685-2/698 for att klara siktkrav,
vilket dar forutsatter verenskommelse med
fastighetsagare.

For detaljerad redovisning av bullersituationen med respektive utan skarmar och dimensionering av skarmar
hanvisas till sarskild trafikbullerutredning.

For att underlatta kommande detaljutformning och ge ett mer enhetligt intryck foreslas att féljande skarmhojder
valjs, med utgdngspunkt frAn krav pa minsta skarmhojd, se aven tabell 6.6:4:

e 1,8 meter

e 2,3 meter

e 3,2 meter.
De skarmatgarder utanfor planomradet som kravs for att undvika att gallande riktvarden Gverskrids kan inte
faststallas i planen utan kréver avtal med berérda.

Konsekvenser

Detaljplanens negativa konsekvenser fran dkat trafikbuller vid bostader bedoms bli sméa eftersom skarmande
atgarder sakerstaller att gallande riktvarden inte dverskrids.
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6.7 Vibrationer

I omraden med losa och maktiga lerlager kan vibrationer alstrade av trafik medféra stérningar i byggnader. Det
ror sig da sallan om vibrationer av den storleksordningen att byggnadsskador kan upptrada, utan om subjektivt
upplevda irritationer och komfortstérningar fér personer som stadigvarande vistas i de aktuella byggnaderna.

Vibrationernas storlek hédnger nara samman med passerande fordons massa och hastighet. Risken att tunga
lastbilar eller bussar orsakar vibrationer ar betydligt stérre &n for personbilar. Vibrationsnivaerna okar i regel
ratt kraftigt med stigande hastighet.

Ojamnheter, till exempel pa grund av dalig grundlaggning, kan medfora vibrationstoppar. Trafikmangden
paverkar i princip inte vibrationernas storlek, daremot 6kar antalet storningstillfallen med antalet
fordonspassager.

Avstandet mellan vag och byggnader ar en ytterligare faktor som behdver vagas in vid bedémning av risken
for storande vibrationer. Tillsammans med markens egenskaper avgor avstandet hur mycket vibrationerna
dampas.

For Torslanda tvarforbindelse har en vibrationsutredning genomforts under hdsten 2023. Den innehaller dels
en teoretisk bedémning baserad pa uppgifter kring mark- och grundlaggningsférhallanden, dels en
kompletterande bedémning baserad pa matningar vid befintligt forhojt farthinder.

Riktvarden

Svensk standard

Det finns inga generella krav for stérande vibrationer, men fér att bedéma risk fér storning anvands vanligtvis
riktvarden for s k komfortvagd vibrationsniva, aven kallat komfortvarde. Detta matt ar anpassat efter hur
manniskokroppen reagerar pa vibrationer och definieras i svensk standard i SS 460 48 61: Vibration och stot —
Matning och riktvarden for bedomning av komfort i byggnader (Svensk Standard 1992 — reviderad 2022).

Enligt SS 460 48 61, ver 1992 utgtr komfortvardet 0,4 mm/s vagd RMS inomhus nedre gransen for ett
amplitudintervall betecknat "mattlig stérning”. Enligt standarden anses mycket fa manniskor uppleva
vibrationer under skiktet "mattlig stérning” som stérande. Vidare utgér komfortvardet 1,0 mm/s gransen for
sannolik stérning. Over denna gréns &r vibrationerna kannbara och upplevs av manga som stérande.
Storningsklassning enligt Svensk Standard SS 460 48 61, ver 1992, framgar av tabell 6.7:1. Riktvardena bor
tillampas mer strikt for bostader nattetid.

Tabell 6.7:1. Bedémd komfortstérning enligt Svensk Standard SS 460 48 61, ver 1992.

Stérningsomrade Vigd hastighet Anmérkning

Liten stérning 0,1-0.4 mm/s = ‘_‘?”EF’F“ k.ambar
far manniska

Mattlig storming 0,4-1,0 mm/s Delvis kénnbar fér manniska

Sannolik stérning 1,0-ca2,0mm/s Kambarjdr manmk?;

’ ’ upplevs av manga som stérande
Stor stdrning =20 mmis Obehaglig stérming
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Revideringen 2022 av SS 460 48 61 redovisar istallet for tabellen en vagledning som séger att i bostader har
foljande samband mellan vibrationsniva och stoérning identifierats:

e Ungefarlig kanseltroskel enligt SS-1ISO 2631-1: 0,2 mm/s
e Niva for matbar paverkan pa sémn av vibrationer fran tagtrafik: 0,4 mm/s
e Niva dar ungefar 1 av 3 ar storda av vibrationer fran tagtrafik: 0,7 mm/s

Trafikverket

Trafikverkets riktlinjer for komfortvibrationer fran trafik pa véag och jarnvag, anger for bostader och vardlokaler
riktvardet maximal vibrationsniva, 0,4 mm/s vagd RMS inomhus. Riktvardet ska tillampas nattetid, kl 22—-06,
och far 6verskridas hogst fem ganger per trafikdrsmedelnatt. Vibrationsnivan far dock inte éverskrida 0,7 mm/s
vagd RMS.

Goteborgs stad

Goteborg utgar vid nybyggnation fran Trafikverkets riktvarden men anpassar enligt beslut i trafiknamnden
2015 tillampningen till lokala forutsattningar. Riktvardet 0,4 mm/s ska efterstravas om det kan ske till sma
kostnader, annars kan varden i spannet 04 - 0,6 mm/s accepteras. Teknisk handbok redovisar aven tabell
6.7:1 som en referens for hur vibrationer kan bedémas.

Tabell 6.7:2. Principbeslut om hantering av vibrationer, TN § 111/15.

Filjande
komfortvirden bar
inte dverskridas:

Riktvérden for ménniskor i byggnader, vid planering.
Ska efterstravas i permanentbostader, fritidsbostader och 0,4-0,6 mm/s
vardlokaler. Galler utrymmen dar manniskor vistas vagd RM3
stadigvarande.
Riktvérden for atgérder i befintlig miljs.
Ska efterstravas i permanentbostader, fritidsbostader och 1,0 mmis
vardlokaler. Galler utrymmen dar manniskor vistas vagd RMS
stadigvarande.

Nuvarande forhallanden

Som framgar inledningsvis paverkas sannolikheten for att vibrationer sprids fran vagen till narliggande
bebyggelse av flera faktorer:

e Typ av mark, dar det i omradet i princip antingen ar lerjordar eller ytlig berggrund, dar vibrationer
sprids langre i lerjordar.

e Typ av grundlaggning, dar grundlaggning pa berg ger mindre risk for vibrationer i byggnaden.

e Vagbanans jamnhet, dels ojamnhet orsakad av skador dels planerade ojamnheter som farthinder.

o Trafikens sammansattning och hastighet, dar tunga fordon och hdgre hastigheter ger kraftigare
vibrationer.

SGU:s jordartskarta visar att de naturliga jordlagren langs strackan till stérsta del bestar av postglacial lera och
glacial lera. Jorddjupen till berg langs stréackan enligt SGU:s jorddjupskarta varierar mellan O och 20 meter.
Befintlig bebyggelse &r enligt tillgangliga uppgifter dels grundlagd till fast botten med kéllare eller
palgrundlaggning, dels grundlagd mer ytligt med platta pd mark.
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For att bedéma hur vibrationer upplevs i byggnaden maste hansyn aven tas till byggandens egenskaper. Det
varsta fall som beskrivs i vibrationsutredningen ar pa plan 2 i en tvaplansbyggnad, dar mellanbjalklagets
egenfrekvens sammanfaller med vibrationernas frekvens, vilket ger en forstérkning av vibrationerna.

Med utgangspunkt i den vibrationsutredning som genomférts bedéms detta varsta fall ge att bostader som
ligger narmare storningskallan an vardena i tabell 6.7:3 kan riskera att paverkas av komfortstérande
vibrationer, med hansyn aven till grundlaggning. Bedomningen avser vibrationer fran passerande tungt fordon
i 40 km/h pa vagstracka och 25 km/h vid farthinder.

Tabell 6.7:3. Bedomt ungefarligt storsta riskavstand for komfortstérning (0,4 mm/s)

Grundlaggning Typ av stérningskélla (ojamnhet)
Jamn vag <5mm Vagskada =25 mm Farthinder
Palad till fast grund <5m 15-20 m 10m
Véarde inom
Platta p& mark <10m 30m 40m parentes avser risk
P (20 m) for vibrationer dver
0,6 mm/s

Utmed den studerade delen av Nya Alvegardsvagen ligger de ndrmaste bostaderna cirka 20 meter fran vagen
vilket innebar att de inte bedoms riskera komfortstorande vibrationer fran trafik pa jamn vag.

Av de som ligger narmare an 30 meter ar 8 fastigheter bebyggda med bostader grundlagda med platta pa
mark. Det &r dels 6 smahus, dels delar av tvd omraden med flerbostadshus i tva plan. Dessa beddms riskera
komfortstorande vibrationer, 0,4 - 0,6 mm/s, vid skador pa t ex vag eller brunnar.

Inom 20 meter fran befintliga farthinder i form av férhojda passager finns inga bostader. Inom 40 meter fran
befintliga farthinder ligger daremot delar av tva omraden med flerbostadshus grundlagda med platta pa mark.
Dessa beddms riskera komfortstérande vibrationer, 0,4 - 0,6 mm/s nar tunga fordon passerar farthinder. Hur
manga lagenheter i flerbostadshus som berérs har inte bedémts. Sannolikheten for tung trafik nattetid bedéms
vara lag med hénsyn till Nya Alvegardsvagens nuvarande funktion.

Paverkan och effekter

Utbyggnaden av Torslanda Tvéarforbindelse som mojliggors genom detaljplanen medfor att fler
bostadsfastigheter kommer att ligga relativt nara ny vag, att fler farthinder foreslas pa befintlig vag och att
trafiken p& Nya Alvegardsvagen okKar.

Vid den nybyggda strackan kommer en bostadsfastighet med enplanshus att ligga cirka 30 meter fran vagen
och den bedéms darfor inte riskera komfortstdrande vibrationer.

For att astadkomma en trafiksaker miljo for gende och cyklister som ska korsa Nya Alvegérdsvagen foreslas
fyra kompletterande farthinder utmed befintlig strackning. Dessa innebér att ytterligare nagra bostader
kommer att ligga inom 40 meter fran ett farthinder. Det ror sig om tvad smahus och fler av byggnaderna inom
omraden med flerbostadshus. Dessa bedoms saledes riskera komfortstérande vibrationer, 0,4 - 0,6 mm/s nar
tunga fordon passerar farthinder. Hur manga fler Iagenheter i flerbostadshus som berérs har inte bedomts.

Véagens forandrade trafikfunktion bedéms innebéra stérre sannolikhet for tung trafik nattetid och fler tillféllen
dar tung trafik passerar farthinder vilket sammantaget dkar stdrningsrisken.
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Mojliga atgarder

For att minska risken fér komfortstérande vibrationer finns olika mojligheter. Det ar viktigt att vagen utformas,
projekteras, byggs och underhalls sa att risken for ojamnheter blir sa liten som mojligt &ven om det handlar om
ett fatal bostader som skulle kunna paverkas av detta. Detta férutsatts hanteras i det fortsatta arbetet.

En mojlig atgard for att minska risken for vibrationer fran passage av farthinder &r att inte 6ka antalet forhojda
passager jamfort med idag. Detta skulle dock innebara forsamrad trafiksakerhet pa strackan, bl a i anslutning
till Alvegéardsskolan. Eftersom de vibrationer som kan uppkomma pé plan 2 i narliggande bostader bedoms
liggaiintervallet 0,4 - 0,6 mm/s beddms det inte vara motiverat att acceptera samre trafiksékerhet i detta fall.
Detta ocksa med hansyn till Goteborgs principbeslut om hantering av vibrationer dar detta intervall bedoms
vara acceptabelt om inte kostnaderna for méjliga atgarder ar sma.

Med hansyn till mojlig framtida busstrafik foreslas i detta skede en utformning av forhéjningarna som aven
rekommenderas for vibrationskansliga omraden. For att minska stérningarna fran tillkommande farthinder bor
mojligheterna till ytterligare anpassning av lage och utformning studeras vidare i kommande
projekteringsskede.

Trafikreglerande atgarder som paverka tung trafik, t ex genomfartsforbud nattetid, skulle kunna évervégas,
men det &r i planskedet svart att pa sé detaljerad niva bedéma dels stérningarnas omfattning, dels
atgardernas effektivitet. Saddana atgarder kraver sarskilda beslut och kan inte regleras i detaljplan.

Konsekvenser

Sammantaget bedéms planférslaget medfora en viss okad risk for att bostader kan utsattas for en mattlig
komfortstorning, nagot éver Trafikverkets riktvarden for storningar nattetid men inom Goteborgs
riktvardesintervall for nyplanering. Dels beddms antalet storningstillfallen 6ka pga 6kad trafik, dels dkar antalet
bostader inom riskomradet. Det ar viktigt att poangtera att vibrationsnivaerna inte bedéms overskrida vare sig
Trafikverkets riktvarde for hogsta tolererade vibrationer eller Goteborgs riktvarde for atgarder i befintlig miljo.

Eftersom risken for storningar fran andra storre ojamnheter, t ex vagskador, kan atgardas genom
underhallsatgarder bedoms inga nya konsekvenser uppkomma fran sadana storningar.

6.8 Luftmiljo och miljokvalitetsnormer luft

Trafiken och andra utslappskallor ger upphov till luftféroreningar som vid héga halter ar skadliga for
manniskors halsa. Luftfororeningar kan innefatta manga olika amnen, men vad avser trafikens utslapp har
foljande &mnen storst betydelse: kvavedioxid (NO2), kolvaten, inandningsbara partiklar (PM10) samt bensen.
Utslappen av vaxthusgasen koldioxid (COz2) ger upphov till globala miljdproblem i form av global uppvarmning
och vagtrafiken star for ett betydande bidrag. Utslapp sker dven av svaveldioxid, kolmonoxid med mera.

Miljokvalitetsnormer (MKN) &r framtagna for utomhusluft och &r reglerade av Luftkvalitetsférordningen. Dessa
omfattar kvavedioxid och kvéveoxider, svaveldioxid, bly, partiklar, kolmonoxid, bensen och ozon.
Miljokvalitetsnormerna overskrids i vissa omraden for kvavedioxid och partiklar men sallan eller aldrig for
dvriga amnen. En sammanstallning av gransvarden for de kritiska luftfororeningarna aterges i tabell 6.8:1.

For dessa amnen finns det aven miljomal som faststallts av regeringen som precisering av det nationella
miljomalet Frisk luft. Malen &r satta med hansyn till kansliga grupper och s att halterna av luftfororeningar i
malen inte 6verskrider Iagrisknivaer for cancer eller riktvarden for skydd mot sjukdomar eller paverkan pa
vaxter, djur, material och kulturféremal. Aven miljomalen for kvavedioxid och partiklar framgar av tabell 6.8:1.
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Tabell 6.8:1. Nivavarden, miljokvalitetsnormer och miljomal

| Medelvarde | Miljokvalitetsnorm (ug/m3) | Miljomal (ug/m?3)
Kvéavedioxid Arsmedelvarde 40 20
Dygnsmedelvarde (98-percentil*) 60 -
Timmedelvéarde (98-percentil*) 90 60
Partiklar (PM 10) |Arsmedelvarde 40 15
Dygnsmedelvarde (98-percentil*) 50 30

*Percentiler ar ett begrepp som anvands inom statistiken. Om t.ex. 98-percentilen av timmedelvardet av en viss luftférorening hogst far
vara 90, s betyder det att timmedel-vardet av féroreningshalten ska vara lagre dn 90 under 98 procent av &rets timmar. Under tva
procent av arets timmar (d.v.s. 175 timmar) far da féroreningshalten vara hogre dn 90. Motsvarande géller for 90-percentilen.

Nuvarande forhallanden

Goteborgs stads miljéférvaltning har for planarbetet gjort en platsbedémning av luftmiljén (2021-03-18) Enligt
miljéforvaltningens 6versiktliga berakningar av kvavedioxidhalterna for ar 2016 ligger de med god marginal
under miljokvalitetsnormernas gransvarden. Bedémningen baseras pa 98-percentiler av dygnsmedelvarden
for kvavedioxid, som ar det matt pa luftkvaliteten som oftast Gverskrider gransvardet i Goteborg. Se aven figur
6.7:1.

20

36

48

MGO Hg/m?

6.8:1 Beraknade nivaer av 98-percentiler av dygnsmedelvarden for kvavedioxid 2016 i omradet.

Paverkan och konsekvenser

Enligt trafikutredningen kommer trafikflodet pa vagen vara runt 6-7 000 fordon per &rsmedeldygn. Med tanke
pa att det inte finns nagra slutna gaturum som kan medfora vasentligt forhojda halter ar det troligt att
miljokvalitetsnormerna for luft klaras i omradet, aven med den tillkommande vagen.

Miljeforvaltningen bedomer efter samrad att inga ytterligare utredningar behévs.
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De lokala konsekvenserna genom paverkan pa luftmiljon fran den trafikdverflyttning som detaljplanen innebar
bedéms bli sma.

6.9 Ovriga miljoaspekter

Jordbruksmark
Av miljobalken, 3 kap 4 § framgar att:

Jord- och skogsbruk ar av nationell betydelse

Brukningsvard jordbruksmark far tas i ansprak for bebyggelse eller anlaggningar endast om det
behovs for att tillgodose vasentliga samhallsintressen och detta behov inte kan tillgodoses pa ett fran
allman synpunkt tillfredsstallande satt genom att annan mark tas i ansprak.

Detaljplanen ber¢r till en liten del mark som redovisas i Jordbruksverkets sammanstélining av jordbruksblock,

se figur 6.8:1 for aktuellt lage. Marken brukas inte idag, varken som odlingsmark eller betesmark. Foreslagen

vag gor intrang i nordostra hornet av omradet, framforallt for att sakerstalla en trafiksakert utformad anslutning
till narliggande bostadsfastigheter, se fig 6.8:2.
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6.9:1 Jordbruksblock, kartutdrag (Jordbruksverket)
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6.9:2 Vagforslaget och aktuellt omrdde med jordbruksmark

Eftersom intranget berdr en begransad del av jordbruksmark som idag inte brukas bedéms att arealférlusten
inte ar av betydelse for jordbruksnaringen.

Ekosystemtjanster

Goteborgs stad arbetar systematisk i alla detaljplaner med att ga igenom vilka ekosystemtjanster som kan
paverkas planférslagen. Inom ramen for det arbetet identifieras behov och lamplighet for atgarder som gynnar
berdrda ekosystem, exempelvis for att kompensera biotopforluster genom biotopférstéarkning.
Ekosystemtjanster behandlas darfor inte ytterligare i MKB till denna detaljplan.
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7 Samlad konsekvensbeddtmning

Den samlade bedémningen av detaljplanefdrslaget ar att det som mest kommer att medféra mattligt negativa
konsekvenser for miljon. Viktigast &r att intrangen fran foreslagen ny vég, Torslanda tvarforbindelse, kommer
att paverka naturomraden som har forhojda naturvarden och ar livsmiljoer for skyddade arter. | de berérda
omradena finns ocksa fornlamningar som kommer att behova tas bort, efter arkeologiska undersokningar.

Syftet med detaljplanen ar framforallt att méjliggéra en omférdelning av biltrafik. Detta medfor 6kad trafik
genom Alvegardsomrédet och planomradet. Till foljd av detta 6kar dven bullernivierna, vilket motverkas
genom bullerskarmande atgarder. Pa sa satt undviks att gallande riktvarden 6verskrids men eftersom
bullernivan anda okar kvarstar en liten negativ konsekvens. Likasa paverkas luftkvaliteten lokalt, men dven har
bedoms den negativa konsekvensen bli liten d& nivaerna ligger tydligt under miljokvalitetsnormerna.

| tabell 7.1 sammanfattas de bedémda miljokonsekvenserna av detaljplanen.

Konsekvensskala med fargkodning.

Ingen/ Liten Mattligt
obetydlig negativ negativ

Tabell 7.1. Sammanstallning av bedomda miljokonsekvenser vid ett genomforande av de ansokta atgarderna. Samtliga
konsekvenser anges relativt nollalternativet, som innebar att atgarderna inte genomfors.

Miljoaspekt Beddmning |Kommentar
- ) Mattligt De forhéjda naturvarden som paverkas negativt i planomradet
Naturmiljé — allmant . - . I o o
negativ aterfinns i stor utstrackning aven i narliggande omraden.
Liten Genom biotopforstarkande atgarder utanfor planomradet bedéms
Naturmiljo - artskydd . att en kontinuerlig ekologisk funktion kan uppratthallas for berérda
negativ
skyddade arter.
. Bedomningen vilar framforallt pa att ett antal fornlamningar
- Maéittligt ) - o .
Kulturmiljoé negativ behover avlagsnas. | évrigt kan kulturvarden skyddas genom

enkla hansynsatgarder under genomférandet.

Rekreation och friluftsliv Fo"r'e_slagen gang- och cykelvéag |nqebar_| n?gor_l man forbattrade
mojligheter till rekreation genom battre tillgénglighet.

Markforhéllanden Ingen/ obetydlig | Med hansyn till de skyddsatgarder som foreslas bedoms ett
genomftrande av detaljplanen inte ge nagra negativa

Vattenférhallanden Ingen/ obetydlig | konsekvenser genom péverkan pd mark- eller vattenforhéllanden.
Bullernivan vid bostader forvantas bli hogre an idag, men

Buller Liten negativ | bullerskarmande atgarder innebar att gallande riktvarden inte
Overskrids.

Risken for komfortstérande vibrationer bedéms 6ka, framforallt
genom &kad trafik, men &ven nagot genom att fler bostader
berdrs. Géteborgs kommuns intervall for accepterade varden
Overskrids inte

Luftkvaliteten inom planomradet och narliggande omraden
Luftmiljo Liten negativ | forsamras nagot genom 6kad trafik. Risken for att gallande
miljokvalitetsnormer dverskrids bedéms vara forsumbar.
Detaljplanen bedéms inte paverka miljon negativt varken genom
Ovriga miljéfragor Ingen/ obetydlig | att den tar jordbruksmark i ansprak eller genom sin paverkan pa
olika ekosystemtjanster.

Vibrationer Liten negativ
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8 Miljokvalitetsmal

8.1 Nationella miljomal

Detaljplanen har relaterats till de 16 nationella miljokvalitetsmal som riksdagen beslutat ska utgéra en
utgangspunkt for samhallets milj6arbete.

Miljomalen och deras relevans for detaljplanen redovisas i Tabell 8.1:1. De miljomal som bedéms vara
relevanta for planen a nummer 4, 15 och 16.

Tabell 8.1:1. De nationella miljomalen. Relevanta miljomal ar fetmarkerade.

Nationella miljokvalitetsmal

1. Begransad klimatpaverkan 9. Grundvatten av god kvalitet

2. Frisk luft 10. Hav i balans samt levande kust och skargard
3. Bara naturlig férsurning 11. Myllrande vatmarker

4. Giftfri miljo 12. Levande skogar

5. Skyddande ozonskikt 13. Ett rikt odlingslandskap

6. Saker stralmiljo 14. Storslagen fjalimiljo

7. Ingen 6vergddning 15. God bebyggd miljo

8. Levande sjbar och vattendrag 16. Ett rikt vaxt- och djurliv

Nedan gors bedomningar hur de relevanta miljomalen blir paverkade av ett genomférande av detaljplanen,
inom planomradet och i dess narmaste omgivning. Bedémningarna har gjorts med forutsattningen att de
skadeférebyggande atgarder som omnamns i denna MKB vidtas. Hur planen bedéms paverka relevanta
miljokvalitetsmal sammanfattas i Tabell 8.1:2.

Tabell 8.1:2. Bedomning av relevanta miljomal och hur de paverkas av detaljplanen.

Miljokvalitetsmal Planens lokala Riktning mot (+) eller
miljopaverkan* fran (-) miljokvalitetsmalet
Begransad klimatpaverkan Liten
4 | Giftfri miljo Liten +
15 | God bebyggd miljo Mattlig -
16 | Ett rikt vaxt- och djurliv Liten/Mattlig +/-

* Bedomningen av miljopaverkan &r gjord i en tregradig skala: liten, mattlig, stor.

Bedomningen galler framst det lokalt begransade planomradet och dess narmaste omgivning. Vad galler
planens effekter i relation till respektive miljokvalitetsmal innebar minustecken att planens genomférande
medverkar till att malet blir svarare att uppna, plustecken att det blir lattare. F6ljande kommentarer gors i
anslutning till bedémningarna:

1. Begransad klimatpaverkan

Utbyggnaden av Torslanda tvarférbindelse innebar att manga dagliga bilresor blir kortare och darigenom
orsakar mindre klimatpaverkan, vilket ar positivt. Standarden pa berdrda cykelvagar hojs ocksa vilket bedoms
leda till fler cykelresor, @ven det positivt.

Det finns dock en risk for 6kat vilja att resa med bil i stallet for kollektivt nar restiden for bilresor minskar, nagot
som ar negativt for méjligheten att n& miljomalet.
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4. Giftfri miljo

Detaljplanen berér omraden med férorenat material. | den man det férorenade materialet berors direkt av
schaktarbeten kommer det att behandlas enligt aktuellt regelverk, beroende pa féroreningsgrad. Material som
inte berdrs kommer inte att schaktas bort utan tacks 6ver med rena massor, vilket ocksa reducerar mangden
lakvatten inom omradet. Ytterligare reduktion av lakvattenbildningen kan astadkommas genom att anlagga ett
avskarande dike, vilket med foérdel kan ske i samband med utbyggnad av ny vag.

15. God bebyggd miljo

Den bebyggda miljén i Alvegardsomradet paverkas negativt av att mer trafik leds via Nya Alvegardsvégen.
Aven med hansyn till de bullerskarmande atgarder som foreslar ger trafikkningen en bullrigare narmiljo.

16. Ett rikt vaxt- och djurliv

Detaljplanen innebér att naturmark som delvis har forhojda naturvérden tas i ansprak for utbyggnad av vag.
Detta bedéms ocksa paverka skyddade arter och det ar darfor aktuellt med biotopforstarkande atgarder i
naromradet. Aven om dessa &r inriktade pa att kompensera forluster inom planomradet kommer de att
innebara att hogre naturvarden utvecklas inom berorda omraden.

8.2 Goteborgs stads miljomal

Goteborg har miljomal som ska genomsyra all planering. Malen finns angivna i "Géteborgs Stads miljé- och
klimatprogram 2021-2030” och &r uppdelade p3;

e Naturen: Géteborg har en hog biologisk mangfald.
o Klimatet: Goteborgs klimatavtryck ar nara noll.
¢ Maénniskan: Goéteborgarna har en hédlsosam livsmiljo.

De Overgripande malen ar nedbrutna till delmal enligt nedan. Dar framgar ocksa hur planférslaget tar hansyn
till aktuella delmal.

Naturen

e Skydda arters livsmiljoer sa att naturvardena utvecklas.
Planforslaget kombineras med att de livsmiljoer som paverkas negativt av planens genomférande
kompenseras genom att forbattringsatgarder foreslas utanfor planomradet.

e Arbeta for renare hav, sjdar och vattendrag.
Planforslaget innehaller atgarder for att fordréja och rena dagvatten innan det nar recipient.

e Okaden biologiska mangfalden i stadsmiljon.
Genom forbattringsatgarderna som kommer att foreslas genomféras med anledning av planens
genomférande finns stora majligheter att 6ka den biologiska mangfalden).

e Framja biologisk mangfald vid inkdp.
En viktig fraga i det fortsatta arbetet.
Klimatet

e Minska energianvandningen i bostader och lokaler.
Ej relevant for planen.
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Producera energi enbart av férnybara kéllor.
Detaljplanen hanterar ingen energiproduktion.

Minska klimatpaverkan fran transporter.

Planforslaget ar forberett for framtida kollektivtrafik med mojlighet till hallplatslagen inom planomradet.
Vidare hojs standarden for gdende och cyklister i jamforelse med nuvarande gang- och cykelvag.
Tvarforbindelsen leder slutligen aven till kortare kérvag och darigenom mindre klimatpaverkan for den
biltrafik som flyttar 6ver fran évriga vagnatet.

Minska klimatpaverkan fran inkop.
En viktig fraga i det fortsatta arbetet.

Manniskan

Minska anvandningen av skadliga &mnen.
| den man som fororenad mark berors av schaktarbeten kommer sddana massor att omhandertas.
Fororenade omraden som inte direkt berors tacks med rena massor.

Sékra en god luftkvalitet for goteborgarna.
Ett genomforande av detaljplanen bedéms inte 6verskrida gransvardet for MKN luft.

Sakra en god ljudmiljo foér goteborgarna.

Detaljplanens genomférande beddms leda till ett forandrat trafikfléde, med 6kat trafikbuller vid
bostader som féljd. Darfor kommer bullerskarmar att uppféras bade inom och utom planomradet, sa
att gallande riktvarden inte dverskrids.

Sakra tillgangen till gronomraden och nyttja ekosystemtjanster.
Den gronska och de ekosystemtjanster som paverkas negativt av planens genomférande
kompenseras sa att samma nytta kan uppnas som innan planlaggningen.
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9 Miljopaverkan under byggtiden och forslag till atgarder

Det &r stor skillnad i hur mycket arbetet med utbyggnad paverkar miljon i omgivningen inom projektets olika
delomraden. Mest omfattande ar arbetena langs Bulyckevagens sodra del och i det centrala naturomradet dar
en helt ny vag ska anlaggas. Minst paverkan fran sjélva arbetet blir inom Alvegardsomradet, som dock kan
komma att paverkas av transporter i samband med utbyggnad av ny vag genom naturomradet.

9.1 Naturomradet

Arbetet med foreslagna nya évervintringsplatser for groddjur behéver planeras och genomféras pa sadant satt
att risken for skador pa individer minimeras. Arbete med tunga maskiner som riskerar att skada eller déda
individer av groddjur bér genomféras under lekperioden. Under denna period forvantas alla salamandrar och
ovriga groddijur befinna sig i eller i direkt anslutning till ett lekvatten och risken for att skada nagon individ
bedoms darfor vara mycket lag. Nya évervintringsplatser foreslas darfor anlaggas under andra halvan av
lekperioden, ungeféar perioden 15 maj — 20 juni. Arbete med tunga maskiner for anldggning av
overvintringsplatser bor endast ske under denna period. Arbete dar tunga maskiner inte anvands, exempelvis
att enskilda personer ror sig i omradet, kan utféras utanfor den angivna perioden.

Under den angivna lekperioden installeras aven tillfalliga groddjursstangsel langs med arbetsomradet fran och
med den utpekade gradsmarken och norrut, for att férhindra att groddjur efter avslutad lek vandrar in i
arbetsomradet och riskerar att skadas. Efter avslutat anlaggningsarbete tas groddjursstangslen bort.

Ett alternativt forfarande skulle vara att anlagga groddjursstangsel under den senare delen av lekperioden sa
att ett storre omrade som aven inkluderar planerade anlaggningsytor for 6vervintringsplatser inkluderas i det
avskarmade omradet. Detta alternativa forslag innebar att projektet ytterligare minimerar risken for skador pa
individer av groddijur och tidplanen for arbetets genomférande blir nagot mera anpassningsbar. Forslaget
innebar dock samtidigt en storre paverkan pa kontinuerlig ekologisk funktion foér omradets groddijur, da
atgarden innebar att det avgransade omradet under begransad tid inte kommer vara tillgangligt for djuren att
nyttja.

Avverkning av trad bér genomforas utanfor hackningstid, men delar av arbetet med biotopforstarkande
atgarder kommer att genomféras under pagaende hackningstid for faglar, var och forsommar, preliminart 10
april-30 juni.

Ornitologiska varden som tas upp i artskyddsutredningen bor beaktas sarskilt, i forsta hand varden for entita
och mindre hackspett.

9.2 Deponiomradet

Vagutbyggnaden genom det tidigare deponiomradet, ungefar strackan 0/900 — 1/060, medfor risk for spridning
av fororeningar, dels fran schakt i fororenade massor, dels genom férorenat vatten. For att minska risken ar
det viktigt att vid upphandling stalla krav p& hantering av férorenade massor och uppféljning av
fororeningshalter.

9.3 Byggtrafik

| den man transporter till och fran arbetsplatsen sker via Nya Alvegardsvagen finns det risk for storande buller
vid bostader i Alvegardsomradet. Det kan darfor vara fordelaktigt om foreslagna bullerskarmar byggs ut i ett
tidigt skede.
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10 Uppfdljning och kontroll

Enligt 6 kap 11 § miljobalken ska en redogorelse ges for de atgarder som planeras for uppféljning och
overvakning av den betydande miljopaverkan som genomférandet av planen medfor. Den miljopaverkan som
uppstar bedoms framst berora geoteknik, markmiljo och dagvattenhantering. Kontroll och uppféljning bor ske
for att kontrollera att arbetena utfors pa ett s& miljomassigt och ekologiskt anpassat satt som majligt.

e Eventuellt behover ett miljokontrollprogram tas fram for att ha kontroll saval under arbetets gang som
efter arbetenas fardigstallande av till exempel hantering av byggdagvatten och dagvatten. Justeringar
ska kunna ske vid behov.

e Ett kontrollprogram ska upprattas for att kontrollera att omgivningspaverkan i form av exempelvis
skadliga markrorelser och grundvattensénkningar och risker for spridning av markféroreningar inte
uppstar under byggskedet. Kontrollprogrammet ska uppréttas innan byggstart.

e Eventuell provtagning av jordmassor med avseende pa fororeningsinnehall under entreprenaden ska
dokumenteras och vid behov redovisas for tillsynsmyndigheten.
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11 Kallférteckning

MKB-redovisningen utgar fran féljande utredningar som tagits fram som en del av arbetet med detaljplan och
genomforandestudie. Kéllor och underlag till dessa utredningar redovisas i respektive utredning.

Miljoutredningar

Nedanstaende inventeringar och utredningar har genomforts av Norconsult AB, i vissa fall genom
underkonsult (UK).

e Trafikbullerutredning, 2023-10-04, bifogas
o Oversiktlig miljioteknisk markundersékning, 2021-03-09
e NVItill alternativutredning, 2020-09-17
e Hasselsnok, kompletterande alternativbeddémning, 2020-11-23 (UK)
e Naturvardesinventering till detaljplan, 2021-08-30, bifogas
e Artskyddsutredning, 2023-09-15, (UK delvis), bifogas
o Bilagor: Fagelinventering och forslag till biotopforstarkande atgarder
¢ Riktad inventering av hasselsnok vid mdjlig évervintringsplats, 2021-05-09 (UK)
e Fagelinventering till artskyddsutredning, 2022-08-28 (UK)
e  PM kulturmiljo, 2022-05-25 (UK)
e Vibrationsutredning, 2023-10-13

Med anledning av planerna for Torslanda tvarforbindelse har lansstyrelsen beslutat om utredningar och
undersokningar med stéd av kulturmiljélagen.

o Arkeologisk rapport 2021:9, Arkeologisk utredning 2021, G6teborgs Stadsmuseum
o Arkeologisk rapport 2022:6, Tvarférbindelsens forundersdkta fornlamningar, Goteborgs Stadsmuseum

Miljoforvaltningen och Stadsbyggnadskontoret i Géteborg har 2021-03-18, genomfort Platsbeddmning luft,
Detaljplan for tvarforbindelse i Torslanda. Medverkande fran Stadsbyggnadskontoret var Veronika Jonebratt
och fran Miljoférvaltningen Erik Svensson.

Tekniska utredningar

Nedanstaende inventeringar och utredningar har genomférts av Norconsult AB.

e Geoteknisk utredning, 2023-09-15

e Bergteknisk PM, 2020-12-02

e Markteknisk undersdkningsrapport, MUR, 2022-02-22

e Dagvatten och skyfallsutredning, 2022-03-25

e Syrhala deponi, dag- och lakvattenutredning, 2022-02-22

Ovrigt

SS 460 48 61: Vibration och stét — Matning och riktvarden for bedémning av komfort i byggnader (Svensk
Standard 1992, rev 2022).
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Bilagor

1. Naturvardesinventering, 2021-08-30
2. Artskyddsutredning, 2023-09-15
3. Trafikbullerutredning, 2023-10-04
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