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Handlaggning

Byggnadsnamnden beslét den 23 augusti 2022 att genomfora samrad for
detaljplaneforslaget. Forslaget har sants for yttrande under tiden 2022-09-07 — 2022-10-18.

Planforslaget har skickats ut enligt bifogad lista Gver samradskrets.

Forslaget har under samma tid varit tillgangligt pa stadsbyggnadsforvaltningen och pa
Torslanda bibliotek, Kulturhuset Vingen. Aven ett samradsmaéte har hallits pa Torslanda
bibliotek, klockan 18:00-19:30, onsdagen den 21 september 2022. Uppskattningsvis
narvarade ett tjugotal besokare.

Forslaget finns aven tillgangligt pa Goteborgs Stads hemsida:
www.goteborg.se/planochbyggprojekt.

Sammanfattning

Inkomna yttranden beror i huvudsak vald strackning, trafiksakerhet, buller, vibrationer,
skyddade arter, gestaltning, fororenad mark, dagvatten och fastighetsrattsliga fragor etc.
Allvarligaste invandningen galler att ett genomforande kan antas innebara betydande
miljopaverkan.

Forvaltningen har bedomt att en miljokonsekvensbeskrivning ska tas fram och att lata
foreslagna atgarder sakerstallas i planforslaget.

Framforda synpunkter har i dvrigt till stor del kunnat beaktas genom mindre andringar i
planhandlingarna.

Kopior av samtliga yttranden har éverlamnats till exploateringsforvaltningen och berérda
konsulter for kdnnedom och eventuellt beaktande vid planens genomférande.

Inkomna synpunkter och
Stadsbyggnadsfdrvaltningens kommentarer

Inkomna synpunkter har sammanfattats nedan. Vid publicering pa Stadens webbplats
anges inte personuppgifter sa som namn, fastighetsbeteckning eller adress. Synpunkterna
finns i sin helhet pa stadsbyggnadsforvaltningen.
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http://www.goteborg.se/planochbyggprojekt

Kommunala namnder och bolag m.fl.

1. Fastighetsnamnden
Fastighetsnamnden tillstyrker forslaget till detaljplan.

Kommentar: Noteras

2. Trafiknamnden
Trafiknamnden tillstyrker forslaget till detaljplan

Kommentar: Noteras

3. Park- och naturnamnden
Helhetsbeddmning
| tidigare forstudier framtagna inom Goéteborgs stad, och som bakgrund till planarbetet, har flertalet
avvagningar gjorts kring olika alternativa vagdragningar och paverkan pa befintligt friluftsliv,
omraden for rekreation, naturvarden och kulturmiljévérden vid Torslanda.

Aktuellt planomrades ldge bedéms av forvaltningen som det mest lampliga for tvarforbindelsen da
det ger minst paverkan pa ovan namnda varden, jamfort med 6vriga vaglagen som har studerats.

Det &r oklart om tvarférbindelsens utbredning planeras som en del av ett stérre sammanhang, som
en del av infrastrukturen for eventuell ny lamplig bebyggelse och i forhallande till bevarande och
utveckling av biologisk mangfald och ekosystemtjanster.

| det stérre sammanhanget kunde dven vérden utifran artskyddsforordningen hanteras. For detta
planomrade paverkas mindre hackspett och entita negativt. Dispens fran artskyddsforordningen
behover sékas och atgarder for att bibehalla en livsmiljo goras utanfor planomrédet. Atgarderna
gors utifran ett hallbarhetsperspektiv och ska inte forstoras framéver som en konsekvens av
eventuell framtida bebyggelseplanering i narheten av aktuellt planomrade.

Som underlag till detaljplanen finns den genomférandestudie av tvarforbindelsen som har tagits
fram av trafikkontoret. Planomradets utbredning utgar fran genomférandestudien.

Genomforandestudien behover utvecklas med storre fokus pa gestaltning av vagrummet utifran ett
gang- och cykelperspektiv respektive forhallandet till omgivande landskap med varierande
karaktérer. Gaturummen bor ocksa gestaltas med hansyn till barns 6gonhdjd for att skapa
trafiksakra och upplevelserika strak aven for barn.

Gestaltningsfragan behéver hanteras mer utforligt under planskedet for att kunna tas med i budget
och som ekonomisk konsekvens fér genomfdrandet av detaljplanen. Gestaltningen behdver
hanteras tidigt for att ge tillrackligt underlag till planomradets utbredning och eventuella behov av
justeringar pa plankartan.

Viktigaste synpunkterna pa planforslaget utifran park- och naturnamndens styrdokument
Rekreation och friluftsliv

Befintliga omraden for rekreation finns framst vaster om planomradet. Detaljplanen majliggor for
passager over tvarforbindelsen i ost-vastlig riktning for de boende dster om planomradet. Véaster
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om planomradet gar aven befintliga ridvagar, vilka inte kommer paverkas av planlaggningen for
vagen.

Nabarheten for ungdomar till motorsportsomradena vid Bulycke forbéttras i samband med
genomforandet av detaljplanen, med passager fran gang- och cykelvagen 6ver till omradena.

Befintliga motorsportsomraden bidrar med bullerregn till markerna kring planomradet.
Tvarforbindelsen bidrar med 6kade trafikbullernivaer vid vagens naromrade vilket kan upplevas
som negativt (utredningen redovisar trafikbullernivaer inom 80 meter fran vagen). Det far darfor
forvéntas att dven bullerregnet kommer 6ka men med en begransad utbredning inom
rekreationsomradet i véster, pa grund av topografin.

Naturvérden

Inom och i anslutning till planomradet finns konstaterade omraden med naturvardesklass 3 och 4
som kommer att paverkas negativt av planen.

Forvaltningen anser att paverkan pa dessa omraden bér kompenseras for i samband med
hanteringen av kompensationsatgérder for ekosystemstjanster inom planarbetet.

Artskyddsutredning och atgarder

Artskyddsutredningen har visat att livsmiljon for mindre hackspett och entita kommer paverkas sa
pass mycket att dispens behdver stkas avseende artskyddsfoérordningen och att
kompensationsatgarder kommer beh6va géras i naromradet till planomradet.

Infor granskning av detaljplanen kommer hantering av dispensansékan och atgarder for
livsmiljéerna att utredas vidare och sakerstéllas, vilket finns beskrivet i planbeskrivningen.

Atgérderna behover planeras strategiskt da aktuellt omrade &r utpekat i nya versiktsplanen som
“utredningsomrade for blandad stadsbebyggelse” respektive “’kust och landsbygd”, ddr inriktningen
ar att natur-, kultur- och friluftsvarden ska véarnas.

Kulturmiljovarden

Inom och angransande till planomradet finns identifierade fornlamningar, spar fran brukad
jordbruksmark och viss vegetation med koppling till tidigare bebyggelse.

For att ta vara pa dessa befintliga véarden finns mojlighet att arbeta in dem i gestaltningen av
vagrummet, vilket bidrar till ett identitetsskapande och platsens koppling tillbaka i tiden vid
avlasningen av landskapet.

Gestaltning och budget

Det behover studeras och tydliggdras varfor och hur olika berg- och slantsk&rningar med krdn
hanteras utifran upplevelsen av landskapet och dess karaktér. Planomradets delomrade med
befintliga naturmarker och bergsmark &r en utmaning for gestaltningen av vagrummet, utifran
ingreppspaverkan och ekonomiska kostnader. Med skarpa berg- och slantkron och branta slanter
riskerar vagrummet att upplevas som ett kraftigt ingrepp i landskapet vilket likval behover tas
hansyn till i gestaltningen och tas hojd for att kunna hanteras, i budgeten for projektet. Beroende pa
hur berg- och slantkronen ska hanteras kan planomradet beh6va anpassas pa plankartan, vilket
behover studeras infor granskning av detaljplanen.

Befintlig vegetation som kan ge mervarde for gestaltningen och vistelsen vid gang- och cykelvagen
behdver matas in och redovisas pa grundkartan och anpassningar kan behova goras. Viss vegetation
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utgor spar fran tidigare bebyggelse och ger en variation i gestaltningen av vagrummet liksom en
koppling tillbaka i tiden vid avlasningen av landskapet.

Avstandet mellan den tyngre trafiken och 6vriga motorfordon och gang- och cykelvéagen bor utokas
for delar av véagen for att tillskapa en tryggare trafikmiljo for de oskyddade trafikanterna. Beroende
pa behovet av bredare sektioner kan det paverka budget for tvarforbindelsen, vilket behover tas
med i de ekonomiska konsekvenserna av genomférandet av detaljplanen.

En god gestaltning och lugna miljoer ar viktigt for att barn ska vilja réra sig och kénna sig trygga
langs med tvarforbindelsen. Eventuellt fokusarbete och konsekvenser for gestaltningen behdver tas
med i de ekonomiska konsekvenserna av genomférandet av detaljplanen.

Stadens kompensationsatgarder for ekosystemtjanster

Planarbetet har paborjat identifiering av de befintliga ekosystemtjanster som kan behova
kompenseras for, pa grund av negativ paverkan vid ianspraktagande av marken inom planomradet.

| fortsatt planprocess kommer behovet av stadens egna kompensationsatgarder for befintliga
ekosystemtjanster att klargoras, vilket &ven beskrivs i planbeskrivningen.

Forvaltningen ser att kompensationsatgarderna sakerstalls ekonomiskt infor genomférandet av
detaljplanen. Atgarderna ska tas med i budget for genomférandestudien.

Infrastruktur i forhallande till eventuell ny bebyggelse i ndaromradet med paverkansbedémning av
befintliga véarden (natur, kultur, rekreation och friluftsliv)

Planomradet foreslas utifran forutsattningar for befintlig bebyggelse och uppskattade framtida
trafikméngder, exempelvis trafikmangder for den nya batterifabriken.

Tvarforbindelsens lage anpassas till att i minsta mojliga man paverka befintliga natur- och
kulturvarden samt rekreation och friluftsliv, inom det storre naturomradet pa véstra Hisingen.

Infrastrukturprojektet verkar inte ha utretts i férhallande till och som en del av ett sammanhang
inom stadsutvecklingen. I detta fall planldggs for en vag, men det gors inte i samband med en nytta
for bebyggelseutveckling dar hela stadsutvecklingen kan hanteras och paverkan bedémas i en
helhet. Det ar oklart hur végens lage kan komma att sdtta ramarna for eventuell planering av ny
bebyggelse i ndromradet och vilka befintliga natur- och kulturvarden, rekreation och friluftsliv som
darmed kan bli paverkade.

Forslag pd forandringar i planforslaget

Utifran ovanstaende synpunkter kan planomradesgranserna behova justeras pa plankartan och
budget for projektet behdva kompletteras. Det bor dven beskrivas att gestaltningen medfér
ekonomiska konsekvenser for genomférandet av detaljplanen, detta for att lyfta gestaltningens
betydelse for projektet.

Kommentar:

Den paverkan som detaljplanens genomférande kommer att generera inom de omraden med
naturvardesklass 3 och 4 kommer att kompenseras inom ramen for planarbetet och stadens rutiner
avseende kompensationsatgarder for ekosystemtjanster. Kompensationsatgarderna kommer att
planeras strategiskt sa att de omraden dar kompensationen kommer att ske, inte ska vara tankt for
annan markanvéandning i OP. Kompensationsatgarderna kommer ocksa att sakerstallas ekonomiskt
genom att de finns budgeterade i Genomforandestudien men ocksa att kostnaderna beskrivs i
genomforandebeskrivningen, som &r en del av Planbeskrivningen (tillhdrande detaljplanen).
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Aven &tgarder kopplade till artskyddsférordningen kommer att ta hansyn till gallande
oversiktsplan for att undvika markomraden som ar tankta att anvandas for annan markanvéandning.

De kulturmiljovarden som finns i omradet har sa langt som méjligt arbetats in i gestaltningen.

Efter samradsskedet sa har olika berg- och slantskarningar studerats ytterligare med dess
kopplingar till de olika landskapstyperna och dess karaktar. Det har inte visat sig nédvandigt att
justera plangransen med anledning av det. Kostnader kopplade till detaljplanen och dess
genomforande hanteras framfor allt i genomfoérandestudien men beskrivs ocksa i
genomférandebeskrivningen, som ar en del av planbeskrivningen (tillhérande detaljplanen). Déar
kommer det att tydliggdras att gestaltningen medfér ekonomiska konsekvenser for genomforandet
av detaljplanen.

Avstandet mellan den tyngre trafiken och 6vriga motorfordon och gang- och cykelvagen har
anpassats for att kunna skapa en tillrackligt trygg trafikmiljo for de oskyddade trafikanterna. En
viktig del i projektet ar att skapa en god méjlighet for cykelpendling, vilken inte finns idag. Darfér
ar det viktigt att gang- och cykelvagen har en god framkomlighet, med hog standard vad galler
lutningar och linjeféring. Inom och i anslutning till planomradet finns ocksa vardefulla natur- och
kulturmiljoer. Ska avstandet mellan bilvag och gang- och cykelbana utkas sa skulle det innebara
ett storre i ansprakstagande av dessa miljoer. For att undvika ett allt for stort intrang sa ligger
gang- och cykelbanan langs med bilvagen inom huvuddelen av strackan eftersom det medfor ett
effektivt markutnyttjande.

Barnens upplevelse av trygghet langs strackan tas med i arbetet kring gestaltning och anpassning
och beskrivs mer i planbeskrivningen.

Tvarforbindelsen har som syfte att bland annat avlasta befintliga vagar i Torslanda som idag ar
dverbelastade. Det kommer att gynna Torslanda i stort som stadsdel och kommer ocksa att
majliggora en del av den planerade bebyggelsen som pagar i omradet. Tvarforbindelsen ar
avgorande for att Torslanda ska kunna utvecklas och successivt utdkas med nya bostader. Att
Tvarforbindelsen inte skulle ha utretts som en del av ett stérre sammanhang inom
stadsutvecklingen ar saledes felaktigt. Dock sa sker stadsutvecklingen, som den oftast gor, i flera
detaljplaner med olika forutsattningar och i olika skeden. Vagens priméara syfte ar saledes inte att
mojliggora for ny bebyggelse i naromradet dar befintliga natur- och kulturvarden, rekreation och
friluftsliv kan paverkas. Om det skulle bli aktuellt med sadan planering sa far dessa véarden
hanteras inom eventuella kommande planarbeten.

4. Milj6- och klimatndmnden
Forvaltningens synpunkter

Luftmiljé

Luftkvaliteten inom omradet ar idag god och nivaerna vid bostader och skolan i naromradet ligger
inom miljémalet for god luftmiljo. Miljéforvaltningen bedomer att halterna av luftféroreningar
kommer att stiga lokalt om vagen byggs och det finns risk att miljomalets riktvarde kommer att
Overskridas intill vagen.

Ljudmiljé
Miljoforvaltningen beddmer att bullerutredningen behdver kompletteras med berékningar av
nulagesexponering av buller for de bostader som ligger inom naturomradet, for att belysa hur
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mycket bullerexponeringen kommer att 6ka jamfort med dagens situation. Den nya vagen kommer
leda till en forsamrad ljudmiljo i vad som idag ar ett obebyggt naturomrade, som &r relativt tyst.
Miljoforvaltningen bedémer att det behdver utredas vilka ljudnivaer som forekommer i idag och
hur ljudmiljon forvantas andras vid de platser mot och i naturomradet som ar mest besokta och
nyttjade for friluftsliv. Mojliga atgarder bor utredas vid behov.

Miljoforvaltningen instammer med beddmningen i planbeskrivningen; att det ar viktigt att begransa
fordonshastigheten langs hela tvarforbindelsen for att minimera de negativa konsekvenserna
avseende buller och trafiksékerhet. Miljoforvaltningen forordar att hastigheten halls pa en sa lag
niva som mojligt, genom den del/de delar av omradet som ar bebyggt med bostader, inklusive
bostidderna inom “naturomradet”. For att minimera bullerstérningar rekommenderas helst 40 km/t,
men atminstone inte 6ver 50 km/t, fran sektion 1/700 och norrut.

Detaljplanens avgrénsning técker inte hela tvarforbindelsen, som dven innefattar Nya
Alvegardsvagen i norr. Langs med tvarforbindelsen, inklusive Alvegardsomréadet, kommer
bullerskarmar att séttas upp for att minska bullerpaverkan till narliggande bostader. Inom
Alvegardsomradet finns en skola och en forskola. Forskolan &r i dagslaget inte i bruk. For bostader
och skolor har skarmar dimensionerats i bullerutredningen for att klara ekvivalent ljudniva 55 dBA.

Miljoforvaltningen anser att ambitionsnivan angaende ljudmiljon vid forskolegarden som ligger
narmast vagen och som vetter mot nya Alvegardsvagen (tvarforbindelsen) behover hojas om
forskolan ska tas i bruk igen i framtiden, sa att en battre ljudmiljo for forskolebarnen, som &r mest
kéansliga for buller, kan uppnas. Ambitionen bor vara att klara en ekvivalent ljudniva pa 50 dBA pa
forskolegarden.

Naturmiljo
Mycket av vigen gar genom skogsmark. I naturvardsinventeringen star det ”De centrala delarna

utgodrs av bland annat grés- och buskmarker. Dessa hyser 6verlag en rik flora och férekomst av
rikblommiga buskar som skapar fina forutsittningar for insekter”. I detaljplanen foreslas att slanter
och skiljeremsa klas med lokalt jordmaterial, antingen utan ytterligare grassadd eller sadd med
angsfroéblandning. Miljéfoérvaltningen instdimmer att detta ar en bra ambition. Miljéférvaltningen
rekommenderar att artrika vagkanter sékerstélls genom att de markeras i plankartan, som
forslagsvis egenskapsbestammelser for utformning av vegetation', for att ge forutsattningar for
biologisk mangfald och ekosystemtjanster.

Planomradet &r en del av ett gronstrak som gar i 6st-vastlig riktning. Straket bedéms i
naturvardesinventeringen ha ett hogt varde som spridningsvag for manga djurarter, samt livsmiljo
for skyddade arter. Den nya vagen kommer att ligga som en barridr i landskapet, med negativa
konsekvenser for bland annat vilt, groddjur och kraldjur. Stadsbyggnadskontoret skriver att
kompensationsatgarder i form av tunnlar kan behovas for vissa djurs mojlighet att passera véagen.
Hur det ska ga till kommer beskrivas i granskningshandlingen. Miljéforvaltningen aterkommer
eventuellt med fler synpunkter pa detta i granskningen.

Detaljplanen kommer paverka hackningsmajligheter for mindre hackspett och entita negativt.
Artskyddsutredningen pekar pa att ett valformulerat program for biotopforstarkande atgarder skulle
kunna fungera for mindre hackspett, men detta & mindre sékert for entita. Artskyddsutredningen
drar som slutsats att detaljplanen inte innebar sadan skada att den paverkar méjligheten att
bibehalla populationerna pa tillfredsstallande nivaer. Miljoforvaltningen finner denna bedémning
osaker och det behover fortydligas till granskningsskedet att biotopforstarkande atgarder behdver
sékerstéllas.
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Kompensationsatgarder

Det ar positivt att kompensationsatgarder ges mycket utrymme i planbeskrivningen och att de &r val
beskrivna i detaljplanen. Forslag pa kompensationséatgarder som den nu planerade tvarforbindelsen
i Torslanda foranleder kommer att beskrivas mer utforligt i senare skede av planprocessen.
Miljoforvaltningen bedomer att fler atgarder kan bli nddvandiga. Miljoforvaltningen aterkommer
eventuellt med fler synpunkter pa detta i granskningen.

| planbeskrivningen star det att de livsmiljoer som kan paverkas av planens genomforande ska
kompenseras genom att forbattringsatgarder foreslas utanfor planomradet. Det behover sékerstallas
att dessa omraden inte planeras for andra andamal i framtida exploateringar. Miljéforvaltningen
konstaterar att detaljplanen for verksamheter vid Pressvagen (batterifabriken), i nérheten av det har
omradet, ocksa tar mark med naturvarden i ansprak. Aven for den detaljplanen planeras
kompensationsatgarder utanfor planomradet.

Jordbruksmark

Miljoforvaltningen bedomer att ianspraktagande av jordbruksmark i den norra delen av
naturomradet behover utredas i detaljplanen. En del av vagstrackningen kommer att ga over
jordbruksmark. En del av jordbruksmarken, véster om tvarférbindelsen, finns inom
Jordbruksverkets blockdatabas. Det finns aven en del dster om véagen som inte finns med i
blockdatabasen, men som ocksa kan betraktas som brukningsvard jordbruksmark. |
naturvardesinventeringen har tva biotopskyddade diken identifierats, som l6per genom dessa tva
omraden som tidigare har brukats. I naturvirdesinventeringen dras slutsatsen att ’&ven om marken
inte har anvants som jordbruksmark pa manga ar, ar bedémningen att marken relativt enkelt ater
skulle kunna tas i bruk om sa var aktuellt”.

Enligt 3 kap. 4 § miljobalken far brukningsvard jordbruksmark tas i ansprak for bebyggelse eller
anlaggningar endast om det behovs for att tillgodose vasentliga samhéllsintressen och detta behov
inte kan tillgodoses pa ett fran allman synpunkt tillfredsstallande sétt genom att annan mark tas i
ansprak. En lokaliseringsutredning behdver tas fram som redovisar vilka alternativa strackningar
som utretts och om det gar att undvika ianspraktagande av brukningsvard jordbruksmark. Detta har
inte utretts i samband med tidigare utredningar av strackning.

Markmilj

En del av planerad vagstrackning gar genom Syrhaladeponin. Markmiljoundersokningar i deponin
visar pa forhojda till kraftigt forhojda fororeningshalter av framst metaller och PAH. Fororeningar
har ocksa uppmatts i grundvattenprov, bland annat har PFAS patraffats i ett grundvattenprov.
Massorna &r heterogena och innehaller byggavfall/rivningsrester, tré etcetera.

Férorenad mark i deponin har pekats ut i trafikkontorets riskanalys for projektet.
Miljoforvaltningen bedomer att nedanstaende synpunkter behover utredas innan detaljplanen antas:

Det saknas detaljstudier pa vagdragningen, det vill séga som anger véagstrackningen i deponin och
vilka fyllnadsdjup som rader i detta omrade. Kommer samtliga deponimassor inom
vagstrackningen omhéandertas eller bara delvis, beroende pa vilket forstarkningsalternativ som
slutligen véljs?

Det saknas bedémning av hur de olika forstarkningsalternativen kan paverka risk for
fororeningsspridning fran de fororenade massorna i deponin, samt om riskerna &r sa hoga att
riskreducerande atgarder behovs utdver de geotekniska atgardsalternativen som anges i den
geotekniska rapporten. Det kan inte uteslutas att ytterligare urschaktning exempelvis ar nddvéandig
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for att reducera risken att fororeningar sprids. Djupet av fyllnadsmassor kan uppga till sju meter i
deponin enligt inlamnat underlag, vilket kan innebara 6kade svarigheter med geoteknik som till
exempel behov av spontning. Det &r viktigt att beakta att en atgard inte avsevart bor forsvara eller
forhindra ett framtida atgardsbehov i projektomradet med avseende pa fororeningar.

Forstarkningsalternativet med palning kan innebéra risk for 6kad spridning av fororeningar genom
att palar perforerar de redovisade jordlagren och eventuellt kan sprida fororenat lakvatten ner till
exempelvis friktionslager, vilket maste undvikas. | inlamnat underlag framgar det inte hur
palningen ska genomforas och till vilka djup. Detta behover klargoras liksom om
palningsatgarderna innebér okad urschaktning pa grund av féroreningsinnehall och om vald
palningsmetod innebar risk for ékad spridning av féroreningar i deponin.

En grundvattensankning planeras utféras. Forvaltningen beddmer att det behtver klargéras om och
hur denna grundvattensankning kan paverka deponin med avseende pa lakvattenbildning och
spridning av lakvatten nar véagen ar fardigstalld.

Dagvatten
Miljoférvaltningen ser det som positivt att foreslagen dagvattenhantering inkluderar biologiska

reningsmetoder. Miljoforvaltningen dnskar ett fortydligande kring vilka delstrackor (delstracka D1-
D3 eller bara D1-D2) som avrinner till Torslandaviken. Om det endast &r delstracka D1-D2 som
avleds dit sker det ett nettotillskott av féroreningar avseende kvéve, zink, kadmium, kvicksilver och
TOC jamfort med dagens situation. | det fall dagvatten for strackorna D1-D3 avleds till
Torslandaviken innebér forslaget en reduktion i forhallande till dagens nivaer som enligt
utredningen innebar att miljokvalitetsnormer inte riskeras. Miljéforvaltningen beddmer att forslaget
i det fallet &r rimligt att ga vidare med. Det ar viktigt att trafikdagvatten renas optimalt och korrekt,
sérskilt eftersom dagvattnet ska sléppas till Torslandaviken.

Vi énskar ocksa fortydligande om kommande dagvattendamm klarar den generella regeln om 200
till 250 kvadratmeter per hektar avrunnen hardgjord yta samt om den kan anlaggas med optimala
proportioner mellan langd och bredd. Dammens utformning boér ta hdnsyn till hydraulisk
effektivitet, dar en hég hydraulisk effektivitet behdvs for att undvika ddda zoner i dammen och
skapa jamnt flode genom hela dammen.

Mobilitet

| planbeskrivningen star det att tvarforbindelsen kommer att bidra till en mer attraktiv
kollektivtrafik, eftersom restiderna for kollektivtrafiken férvantas minska drastiskt i morgon- och
eftermiddagstrafiken i centrala Torslanda tack vare minskad kobildning. Tvarforbindelsen innebér
inte nagon ny satsning pa kollektivtrafik i dagslaget, &ven om véagen kan ge utrymme for framtida
satsningar.

Miljoforvaltningen konstaterar att tvarforbindelsen generellt kan leda till ett 6kat resande med bil
fran delar av vastra och norra Hisingen, da det kommer att ga snabbare att aka med bil.

Miljoforvaltningen efterlyser underlag som beskriver hur ett minskat vagtrafikarbete kan uppnas
med forslag pa lampliga atgarder. Exempelvis kan en resvaneundersokning goras, som kartlagger
resvanor och attityder till resandet, for att undersoka majliga atgarder for att minska biltrafiken.

Det star ocksa i planbeskrivningen att tvarforbindelsen innebar en standardhgjning av gang-och
cykelvagnatet genom en ny gang- och cykelvag med god standard som underléattar for
cykelpendlare till och fran centrala Géteborg samt Volvo Torslanda, som &r en stor arbetsgivare i
Torslanda med omnejd. Miljéforvaltningen konstaterar att den befintliga gang- och cykelvag som
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finns redan idag tar en rakare viag genom omradet. En granskning med hjalp av Google Street View
visar att vagen ar asfalterad och upplyst. Det ar inte sékert att en ny gang- och cykelvag som
kommer att ga parallellt med en trafikerad vag kommer vara lika attraktiv for cyklister och gaende
som den befintliga gang- och cykelvagen.

Miljomal

Detaljplanen har stamts av mot relevanta miljomal och delmal i Géteborgs Stads miljo- och
klimatprogram i planbeskrivningen. Enligt stadsbyggnadskontoret kan negativ paverkan pa stadens
miljo- och klimatmal motverkas genom olika atgarder. Miljoférvaltningen bedomer att anlaggandet
av vagen sammantaget riskerar att leda till att mojligheten att nd Goéteborgs Stads miljo- och
klimatmal minskar.

Naturen

Miljoforvaltningen bedémer att miljomalet Géteborg har en hog biologisk mangfald riskerar att
paverkas negativt av detaljplanen. Miljoforvaltningen haller inte med om stadsbyggnadskontorets
bedomning att det finns stora maojligheter inom detaljplanen att 6ka den biologiska mangfalden. En
stor del av planomradet bestar av skog eller jordbruksmark idag och en stor naturyta kommer att
omvandlas till en hardgjord yta. Miljoforvaltningen bedomer att detaljplanen kommer att ha en
negativ paverkan pa den biologiska mangfalden och ekosystemtjanster. Paverkan pa naturmiljon
behdver beskrivas mer utforligt i planbeskrivningen. Miljéforvaltningen beddomer att en ny vag i
oexploaterad terrang kommer att ha negativa effekter pa ytterligare delmal.

Klimatet

Ett av delmalen i miljo- och klimatprogrammet &r att minska klimatpaverkan fran transporter. En
av indikatorerna &r vagtrafikarbete, det vill sdga antal kérda kilometer med alla typer av
motoriserade vagfordon per vardagsdygn. Vagtrafikarbetet i Géteborg ska minska med 25 procent
till &r 2030 jamfort med 2020. Satsningar som underlattar bilresande, exempelvis att anldgga den
aktuella tvarforbindelsen, motverkar detta mal. Det behover beskrivas pa ett mer omfattande satt i
detaljplanen hur planen istéllet kan bidra till minskat véagtrafikarbete.

Manniskan

Miljoforvaltningen bedomer att planen riskerar att minska méjligheterna att na flera av delmalen
inom malet Manniskan — Géteborgarna har en halsosam livsmiljo. Delmal tva for manniskan,
sakra en god luftkvalitet for goteborgarna, har mal for luftkvalitet vid bostader och forskolor.
Delmalet innebar att Goteborgs Stad ska sakerstalla att luftkvaliteten vid forskolegardar och
bostader uppfyller det nationella miljomalet for frisk luft med avseende pa kvavedioxid och
partiklar. Atgarder som riskerar att oka det totala vagtrafikarbetet i Géteborg motverkar att detta
miljomal uppnas. Pa samma satt riskerar planen att paverka delmal tre, sékra en god ljudmiljo for
goteborgarna. Aven delmal fyra, som handlar om ekosystemtjanster, riskerar att paverkas negativt,
genom att vagen dras genom ett naturomrade.

Kommentar:
Luftmilj6é

Efter samradsskedet har dialog avseende luftmiljon skett med miljoférvaltningen. Enligt
trafikutredningen kommer trafikflodet pa vagen vara runt 7 000 fordon per arsmedeldygn. Med
tanke pa att det inte finns nagra slutna gaturum som kan medfora vasentligt forhéjda halter ar det
troligt att miljokvalitetsnormerna for luft klaras i omradet, aven med den tillkommande vagen.
Detta har stamts av med miljéforvaltningen. Planbeskrivningen kompletteras sa att de
forutsattningarna battre framgar.
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Ljudmiljé

Det ar inte aktuellt att bemota onskemalet om att komplettera bullerutredningen med berakningar
av nulagesexponering av buller for de bostader som ligger inom naturomradet. Detta da de i
princip inte utsatts for nagot trafikbuller alls idag. Bullerutredningen med dess atgarder foljer
radande riktvarden for buller s& att nivderna vid bostadshusen klaras. Vad galler naturomradet s&
ar det inte utpekat som ett omrade som ska vara ett s.k. tyst omrade eller pa annat satt ar skyddat.
Darfor borde det anses fullt tillrackligt att foresla atgarder for de bostadshus som hamnar 6ver
radande riktvarden gallande trafikbuller.

Inom den del av naturomradet dar bostaderna &r belagna, har féreslagen referenshastighet sankts
fran 60 km/h till 40 km/h efter samradsskedet.

Bullerdampande atgarder foreslas utanfor forskolegarden, vilka redovisas i planhandlingarna med
tillhorande utredningar.

Naturmiljé

Onskemalet om att artrika vagkanter ska sakerstallas genom planbestammelser pa plankartan
kommer inte att beaktas. Detta eftersom det kan lasa utformningen pa ett allt for detaljerat satt.
Dock s& kommer kompensationsatgarder och andra tankar géllande gestaltning och utformning att
tydliggoras i planbeskrivningen.

Artskyddsutredningen har kompletterats med en tydligare beskrivning av paverkade arter med
tillnérande atgardsforslag. Planbeskrivningen justeras med en sammanstéllning av detta.
Biotopforstarkande atgarder sakerstalls genom bestammelse pa plankartan.

Kompensationsatgarder

Det &r svart att helt sékerstélla att de omraden som foreslas for kompenseringsatgarder inte
planeras for andra andamal i framtida exploateringar. Dock sa anges ingen markanvandning i
gallande 6versiktsplan som kan tankas dventyra foreslagna kompensationsatgarder.

Jordbruksmark

Detaljplanen medfor ett mindre ianspraktagande av jordbruksmark i den norra delen av
naturomradet. En lokaliseringsutredning bedoms dock inte som nédvandig eftersom paverkan
bedoms sa pass ringa. Planbeskrivningen har kompletterats med en beskrivning av ianspraktagen
jordbruksmark.

Markmiljo

Dag- och lakvattenutredningen for Syrhala deponi har inte kompletterats eller uppdaterats efter
samradet. Daremot har det tagits fram en MKB som tydliggcr paverkan, atgarder och
konsekvenser av bl.a. markmiljon med anledning av aktuell planlaggning. Planbeskrivningen har
efter samradet ocksa uppdaterats med en beskrivning sa att det tydligare framgar hur
vagdragningen paverkar deponin och vilka atgarder som behdver vidtas for att vagdragningen inte
ska riskera nagra fororeningsspridningar och/eller méanniskors halsa och sakerhet.

Med anledning av de atgarder som foreslas bedoms ett genomforande av detaljplanen inte ge
nagra negativa konsekvenser pa markforhallandena. Genomférandet av detaljplanen innebar dels
att fororenade massor kommer att avlagsnas, dels att omradet narmast vagen kommer att tackas
med rena massor. Sammantaget minskar darfor risken for skador pa manniskors halsa och pa
miljon.
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Dagvatten

Dagvatten- och skyfallsutredningen har kompletterats efter samradet med ett fortydligande
gallande vilka delstréckor som avrinner till Torslandaviken.

Fororeningsmangderna nedstréms recipienter forvantas éka med anledning av att detaljplanens
norra delar strécker sig genom jungfrulig mark. Dock ar fororeningskoncentrationerna i utgaende
dagvatten lagre an Goteborgs stads riktvarden for mycket kénsliga recipienter. | detaljplanens
sodra delar gar vagen genom redan i ansprakstaget markomrade och har forvantas
fororeningsmangderna att minska med anledning av féreslagna dagvattenanlaggningar.

Dagvatten- och skyfallsutredningen har kompletterats efter samradet med ett fortydligande om att
kommande dagvattendamm har goda forutsattningar att klara generella regler gallande dess
utformning.

Mobilitet

Bakgrunden till formuleringen gallande en attraktivare kollektivtrafik &r att kobildningen forvantas
minska pa Kongahéallavagen m.fl. dar bussar idag trafikerar. Genom minskad kébildning sa blir
det en battre framkomlighet och pa sa satt kan attraktiviteten oka.

Tvarforbindelsen forvantas bidra till en 6kning av gang- och cykeltrafik eftersom framkomligheten
och standarden pa berérda cykelvagar hojs, vilket bedéms leda till fler cykelresor. Det finns dock
samtidigt en risk for en dkad vilja att resa med bil i stallet for kollektivt nar restiden for bilresor
minskar, nagot som &r negativt for mojligheten att na miljomalet ~Begrdinsad klimatpdverkan”.

Det ligger inte inom férvaltningens uppdrag att studera resvanor etc. i det har planarbetet.
Uppdraget ar nu att préva lampligheten av att huvudsakligen anlédgga en vég i den aktuella
strackningen

Den befintliga gang- och cykelvagen ser troligtvis battre ut pa Google Street View an i
verkligheten da det &r svart att ta sig fram langs hela strackan i dagslaget. Dessutom tacker Street
View inte hela strackan. Idag utgors strackan av delvis branta backar och med lag standard.

Miljomal
Planbeskrivningen justeras sa att det tydligare framgar att detaljplanen kommer att ha en negativ

paverkan pa den biologiska mangfalden men att den kan kompenseras genom de
forbattringsatgarder som planeras utanfor planomradet.

Planbeskrivningen justeras med en tydligare beskrivning om den klimatpaverkan som
tvarforbindelsen kan ha med avseende pa transporter.

Planbeskrivningen justeras sa att det framgar att detaljplanen inte bedoms 6verskrida gransvardet
for MKN luft. Likasa att géteborgarna kommer fortsatt ha en god ljudmiljo eftersom atgarder i
form av bullerskarmar kommer att sattas upp sa att gallande riktvarden inte dverskrids.
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5. Kulturnamnden
Kulturforvaltningen har inget att erinra mot detaljplanen.

Kulturforvaltningen menar att Lansstyrelsens tillstand kravs for ingrepp i de lagskyddade
fornldamningarna.

Aldre véagstrackningar, stengardesgardar och andra spar av aldre markanvandnings- och dgogranser
bor bevaras. De kraver varsamhet redan i byggfasen. Det ar ocksa viktigt att lagskyddade
fornlamningar i anslutning till detaljplaneomradet skyddas i samband med véagbyggnationen.

Kommentar:

Den nya vagstrackan korsar befintliga stengéardesgardar med ett kulturhistoriskt varde som
gransmarkeringar. FOr att minska negativ paverkan pa kulturmiljon sa ska dessa demonteras infor
vagbygget for att sedan rekonstrueras dar mojlighet finns. Demonterade gardesgardar som inte
gar att rekonstruera pa samma plats, anvands i stallet for att komplettera intilliggande
stengardesgardar. Detta anges som bestammelse pa plankartan.

6. Kretslopp- och vattennamnden
Kretslopp och vatten vill sarskilt lyfta fram foljande information som &r viktig att beakta i det
fortsatta planarbetet:

Kretslopp och vatten har kommande projekt i berort omrade vid Bulycke pumpstation dar om- och
tillbyggnad ar planerad. Tillgangligheten till pumpstationen &r viktig, bade under byggtiden och
efter fardigstallande.

Kretslopp och vatten har sekretessbelagda anlaggningar som behéver beaktas inom omradet.

Tvérforbindelsen medfor atgarder kopplat till bade deponi och AVC inom planomradet och det &r
viktigt att i planarbetet faststéalla en ansvars- och kostnadsférdelning mellan Kretslopp och vatten
och exploateringen. For de miljoskyddsatgarder som behdvs for deponin behdver aven
ansvarsfordelningen utredas avseende ansvar under och efter byggnation av tvarférbindelsen.

Kretslopp och vatten ser féljande behov av dndringar i planhandlingarna:

Foljande ska anges pé plankartan: ”Inom omradet finns underjordisk anlédggning som innebéar
restriktioner vid byggande och markarbeten. Innan bygg-eller marklov beviljas ska samrad ske med
Kretslopp och vatten”.

Avfall

I samband med startmétet framférde Kretslopp och vatten ett antal kommentarer avseende olika
aspekter av avfall. Vi ser inget behov av andringar i plankartan men har nagra kommentarer som
behover beaktas och bemdtas infor granskning av detaljplanen.

Deponi
Den foreslagna végstrackningen gar genom den nedlagda deponin Syrhala, for vilken Kretslopp

och vatten har ansvar for miljoskyddsatgarder. Mestadels bygg- och rivningsavfall, schaktmassor
och rivningsvirke har deponerats. De geotekniska forhallandena &r oséakra och det férekommer
stabilitets- och sattningsrisker. Planhandlingarna understryker att atgarder behdver vidtas for att
minska risken for fororeningsspridning fran omradet.

Den dag- och lakvattenutredning som tagit fram poéngterar vikten av att vagen anlaggs med latta
massor for att minimera risken for sattningar. Trots det &r det en risk att tyngden fran vagen
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kommer forandra utstromningsvagarna for lakvatten fran deponin. Utredningen beméter inte hur
detta ska hanteras. Enligt Kretslopp och vatten ar det otydligt om det kan sakerstéllas att lakvattnet
kommer fortsatta rinna ut samma vag ut som tidigare och en kompletterande riskbedémning om
lakvattnets véag forandras fran norddstra delen av deponin under vagkroppen behovs. Kretslopp och
vatten maste involveras i det arbetet for att sakerstélla att tvarforbindelsen majliggor korrekt
hantering av deponin och dess lakvatten.

Slutligen vill vi upplysa om ett skrivfel pa s. 31, deponin &r 5 hektar, inte 50 hektar.

Trafiklosning fér Bulycke &tervinningscentral (AVC)

Tvarforbindelsen innebar sannolikt att antalet besokare till Bulycke AVC kommer oka och for att
AVCn ska kunna bedriva sin verksamhet &r det avgérande att det finns en bra trafiklésning.
Trafiklosningen maste maojliggora saker och lattillganglig in- och utfart samt tillrackligt Ianga
kémagasin for bilar som vantar pa att fa kora in pd AVCn.

Detaljplanen innebér att dagens in- och utfart férsvinner och en ny lésning presenteras. Kretslopp
och vatten &r mycket positiv till den 16sning med en ny anslutning till AVCn som presenteras och
har svért att se andra mojliga l6sningar. Atervinningscentralen foreslas f& en kombinerad in- och
utfart vid grusytan soder om atervinningscentralen. Grusytan byggs ocksa om for att anvandas som
komagasin for vantande bilar som ska besoka atervinningscentralen. Bulyckevéagen utformas dven
med ett véanstersvangskorfalt vid denna anslutning.

Forvaltningen vill podngtera att det maste sakerstéllas att de andringar som foreslas som en féljd av
planen kan genomforas utan att Kretslopp och vattens verksamhet paverkas (Oppettider etc) eller att
dagvatten kommer in pa var anlaggning. Det galler saval under byggskedet som efter
fardigstallandet av tvarforbindelsen.

Paverkan pa befintlig avfallshamtning

Ett antal befintliga platser for avfallshdmtning berérs av den nya véagen och det presenteras nya
korvagar och vandytor for att sopbilarna ska kunna hamta avfallet pa ett sakert satt. Det &r viktigt
att sakerstalla att kdrvégar, angdringar och vandytor finns tillgangliga under byggperioden och att
permanent I6sning anlaggs sa befintliga hamtstallen kan fortsatta att fungera.

Fordelning av ansvar och kostnader
D4 tvarforbindelsen innebar atgarder for bade deponin och AVC:n &r det viktigt att i planarbetet
faststélla en ansvars- och kostnadsfordelning mellan Kretslopp och vatten och exploateringen.

For de miljoskyddsatgarder som behovs for deponin behéver dven ansvarsfordelningen utredas
avseende ansvar under och efter byggnation av tvarférbindelsen.

VA

Kretslopp och vatten har VA-projekt i omradet. Det ar viktigt att den paborjade dialogen mellan
parterna fortsatter sa att projekten kan planera utbyggnad pa ett satt som blir fordelaktigt for bade
skattekollektiv och VA kollektiv.

Kretslopp och vatten utreder och planerar VA projekt i omradet. Foljande arbeten &r eller kan bli
aktuella:

e Vid Bulycke pumpstation planeras en om- och tillbyggnad 2022/2023. Tillgangligheten till
pumpstationen ar viktig, bade under byggtiden och efter fardigstallande.
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e Vid Syrhalamotet behdvs en omlaggning av vattenledning vasterut, for att koppla till
befintlig vattenledning vid Bulyckevéagen. Denna omlaggning gors i en separat
entreprenad.

o Kretslopp och vatten har i dagslaget ingen planerad utbyggnad av ny vattenledning i
Bulyckevagen, men dnskar att en forprojektering av vattenledning gors i samband med
végprojekteringen for att mojliggdra utbyggnad i samband med framtida vagbyggnation.

Allméanna VA-ledningar
Eftersom markarbeten planeras narmare an 10 m fran VA anléggning ska Kretslopp och vatten fa
mojlighet att granska arbetet enligt rutin ”Kretslopp och vattens anvisningar for markarbeten” pa
Goteborg stads hemsida.

Allménna VA-ledningar finns i anslutning till omradet. Kapaciteten pa ledningsnatet vid omradet
bedéms som god.

| Bulyckevagen finns viktiga matarledningar. Laget ar osékert pa vissa av ledningarna och
ledningarna &r kénsliga da konsekvenserna vid ett eventuellt ledningsbrott blir stora. Inga
fundament eller dylikt far placeras pa ledningarna och det kréavs en riskanalys kopplat till behov av
forsiktig gravning innan arbeten genomférs. VA-ledningar och pumpstation i Bulyckevégen ar ett
samhallsviktigt skyddsklassat objekt. Inom omradet finns aven sekretesshelagda
dagvattenanlaggningar.

I Nya Alvegérdsvagen, pa vastra sidan om gatan i gang- och cykelbanan, finns vatten-, spillvatten-
och dagvattenledningar.

Utformning, projektering och utbyggnad av bullerskarmar i Alvegardsomréadet behover ske med
héansyn till befintliga VA-ledningar.

Dagvatten- och skyfallshantering

Kretslopp och vattens skyfallsmodell visar nagot hogre flode for ytan déar fordrojning av skyfall
foreslas soder om Lilleby 3:8 i dagvatten- och skyfallsutredningen (2022 03 25). Vid
kontrollberdkning av behov av skyfallsvolym lades fldet till fordrojningen som inflode i
programvaran “Hydraulic Toolbox” tillsammans med den foreslagna fordrojningsytan och
utloppsledningen (400 mm). Berakningen gav att skyfallsfordrojningen behover 6kas fran ca 1200
m3 till ca 1500 m3 for att inte vallen ska dversvammas vid ett 100-arsregn.

Kretslopp och vatten vill poangtera att det beh6ver tas fram tydliga rutiner for drift och underhall
av de dagvattenanlaggningar som ska hantera dagvatten fran vagen. Detta behovs for att sakerstélla
god funktion bade avseende fordrojning och rening for att minska risken for 6versvamning samt for
att varna om recipienternas status.

Kretslopp och vatten konstaterar att avrinningen okar till Lossby m.fl. torrlaggningsforetag.

Berganlaggning
Planomradet ligger i narheten av en berganlaggning. Arbeten som riskerar att paverka

berganlaggningen, till exempel sprangning, spontning, palning och borrning, ska utforas sa att
skador ej uppkommer pa berganlaggning eller i dess installationer. Forbesiktning av
berganlaggning och installationer ska utforas. Kretslopp och vatten ska kontaktas tidigt i
planeringsskedet, minst 6 manader innan arbetet ska utforas.

Forutséttningar for anslutning
| den norra delen av tvarforbindelsen kan det dagvatten som leds mot Nya Alvegardsvégen,
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anslutas till Kretslopp och vattens dagvattenledning. | den sédra delen av tvarférbindelsen ar det
viktigt att i fortsatta utredningar studera skicket pa befintliga trummor for dagvattenavledning som
avrinner soderut for att avgéra om de kan anvandas for anslutning av dagvatten, eller om nagon
trumma behdver ersattas.

Ekonomi

Gallande samradet for tvarforbindelsen ar inte forknippad med nagra kostnader for VA kollektivet.
Fortsatt dialog kommer behdvas gallande en eventuell framtida samverkan mellan Trafikkontoret
och Kretslopp och vattens projekt.

Kommentar:

Tillgangligheten till pumpstationen ar hanterad och sakerstélld inom Genomférandestudien som
kommande projektering utgar fran. Kretslopp och vattens sekretessbelagda anléaggningar kommer
att beaktas.

De &tgarder som &r kopplade till bade deponin och AVC kommer att hanteras att beskrivas i
genomférandebeskrivningen, som ar en del av planbeskrivningen, dar ansvars- och
kostnadsfordelningen framgéar. Aven for de miljoskyddsatgarder som behdvs for deponin beskrivs i
genomforandebeskrivningen avseende ansvar (bade under och efter byggnationen) av
tvarférbindelsen.

Plankartan kompletteras med upplysningen: “Inom omradet finns underjordisk anlaggning som
innebar restriktioner vid byggande och markarbeten. Innan bygg- eller marklov beviljas ska
samrdd ske med Kretslopp och vatten”.

Dag- och lakvattenutredningen har inte kompletterats efter samradet. Daremot har det tagits fram
en MKB som beskriver mer utforligt att &ven om det finns olika alternativ till grundlaggning sa
forordas lattfylinad efter genomford forbelastning. Pa sa sétt minimeras omfattningen av schakt i
fororenade massor och darmed &ven behovet av att hantera fororenat vatten under byggnadstiden.
Detta har aven sékerstéllts genom bestammelse pa plankartan.

For att minska risken av att tyngden fran vagen kommer att forandra utstromningsvéagarna for
lakvatten sa foreslas avskarande diken anléggas kring det tidigare deponiomradet. For att pa sikt
minska mangden lakvatten fran deponiomradet bor darfor utbyggnaden av Torslanda
tvarforbindelse samordnas med en utbyggnad av avskarande diken kring omradet. Detta laggs till
som upplysning pa plankartan.

Kretslopp och vatten inkluderas under planarbetet genom att vara en remissinstans under
samrads- och granskningsskedet.

Upptéackt skrivfel har atgardats i planbeskrivningen.
Foljande arbeten som Kretslopp och vatten utreder och planerar, noteras.

Kretslopp och vatten ska fa mojlighet att granska framtida projektering i enlighet med stadens
rutin “Kretslopp och vattens anvisningar for markarbeten” eftersom markarbeten planeras
narmare an 10 m fran VA-anlaggning.

Att det finns viktiga matarledningar i Bulyckevagen ar redan tidigare medvetandegjorts. Likasa att
dess lage ar osakert samt att ledningarna ar kansliga da konsekvenserna vid ett eventuellt
ledningsbrott blir stora. Att inga fundament eller dylikt far placeras pa ledningarna noteras ocksa.
Inom ramen for framtida projektering tas det fram en riskanalys kopplad till behov av forsiktig
gravning innan arbeten genomfors. Att VA-ledningar och pumpstation i Bulyckevagen ar ett
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samhéllsviktigt skyddsklassat objekt noteras samt det inom omradet finns sekretessbelagda
dagvattenanlaggningar.

Att det i Nya Alvegardsvagen, pa vastra sidan om gatan i gang- och cykelbanan, finns vatten-,
spillvatten- och dagvattenledningar, noteras.

Utformning, projektering och utbyggnad av bullerskarmar i Alvegardsomrédet kommer att ske med
hansyn till befintliga VA-ledningar.

Dagvatten- och skyfallsutredningen har justerats med att skyfallsfordréjningen behéver kunna
rymma 1500 m? for att vallen inte ska Gversvammas vid ett 100-&rs regn.

Rutiner for drift och underhall av de dagvattenanlaggningar som ska hantera dagvatten fran vagen
kommer att hanteras och féljas i det fortsatta arbetet.

Rutiner for arbeten som riskerar att paverka Kretslopps och vattens berganlaggning kommer att
hanteras och féljas i det fortsatta arbetet. Arbetena ska utforas sa att skador ej uppkommer pa
berganlaggningen eller i dess installationer. Dessutom sa ska forbesiktning av berganlaggning och
installationer utforas.

Att det dagvatten som leds mot Nya Alvegardsvagen i den norra delen av tvarférbindelsen, kan
anslutas till Kretslopp och vattens dagvattenledning, noteras.

| det fortsatta arbetet kommer skicket pa befintliga trummor for dagvattenavledning som avrinner
sOderut, studeras. Detta fOr att avgdra om de kan anvandas for anslutning av dagvatten, eller om
nagon trumma behdver erséttas.

Att fortsatt dialog kommer behdvas gallande en eventuell framtida samverkan mellan
Stadsmiljoférvaltningen (tidigare Trafikkontoret) och Kretslopp och vattens projekt, noteras.

7. Socialndmnden Hisingen
Planforslaget ar vl genomarbetat och socialforvaltningen Hisingen ser att synpunkter och inspel
som tidigare ldmnats i drendet har omhéndertagits. Socialférvaltningen Hisingen tillstyrker
forslaget till detaljplan och lamnar nedan nagra kommentarer infor det fortsatta detaljplanearbetet.

Tvérforbindelsen har potential att binda samman staden bland annat genom att tillskapa en genare
vag, minska trafiken pa Kongahéallavagen samt forenkla och gora det tryggare for gangare och
cyklister. Dock finns en risk att forbindelsen blir ytterligare en barriar i omradet, en oro som flera
boende lyfte under SKA/BKA-workshoparna. | planforslaget anges att det ar sannolikt att skyltad
hastighet satts till 50 km/h. Forvaltningen ser garna att den blir lagre, sarskilt i Alvegérdsomradet
da manga barn och unga ror sig i omradet. Planforslaget foreslar flertalet passager och
overgangsstallen langs med tvarforbindelsen samt hastighetsddampande atgarder for att skapa ett
tryggare och sakrare trafikrum, forvaltningen vill trycka pa vikten av att dessa blir av i ett
genomforandeskede. Utan dessa atgarder ar risken stor att forbindelsen blir en barriar, minskar barn
och ungas rorelsefrihet och minskar tillgangen till rekreationsomraden.

Med den trafiksituation som finns i Torslanda idag samt pagaende och kommande stadsutveckling
okar behovet av hallbara trafiklosningar. Att planforslaget mojliggor for kollektivtrafik langs med
tvarforbindelsen &r positivt, men bidrar inte till att minska bilanvédndandet inom en snar framtid.
Genom att leda bort biltrafik fran Kongahallavagen mojliggors forbattrad framkomlighet for
befintlig kollektivtrafik, vilket kan leda till att denna uppfattas som mer attraktiv och fler véljer att
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stalla bilen. En forbattrad och utokad kollektivtrafik gor det ocksa majligt for fler att ta del av
staden. Som forvaltningen tidigare redogjort for &r bilinnehavet i Bjorlanda och Stédra Torslanda
mycket hogt och forvaltningen ser att fler atgarder behovs for att fa fler att valja att resa hallbart,
nagot som behdver hanteras pa systemniva snarare an i enskilda detaljplaner.

Kommentar:

Planerade atgarder inom Alvegardsomradet kommer i praktiken att innebara att hastigheten blir
lagre. De passager och 6vergangsstallen som ar redovisade langs med vagstrackan ar inarbetade i
Genomforandestudien, vilket innebar att genomforandet i sin helhet &r politiskt beslutad och
budgeterad.

8. Grundskolenamnden
Grundskoleforvaltningen lyfter foljande:

» Nér stadsdelen utvecklas med ytterligare bebyggelse, behdver byggnadsexpansion motas
av fler skolplatser.

» Forvaltningen ser férdelar med en tryggare och sakrare trafikmiljo vid Kongahéllavagen.

+  Okade trafikméangder pd Nya Alvegardsvigen behéver métas av atgarder kring buller och
sikra skolvagar for Alvegérdsskolan F-3 i och med sitt ldge néra inp& Nya
Alvegérdsvagen.

«  Forvaltningen ser nackdelar med att rekreationsvarden paverkas da tvarforbindelsen bildar
en barriar och naromradet blir mer bullerpaverkat an tidigare.

+  Forvaltningen ser fordelar med att tvarforbindelsen innebar en ny gang- och cykelvag
(exempelvis till och fran centrala Goteborg), ger mojligheter for nya linjestrackningar for
kollektivtrafiken samt att restiderna for kollektivtrafiken forvantas minska.

Kommentar:

Skolplatser ses 6ver av lokalférsérjningen och foljer stadens planering med ny bebyggelse. De
atgarder som planeras inom Alvegardsomradet &r utifran att skapa sakra skolvagar och
bullervérden under gallande riktvarden. Rekreationsvarden som minskar i varde genom
tvarforbindelsens barriareffekt och bullerpaverkan kompenseras och beskrivs mer utforligt i
planbeskrivningen.

9. Raddningstjansten Storgdteborg
RSG har inget att erinra planen i samradsskedet.

Kommentar:
Noteras.

10. Goteborgs Energi AB
Vid schaktningsarbeten i narheten av i markférlagda ledningar hanvisas till vara gallande
Bestammelser vid markarbeten som omfattar el-, fjarrvarme-, fjarrkyla-, signalkabel, optostyrkabel
optofiber och gasledningar tillhérande Géteborg Energi AB, Goteborg Energi Gothnet AB,
Goteborg Energi Nat AB, Goteborg Energi Gasndt AB och Ale Fjarrvdrme AB. Det poéngteras att
det ar for var tid géllande version som skall uppfyllas och att uppdaterade bestdammelser finns
tillgangliga pa hemsidan.
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Giltighetstiden for av oss lamnat projekteringsunderlag ar begransad, se uppgifter i ert utkvitterade
svar. Goteborg Energi lamnar endast synpunkter pa foreslagna ledningslagen baserat pa
utkvitterade underlag fran oss.

Det ar viktigt att korrekt ledningsanvisning av befintliga ledningar och anlédggningar utférs och
schaktning och andra markarbeten sker med stor forsiktighet.

For ledningsanvisning, projekteringsunderlag, samordnings renden och samhallsplanerings
arenden hénvisas till Ledningskollen.

Goteborg Energi Nat AB (GENAB)
Goteborg Energi Néat AB har inget att erinra.

Goteborg Energi Fjarrvarme och Fjarrkyla samt Signalkablar. Géteborg Energi Gasnat AB
(GEGAB)

Fjarrvarme och signalkablar

Goteborg Energi har befintliga fjarrvarmeledningar inom planomradet som behover beaktas. Om
markhdjderna forandras ar det viktigt att sakerstélla att de befintliga ledningarna far tillrackligt med
marktéackning. Det ar viktigt att beakta ledningarna nar slénter, placering av belysningsstolpar,
andra ledningar och vagen byggs ut sa att avstand och marktackning blir tillrackliga. Géteborg
Energi har fjarrvarmeventiler inom omradet som var driftpersonal behdver tillgang till dygnet runt
med kort varsel.

Det finns befintliga fjarrvarmeledningar som hamnar inom industri och plantering (planomradets
sOdra del). Om det inte gér att uppfylla Goteborg Energis ”Bestimmelser vid markarbeten” kan
ledningarna eventuellt behdva laggas om.

Goteborg Energi har signalkablar inom omradet som behover beaktas. Observera att det dven finns
signalkabelskap inom planen som behéver flyttas om de hamnar i vagen.

Goteborg Energis markbestammelser ska foljas.
Fjarrkyla

Finns inte i omradet.

Gas

Goteborg Energi Gasnat AB (GEGAB) har driftsatta gasledningar strax utanfor planomradet.
GEGAB har inget att erinra.

Goteborg Energi GothNet AB

Ar intresserade av att medverka i detaljplaneringen. Aven intressant for dem om man kan fa med
tomror nar denna stracka byggs.

Goteborg Energi GothNet AB har befintligheter i sédra och norra delen som behéver beaktas.

Kommentar:

Planbeskrivningen uppdateras med information om vad som galler vid schaktningsarbeten i
narheten av markforlagda ledningar.

Att giltighetstiden for lamnat projekteringsunderlag ar begransad, noteras. Likasa att Goteborg
Energi lamnar endast synpunkter pa foreslagna ledningslagen baserat pa utkvitterade underlag.

Goteborgs Stad Stadsbyggnadsférvaltningen, Samrédsredogorelse 18 (74)



Att det ar viktigt med korrekt ledningsanvisning av befintliga ledningar och anléggningar utfors
och schaktning och andra markarbeten sker med stor forsiktighet, noteras.

Planbeskrivningen ar uppdaterad med information om att vid ledningsanvisning,
projekteringsunderlag, samordnings arenden och samhallsplanerings drenden, s ar man hanvisad
till Ledningskollen.

Att Goteborg Energi N&t AB inte har ndgot att erinra, noteras.

Planbeskrivningen ar uppdaterad med information om att Géteborg Energi har befintliga
fjarrvarmeledningar inom planomradet som behover beaktas. Likasa att om markhojderna
forandras &r det viktigt att sakerstélla att de befintliga ledningarna far tillrackligt med
marktackning samt att det &r viktigt att beakta ledningarna nar sléanter, placering av
belysningsstolpar, andra ledningar och vagen byggs ut sa att avstand och marktackning blir
tillrackliga. Att Goteborg Energi har fjarrvarmeventiler inom omradet som driftpersonal behover
tillgang till dygnet runt med kort varsel, har beskrivits i planbeskrivningen.

Planbeskrivningen uppdateras med information om att ifall det inte gar att uppfylla Goteborg
Energis ”Bestdmmelser vid markarbeten” kan ledningarna eventuellt behdva laggas om.

Planbeskrivningen uppdateras med information om att Géteborg Energi har signalkablar inom
omradet som behover beaktas. Likasa att det finns signalkabelskap inom planen som behéver
flyttas om de hamnar i véagen.

Att Goteborg Energis markbestammelser ska foljas, noteras.
Att fjarrkyla inte finns i omradet, noteras.
Att Goteborg Energi Gasnat AB (GEGAB) inte har nagot att erinra, noteras.

Planbeskrivningen uppdateras med information om att Goéteborg Energi GothNet AB har
befintligheter i sédra och norra elen som behdver beaktas. Likasa att de &r intresserade av att fa
med ett tomror i tvarforbindelsen, vilket far hanteras i det fortsatta arbetet med projekteringen.

11. Goteborgs Hamn
Goteborgs Hamn AB (GHAB) hyr mark av Fastighetskontoret vid Lilla Bulyckevagen. Omradet &r
viktigt for tillfalliga verksamheter kopplat till G6teborgs hamn. GHAB har dock forstaelse att
tvarforbindelsen behéver ga genom omradet.

Med tanke pa den brist av planlagd mark som finns i Goteborg ser garna GHAB att omradet langs
nuvarande Bulyckevagen pa sikt omvandlas till ett mer renodlat industri-/verksamhetsomrade,
speciellt med tanke pa kommande etableringar i naromradet som batterifabrik m.m.

Kommentar:
Noteras.
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Statliga och regionala myndigheter m.fl.

12. Lansstyrelsen

Lansstyrelsens samlade beddmning
Lansstyrelsen lamnar féljande bedémning enligt 5 kap. 14 8 plan- och bygglagen (PBL 2010:900).

Lansstyrelsen ser positivt pa att kommunen vill skapa en funktionell forbindelse for bade
motortrafik som for gang- och cykeltrafik. Men hur detta ska goras i forhallande till halsa och
sékerhet, skyddade arter, kulturmiljo och vattenverksamhet behdver studeras vidare.

Flera utredningar som behdvs som underlag till planen behéver kompletteras till
granskningsskedet.

Foljande fragor som beror Lansstyrelsens ingripandegrunder gallande Hélsa och sakerhet behdver
hanteras vid fortsatt planering:

e Buller

e Fororenad mark

e Geoteknik

o Skyfall

Lansstyrelsen befarar i dvrigt inte att riksintresse enligt miljobalken (MB) patagligt kommer att
skadas, att mellankommunal samordning blir olamplig, att miljokvalitetsnormer enligt MB inte
iakttas, eller att strandskydd enligt 7 kap. MB upphavs i strid med géllande bestammelser.

| det fortsatta planarbetet bér kommunen beskriva den planerade vattenverksamheten
ytterligare. Det behGver dven undersokas och beskrivas i planhandlingen om det kréavs atgérder
som innebar markavvattning. | Véstra Gotalands lan ar markavvattning forbjuden och om sé
avses utforas kravs dispens/tillstand fran Lansstyrelsen.

Artskyddsutredningen behdver kompletteras med uppgifter. Se mer under rubriken Skyddade
arter.

Synpunkter pa sadant som kan aktualisera prévning

Lansstyrelsen bedomer med hénsyn till ingripandegrunderna i 11 kap 10 § PBL och nu kénda
forhallanden att fragor som berdr hélsa / sakerhet maste losas pa ett tillfredsstallande satt i
enlighet med vad som anges nedan for att ett antagande inte ska prévas av Lansstyrelsen.

Motiv fér bedémningen

Provningsgrunder redovisar Lansstyrelsens synpunkter vilka ska uppfyllas for att det antagna
planforslaget inte ska riskera 6verprovning. Rad och synpunkter handlar om anvisningar for att
planforslaget ska uppfylla lagstiftningens krav.

Provningsgrunder enligt PBL 11 kap. 108
Enligt 11 kap. 10 § ska Lansstyrelsen dverprova kommunens antagandebeslut av en plan eller
omradesbestammelser om dessa kan antas strida mot nagon av de fem prévningsgrunderna.

Hélsa och sakerhet

Buller

Kommunen behéver komplettera med en tydlig beskrivning av hur atgarder som ar nodvéndiga
for att klara bullernormer ska sakerstallas pa plankartan.

En trafikbullerutredning har upprattats enligt 4 kap 33a 8 PBL (Norconsult, 2022-03-25)
eftersom tvarforbindelsen riskerar att forandra ljudnivaerna for befintliga bostadshus samt
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skola och forskola langs vagen. Utredningen visar att bullernormerna kan féljas med anpassad
hastighet och bullerskarmar. Enligt planbeskrivningen ska en planbestammelse ha tillférts
plankartan om att bullerskarm tillats inom allméan plats GATA. Lansstyrelsen anser inte att de
framgar tydligt pa plankartan var de olika skarmarna ska anlaggas. Vi kan inte heller se en
planbestammelse om detta pa kartan.

Inom Alvegardsomradet hanteras bullerskirmar inom gallande detaljplan, men de framgar inte
hur detta ska sékerstéllas sa att dessa skarmar uppfors utanfor planomradet. Kommunen
behover sdkerstalla dessa atgarder genom exempelvis avtal. Detta ska framga tydligt i
genomforandebeskrivningen.

Fororenad mark

En oversiktlig miljoteknisk markundersokning har utforts inom ramen for detaljplanearbetet
(Norconsult, 2021-03-09). Utredningarna visar att de finns fororeningar i bade jord och
grundvatten som man far ta hansyn till i kommande arbete. Risker for manniskors hélsa och
miljon har konstaterats inom detaljplaneomradet som stracker sig 6ver den fore detta deponin.
Det finns darmed ett riskreduceringsbehov inom omradet som behdver beaktas vid vidare
detaljplanearbete. Atgarder behdver vidtas for att minska risken for fororeningsspridning fran
omradet, samt minska halsorisk for manniskor som uppehaller sig inom vagomradet som gar
over deponin. Utredningar for att minska dessa risker pagar. Lansstyrelsen ser fram emot att ta
del av utredningarna vid granskningsskedet. Om det finns behov av atgarder maste de
sékerstéllas i planen i godtagbar utstréackning.

Geoteknik

Statens geotekniska institut (SGI) har lamnat ett yttrande daterat 2022-10-13, som bifogas i sin
helhet. SGI framfor att det fran geoteknisk synvinkel kvarstar en del arbete for att planen ska
kunna betraktas som godtagbar. Kompletterande undersékningar och stabilitetsberakningar
behéver genomforas i det fortsatta planarbetet for att visa pd omrédets lamplighet. Atgarder
som kravs for att erhalla godtagbara stabilitetsforhallanden behover sakerstallas i plankartan.
Om det finns behov av forstarkningsatgarder och/ eller belastningsrestriktioner for att géra
marken l&mplig ur ett geotekniskt perspektiv behdver detta sékerstéllas i plankartan.

Vidare rekommenderar SGI justeringar av stallda krav pa sékerhetsfragor som gors i den
geotekniska utredningen, samt tydligare redovisning géllande stabilitetsberakningar. Gallande
bergteknik behdvs det fortydliganden och omformuleringar i planhandlingarna. Lansstyrelsen
delar SGI:s uppfattning.

Skyfall
Kommunen har tagit fram en dagvatten- och skyfallsutredning som pa ett bra sétt beskriver

risk for 6versvamning. Utredningen ger ocksa forslag pa atgarder for att minska denna risk.
Atgarder som ar nodvandiga for att géra marken lamplig ur ett dversvamningsperspektiv méste
sakerstéllas. Kommunen behdver komplettera med en tydlig beskrivning av hur dessa atgarder
sakerstalls pa ett godtagbart satt.
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Rad enligt PBL och MB

Enligt 5 kap. 14 § PBL ar en av Lansstyrelsens uppgifter under samradet att sarskilt ge rad om
tillampningen av 2 kapitlet PBL och bestammelserna i lagen i 6vrigt om det behdvs fran
allman synpunkt. (utdkat, efter 1 januari 2015)

Forhallande till OP
Lansstyrelsen anser inte att forslaget strider mot gallande dversiktsplan for Goteborgs kommun
fran 2022.

Vatten

Dagvattenutredningen visar att det &r mojligt att rena och fordrdja dagvatten inom
planomradet. Mark avsedd for dagvattenhantering bor reserveras och i mgjligast man forses
med bestammelse pa plankartan. Lansstyrelsen vill betona att det ar angelaget att kommunen
vidtar de atgérder som foreslas i dagvattenutredningen for att uppna en hallbar
dagvattenhantering. Baserat pa det som presenteras bedomer Lansstyrelsen att planen inte
medfor risk for att miljokvalitetsnormerna for vatten inte foljs. Vid planering och utformning
av dagvattenhantering inom omradet bor hansyn tas till forekomst av markféroreningar.

Kulturmiljo

Ett PM for kulturmiljo har tagits fram i samband med detaljplanearbetet. | denna konstateras
att vissa kulturmiljovarden i omradet kommer att paverkas negativt av foreslagen vagdragning,
da tvarforbindelsen kommer att forandra upplevelsen av en lantligt och agrart praglad miljo.
Konsekvenserna for kulturmiljon behdver beskrivas tydligare i planforslaget. | PM:et lamnas
ett flertal rekommendationer for att de kulturhistoriska vardena fortsatt ska vara lasbara. For att
dessa dven fortsattningsvis ska vara lasbara i omradet bor dessa rekommendationer utgéra en
del i den fortsatta planprocessen.

Arkeologi

Lansstyrelsen bedomer att kommunen har hanterat fragan om fornlamningar bra och att det &r
riktigt beskrivet i samradsunderlaget. Vi forutsatter att fragan aven fortsattningsvis hanteras i
enlighet med kulturmilj6lagen.

Trafik

Trafikverket har ldmnat ett yttrande (&nr TRV 2022/103171, daterat 2022-10-03) som bifogas i
sin helhet. Trafikverket stéller sig positiva till tvarforbindelsen och ser att vagen &r av stor vikt
for vag 155 (Torslandavégen). Vidare betonar de vikten av att kapaciteten for hogersvangande
fordon till Volvo ar tillracklig for att forhindra negativ paverkan i form av koer i Syrhalamotet
och ut pa vag 155. Lansstyrelsen delar Trafikverkets uppfattning.

Koppling till miljomalen
En 6versiktlig redovisning av miljomal pa olika nivaer och planinnehallets férhallande till
detta beskrivs i planforslaget.

Barnperspektiv

Den 1 januari 2020 blev barnkonventionen lag i Sverige. Kommunerna har genom sitt
planmonopol en sarskilt viktig uppgift att fylla for att barnkonventionen ska inforlivas i
samhallsplaneringen. L&nsstyrelsen noterar att en Social konsekvensanalys och
barnkonsekvensanalys har tagit fram vilket ar bra. | den lamnas flera rekommendationer, bade
inom och utanfor planomradet. Lansstyrelsen anser att det ar viktigt att dessa
rekommendationer utgor en del i det fortsatta planarbetet.
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Gestaltning

Bullerskarmar

Om gestaltningen av bullerskarmar &r en viktig aspekt i det fortsatta arbetet bor detta
sakerstallas pa plankartan genom en planbestammelse. Upplysningar pa plankartan &r inte
juridiskt bindande.

Synpunkter enligt annan lagstiftning

Skyddade arter

Artskyddsforordningen efter den 1 oktober 2022

Den 1 oktober 2022 &ndrades artskyddsforordningen, gallande skyddet for vilda faglar.
Skyddet for arter med stod av EU:s art- och habitatdirektiv genomfors fran och med den 1
oktober genom 4 a 8 artskyddsférordningen. Den bestammelsen &r identisk med nuvarande 4 8.
Av betydelse i det hér &rendet &r ndrmast forbuden i 4 § forsta och fjarde punkten mot att
avsiktligt doda och stora faglar, samt forbuden i 4 a § forsta och fjarde punkten mot att
avsiktligt doda djur och skada eller forstora deras fortplantningsomraden och viloplatser.
Forbudet i 4 § fjarde punkten aktualiseras uttryckligen forst om stérningen inte saknar
betydelse for att ateruppratta eller bibehalla populationen av fagelarten pa en tillfredsstallande
niva. Enligt forordningsmotiven (FM 2022:5) innefattar stérning dven habitatforstorelse.
Forbudet i 4 § forsta punkten mot att doda vilda faglar bor enligt forordningsmotiven, om
syftet ar ett annat &n att doda vilda faglar, gélla enbart i den utstrackning detta ar nddvandigt
for att bibehalla eller ateruppratta populationen av dessa arter pa en niva som svarar sarskilt
mot ekologiska, vetenskapliga och kulturella behov, med hansyn till ekonomiska krav och
rekreationsbehov.

Forvantad paverkan pa skyddade arter i det aktuella fallet Tvarforbindelsens forvantade
paverkan pa skyddade arter beskrivs i Artskyddsutredningen. Arterna som utretts i detta skede
ar storre vattensalamander, hasselsnok, mindre hackspett, nattskarra, mindre hackspett och
entita. Avgransningen tycks ha gjorts utifran omradets naturliga forutsattningar och resultatet
av tidigare utredningar i omradet. Férutom namnda arter har nagra andra rodlistade arter
(framst faglar) noterats inom planomradet. Dessa ar dock dverlag vanliga och rodlistade pa
grund av pagaende populationsminskning.

Grod- och kraldjur

Lansstyrelsen noterar att det inte kan uteslutas att storre vattensalamander ror sig i omradet;
inom planomradet finns miljéer som kan nyttjas for évervintring. Narmaste fortplantningsmiljo
(damm) finns 500-600 meter fran planomradet. Hasselsnok bedéms déremot inte réra sig i
omradet i nagon betydande omfattning.

Lansstyrelsen bedomer att det tydligare behdver beskrivas hur kontinuerlig ekologisk funktion
i den storre vattensalamanderns viloplatser kan uppratthallas; kan populationen évervintra med
framgang i omradet a&ven om planen genomfors? Det behover ocksa beskrivas hur skador pa
individer kan minimeras, till exempel genom att tiden fér markarbeten anpassas efter djurens
livscykel och att vagen utformas pa ett satt som hindrar djur fran att ta sig upp pa vagbanan.
Lansstyrelsen noterar ocksa att vagen kan komma att fa barriareffekter. Fragmentering av
livsmiljoer &r ett stort problem sarskilt for grod- och kraldjur. Det bor darfor beskrivas hur
barridreffekter kan minimeras, till exempel genom att passager for grod- och kraldjur anléggs.
Slutligen rekommenderar Lansstyrelsen kommunen att beskriva atgardens forvantade paverkan
pa akergroda, som enligt andra utredningar forekommer i ndromradet.

Faglar
Lansstyrelsen har inga skél att ifragasatta avgransningen av fagelarter; de arter som ingar i

utredningen kan pa olika satt vara kansliga for storning. Lansstyrelsen noterar att fagelarterna
bedoms paverkas pa olika sétt; genom buller (nattskarra) och forlust av livsmiljoer (mindre
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hackspett och entita). i Med ledning av den nya artskyddslagstiftningen kan Lénsstyrelsen inte
utesluta att den paverkan som uppstar pa arterna ska anses acceptabel. Det ar emellertid rimligt
att negativ paverkan pa arterna minimeras sa langt det ar mojligt. Kommunen bor darfor
genomfora forbattringsatgarder for mindre hackspett och entita, pa det satt som beskrivs i
artskyddsutredningen.

Markféroreningar

Eftersom halter som 6verstiger riktvarden for ’kénslig markanvéndning” har pavisats ska det
infor framtida markarbeten ske en anmélan enligt 28 § av forordning om miljofarlig
verksamhet och halsoskydd (SFS 1998:899). Denna ska uppréttas och l&mnas in till
tillsynsmyndigheten i god tid innan atgarder ska starta. Ett godkannande fran myndigheten ska
erhallas innan entreprenadarbetet far paborjas. Beaktning bor tas att PFAS har patraffats i jord
och grundvatten i omradet. Enligt planbeskrivningen s. 31 ska detta ha lagts in som upplysning
pa plankartan, men Lansstyrelsen kan inte se denna upplysning dar.

Vattenverksamhet enligt 11 kap MB

I handlingarna skrivs att flertalet kulvertar avses att anlaggas i diken och backar for att leda
vatten under vagen. Aven omgravning namns. Léansstyrelsen informerar om att dven atgarder i
vatmarker, smavatten o dyl. kan utgdra vattenverksamhet. Lansstyrelsen bedomer att staden
bor beskriva planerade vattenverksamheter ytterligare sa att deras omfattning, karaktar och
lokalisering framgar tydligare.

Foreslagna atgarder innebar arbeten i vatten och/eller anlaggning i vatten vilket ar
vattenverksamhet enligt 11 kap MB. Arbeten i vatten ar anmalnings- eller tillstandspliktiga om
det inte ar uppenbart att vare sig allmanna eller enskilda intressen skadas. | det fall tgarderna
innebar vattenverksamhet ska samrad/anmalan utforas i tidigt skede med Lansstyrelsen.

Markavvattning och markavvattningsforetag

Detaljplanen berér markavvattningsforetag. Markavvattningsforetag som pa nagot satt berors
bor héras som sakégare i det fortsatta planarbetet. Omprovning av markavvattningsforetag kan
bli aktuellt. Markavvattningsforetagen presenteras numera digitalt, se informationskartan och
lansstyrelsens hemsida.

Atgarder som utfors i syfte att varaktigt dka en fastighets lamplighet fér nagot d&ndamal, till
exempel bebyggelse, genom torrlaggning eller invallning av mark kan innebéra
markavvattning. Att till exempel anlédgga en vall eller annan anléggning i eller vid
vattenomrade kan innebara markavvattning. | det fortsatta planarbetet behover det undersokas
och beskrivas i planhandlingen om det kravs atgarder som innebar markavvattning. | Vastra
Gotalands lan ar markavvattning forbjuden och om sa avses utforas kravs dispens/tillstand fran
Lansstyrelsen.

Grundvatten

Lansstyrelsen upplyser om att atgarder som kan innebara bortledning eller infiltration av
grundvatten innebar en vattenverksamhet som regleras i 11 kap Miljobalken. Bortledning av
grundvatten &r tillstandspliktig om det inte ar uppenbart att vare sig allmanna eller enskilda
intressen skadas genom vattenverksamhetens inverkan pa vattenférhallandena. | det fall
atgarden bedoms vara tillstandspliktig ska samrad utforas i tidigt skede med Lansstyrelsen. Det
ar verksamhetsutdvarens ansvar att gora denna bedémning.

Behovsbedtmning

Kommunen bedoémer att forslaget inte innebar betydande paverkan pa miljon. Lansstyrelsen
bedomer dock att betydande miljopaverkan, orsakat av planens genomforande, inte gar att
utesluta. Detta eftersom ett genomforande av planforslaget har konsekvenser bade utifran hélsa
och sakerhet (buller och markfororeningar), vattenverksamhet samt naturvarden. Planomradet
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ar komplext och L&nsstyrelsen saknar en totalbeddmning och en dvergripande slutsats. Om
dessa konsekvenser utgor betydande paverkan gar inte att utesluta i dagslaget. Detta behover
utredas vidare och Lansstyrelsen beddmer att detta gors bast genom en
miljokonsekvensbeskrivning.

Betydande miljopaverkan och artskydd

Enligt 5 8§ miljobeddémningsférordningen ska, vid en undersokning enligt 6 kap. 6 8 MB,
identifieringen av omstandigheter som i det enskilda fallet talar for eller emot en betydande
miljopaverkan utga ifran bland annat i vilken utstrackning planen har betydelse for
mojligheterna att folja miljolagstiftningen (punkten 1 d) samt paverkan pa omraden eller natur
som har erk&nd skyddsstatus nationellt, inom Europeiska unionen eller internationellt (punkten
9).

Enligt Lansstyrelsen bor en plan som innebéar en beaktansvard risk for otillaten paverkan pa
skyddade arter antas medféra en betydande miljopaverkan. Bedémningen gérs med ledning av
MOD 2014:4.

Lansstyrelsen saknar vissa uppgifter om planens effekter pa storre vattensalamander och
akergroda i omradet. Betraffande faglar bedomer Lansstyrelsen att kommunens
kunskapsunderlag ar bra, men det &r oklart hur de nya artskyddsbestdmmelserna ska tillampas
(se mer under rubriken Skyddade arter). L&nsstyrelsen rekommenderar darfér kommunen att
utga fran att planen ska anses innebara en beaktansvard risk for otillaten paverkan pa skyddade
arter, och att en betydande miljopaverkan darmed inte kan uteslutas.

Viljer kommunen att ga vidare med en miljobeddmningsprocess med tillhérande

miljokonsekvensbeskrivning ska samrad hallas med Lénsstyrelsen om
miljokonsekvensbeskrivningens avgransning och omfattning.

Lansstyrelsens samradsyttrande har bilagts.

Kommentar:

Buller

Plankartan ar kompletterad med bestammelser som styr att det ska finnas bullerskarmar sa att
riktvarden for buller klaras vid befintliga bostader.

Genomforandebeskrivningen tydliggors sa att det framgar hur uppférandet av bullerskarmar
sakerstalls utanfor planomradet (inom Alvegardsomradet).

Fororenad mark

For att minska risken for fororeningsspridning fran omradet, samt minska halsorisk for
méanniskor som uppehaller sig inom vagomradet som gar dver deponin, sa har det lagts till en
planbestammelse pa plankartan. Bestammelsen sakerstaller att vagen ska grundlaggas pa
sadant satt sa att fororeningar inte sprids samt att ytorna i anslutning till vagen ska tackas
med rena jordmassor. Det har ocksa lagts till en upplysning pa plankartan om att utbyggnaden
av tvarforbindelsen bor samordnas med en utbyggnad av avskéarande diken kring omradet for
att pa sikt minska méangden lakvatten fran deponiomradet.

Geoteknik

Den geotekniska utredningen har kompletterats med bade undersckningar,
stabilitetsberékningar och fortydliganden. Plankartan har kompletterats med en
planbestammelse som inom begransat omrade sakerstéaller att bergsslanten ska sakras mot
blockutfall. Plankartan har aven kompletterats med upplysningen om att det i tillhdrande
geoteknisk utredning ges rekommendationer for delstrackor som gar 6ver sattningsbenagna
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jordar och att dessa kan ligga till grund for val av grundlaggning. Likasa har det lagts till en
upplysning om att slanter behover rensas fran vegetation for att fortsatt bibehalla god
stabilitet med hanvisning till bilagan i Bergtekniskt PM for mer information.

Skyfall
Plankartan har kompletterats med planbestammelse som reglerar att det ska finnas

torrdammar / infiltrationsdammar pa avsedda platser inom planomradet. Likasa att dagvattnet
ska renas sa att fororeningskoncentrationerna uppfyller gallande riktvarden for mycket
kénsliga recipienter. Planbeskrivningen har tydliggjort vilka atgarder som behover géras och
hur dessa sékerstalls pa plankartan.

Kulturmiljé
Planbeskrivningen kompletteras med en tydligare beskrivning av konsekvenserna for

kulturmiljon och vilka atgarder som foreslas for att de varden som finns i omradet fortsatt ska
vara lasbara.

Trafik

Gateborgs Stad och Trafikverket har en dialog om hur Syrhalamotet och anslutande véagar pa
basta satt planeras for att forhindra negativ paverkan pa kapaciteten. Utformningen anpassas
for att sékerstalla att kapaciteten for hdgersvangande fordon till Volvo ar fortsatt god.

Bullerskdrmar

Plankartan har kompletterats med planbestammelse som anger att bullerskarm ska finnas och
dess lagsta hojd. Gestaltning av bullerskarmarna anses inte nddvandigt att reglera pa
plankartan. Upplysning om hantering av bullerskarmar har tagits bort.

Grod- och kraldjur

Planhandlingarna kompletteras med en beskrivning om hur kontinuerlig ekologisk funktion i
den storre vattensalamanderns viloplatser kan uppréatthallas och om populationen kan
évervintra med framgang i omradet &ven om planen genomférs. Planhandlingarna
kompletteras ocksa med en beskrivning om hur skador pa individer kan minimeras (till
exempel genom att tiden for markarbeten anpassas efter djurens livscykel och att vagen
utformas pa ett séatt som hindrar djur fran att ta sig upp pa vagbanan). Planhandlingarna
kompletteras aven med en beskrivning om hur barriareffekter kan minimeras. Likasa beskrivs
atgardens forvantade paverkan pa akergroda, som forekommer i naromradet.

Faglar
Planhandlingarna kompletteras med en beskrivning om hur forbattringsatgarder for mindre

hackspett och entita ska genomféras i enlighet med artskyddsutredningen. Efter samradet sa
har aven en MKB tagits fram som beskriver detta ytterligare. MKB:n ligger som bilaga till
planhandlingarna.

Markféroreningar
Upplysning om att framtida markarbeten ska foregas av en anméalan med anledning av
markféroreningar har lagts till pa plankartan.
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Vattenverksamhet enligt 11 kap MB

Planhandlingarna justeras med en tydligare beskrivning av planerade vattenverksamheter
(inkl. atgarder i vatmarker, smavatten o dyl.). Vattenverksamheterna beskrivs sa att deras
omfattning, karaktar och lokalisering tydligare framgar.

Markavvattning och markavvattningsféretag

Planbeskrivningen har kompletterats med ett fortydligande géllande de delar av
genomforandet som kommer att innebara markavvattning. Likasa att det kravs
tillstand/dispens fran Lansstyrelsen innan byggstart.

Grundvatten

Permanent bortledning eller infiltration av grundvatten &r inte aktuellt med anledning av
planens genomforande. Dock sa kan det bli aktuellt med temporéra grundvattensankningar
under byggtiden. | sa fall tas kontakt med Lansstyrelsen da det kan vara fraga om en
vattenverksamhet som ar tillstandspliktig. Detta laggs in som upplysning pa plankartan.

Behovsbedémning

Goteborgs Stad delar Lansstyrelsens asikt och darfor har samrad hallits med Lansstyrelsen om
miljokonsekvensbeskrivningens avgransning och omfattning. En MKB har uppréttats och
ligger som bilaga till planhandlingarna.

Betydande miljépaverkan och artskydd

Planhandlingarna har kompletterats med en tydligare beskrivning av planens effekter pa
storre vattensalamander och akergroda i omradet. Likasa hur de nya
artskyddsbestammelserna tillampas betraffande faglar (se kommentar under “Fdglar” ovan).

13. SGI
Geoteknik

Enligt planbeskrivningen ska kompletterande faltundersokningar goras infor
granskningsskedet. SGI noterar i den geotekniska utredningen att konsulten har identifierat
omraden dar det finns ett behov av att genomfdora stabilitetsberakningar, men att detta d4nnu inte
har gjorts. SGI delar uppfattningen att dessa kompletterande undersékningar och
stabilitetsberakningar behover genomféras under arbetet med detaljplanen for att visa pa
omradets lamplighet. Vidare ska atgarder, som kravs for att erhalla godtagbara
stabilitetsforhallanden, sakerstallas i plankartan. Den geotekniska utredningen har identifierat
behov av forstarkningsatgarder och/eller belastningsrestriktioner, men dessa har inte
sékerstéllts i plankartan.

Informerar om att val av sékerhetsfaktor vid stabilitetsberakning for detaljplaner géller tabell
4.2 i IEG 4:2010. Vid berakning med partialkoefficientanalys for framtida utformning, da
sakerhetsfaktorn tolkas som en "over-design factor" FEN, ska kravet pa denna ODF motsvara
kravet for sékerhetsfaktorn i tabell 4.2 markanvandning planldggning. TK Geo och val av olika
sakerhetsklasser ar inte direkt tillampligt for planlaggning, utan behover viljas sa att de
motsvarar kraven listade i tabell 4.2 i IEG 4:2010. Exempelvis stalls ett l&gre krav i kap 4.1.1.1
i den geotekniska utredningen déar SK1 valjs for skarningsslant. SK1 innebér ett l&gre krav dn
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vad som ges i tabell 4.2, vilket inte &r tillampligt i plansammanhang. SGI rekommenderar att
denna justering av stallda krav pa sakerhetsfaktor gors i den geotekniska utredningen.

| dagslaget &r det svart att utlasa i den geotekniska utredningen var det har funnits ett behov av
stabilitetsberakningar for befintliga forhallanden och var det har funnits ett behov for planerade
forhallanden. SGI bedomer att en 6versiktskarta med en tydlig redovisning av var detta har
gjorts skulle underlatta for lasaren.

Bergteknik

SGI anser att bestaimmelsen "Vid bergskarning sa ska slanterna sékras" behover fortydligas i
planhandlingarna. Det behdver bli tydligt att detta avser alla konstruerade (schaktade)
bergsslanter dar instabilitet kan forekomma pa kort eller lang sikt. Likasa behover inneborden
av processen "sakra" tydliggoras. Detta behover ocksa fortydligas i planbeskrivningen dar
skrivningen "Det ar bl.a. risk for bergras och blocknedfall i omradet som behdver sakras eller
bultas" verkar skilja pa sakring och bultning. Vidare anser SGI att det bor redovisas att
processen &ven bor innefatta tdnkbar instabilitet som forekommer, eller skapas, vid byggnation
i direkt angrénsande fastigheters slanter i ndra anslutning till aktuell Allméan platsmark "Gata".
Vid eventuella atgardsbehov utanfor planomradet kan radighet 6ver mark ocksa bli aktuell.

SGI vill ocksa papeka att formuleringen i planbeskrivningen "Det ar bl.a. risk for bergras och
blocknedfall i omradet som behover sakras eller bultas" bor justeras da det ar slanterna som ska
sékras och inte risken.

Sammanfattningsvis ser SGI saledes att det fran geoteknisk synvinkel kvarstar en del arbete for
att planen ska kunna betraktas som godtagbar.

Kommentar:

Den geotekniska utredningen har kompletterats efter samradet och ligger som bilaga till
planhandlingarna. Dess slutsats har implementerats i planhandlingarna. Den kompletterande
utredningen har inte foreslagit nagra atgarder som kravs for att erhalla godtagbara
stabilitetsférhallanden. Darfor sakerstalls inga sddana pa plankartan.

Den geotekniska utredningen har identifierat behov av forstarkningsatgarder som har
sakerstallts genom planbestammelser pa plankartan. Aven en bestammelse om att slanter
behover rensas fran vegetation har lagts in pa plankartan.

Den geotekniska utredningen har utgatt fran forordat (av SGI) val av sékerhetsfaktor vid
stabilitetsberakningen.

En 6versiktskarta med en tydlig redovisning av befintliga och planerade férhallanden har lagts
in i den kompletterade utredningen.

14. Lantmaterimyndigheten
Planbeskrivningen
Pa sidan 83 anges att det inte ska bli ndgra ekonomiska konsekvenser for enskilda
fastighetsagare. Eventuellt fértydligande kan behdvas att kommunen avser att ta vissa
kostnader for omprdévning av gemensamhetsanldggning for vag, Lilleby ga:69 och det kan &ven
vara lampligt med avtal om detta med berdrda fastighetségare eller samfallighetsforening
eftersom Gateborgs Stad saknar rattighet eller radighet att bygga ut och andra ga:69 i omrade
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som inte omfattar kommunalt huvudmannaskap. Kommunen har mgjlighet att ansoka om
forréttning for att omprova Lilleby ga:69 vid genomforandet av detaljplanen.

Ovrigt om ga:69 (sid 68) Detaljplanen foreskriver ett delat huvudmannaskap vilket innebar att
kommunen &r huvudman for allmén plats och &ven ansvarar for utbyggnad och framtida drift
och underhall inom omrade markerat med a; i plankartan. Kommunen &r ansvariga for
utbyggnad av allman plats med enskilt huvudmannaskap inom omrade markerat med a; i
plankartan. Deldgarna i Lilleby ga:69 ar ansvariga for framtida drift och underhall av allman
plats inom omrade markerat med a, i plankartan.

Plankartan
Koordinater och Koordinatkryss saknas i plankartan.

Det kan vara lampligt med markreservat ’g” for allmén plats med enskilt huvudmannaskap
pa omrade for vag och i sa fall ar det lampligt att bestammelsen specificeras for vag.

Overvig om det behéver redovisas omraden som reserveras for ledningar i luften och i
marken. U-omraden saknas for befintliga ledningsrétter, vilket behovs om ytterligare
ledningar ska laggas ner inom samma omrade.

Det saknas information om vilken version av planbestdmmelsekatalogen som har anvéants.
Lantmaterimyndigheten har i 6vrigt inga synpunkter pa forslaget

Kommentar:

Planbeskrivningen fortydligar att det kan innebara vissa kostnader for omprévning av
gemensamhetsanlaggning for vag (Lilleby ga:69) och att det kan vara lampligt med avtal
om detta eftersom Goteborgs Stad saknar radighet att bygga ut och éndra
gemensamhetsanlaggningens utbredning som inte omfattar kommunalt huvudmannaskap.

Plankartan har kompletterats med koordinater och koordinatkryss.

Plankartan har kompletterats med planbestimmelsen “g” for allmdn plats med enskilt
huvudmannaskap.

Bedémningen &r att det inte ar nédvandigt att redovisa ett markreservat for ledningar da
dvervagande delar av planomradet utgors av allman plats.

Plankartan har uppdaterats med information om vilken version av
planbestammelsekatalogen som har anvants.

15. Trafikverket

Infrastruktur

Planomradet ligger i nara anslutning till vag 155 och Syrhalamotet for vilken Trafikverket ar
vaghallare. Véag 155 fran Ytterhamsmotet till Syrhalamotet utgor riksintresse for
kommunikation enligt 3 kap 8 § miljobalken.

V&g 155 &r utpekad vag for farligt gods. VVagen &r utpekad som funktionellt prioriterad vég
utifran kriterierna: dagliga transporter, kollektivtrafik och for godstransporter galler utpekandet
endast mellan Syrhalamotet och Ytterhamnsmotet.
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Trafikverkets synpunkter

Detaljplanegransen ligger utanfor vagomradet, men tvarforbindelsen paverkar vag 155 och
Syrhalamotet. Trafikverket staller sig positiva till tvarférbindelsen och ser att vagen &r av stor
vikt for vag 155.

Trafikverket deltar i arbetet med tvarforbindelsen med bevakande projektledare som foljer
projektet. Trafikverket anser att staden hittills tagit hansyn till Trafikverkets synpunkter i
projektet. Trafikverket vill dock podngtera vikten av att kapaciteten for hogersvangande fordon
till Volvo ar tillracklig for att forhindra negativ paverkan i form av koer i Syrhalamotet och ut
pa vag 155.

Kommentar:
Kapaciteten for hogersvangande fordon till Volvo ar tillracklig for att forhindra negativ
paverkan i form av oacceptabla koer i Syrhalamotet och ut pa vag 155.

16. Vasttrafik
Visttrafik hyr sedan 2013 fastigheten GOTEBORG SYRHALA 4:3. Fastigheten nyttjas som
bussdepa for i dagslaget ca 50 bussar. Funktionerna pa depan ar uppstallningsplatser for bussar,
tankning, verkstader, stad- och tvéatthall, lokaler fér personal och administration, bilparkering.

In- / utfart

I dialog med Fastighets- och Trafikkontoret har framkommit att ny cirkulationsplats ska byggas
s0der om 4:3, eventuellt innan den nya DPL vunnit laga kraft. Cirkulationsplatsen ligger inom en
aldre, befintlig DPL. | den nya DPL &r avsikten att skapa in-/utfartsforbud i vagavsnittet dér den
befintliga in-/utfarten till depan ligger och i stallet bygga en ny gata, samt ny in-/utfart till 4:3. For
att bussdepan ska fungera maste det hela tiden finnas en fungerande in- /utfart. Om den befintliga
in-/utfarten skulle stangas i samband med cirkulationsplatsen byggs, och ingen annan in-/utfart da
finns sa uppstar en ohallbar situation.

Depan kraver ocksa en in-/utfart som reservalternativ i det fall att den ordinarie in-/utfarten spérras
tillfalligt, dels av sakerhetsskal, dels om en buss havererar och sparrar méjligheten till in-/utfart.
Del av den befintliga utfarten i sydvéstra hornet ags i dagsléget av Goteborg stad. Den utgér utfart
fran tvatthallen samt kan fungera som reserv in-/utfart till uppstallningsomradet pa depan. De
mojligheterna maste aven fortsattningsvis fungera och maste darfor sakerstallas i den kommande
detaljplanen.

Skalskydd

Depan har ett heltdckande skalskydd (staket, grindar etc). Det maste av sékerhetsskal finnas ett
fungerande skalskydd hela tiden, &ven under byggnation.

Nétstation, tekniska installationer och prickmark

En stor del av bussarna i Goteborg &r nu elektrifierade, och sannolikt kommer alla eller merparten
att elektrifieras. Detta kraver att eleffekten till Bulyckedepan behover utckas, vilket i sin tur kraver
mojlighet att sdtta upp en eller flera nya nétstationer. For att mojliggora detta dr det angeléget att
det blir tillatligt att bygga nétstationer dven pa den mark som avses bli prickmark, alternativt att
inte skapa prickmark. Det avser dels markremsan l&ngs fastighetsgransen mot Bulyckevégen, dels
det tillkommande markomradet utanfor nordvastra hornet av den befintliga fastigheten 4:3.
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Prickmarken langs Bulyckvégen riskerar dessutom att alltfor mycket begransa utrymmet for
bussuppstéllningarna, samt att det vid bussuppstéllningarna kravs tekniska installationer, for
laddning och uppvarmning av bussarna etc, som maste vara tillatligt &ven om omradet blir
prickmark.

Arrende

I planbeskrivningen sid 14 stér det "’Kommunen har med arrende upplatit del av Syrhala 4:3,
nyttjanderatt som innehas av Bo Johansson Transport AB.”

Vad avses med ovanstaende, kan det vara en felskrivning?

Lagfarten for 4:3 innehas av BO JOHANSSON TRANSPORT AKTIEBOLAG (orgnr: 556221-
9468).

Bulyckevagen

Utformningen av vagen och anslutningarna till depan maste goras pa sadant satt att in- och utfarter
for depans fordon inte riskerar forsenas av trafikstockningar etc.

GC-végen

Sannolikt kommer mangden trafikanter pa GC-véagen att oka nar tvarforbindelsen ar klar. 1 det fall
att utformningen av GC-végen forandras avseende hojdsattning etc sa maste sakerstallas att
samtliga in- och utfarter till depan, primart for bussarna, fungerar smidigt, ar funktionella och inte
riskerar orsaka slitage och skador pa bussarna.

Precis som namns i Planbeskrivningen sa finns det inga planer pa kort sikt att trafikera tvérlanken
med buss i linjetrafik. Den kommer daremot att utnyttjas for in- och utgaendebussar. Det ar bra att
det mojliggors for hallplatslagen pa strackan for mojlig framtida bebyggelse och busstrafikering.

Kommentar:

Forslag till ny detaljplan omdjliggor inte ytterligare en in- och utfart som reservalternativ
till den huvudsakliga in- och utfarten.

Séakerstallande av fortsatt skalskydd, aven under byggnation, sker i de avtal som skrivs
mellan fastighetsadgaren och Goteborgs Stad.

Planforslaget har andrats till granskningsskedet. Den tidigare foreslagna prickmarken har
tagits bort och ersatts med korsmark. Korsmarken ar mer flexibel och medger att olika
typer av anlaggningar far uppforas inom ytan.

Skrivelsen betraffande arrendet var en felskrivning och ar nu atgardad.

Utformning av Bulyckevagen med dess anslutningar gors pa sadant satt att det ska bli sa
god framkomlighet och trafiksakerhet som méjligt. Det inkluderar &ven gang- och
cykelvagen. Hojdsattning etc. kommer att anpassas sa att inga skador pa fordon ska
uppsta.

17. Skanova
Skanova har markforlagda teleanlaggningar inom detaljplaneomradet och dnskar att sa langt som
mojligt behalla befintliga tele-anlaggningar i nuvarande lage for att undvika olagenheter och
kostnader som uppkommer i samband med flyttning. Tvingas Skanova vidta
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undanflyttningsatgarder eller skydda telekablar for att mojliggora exploatering forutsétter Skanova
att den part som initierar atgarden dven bekostar den.

Om sa onskas kan ledningarna skickas digitalt i dwg-format for att infogas pa plankartan. Hanvisar
till Ledningskollen och ledningssamordnare pa Skanova.

Kommentar:
Noteras.

18. Vattenfall
Vattenfall har tva 132 kV hogspanningsluftledning inom planomradet. For att fa exakta avstand
maste det matas fysiskt pa plats. Samtliga sakerhetsavstand géller fran ledningens yttersta
anlaggningsdel (faslina, stolpe eller stag). Enligt planbeskrivningen &r végen anpassad enligt
Vattenfalls riktlinjer, se nedan. Dock &r det viktigt att detta kontrolleras innan planen antas.

Anger att det vid arbete i ndrheten av ledning ska bestallas bevakning via Vattenfall Eldistributions
hemsida.

Eventuellt flytt/forandring av befintliga elanlaggningar utfors av Vattenfall men bekostas av
exploatoren.

Riktlinjer som ska féljas:

Ny korsande vig eller gdng och cykelvag under luftledning

Véagomradet for korsande vag samt gang- och cykelvag bor placeras minst 10 meter fran
luftledningens stolpar och stag.

Avstand i hojd mellan vagbana och luftledningens faser skall vara minst det avstand som galler vid
alla belastningsfall enligt géallande Elsakerhetsforeskrifter.

Luftledningen skall vara utford i A-klassat utférande. Ar inte luftledningen byggd i detta utférande
far exploatoren bekosta denna ombyggnad.

Ny belysningsstolpe invid luftledning

Belysningsstolpe bor placeras pa ett horisontellt avstand av belysningsstolpens totala hojd + 3
meter och som minst 6 meter till luftledningens narmaste fas. Dock galler alltid att ett hinder skall
placeras pa ett sadant avstand att ingen del kan na luftledningen vid ett eventuellt fall.

Vid en luftledning med spanningsniva 6ver 110 kV galler att om en belysningsstolpe placeras inom
20 meter (tétort) eller 50 meter (landsbygd) fran luftledningens i mark forlagda metalliska delar
(stolpar, stag, jordtag och genomgaende markledare) skall matning till belysning vara forsedd med
extra yttre isolation sa att isoleravstanden enligt TSN uppnas.

Placeras belysningsstolpe inom ovan angivna avstand bor belysningsstolpen utforas i isolerat
utférande.

Vid placering av belysningsstolpe inom ledningsgata skall utférande ske enligt Svensk Standard.

Ny reklam/vagskylt invid luftledning

Skylten bor placeras pa ett horisontellt avstand av skyltens totala hojd + 3 meter och som minst 10
meter till luftledningens nédrmaste anldggningsdel (stolpar och stag).
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Dock galler alltid att ett hinder skall placeras pa ett sddant avstand att ingen del kan na
luftledningen vid ett eventuellt fall samt ej paverka framkomligheten vid framtida underhall.

Elinstallation skall utforas enligt TSN.

Nytt viltstangsel invid luftledning

Ett viltstangsel invid luftledning skall utforas enligt de foreskrifter som anges i aktuell EBR-
publikation.

Arbete invid luftledning

Sakerhetsomrade

Luftledning med spanningsniva 6ver 55 kV har ett sakerhetsomrade om 6 meter horisontellt
avstand och 4 meter vertikalt avstand fran luftledningens faser.

Inom sakerhetsomradet far under inga omstandigheter maskiner, manniskor, redskap eller dylikt
komma in.

Schaktning/gravning

Man far inte andra marknivan eller vidta annan atgard, t ex schaktning som kan medfora fara for
ledningen eller medfdra att ledningen kan valla skada pa person eller egendom.

Schaktning/gravning i ledningsratts-/servitutsomrade far inte ske utan ledningsagarens i god tid
inhdmtade medgivande.

Sakerhetsbestdmmelser vid schaktning/gravning invid luftledning enligt foljande:

« Schaktning far inte ske inom ett avstand av 10 meter fran stolpar, stag och fundament i
mark.

«  Schaktning under en luftledning far inte goras utan att det faststéllts hur eventuella
marklinor gar sa att dessa inte skadas samt att det klargors vilka sékerhetsavstand som
galler invid den aktuella luftledningen i samrad med Vattenfalls representant.

« Vid arbete i ndrheten av en ledning galler ESA Entreprenor - ESA-E, varvid entreprenor
skall inneha intyg avseende angiven ESA-utbildning.

Om Vattenfalls luftledning skadas vid grévarbete &r den som utfor gravarbetet (entreprendren eller
entreprendrens uppdragsgivare) skyldig att ersatta Vattenfall for de kostnader som uppstar i
samband med reparation av skadan. Aven kostnader som tredje man drabbats av pa grund av att
markkabel eller luftledning skadas kan bli aktuella.

Spréngning

Man far inte utfora sprangning invid befintlig lednings naromrade som kan medféra fara for
ledningen eller medfdra att ledningen kan valla skada pa person eller egendom.

Sprangning i ledningsratts/servitutsomrade far inte ske utan ledningséagarens i god tid inhamtade
medgivande.

Vid springning invid Vattenfalls luftledningar galler foljande:

» Riskanalys for arbete/sprangning i ndrheten av Vattenfalls luftledningar skall utféras och
presenteras for Vattenfall i god tid fore arbetets borjan.
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» Vid sprangning i nérheten av luftledningar skall Arbetsmiljoverkets foreskrifter om
sprangarbete AFS 2007:1 tillampas.

» Vattenfall skall vid behov ta fram en konsekvensanalys avseende vad en skada orsakad av
sprangningen och darmed driftstérning ger pa aktuell anlaggningsdel.

« Vattenfalls handlaggare skall kontaktas i god tid fore arbetets paborjan.

» Besiktning av linor, stolpar, stag, fundament och berg i dagen skall utféras fore byggstart.

« Vibrationsmatare bor monteras pa de anlaggningsdelar som kan komma att beroras vid
sprangning.

+  Vid sprangning skall tackning ske sa att inte linor, stolpar eller isolatorer skadas av
kringflygande stenar/berg.

+  Bevakningsmannen skall halla kontakt med driftcentralen fore och efter varje
sprangningstillfalle.

» Besiktning av linor, stolpar, stag, fundament och omgivande berg skall utféras efter
slutford sprangning.

»  Protokoll med samtliga vibrationsmatvarden skall 6verlamnas till Vattenfall.

Ovrigt

Vid brukande av mobilkran/byggkran/gravmaskin invid luftledning skall denna vara placerad pa
minst det avstand fran luftledningen sa att kranens aktionsradie inte kommer innanfor
luftledningens sakerhetsomrade.

Vid arbete i nérheten av en ledning géller ESA Entreprendr - ESA-E, varvid entreprenor skall
inneha intyg avseende angiven ESA-utbildning.

Telestérningsnamnden — TSN

For ny elanlaggning som placeras i narheten av Vattenfalls natanlaggning galler att matningen till
denna skall vara forsedd med extra yttre isolation pa sa lang stracka att isoleravstanden uppnas.

| detta sammanhang hénvisas till Telestorningsndmndens (TSN) meddelande nummer 21.

I TSN meddelande nummer 21 under rubrik ”Avstand mellan friledningar for hog-spédnning och
annan markforlagd anlaggning med hinsyn till markpotential” stér:

- For att forebygga risk for skador pa i marken nedgravda ledningar och kablar vid asknedslag eller
jordfel pa narliggande friledning for hdgspanning bor angivna avstand hallas mellan de nedgravda

ledningarna och friledningens i markforlagda metalliska delar (stolpar, stag, jordtag, genomgaende
markledare).

For gallande avstand se TSN meddelande nr 21.

Kommentar:

Vattenfalls tva 132 kV hogspanningsluftledning ar val inmatta och inga ytterligare matningar
bedoms vara nédvandiga. Samtliga angivna sékerhetsavstand mellan luftledningen med dess
anlaggningar och ny vég inkl. gc-bana efterfoljs. Angivna avstand kan ocksa hallas for nya
belysningsstolpar, vagskyltar etc. Viltstangsel langs strackan &r inte aktuellt. Sakerhetsavstand
vid arbete invid luftledning ska hallas och sakerstalls av entreprendr i senare skede. Det galler
aven de redskap / verktyg som kravs for vagens anldggande.

For eventuellt sprangarbete invid luftledningarna tas kontakt med Vattenfall i god tid fore
arbetets borjan. Detta har tydliggjorts i planbeskrivningen.
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Sakagare

Inkomna synpunkter har sammanfattats nedan. Vid publicering pa Stadens webbplats
anges inte personuppgifter sa som namn, fastighetsbeteckning eller adress. Synpunkterna
finns i sin helhet pa Stadsbyggnadsforvaltningen.

19. Fastighetséagare 1
De egna ut- och infarterna kommer ej att kunna anvandas nér cirkulationsplatsen ar byggd.
Hyresgasten pa fastigheten bedriver verksamhet dygnet runt alla dagar i veckan. Saledes maste ut-
och infarter samt parkeringen i nordvastra hornet vara fardigstéllda innan arbetet med
cirkulationsplatsen paborjas. Det befintliga skalskyddet maste fungera aven under byggnationen.

Omradet i 6vre nordvastra hornet ar prickmark. Med tanke pa omstallningen till fossilfria branslen
kan detta innebé&ra att man ej kan installera transformator/néatstation. Marken utefter Bulyckevégen
i nedre sydostra hornet ar ocksa markerad som prickmark. Detta kommer begransa
uppstallningsytan da det i anslutning till bussarna finns fasta installationer som forsorjer bussarna
med bl ael.

Saknar information om att ytan mellan Syrhala 4:1 och 4:3 delas lika mellan fastigheterna, halva
ska Gver ga till 4:3. Ytan behdvs for att sakerstalla att det finns en reserv-in-/utfart om
huvudalternativet av nagon anledning korkats igen av t ex en havererad buss. Har bifogat en bild
som visar ytan.

Star i planforslaget att det finns tva arrenden mellan kommunen och fastighetségaren.
Fastighetsagaren kanner bara till ett. Arrendet som innebdr att kommunen upplatit del av Syrhala
765:248 som nyttjanderétt innehas av fastighetsagaren. Arrendet skrevs 2002-03-01 och gallde
1000kvm. 2002-06-19 skrevs arrendet om till att galla 800kvm. Star att kommunen med arrende
upplatit del av Syrhala 4:3, nyttjanderatt som innehas av fastighetsagaren. Misstanker att det senare
arrendet &r de 200 kvm som arrendet minskades med vid omskrivningen 2002-06-19.

Gang- /cykelbanan utefter Bulyckevagen kommer enligt Trafikkontoret att byggas om for att
minska olycksrisken. Eventuell hojdskillnad gentemot ut-/infart maste anpassas sa att tex bussar
kan passera smidigt utan att det blir skador eller onddigt slitage. Nya dagvattenbrunnar maste
installeras sa att regnvatten ej blir stiende mellan den forhojda gang-/cykelbanan och var fastighet.

Kommentar:
Forandringar med anledning av tvarforbindelsens genomférande kommer att sékerstéllas genom
avtal och 6verenskommelser. Detta galler saval utformning som fastighetsregleringar.

Planforslaget har éandrats till granskningsskedet. Den tidigare féreslagna prickmarken har tagits
bort enligt Gnskemal.

Aktuella arrenden som beskrivning i planbeskrivningen ar en felskrivning som har atgardats till
granskningsforslaget.

Eventuella hojdskillnader som uppstar med anledning av ombyggnationen av Bulyckevagen
kommer att hanteras i den fortsatta projekteringen. Den ska inte orsaka nagra olagenheter pa
omkringliggande fastigheter.
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20. Fastighetsagare 2
Framfor synpunkter pa vald strackning och belyser konsekvenser for de boende i omradet:

«  Tvarforbindelsen kommer att dras ratt igenom ett bostadsomrade precis utanfor
Alvegardsskolan, vilket far stor paverkan p& barnen som bor i omradet.

» Végen kommer generera buller och vibrationer till de boende ldngs végen. Om det byggs
bullerplank forfulas omradet och de boendes utsikt blir starkt paverkad till det negativa.

«  Trafiktrycket kommer att bli extremt hogt, framfor allt pa morgonen och eftermiddagen.
Det kommer att leda till stora risker for trafikolyckor da barnen samtidigt ska korsa vagen
till och fran skolan.

«  Kommunen har tidigare besvarat frdgan om passager till och fran skola med att det inte
planeras att byggas nagra tunnelpassager eller broar utan att man forlitar sig pa befintliga
dvergangsstallen.

«  Végen planeras att ga genom ett gronomrade dar man vet att det finns
utrotningshotade/rodlistade djurarter sasom hasselsnok samt salamander.

« Den yttrande flyttade hit for att fa bo pa landet med naturliv och tystnad. Tvarforbindelsen
gor att det gar forlorat.

« Vagen planeras att dras valdigt nara var fastighet, vilket kommer att medfora samre
boende/levnadsvillkor med stérningar i form av buller som paverkar sémn bla. Vidare sa
bestar marken till storsta del av lera vilket kan medféra problem med vibrationer som
uppstar av trafiken fortplantar sig till huset. Vi kraver darfor att vagen dras sa langt bort
fran fastigheten som det gar, helst precis jamte befintligt berg samt att riktiga buller- &
vibrationsundersokningar gors.

» Annars forvantas samtal om inldsen.

Kommentar:
Trafiksakerhetsatgarder i form av fartgupp, kommer att anlaggas i anslutning till 6verfarter
dar barn forvantas rora sig, bl.a. i anslutning till skolan.

En bullerutredning samt en vibrationsutredning har tagits fram och ligger som bilaga till
planhandlingarna. Déar bullernivaer riskerar att évertrada radande riktvarden satts
bullerskarmar upp. De foreslas att fa en enhetlig utformning som ska smalta in i omradet sa
bra som mojligt. Bostadshusen kring Nya Alvegdrdsvagen ligger som narmast cirka 20 meter
fran vagen. Nagra enstaka ligger ocksa narmare befintliga eller foreslagna
hastighetsdampande gupp an 40 meter. Dessa riskerar saledes komfortstérande vibrationer i
spannet 0,4-0,6 mm/s, vilket enligt Goteborgs stads riktlinjer kan accepteras. | dvrigt ar risken
kopplad till eventuella skador pa vagen.

Genom tvarforbindelsen sa kommer trafiken att 6ka men sammantaget bedéms
trafiksakerheten bli god inom omradet da det kommer att finnas flertalet hastighetssakrade
overgangsstallen langs strackan. Eftersom det blir tatt mellan férhéjningarna, sarskilt pa
strackan forbi skolan, kommer hastigheten att hallas nere.

Det bedoms inte lampligt att anlagga varken gang- och cykelbro eller gang- och cykeltunnel
tvars Nya Alvegardsvéagen. De topografiska forutsattningarna medfor att ramper till bro eller
tunnel skulle bli mycket langa och darmed inte ett attraktivt alternativ med risk for lag
nyttjandegrad. Det blir ocksa svart att undvika att gaende korsar pa andra platser om det bara
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finns en planskild passage. De langa ramperna ar utrymmeskrévande och det ar platsbrist
inom omradet.

De arter som blir paverkade med anledning av vagens framdragning kompenseras genom
diverse skyddsatgarder. En MKB ar framtagen som beskriver detta mer utforligt. MKB:n
ligger som underlag till planhandlingarna.

Tvéarforbindelsens lage i staden ar sa pass central sa att det inte gar att rakna med att den
lantliga miljon for alltid kommer att besta. Goteborg ar standigt i férandring och efterfragan
pa bostader, kontor och verksamheter m.m. ar hog. Darfor behéver dven mer lantliga miljcer i
stadens ytterkanter tas i ansprak for att tillgodose de behov som finns.

Planforslaget har andrats sedan samradet. Vagen foreslas flyttas norrut fran aktuell fastighet
for att minska paverkan ytterligare.

21. Fastighetsagare 4

Har varit i kontakt med trafikkontoret ett flertal ganger under aren for att ge feedback pa forslaget
om tvarférbindelse. Framfor att det finns olika alternativ for denna tvarforbindelse och att
uppgiften som kommunen haft har varit att vdga samman olika faktorer och foresla en strackning.

Vander sig emot flera delar i de studier som har gjorts och ifragasatter att man nu forordar den sa
kallade Alvegardsforbindelsen trots det som star i tgardsvalsstudien langs Kongahéllavéagen:
Kongahallavagen leder till framkomlighetsproblem i hogtrafik och medfér ocksa
trafiksakerhetsproblem. Inte minst for barn och unga medfor det en osaker trafiksituation nar de pa
egen hand ska ta sig till exempel till och fran skola och fritidsaktiviteter och i manga fall behéver
korsa Kongahéllavagen under perioder med tat trafik. Det leder i sin tur till manga korta bilresor
da foraldrar valjer att skjutsa sina barn. Anser att man gatt emot det ursprungliga syftet med
forbindelsen.

| slutsatser fran tidigare utredningar kan man aven lasa att kategori 1, N6dvéndiga atgarder att
genomfora pa kort sikt, ska var inriktade mot att underlatta hallbart resande, skapa trafiksakra
skolvégar, och forbattra kollektivtrafikens framkomlighet.

Anser att det utifran dessa tidigare studier och utredningar ar felaktigt att fororda denna
tvarforbindelse, att annan strackning borde férordas. Alvegardsforbindelsen vast 4r det enda
alternativet som passerar genom tatbebyggt omrade och invid en skola. Det kommer att 6ka antalet
barn som maste korsa en hogtrafikerad vag och dkar risken for olyckor markant. Forstar inte hur
trafiksakerheten ska l6sas nar halften av barnen bor pa andra sidan vagen. Dessutom ar bullernivan
redan idag for skolan pa gransen till 50 dB, naturvardsverkets riktvarden for buller for skolor och
forskolor.

| systemltsningen tar man enbart hansyn till naturmiljo, kulturmiljé och landskapsbild men
I6sningen namner ingenting om barnsékerhet, skola eller tatbebyggt omrade. Anser att
boendeperspektivet och skolan inte alls fatt den vikt som det ska ha i sammanvéagning.

Det finns en alternativ strackning som kallas Bulyckefdrbindelsen dar i stort sett inget boende eller
skola paverkas. Bulyckefcrbindelsen kan ha en hastighet pa 70 km/h jamfort med 30 km i timmen
och fartgupp pa Alvegardsalternativet. Bulyckeférbindelsen &r 1 km bort och gér igenom samma
naturomraden som Alvegérdsforbindelsen sa det ar heller inte ett hallbart argument.
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Framhaller att Domarringsalternativet &r sa narliggande att man paverkar samma naturomrade,
enda skillnaden &r att Domarringsalternativet / Bulyckeférbindelsen ej passerar skola.

| utredningen syns att Domarringsforbindelsen/Bulyckeférbindelsen ger en god avlastning for
omradet men ger ett stort intrdng i naturmiljon och ar mycket kostsam. Man har tagit storre hansyn
till ekonomi och miljo &n barnsékerhet och skola i den beddmningen.

Framfor att den totala kostnaden for Domarringen/Bulyckeforbindelsen &r 143 miljoner, medan den
totala kostnaden for Alvegérdsforbindelsen Vst ar 114 miljoner. En skillnad p& 29 Miljoner/20%.
Anser att det ar en relativt liten kostnad med tanke pa att trafiken ska 6ka till 11 000 fordon per
dygn. Anser det vara felaktigt att vélja en I6sning dér ca 6000 fordon ska passera en skola och dar
barn behover korsa vagen. Undrar om verkligen 29 Miljoner kronor kan vara mer vart an barnens
sékerhet.

Efterfragar aterkoppling med fokus pa hur man kan argumentera for en lsning som passerar skola
samt tatbebyggt omrade med valdigt manga barn.

Kommentar:

Innan detaljplanen startades har det tagits fram en rad olika utredningar och studiers vars
innehall och konsekvenser tidigare har presenterats for politiken. Darefter har den nu aktuella
strackningen forordats som alternativet forvaltningen ska ga vidare med i en
detaljplaneprocess.

Trafiksakerheten bedéms bli god inom omradet da det kommer att finnas flertalet
hastighetssékrade 6vergangsstallen langs strackan. Eftersom det blir tatt mellan férhéjningarna,
sarskilt pa strackan forbi skolan, kommer hastigheten att hallas nere.

Som underlag till detaljplanen har en bullerutredning tagits fram. De delar av stréckan som
bedoms fa bullernivaer éver radande riktvarden kommer atgardas genom bullerskarmar.
Skolan inkluderas i den framtagna utredningen.

Beslut om vald stréckning har tagits av den politiska instans som var beslutsfattare vid den
aktuella tidpunkten. Motivering ska finnas i tidigare politiska beslut (protokoll finns
tillgangliga pa hemsidan). Politiken ar de yttersta beslutsfattarna i den kommunala
handlaggningen och ar folkvalda av kommunens invanare.

22. Fastighetsagare 5
Den egna fastigheten ligger i direkt anslutning till den foreslagna tvéarforbindelsen. Framfor att de
som bor i direkt anslutning till Nya Alvegardsvagen behover bullervall och bullerplank. Idag
studsar ljud fran berget mot husen i omradet. Planket behdver vara utformat med dubbla paneler
samt ett ljudabsorberande material, t ex traull eller mineralull. Vall och plank maste tillsammans ha
en hojd som gor att ljud inte tranger igenom eller gar ver. Husen ar byggda i tva vaningar. Ljud
ska varken na nedre eller 6vre plan.

Saknar dven ett bullerplank eller liknande mellan v&gen och egna huset. Bullerplank och vall borde
inte sluta halvvags bort mot Lillebygrillen. Startstrackan pa vagen &r redan idag en
accelerationsstracka med hogre ljud &n langre in pa véagen.

Efterfragar ett forbud mot tung trafik (bussar och lastbilar) forbi Alvegérdens bostadsomréde. Hela
omradet ar byggt pa lera sa vibrationer fortplantas sig in i husen nar tung trafik gar forbi. Eftersom
man behdver bygga fartgupp pa strackan kommer aven detta paverka vibrationer vid tung trafik.
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Kommentar:

Som underlag till detaljplanen sa har det tagits fram en bullerutredning. For de strackor dar
bullernivaerna bedéms overskrida radande riktvarden foreslas atgarder i form av bullerskarm.
Bullervall férordas inte med anledning av att de ar sa pass ytkravande och att det inte
motverkar buller battre &n bullerskéarm. Bullerskarmen kommer att vara uppbyggd enligt
gallande praxis for att minska bullret pa basta satt och inte bara besta av ett tunt plank.
Skarmens hojd ar anpassad efter de bullernivaer som har beraknats. Samtliga vaningar i
bostadshusen ska klara sig under radande riktvarden nar vagen ar anlagd och bullerskarmar
ar uppférda.

De tidigare foreslagna bullerskarmarna pa ostra sidan av Nya Alvegardsomradet &r forlangda
upp mot Lilleby grillen.

Inget foérbud mot tung trafik kommer att intréda. Daremot har en vibrationsutredning tagits
fram och ligger som underlag till detaljplanen. Mycket riktigt sa kan vibrationer fortplanta sig
in i husen nar tung trafik kor 6ver ojamnheter i marken, sasom I6sa brunnslock och/eller
fartgupp. Vibrationsnivaerna som ar uppmatta kan innebara, for en del av husen, viss
komfortproblematik. De uppmatta nivaerna ar kannbara pa andra vaningen. Nivaerna ligger
dock inom spannet 0,4-0,6 mm/s, vilket enligt Goteborgs stads riktlinjer kan accepteras.
Inga atgarder kommer darfor att vidtas. Viktigt att komma ihag ar att vibrationerna inte
innebar nagon skada pa byggnaden.

23. Fastighetsagare 6
Framfor att de som bor i direkt anslutning till Nya Alvegérdsvagen behdver bullervall och
bullerplank. Bullerplank och vall maste &ven stracka sig till avfarten i nordost in mot Kraketegen,
fran skolan till Lillebygrillen.

Saknar ett forbud mot tung trafik (bussar och lastbilar) férbi Alvegardens bostadsomrade. Hela
omradet ar byggt pa lera sa vibrationer fortplantas sig in i husen nar tung trafik gar forbi.

Framfor att det redan idag ar for hdga bullernivaer, gransen pa max 50 dB som det hogst far vara
vid skolor och forskolor éverskrids.

Barn gar idag over vagen utmed hela strackan. Darfor behdvs fler fartgupp och dven trafiksignaler
for att de ska komma 6ver till Alvegérdsskolan och till Lillebyskolan. Fler fartgupp behdvs for att
sanka hastigheten pa de partier dér det redan idag gasas mellan guppen.

Forstar inte bedomningen att det inte blir nagra koer utmed Kongahéllavagen under rusningstider,
som brukar sammanfalla med nar skolan startar, bilar ska ut och barn ska ga 6ver vagen.

Anser att kommunen borde valja en annan placering. Det finns alternativ bade nara Volvo och vid
Domarringen. Det blir vasentligt mindre paverkan pa boende, natur och barn.

Kommentar:
De tidigare foreslagna bullerskarmarna pa ostra sidan av Nya Alvegardsomradet ar forlangda
upp mot Lilleby grillen.

Inget forbud mot tung trafik kommer att intrada. Daremot har en vibrationsutredning tagits
fram och ligger som underlag till detaljplanen. Mycket riktigt sa kan vibrationer fortplanta sig
in i husen nar tung trafik kor 6ver ojamnheter i marken, sasom I6sa brunnslock och/eller
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fartgupp. Vibrationsnivaerna som ar uppmatta kan innebara, for en del av husen, viss
komfortproblematik. De uppmatta nivaerna ar pa den skalan att man kan kénna av dem pa
andra vaningen. Nivaerna ligger dock inom spannet 0,4-0,6 mm/s, vilket enligt Géteborgs
stads riktlinjer kan accepteras. Inga atgarder kommer darfor att vidtas. Viktigt att komma
ih&g ar att vibrationerna inte innebar nagon skada pa byggnaden.

Som underlag till detaljplanen har en bullerutredning tagits fram. De delar av strackan som
bedoms fa bullernivaer éver radande riktvarden kommer atgardas genom bullerskarmar.
Skolan och forskolan inkluderas i den framtagna utredningen.

Fler fartgupp kommer att anlaggas i anslutning till passagerna langs hela strackan, detta for
att sdnka hastigheterna och hoja trafiksakerheten langs vagen. Darfor foreslas inga
trafiksignaler eftersom dessa riskerar att bidra till falsk trygghet.

Syftet med tvarforbindelsen &r att sprida trafiken och pa sa sétt minska kderna langs med
Kongahéllavagen. Det innebér inte att tvarforbindelsen kan bidra till att ta bort kderna helt
och hallet under exempelvis rusningstider.

Vald strackning har tagits av den politik som var beslutsfattare vid den aktuella tidpunkten.
Politiken &r de yttersta beslutsfattarna i den kommunala handléaggningen och ar folkvalda av
kommunens invanare.

24. Fastighetsagare 7
Ar inte glada dver tvarforbindelsen, dels for att boendet valts for att det &r 1angt fran stadens larm,
trafikleder med buller och trafik. Tvarforbindelsen utgor en barriar som delar av omradets skogs-
och rekreationsstrak, vilket blir en enorm forsamring av omradets kvaliteter. Vill inte ha 6kad
privatbilism i Torslanda, vilket ar en logisk utveckling nar fler vagar byggs. Hoppas kommunen tar
hansyn till att:

1. En genomfartsled i bostadsomradet Alvegarden ger helt fel signal om hur man bor kora ett
fordon i ett bostadsomrade. Gor korbanan smal med hastighet 30 km/h hela dygnet, med
héansyn till skolan och alla barn som leker i omradet vid Alvegardskolan. Det ar hog
koncentration av lekande barn langt efter skoldagens slut. Barnen ror sig hastigt och
frekvent dver den befintliga vagen. Ett bra exempel pa nar man tagit fasta pa
korhastigheten 30 km/h hela dygnet ar vid Bjurslattskolan pa Wieselgrensgatan. Dar ar
gatan aven valdigt smal bitvis.

2. Det naturligtvis inte ska behdvas bullerskydd i en miljo dar man framfor fordonet i max 30
km/h. Men om tanken ar att uppfora bullerskydd dnskas bullerskydd fran utfarten Lilleby
Kronogérd till utfarten Alvdanshagen. Det skulle skydda den egna fastighet och skolan fran
buller. Skolan har sina lektionssalar mm mot Nya Alvegardsvagen.

Kommentar:

Tvarforbindelsens lage i staden ar sa pass central sa att det inte gar att rakna med att den
lantliga miljon for alltid kommer att besta. Goteborg ar standigt i forandring och efterfragan
pa bostader, kontor och verksamheter m.m. ar hdg. Darfor behover dven mer lantliga miljoer i
stadens ytterkanter tas i ansprak for att tillgodose de behov som finns.

Flertalet fartgupp planeras for att oka trafiksakerheten langs strackan. Pa dstra sidan av Nya
Alvegardsvagen stracker sig bullerskarmarna upp till korsningen med Kréketegen. Skolan
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ingar i bullerutredningen men omfattas inte av bullernivaer éver radande riktvarden. Darfor
foreslas inga bullerdampande atgarder utanfor skolomradet.

25. Fastighetsagare 8

Kilenstam Fastighetsforvaltning AB ingar i koncernen AB Tornstaden. Tornstaden anser att, i den
del av detaljplanen dar kommunen ar fastighetsagare, fastighet Syrhala 765:248 (4), som &r belagen
norr om Tornstadens Fastighet Syrhala 4:1, bor justeras. | planforslaget anges att kommunens
fastighet ges anvandningen J och egenskapen prickmark, vilket alltsd innebar industri och att
marken inte far forses med byggnad.

Planforslaget har emellertid inte, i tillracklig utstrackning, beaktat den pagaende diskussionen
géllande Torslanda Tvéarforbindelse och dess konsekvenser for in- och utfartsforbindelse till
fastigheterna, samt nya vagar runt fastigheterna. Fastighetskontoret for diskussion med Tornstaden
om bland annat nya vagforbindelser. Med anledning av ovan beskrivet bor del av fastighet Syrhala
765:248 (4) i stallet anges som allméan plats, for att sédkra Syrhala 4:3 in- och utfart. Ovriga delar av
fastigheten far lampligen anvandningen J, utan prickmark, for att inte utesluta mojligheten for
byggnad.

Kommentar:

Efter samradet sa har fortsatt dialog skett mellan Goteborgs Stad och fastighetsagaren om lamplig
planutformning. Fastighetens in- och utfart kommer att sékerstéllas genom plankartan samt genom
de avtal som tecknas med anledning av planens genomférande.

Plankartan justeras genom att prickmarken tas bort och ersétts med byggratt.

26. Fastighetsagare 9

Som bostadsrattsforening med fastighet och parkeringsplats i nara anslutning till den planerade
Alvegardsforbindelsen framfars synpunkter for vara medlemmar, nuvarande och kommande.

Forst och framst ifragasatts beslutet att Gver huvud taget vélja Alvegardsforbindelsen framfor
Domarringsforbindelsen, da alternativet delar upp ett befintligt stadsdelsomrade i tva delar pa satt
som kraftigt forsamrar sakerheten, miljon och gemenskapen for omradet.

Byggnadsnéamnden, Fastighetsnamnden och Trafiknamnden har i samrddshandlingar beskrivit
utredningar och étgardsp_laner. For det fall den foreslagna Alvegardsforbindelsen genomfors har
Bostadsrattsforeningen Alvegarden foljande synpunkter.

For véagstrackan Skarvstensgatan — rondellen vid Lillebyvagen/Kongahallavagen, forslas som enda
atgard bullerplank, ytterligare tre vagovergangar utéver de tva som finns samt fartbegransning till
40 km/h. Inga atgarder foreslas vad galler framkomlighet for de utfarten fran parkeringsplatser for
de tre lagenhetsomradena vaster om Nya Alvegardsvigen eller de tre gator med infart-/utfart Gster
om Nya Alvegérdsvigen. Nar bilar ska gora vénstersvangar in pa dessa infarter och gator kommer
dessa att stoppa upp trafiken bakifran samt medfcra stora risker fran motande trafik for att utfora
saker svang. Rondeller forslas darfor for dessa in- och utfarter.

Bullerplank medfor samre sikt for utfart fran tvargator och lagenhetsomradenas parkeringsplatser,
det medfor aven forsamrad allman sékerhet for alla som ror sig i omradet. Dartill ar bullerplank
inte en effektiv dampning for boende pa andra vaningen i fastigheterna. Foreslar darfor dartill
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plantering av trad langs hela strackningen for ytterligare ddmpning samt dven motverka kanslan av
stor trafikled.

For ytterligare sakerhet for framst skolbarn pa vég till och fran skolan, Alvegardsskolan och
Lillebyn men dvensom 6vriga fotgangare och cyklister forslas ljusreglering av 6verfarter vid
skolan, hastighetsbegransning till 30 km/h, fartkamera samt sensorer som blinkar for dverfarterna.

Bostadsrattsforeningen ifragasatter ocksa avsaknad av planering av busslinje direkt fran borjan, for
att motverka att bilen blir forstahandsalternativet for pendling och anvandandet av
Alvegardsforbindelsen. Goteborgs Stad har en vision om minskat bilberoende vilket inte tas hansyn
till om man inte samtidigt planerar for kollektivtrafik. Det byggs mycket pa Hisingen (Torslanda-
Bjorlanda-Save) bade bostader och arbetsplatser/produktion vilket kommer att medféra 6kad trafik.
Vasttrafik/Regionen bor darfor vara med i planeringen fran start.

Alvegardsforbindelsen bor forses med betalstation for trangselavgift for att motverka 6kad trafik.
Den bor &ven forses med begrénsning for tung trafik och farlig gods.

Sammanfattningsvis har Bostadsrattsforeningen i forsta hand papekat valet av alternativet
Alvegardsforbindelsen som samre &n Domarringsforbindelsen. | andra hand framfort synpunkter pa
utredningar och atgarder for sakerhet och flera olika miljoaspekter. Dartill slutligen framfort
forslag pa ytterligare atgarder, for det fall projektet Alvegardsforbindelsen 4nda genomfors.

Kommentar:

Vald strackning har foregatts av en rad olika utredningar och avvagningar har gjorts mellan olika
alternativ. Beslut om att g& vidare med den nu aktuella strackan togs av politiken och saledes ar
tjanstemannens uppdrag att préva lampligheten genom en detaljplaneprocess. Politiken ar de
yttersta beslutsfattarna i den kommunala handlaggningen och &r folkvalda av kommunens
invanare.

Som underlag till detaljplanen samt for framtida projektering, har det tagits fram en
genomférandestudie (GFS). | den har trafiken utretts langs strackan. Beddmningen ar att inga
framkomlighetsproblem forvéantas uppsta som foranleder anlaggande av cirkulationsplatser.

Bullerutredningen har tagit hansyn till nivaer aven pa andra vaning och de skarmar som foreslas
sakerstaller nivaer som klarar sig under radande riktvarden pa bostadens samtliga vaningsplan.
Trad kan inte planteras eftersom det ligger underjordiska ledningar i gronremsan. Tradens rotter
skulle med tiden forstdra ledningarna.

Det bedoms inte lampligt att signalreglera évergangsstallena da det bedéms vara stor risk for att
fotgangare gar mot rott ljus da trafikméangden inte beraknas bli sa stor att det blir nddvandigt att
invanta gront ljus for att kunna passera. Trafikfarliga situationer kan da uppsta. Fartkamera har
inte bedomts nddvandig da vagens utformning av sig sjalvt kommer att begransa hastigheten sa att
det blir svart att kéra mer &n 30 km/h.

Maojligheten att leda in kollektivtrafik langs strackan har planerats in fran bérjan. Dock sa ar det
inte Goteborgs Stad som har radighet 6ver fragan, det &r Vastra Gotalandsregionen (som &gare av
Vasttrafik). Goteborgs Stad har kontinuerlig dialog med Véstra Gotalandsregionen och Vasttrafik.

Syftet med tvarforbindelsen ar bland annat att omférdela trafiken inom Torslanda. Att infora
atgarder for att motverka det syftet ar inte aktuellt. Bedémningen ar att det inte finns nagon storre
anledning for tung trafik att trafikera strackan. Tvarforbindelsen kommer inte utgdra primar
transportled for farligt gods.

27. Fastighetsagare 10
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Bullerplank medfor samre sikt vid utfart fran tvargator vilket innebar en risk trafikanter pa saval
vag som cykelbana.

Bullerplank dampar ej effektivt buller for de som bor pa andra vaningen. Vi foreslar plantering av
trad mellan bilvag och cykelbana for att vidare dampa buller pa hela strackningen mellan
Skarvstensvégen och Kongahallavédgen.

Kommunen ombesorjer vidare ljudisolering av fastigheter pa samtliga fasader som vetter mot den
ténkta vagen.

For framkomlighetens- och trafiksékerhetens skull bor sma rondeller anlaggas vid samtliga
utfarter. Det kan redan i dagslaget vara svart att komma ut pa vagen fran tvargator i rusningstrafik,
och med en 6kande trafikmangd befarar vi att det rent av kan bli farligt for cyklister, mopedister,
atraktorer och mopedbilar.

Skolbarn pé vag till bade Alvegérdskolan och Lillebyskolan kommer, med en ékande
trafikmangd, fa det svarare, och osakrare, att korsa véagen. Vi foreslar framkomlighetsatgarder i
form av ljusreglerade 6vergangsstallen och/eller 6vergangsstallesskyltar med sensor vilka blinkar
nar fotgangare nar sig 6vergangsstallet, eller &r pa vag att korsa vagen.

Vid skolan skall det, fér barnens sékerhet och framkomlighet, vara hastighetsbegrénsning 30km/h,
rodgula skyltar. Elektronisk skylt som paminner trafikanter om att halla hastigheten i bada
riktningar bor sattas upp vid skolan. Hastigheten pa vagen bor dvervakas av fartkamera.

Vi kraver att samma auktoritet som gjorde undersékningen gallande grod- och kraldjur vid
Alvegardsforbindelsen aven gor en utredning vid strackningen for Domarringsforbindelsen da det
gallande Domarringsforbindelsen tagits ett lekmannabeslut. Da kostnaderna dkat avsevart, fran vad
som var sagt fran borjan, bor de andra strackningsalternativen utredas med samma detaljgrad som
Alvegardsforbindelsen gjort for att det skall goras en korrekt bedémning av alla alternativen.

Buller- saval som utslappsnivaer fran véagtrafik kommer na for hdga varden for vad som ar
lampligt pa skolgard och aven for boende i omradet. Vi opponerar oss mot att det ej ar planerat for
nagra busslinjer, vilket exkluderar vissa socialgrupper fran att nyttja tvarforbindelsen. Ej heller har
det planerats for nagra busshallplatser vid Avegérdskolan eller narliggande bostadsomraden. Detta
rimmar daligt med Géteborgs stads vision om att minska bilberoendet. Pa samradsmotet pastods att
det ej fanns plats for busshallplatser, men vi ser inget hinder mot att bussen stannar pa vagen likt
som pa sa manga andra platser, till exempel vid Skraddaregarden. Busslinje som stannar vid Volvo
hade haft potential att minska bilakandet fran Lillebyomradet markant. VVarfor planeras det ej for
nagon sadan linje?

Trafiksakerheten for cyklister och fotgangare kommer att vara under all kritik med tanke pa att de
behover korsa tvarforbindelsen 5-6 ganger pa strackan mellan Kongahéllavagen och Syrhalamotet,
vilket inte gar i linje med Goteborgs stads visioner om att framja hallbara transportsétt.

Stora byggnationer sker vid Save flygplats, bland annat en batteriprovningsfabrik vid den véstra
infarten. Det planeras for cirka 5000 arbetstillfallen pa omradet. Trafik fran exempelvis hamnen
och Arendal, kommer att valja tvarférbindelsen for att ta sig till Sdve vastra. Denna trafikokning
har ej tagits i beaktande vid planeringen. Det ar heller ej 1ampligt med transporter av farligt gods
forbi en skola saval som genom bostadsomraden. Férbud mot tung trafik nattetid maste till.

D& omradena kring Nya Alvegérdsvagen ar byggda pa lera, vilket gor att vibrationer fran tung
trafik 1att fortplantas, behdver fastigheterna besiktigas fore byggnationen av tvarforbindelsen.
Lopande besiktning med arliga mellanrum maste ske for att kontrollera om skador uppstar, och att
fastighetsagarna inte blir ekonomiskt lidande pa grund av skador som uppkommer till f6ljd av
tvarforbindelsen.
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Fler fartgupp behdvs for att garantera en 1&g och saker hastighet pa strackan utanfor
Alvegardskolan samt narliggande bostadsomraden. D& hastigheten maste héllas 1ag p& grund av att
vagen gar genom ett bostadsomrade saval som utanfor en skola, finns risk att den 6nskade
trafikavlastningen uteblir.

Det vore lampligare att tvarforbindelsen drogs via Domarringsalternativet, dar hastigheten hade
kunnat vara hogre, och trafikrymen jamnare, da det ej finns nagon namnvard bebyggelse i narheten
av den. I riktlinjerna for agardsvalsstudien star det att ldsa “Kongahéllavigen leder till
framkomlighetsproblem i hogtrafik och medfor ocksa trafiksakerhetsproblem. Inte minst for barn
och unga medfor det en osaker trafiksituation nar de pa egen hand ska ta sig till exempel till och
fran skola och fritidsaktiviteter och i manga fall behdver korsa Kongahallavagen under perioder
med tat trafik. Det leder i sin tur till manga korta bilresor da foraldrar valjer att skjutsa sina
barn”.

Av dessa slutsatser forefaller det markligt att vélja en strackning dar en sadan trafikvolym skall
passera en skola. Foljderna av detta blir att barn inte langre pa ett sakert sdtt kommer att kunna ta
sig till varken Alvegardskolan eller Lillebyskolan, ty de nu blir tvugna att korsa en hogtrafikerad
vag pa vég till skolan. Dessa risker gar emot atgardsvalsstudiens egna riktlinjer géllande det
namnda barnperspektivet.

Kommentar:

Bullerskarmarna ar placerade och utformade pa sadant satt att det inte ska innebara nagon
trafiksakerhetsrisk for trafikanter. Bullerutredningen har tagit hansyn till vaningshojd och
foreslagna skarmhojder ar anpassade for de férutsattningar som rader. Aven skolan ar inkluderad
i bullerutredningen som visar pa godtagbara nivaer. Eftersom kommunen foreslar bullerdampande
atgarder i form av bullerskarmar, medfor att ljudisolering pa fasaderna inte ar nddvandigt.
Luftkvaliteten bedoms inte 6verskrida nagra gransvarden.

Tradplantering &r inte mojligt i gronremsan eftersom det finns ledningar under mark som skulle
skadas av tradens rotter. Darfor ar det endast mojligt med lattare planteringar sasom angssadd,
perennplantering eller liknande.

Inom ramen for planarbetet har trafiken studerats, bade utifran framkomlighetsaspekten samt
trafiksékerheten. Med de foreslagna atgarderna ar bedémningen att inga rondeller behéver
anlaggas vid utfarterna. Atgarderna bedoms tillréckliga for att skolbarnen ska fa en trygg skolvag.
Huruvida skyltar kan vara aktuella att satta upp hanteras i senare skede. Likasa fartkamera.

Samtliga forhojningar langs tvarforbindelsen kommer att anpassas till eventuell framtida
busstrafik. Dock sa ar det inte Goteborgs Stad som har radighet dver fragan, det ar Vastra
Gotalandsregionen (som agare av Vasttrafik). Goteborgs Stad har kontinuerlig dialog med
Véstra Gotalandsregionen och Vasttrafik. Planbeskrivningen har kompletterats med en karta
over foreslagna hallplatslagen.

En vibrationsutredning har tagits fram efter samradet. En del hus riskerar komfortstrande
vibrationer i spannet 0,4-0,6 mm/s, vilket enligt Géteborgs stads riktlinjer kan accepteras. |
ovrigt ar risken kopplad till eventuella skador pa végen.

Vald strdckning har foregdtts av en rad olika utredningar och avvigningar har gjorts mellan
olika alternativ. Beslut om att gd vidare med den nu aktuella strdckan togs av politiken och
sdledes dr tjanstemdnnens uppdrag att prova ldmpligheten genom en detaljplaneprocess.
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Politiken dir de yttersta beslutsfattarna i den kommunala handldiggningen och dr folkvalda av
kommunens invanare.

28. Fastighetsagare 11
Personen ar boende i omradet och kommer kraftigt paverkas av eventuell tvarforbindelse da hens
hus gréansar till den nya élvegardsvagen, en smaskalig boendemiljé néara natur dar
barn kan kénna sig trygga.

| vart omrade ser vi redan trafiken pa Nya alvegardsvéagen redan idag som alldeles for

bullrig och intensiv. Hastigheter hélls inte och mangden trafik gor det bade farligt for barn att vara
pa de gemensamma ytor som var samfallighet har runt omradet samt omraden som finns mellan
vdg och tomter.

Angaende trafikvolymerna som namnts i tidigare utredningar pa 6-10 tusen bilar per dygn

ar var uppfattning att de koer och buller det skapar sa finns det flera battre alternativ an att dra
denna strackning genom ett tatbebyggt omrade och 7 m fran en skola dar det behéver vara en lag
hastighet (max 30 km/h). Tex domarringsforbindelsen dar du kan kora 70 km /h pa hela strackan
och dér det inte finns fara for skolbarn pa samma sétt.

Nar det galler utvarderingen av alternativ for strackning av tvarforbindelsen sa har i
utvérderingen ingen hansyn taget till boende eller barnperspektiv. Det syns ocksa i

skrivningen infor detta mote att det man tittat pa kulturmiljo, naturmiljo och landskapsbild.

Boende och barnperspektiv behdver tydligare vérderas i valet av strackning.

Om det mot all férmodan ska dras en vag

Vi som bor i direkt anslutning till Nya Alvegéardsvagen behdver inte bara bullerplank utan ocksa
bullervall. Ljud studsar idag fran berget ut mot husen i vart omrade. Planket behover vara utformat
dubbla paneler samt ett ljudabsorberande material, t ex traull eller mineralull. Vall och plank maste
tillsammans komma till héjden att ljud inte tranger igenom eller gar dver plank och vall.
Bullerplank och vall maste ocksa ga enligt ritad figur och inte avbytas mitt halvvégs bort mot
Lillebygrillen.

Det maste ocksa bli ett forbud mot tung trafik (bussar och lastbilar) forbi dlvegardens
bostadsomrade. Hela omradet ar byggt pa lera sa vibrationer fortplantas sig in i husen nar tung
trafik gar forbi.

Nar det géller buller sa har man redan idag for hoga bullernivaer, den grans pa max 50 db som det
hogst far vara vid skolor och forskolor Gverskrids. Vi accepterar inte att en vag med 7000 fordon
byggs dar skolgarden har direkt anslutning med vagen.

Barn gar idag 6ver vagen utmed hela strackan och darfor behovs fler fartgupp och aven
trafiksignaler for att barnen ska komma over till Alvegardsskolan och till Lillebyskolan. Fart gupp
behovs utéver det som ar beskrivet i detaljplanen pa de 2 rédmarkerade stéllena. De tva extra
fartguppen behovs ocksa sa det inte gasar upp i hog hastighet emellan guppen vilket redan sker
idag.

Med hansyn till att bade en véag och en batterifabrik byggs i samma kansliga naturomrade bor
lansstyrelse och kommun gora en samlad konsekvensbeskrivning av vad detta innebér for hotade
djurarter samt rekreationsomraden for boende. For att sakra skol6vergangar och barn i omradet sa
maste det byggas en gangtunnel, gangbro alternativt sa far vagen ga igenom en tunnel forbi
bostadsomradet.
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Vad jag hort pa samrad samt konsekvenser social/barn finns det litet planerat kring hur barnen i
omradet ska ta sig till skolan da vagen blir ett hinder for barn bade som ska ta sig till sig
Lillebyskolan och Alvegardsskolan. Manga barn utnyttjar idag gang och cykelbron éver
kongahallavagen. Den nya tvarforbindelsen forhindrar barn pa den nordvastra sidan av foreslagen
strackning att nyttja denna bro (forbindelsen stanger véagen till gdng och cykelbron), s& ur
barnperspektiv innebar detta att foraldrar maste skjutsa sina barn till skolan vilket innebar negativa
konsekvenser bade ur miljosynpunkt och for barnen i omradet.

Sedan skriver man i riktlinjerna for atgardsvalsstudien,

Citat: Kongahallavagen leder till framkomlighetsproblem i hogtrafik och medfor ocksa
trafiksakerhetsproblem. Inte minst f6r barn och unga medfor det en oséker trafiksituation nar de pa
egen hand ska ta sig till exempel till och fran skola och fritidsaktiviteter och i manga fall behover
korsa Kongahallavagen under perioder med tat trafik. Det leder i sin tur till manga korta bilresor da
foraldrar véljer att skjutsa sina barn- slut citat.

Anda férordar man att forlagga en tvarforbindelse vid en skola som kommer att medféra 6kat antal
barn som maste korsa en hogtrafikerad vag. Alvegérdsforbindelsen &r det enda alternativet som
passerar en skola. Detta gar rakt mot riktlinjerna som tidigare har tagits fram da barnen nu inte
kommer kunna ta sig varken till Alvegardsskolan eller Lilleby skolan pa ett sakert sétt.

Sedan tycker vi ocksa man ska utvardera volymerna trafik pa konghallavéagen igen. Jag och ett
flertal fran vart omrade kor dar dagligen morgontid mellan 0745-0830 och hem 1600- 1645 och
upplever inga problem med trafiken. Sedan man gjort studier sa har man satt in stombusslinjer
(svart express) som minskat trafiken avsevart. Detta borde ocksa komma fram i arbetet framat i
miljokonsekvensbeskrivning dér “nollalternativet” alltid ska utvarderas, dvs att inte bygga en
tvarforbindelse.

Kommentar:

Nér tvarforbindelsen ska byggas ut s& kommer det att utforas atgarder p& Nya Alvegérdsvégen
som innebér att det kommer bli svart att inte halla hastighetsbegransningarna. Fler och mer
effektiva fartgupp kommer att anlaggas langs hela Alvegardsomradet.

Vald strackning har foregatts av en rad olika utredningar och avvagningar har gjorts mellan
olika alternativ. Beslut om att ga vidare med den nu aktuella strackan togs av politiken och
saledes ar tjanstemannens uppdrag att prova lampligheten genom en detaljplaneprocess.
Politiken ar de yttersta beslutsfattarna i den kommunala handlédggningen och &r folkvalda av
kommunens invanare.

En bullerutredning har tagits fram inom ramen for planarbetet. Utredningen har tagits hansyn
till sdval terrang som andra lokala forutsattningar i omradet. Skolan &r inkluderad i
utredningen och klarar radande riktvarden. En bullervall innebar ingen battre dampning. En
vall &r ocksa ytkravande da de kraver en viss lutning. De bullerskarmar som foreslas ar
fackmannamassigt dimensionerade for att effektivt minska bullerpaverkan till radande
riktvarden. Efter samradet sa har dialog skett med de boende i omradet. Bullerskdarmen
foreslas att forlangas till korsningen Nya Alvegardsvéagen / Kraketegen.

En vibrationsutredning har tagits fram efter samradet. En del hus riskerar komfortstérande
vibrationer i spannet 0,4-0,6 mm/s, vilket enligt Goteborgs stads riktlinjer kan accepteras. |
ovrigt ar risken kopplad till eventuella skador pa vagen. Det kommer inte inforas nagot forbud
mot tung trafik inom omradet.
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Det bedoms inte lampligt att signalreglera 6vergangsstallena da det bedéms vara stor risk for
att fotgangare gar mot rétt ljus da trafikmangden inte beraknas bli sa stor att det blir
nodvandigt att invanta gront ljus for att kunna passera. Trafikfarliga situationer kan da
uppsta. Trafikmangderna ar inte sa hoga sa att det ar motiverat med gangtunnel / gangbro. De
topografiska forutsattningarna medfor dessutom att ramper till bro eller tunnel skulle bli
mycket langa och darmed inte ett attraktivt alternativ med risk for lag nyttjandegrad. Det blir
ocksa svart att undvika att gdende korsar pa andra platser om det bara finns en planskild
passage. De langa ramperna ar utrymmeskravande och det &r platsbrist inom omradet.

En miljokonsekvensbeskrivning tas fram for att belysa konsekvenser med foreslagna atgarder.
Lansstyrelsen &ar en remissinstans i samtliga planarenden och bevakar planens lamplighet
utifran ett flertal aspekter.

Trafiksékerheten kommer &ven med framtida trafikméngder vara god.

Nollalternativet ar beskrivet i miljokonsekvensbeskrivningen tillhérande detaljplanen.

29. Fastighetsagare 12
Omradet runt den véstra delen av féreslagen tvarforbindelse, Alvegérden, ar precis som underlagen
beskriver, ett livligt omrade med manga barn. Forslaget visar inget pa hur barn ska ta sig 6ver Nya
Alvegardsviagen under skoltid eller under sin fritid. Dvs hur ska barn ta sig 6ver vagen pa ett sakert
satt? Sarskilt nar trafikméngden, enligt underlagen, forvéantas oka till 11 000 fordon per dygn. |
omradet runt Alvegarden finns inga forslag pa trafikdampande atgarder sdsom ljussignaler vid
overgangsstallen, ytterligare dvergangsstéllen eller cykel-/gangbanebro. Forslag for att gora
overgangar sakra gar inte att hitta i den genomforda social konsekvensanalys eller
barnkonsekvensanalys.

| forslaget finns bullerplank inritade. Ingenstans i underlagen beskrivs varfor héjden pa
bullerplanken ska vara av olika hojd vid olika strackningar av forbindelsen. Dvs varfor kan inte
bullerplank i ett sa tatbebyggt omrade, som Alvegarden &r, vara av samma hdga hojd, dver 2 meter,
langs hela den planerade tvarférbindelsen?

Det finns inget beskrivet om hur trafiken till och fran Alvegérden som bostadsomrade, under tider
pa dygnet da tvarforbindelsen kommer att ha hog trafik, ska hanteras. Dvs under perioder av dygnet
kommer kobildning uppsta da bilburna i omradet inte kommer att ha méjlighet att ta sig ut pa Nya
Alvegardsvagen. Ljussignaler eller rondeller borde underlétta och planeras for.

Om tvarforbindelsen ar tankt att avlasta befintliga vagar och att innebara ett mer robust trafiknat sa
borde ocksa nya hallplatser for kollektivtrafiken planeras for langs tvarforbindelsen. Ingenstans
langs den planerade tvarforbindelsen finns forslag pa nya busshallplatser, varken langs foreslagen
strackning i Alvegarden eller i Syrhala.

Tvérforbindelsen i Torslanda borde ha beslutats att projekteras Idngs en annan av de féreslagna
alternativen i Torslanda. Mindre paverkan hade i sa fall kunnat ske pa redan befintliga tatbebyggda
omraden och 6kade sakerhetsrisker for barn i omradet hade kunnat undvikas.

Kommentar:

Trafiksékerheten utmed Nya Alvegardsvagen har utretts inom den genomférandestudie som
tagits fram med hansyn till att trafikméangden pa strackan forvantas oka vid utbyggd
tvarforbindelse. Fysiska atgarder for att hastighetssakra de viktigaste passagerna till 30 km/h
bedoms vara den lampligaste trafiksakerhetsatgarden for strackan. Det planeras darfor for
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fler forhojda dvergangsstallen. DA det ar sarskilt angelaget att astadkomma sakra
6vergangsstallen vid skolan foreslas nu tva forhojda évergangsstallen vid varje gatukorsning
pa strackan forbi skolan for att hastighetsséakra déar flest gdende passerar, sarskilt barn.
Koncentrationen av forhojda dvergangsstallen just kring skolan medfor ocksa att alla
trafikanter blir extra uppmarksamma pa just den har strackan. Utover dessa forhojda
6vergangsstallen foreslas ocksa ett forhojt Gvergangsstalle i sodra delen av Nya
Alvegardsvagen dar det idag finns en enklare utformad gangpassage. Samtliga forhojningar
kommer att anpassas till eventuell framtida busstrafik. Dock sa ar det inte Géteborgs Stad som
har radighet dver fragan, det ar Vastra Gétalandsregionen (som agare av Vasttrafik).
Goteborgs Stad har kontinuerlig dialog med Vastra Gotalandsregionen och Vasttrafik.
Planbeskrivningen har kompletterats med en karta dver foreslagna hallplatslagen.

Det bedoms inte lampligt att signalreglera dvergangsstallena da det bedoms vara stor risk for
att fotgéngare gar mot rétt ljus da trafikmangden inte beraknas bli sa stor att det blir
nodvandigt att invanta gront ljus for att kunna passera. Trafikfarliga situationer kan da
uppsta.

Det bedoms inte lampligt att anlagga varken gang- och cykelbro eller gang- och cykeltunnel
tvars Nya Alvegardsvéagen. De topografiska forutsattningarna medfor att ramper till bro eller
tunnel skulle bli mycket Ianga och darmed inte ett attraktivt alternativ med risk for 1ag
nyttjandegrad. Det blir ocksa svart att undvika att gaende korsar pa andra platser om det bara
finns en planskild passage. De langa ramperna ar utrymmeskravande och det &r platsbrist
inom omradet.

Sammantaget bedéms trafiksakerheten bli god inom omradet da det kommer att finnas flertalet
hastighetssakrade dvergdngsstallen langs strackan. Eftersom det blir tatt mellan
forhojningarna, sarskilt pa strackan forbi skolan, kommer hastigheten att hallas nere.

Saval bullerutredningen som planforslaget har justerats efter samradet med en tydligare
beskrivning av bullerskdrmarnas placering och utformning.

Vald strackning har foregatts av en rad olika utredningar och avvagningar har gjorts mellan
olika alternativ. Beslut om att ga vidare med den nu aktuella strackan togs av politiken och
saledes ar tjanstemannens uppdrag att préva lampligheten genom en detaljplaneprocess.
Politiken &r de yttersta beslutsfattarna i den kommunala handléaggningen och ar folkvalda av
kommunens invanare.
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30. Fastighetsagare 13
Végstréckning
Anser att det inte ar lamplig véagstrackning da man redan fran borjan behover projektera for
bullerskydd Iangs stora delar av vagen. Man skarmar av och delar upp det befintliga omradet i tva
delar bade med en bullerskyddsbarriar och trafikflodet i sig. Trafiksakerheten forsamras bade for
barn och vuxna och det maste vara helt fel att lagga en vag med denna trafikintensitet sa nara en
lagstadieskola. Omradet forfulas av dessa bullerskydd vilket paverkar oss boende negativt.

Forslagsvis lagger man vagen langs Volvo Cars stangsel med infart vid
atervinningstationen Innegardsvégen, sa stor den strackningen betydligt mindre och det blir
betydligt lattare att bullerskydda pa ett naturligt vis. Det ar endast &ngsmark som paverkas
och det finns redan idag buller fran Volvos provbana.

Buller

Utgangspunkten for oss som bor lidngs naturomrédet” av detaljplanen &r att det ar helt tyst stora
delar av dygnet, endast ett svagt bakgrundsljud forekommer fran Géteborgs stad under
arbetsdagarna. | dagslaget sa har vi ett rikt fagelliv som star for en avkopplande ljudbild vilket &r
valdigt viktigt for var boendemiljo. Med detta som bakgrund sa ar ambitionsnivan med 45 dbA vid
fasaden oacceptabelt hogt. Skulle véagen trots allt byggas sa kommer det krava en langre
genomforande tid da arbetsdagarna maste hallas 7-19 och inga helger. Idag pagar ett bygge i
néarheten som vi inte ar néjda med.

Hastighet och hastighetsandringens placering

Aven om framtida bilflottan succesivt kommer elektrifieras sa forsvinner inte dackljudet. Med
avseende pa dackbuller samt accelerations och retarationsbuller sa kanns de tva mojliga
alternativen for hastighetsandringens andringen véldigt opassande. Hastighetsbegransningen
40km/h bor behallas tills att vagen nar nord- sydlig riktning ca 1/400.

Bullerskydd
Hela strackningen 1/900 till 1/400 skall vara bullerskyddad med en hég grasvall inklusive ett

overlapp vid infarten sa att vi inte far ndgot bullerlackage fran korsningen. En bullervall kommer
inte forfula omradet i samma utstrackning som en bullerskarm och utrymme finns langs hela vagen,
det ar bara att justera strackningen. Vi vill att man hajer ambitionsnivan for att vi skall kunna
behalla var boendemiljo utomhus och inomhus sa oférandrad som méjligt. Detta ar ett unikt boende
for Torslanda som bor bevaras. Man borde flytta vagen sa langt ifran den fastboende bebyggelsen
Lilleby 2:15-2:18 som mgjligt bade norr och dster ut. Om man flyttar vagen langre ster ut 1/700-
1/400 sa kan man helt slippa dubbelsidig skarning. Generellt satt sa upplever vi inte att projektoren
har gjort sitt yttersta for att behalla boendemiljon som finns i naturomradet idag. Det gar att géra
mycket mer.

Dagvatten
Avrinningen fran fastigheterna Lilleby 2:15/2:16 &r pa gransen till svag och den gar dver hagarna

och ner mot den tinkta “torrdamen”. Viktigt att sikerstilla att avrinningen inte blir simre. Aven
under byggnationen.
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Grundvatten

Idag ar dricksvattnet tjanligt direkt ur marken sa ingen efterpolering behovs. Efter mycket
sprangning som vagen kommer krava ar detta ingen sjalvklarhet vilket kommer paverka boendet
mycket negativt. Hur hanteras denna fraga?

Belysning
Idag finns ingen gatubelysning och valdigt begransat med stadsljus i naturomradet. Denna miljo

vill vi bevara dar de viktigaste ar att vi inte ser tydliga ljuskallor fran tomten. Gatubelysningen far
utformas sé att man inte ser ljuskallorna fran Lilleby 2:15.

Naturvarden

Vi har uppmarksammat storre vattensalamander vid flertalet tillfallen under de 17 ar vi har bott har.
Jag kan inte se att ni har beskrivit forekomsten av denna art och hur den skall hanteras, bevars. Bild
fran 2022-09-16 bifogas. Vi anser att kommunen behéver genomfara en
miljokonsekvensbeskrivning for att tydligt klarlagga paverkan pa manniska, djur och miljo.

Prioritering av vara asikter
Prioritet nr 1. Andra vagstrackningen

Prioritet nr 2. Behalla ljudbilden i naturomradet och hos befintliga fastigheter.

Kommentar:

Vald strackning har foregatts av en rad olika utredningar och avvagningar har gjorts mellan
olika alternativ. Beslut om att ga vidare med den nu aktuella strackan togs av politiken och
saledes ar tjansteméannens uppdrag att prova lampligheten genom en detaljplaneprocess.
Politiken &r de yttersta beslutsfattarna i den kommunala handléaggningen och ar folkvalda av
kommunens invanare.

Tvarforbindelsens lage i staden ar sa pass central sa att det inte gar att rakna med att den
lantliga miljon for alltid kommer att besta. Géteborg ar standigt i forandring och efterfragan
pa bostader, kontor och verksamheter m.m. ar hog. Darfor behdver aven mer lantliga miljoer i
stadens ytterkanter tas i ansprak for att tillgodose de behov som finns.

Overgangen till 40 km/h fran 60 km/h &r vald till sektion 1/780 strax fore den planerade
gangpassagen. Det ar ett lampligt stalle da den planerade gangpassagen kommer att fungera
som en hastighetssakrande atgard. Det bedoéms vara stor risk for att efterlevnaden vad galler
hastighet blir 1dg om hastighetsgransen skulle sankas pa strackan Gster om passagen. Det ar
darfor inte lampligt med hastighetsgréans 40 km/h pa strackan Gster om gangpassagen.

En bullervall innebar nédvandigtvis ingen béattre dampning. En vall &r ocksa ytkravande da de
kraver en viss lutning. De bullerskarmar som foreslas ar fackmannamassigt utformade for att
effektivt minska bullerpaverkan till radande riktvarden.

Efter samradet sa har véagen flyttats 8 meter norrut fastigheterna 2:15-2:18 for att minska den
negativa paverkan nagot. Men att helt forlagga om strackningen skulle innebéra stora
konsekvenser for saval landskapshild som vardefull natur- och kulturmiljo.
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Beddmningen ar att detaljplanens genomforande infor betydande negativa konsekvenser pa
dess omgivning. Avseende dagvatten och grundvatten sa har detta studerats inom ramen for
planarbetet. Atgarder har foreslagits for att inte forsamra for vare sig avrinning eller
vattenkvalitet utanfor detaljplanens avgransning.

Vagbelysningen tjanar flera syften, varfor den ar nddvandig. Dock sa ska dess negativa
paverkan forsoka minimeras for omgivande bebyggelse.

De arter som riskerar att paverkas negativt av detaljplanens genomforande kommer att
hanteras pa sadant satt sa att skador pa populationen inte ska uppsta. Efter samradsskedet har
en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tagits fram. Dar kan man Idsa mer om vilka
skyddsatgarder som foreslas. MKB:n ligger som underlag till detaljplanen.

Bostadsrattsinnehavare, hyresgaster, boende

31. Boende pa adress 1
Har varit emot detta forslag hela tiden samt kommit med andra forslag som forkastats/ignorerats av
Trafikndmnden.

Léser rapporterna som ar byrakratiskt utforda och har dalig férankring i verkligheten i omradet.

Anser att kommunen tycks ha bestamt sig for att kora dver boende i omradet. Framfor att ett villkor
langs Alvegérden i norr méste vara en hastighetsbegransning om 40 km/h och att befintliga
farthinder byggs om sa att de faktiskt fungerar som farthinder.

Léaser i Trafikanalysen att "I dagsléget ar den skyltade hastigheten 50 km/h men eftersom det ar
manga farthinder och hastighetssankande atgarder &r hastigheten i praktiken maéjligen lagre™.
Uppmanar kommunen att besoka omradet vid olika tider pa dygnet. Framfor att Nya
Alvegardsvigen ofta anvands for accelarationslek mellan farthindren, samt att hastigheten éver lag
ofta &r hogre &n dagens 50 km/h.

Hittar ingen information om hur det &r tdnkt med tillgnglighet fér de vagar och infarter som
ansluter till Nya Alvegardsvagen. Fran parkeringen i den egna forening (Brf Alvegarden) ar det en
vanstersvang for att ta sig norrut till Bjorlandavagen. Undrar hur det ar tankt att ta sig ut fran
parkeringen nar Alvegardsforbindelsen trafikeras som beraknat.

Fragar hur den langsiktiga underhallsplanen for skarmarna som planeras ser ut och om tanken &r att
de ska se ut som de anskramliga "bullerplanken” langs Bjorlandavégen.

Kommentar:

Vald strackning har féregatts av en rad olika utredningar och avvagningar har gjorts mellan
olika alternativ. Beslut om att ga vidare med den nu aktuella strackan togs av politiken och
saledes &r tjanstemannens uppdrag att préva lampligheten genom en detaljplaneprocess.
Politiken ar de yttersta beslutsfattarna i den kommunala handlédggningen och &r folkvalda av
kommunens invanare.
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32.Boende pé adress 2
Uppskattar om tung trafik hanvisas till en annan vdg, eftersom vagen kommer ligga relativt néra
befintliga bostader.

Det bor och vistas en hel del barnfamiljer i omradet. Dessutom finns det en skola utmed kommande
tvarforbindelse. Sakerheten och trivseln for boende hade gynnats av om tung trafik fortsatte pa
Kongahallavéagen i stéllet.

Kommentar:

Beddmningen ar att det inte kommer att bli sa stor 6kning av andelen tung trafik genom
omradet. Syftet med tvarforbindelsen ar dessutom att avlasta Kongahallavagen dar det dven
langs den végen finns bostader som ar i behov av farre trafikrorelser.

33. Boende pa adress 3
Hoppas pa forbud mot tung trafik pa natten och bullerplank, sa de stors sa lite som majligt av den
nya vagen.

Kommentar:
Bedomningen ar att det inte kommer att bli sa stor 6kning av andelen tung trafik genom
omradet och férmodligen &nnu mindre under natten.

Som underlag till detaljplanen har en bullerutredning tagits fram. De delar av strdckan som
bedoms fa bullernivaer éver radande riktvarden kommer atgardas genom bullerskarmar.

34.Boende pa adress 4
Anser att den vag som gar via Domarringen ar betydligt battre eftersom det inte ligger nagra hus
dar annu. Den vagen hamnar aven mer mitt emellan de tva vagar som gar till Torslanda idag och
blir battre for alla, barn, skolor, bostadsagare invanarna i Alvegarden och runt Lilleby. Undrar
varfor inte den vagen byggs.

Konstaterar farlig och tung trafik nara bostadsomradet, skola och forskola i Alvegardsomradet.
Dessutom hdga bullernivaer. Barnen kommer drabbas hart, aven de som tar sig till Lillebyskolan
Fran Alvegardsvagen. Undrar hur kommunen resonerat och hur tryggheten for barnen sakras.

Framfor att det redan idag &r otroligt lyhdrt med nuvarande trafik. Undrar om barnen ska lasas in
bakom bullerplank. Ifragasatter varfor lagenheter ska tillatas bli morka och dystra for att
kommunen anser att det ar bast att dra en vag dar barn leker och ar etablerade, istallet for dar det
annu inte finns nagra fastigheter sa nara.

Befarar att alla fran Vitklovern och de som ska till Lillebyskolan kommer valja foreslagen vag. Det
medfor otroligt mycket mer trafik utanfor skolorna.

Framfor att det finns fridlysta salamandrar i omradet. Undrar vad kommunen gor at det.

Undrar varfor kommunen gar vidare med en l6sning som gar emot vad flera rostar for (en annan
strackning), om det &r dags att kommunen barjar lyssna pa invanarna och se till barnens béasta.
Barnen ar framtiden.

Goteborgs Stad Stadsbyggnadsférvaltningen, Samrédsredogorelse 52 (74)



Kommentar:

Vald strackning har foregatts av en rad olika utredningar och avvagningar har gjorts mellan
olika alternativ. Beslut om att ga vidare med den nu aktuella strackan togs av politiken och
saledes ar tjanstemannens uppdrag att préva lampligheten genom en detaljplaneprocess.
Politiken &r de yttersta beslutsfattarna i den kommunala handlédggningen och &r folkvalda av
kommunens invanare.

For att passagerna inom Alvegardsomradet ska bli sa trafiksakra som méjligt s& ska dessa
byggas om. Nuvarande gupp kommer att fa en annan profil och nya gupp kommer tillskapas.
Dessa trafiksakerhetshojande atgarder gor att bilister tvingas sakta ner farten.

Som underlag till detaljplanen har en bullerutredning tagits fram. De delar av strackan som
bedéms fa bullernivaer 6ver radande riktvarden kommer atgardas genom bullerskarmar.
Skarmarna kommer att ha fonsterpartier i vardera andor, men aven langsgaende, for att skapa
variation och dppenhet.

De arter som riskerar att paverkas negativt av detaljplanens genomférande kommer att
hanteras pa sadant satt sa att skador pa populationen inte ska uppsta. Efter samradsskedet har
en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tagits fram. Dar kan man l&dsa mer om vilka
skyddsatgarder som foreslas. MKB:n ligger som underlag till detaljplanen.

35. Boende pa adress 5
Framfor att vagtrafik medfor utslapp av miljofarliga amnen som partiklar fran bland annat
avgasutslapp, dackslitage och lackage av petroleumprodukter till omgivande miljoer.

Vid regn samlas en stor mangd av de totala fororeningarna som ackumulerats pa vagbanan, sedan
det senaste regntillfallet, i dagvattnet med en hog féroreningskoncentration till foljd; vilket kan leda
till en fororeningschock i vattendrag. Denna effekt ar extra pataglig gallande tungmetaller.

Fororeningar ackumulerade pa vagbanan, samt i narmast omgivande mark langs den tankta
Alvegardsforbindelsen, kommer vid kraftigt regnfall rinna ner i backen nordést om
Skarvstensvagen och paverka vattenkvaliteten negativt. Vattnet leds genom ror fran ena sidan
vagen till den andra, och efter att ha runnit genom Alvegardskolans skolgérd, korsar backen
Kongahallavagen nedstroms vid infarten till Lilleby kronogard, dar likartad tillforsel av utslapp
fran vagtrafik sker. Backen ansluter till Lassbybacken nordvast om Kongahallavagen, i vilken det
har utforts biotopatgarder till forman for 6ring. Lassbybacken mynnar sedermera ut i nordre &lvs
estuarium vilket ar ett av lanets mest vardefulla naturomraden. Omradet ar klassat som ett Natura
2000-omrade, vilket anses ha sarskilda skydds- och bevarandevarden gallande natur- samt djurliv.
Lasshybécken &r i dagslaget mattligt paverkad av forsurning enligt Havs- och vattenmyndighetens
foreskrifter.

Miljopaverkan pa narbelagna tomtmarker, akermarker saval som grundvatten langs hela
strackningen, och Lassbybéacken, till foljd av fororeningar fran véagtrafikutslapp kan inte uteslutas.

Dessa aspekter maste utredas for att kunna forhindras.

Kommentar:
Som underlag till detaljplanen har det tagits fram en dagvatten- och skyfallsutredning.
Utredningen hanterar saval beréknade fororeningsméangder samt vattenvolymer. For att inte
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orsaka fororening i narliggande recipienter sa foreslas en rad olika dagvattenlosningar for att
rena vattnet innan det nar vattendragen. Dessa sakerstalls pa plankartan.

Efter samradet har det aven tagits fram en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) som beskriver
konsekvenser pa natur- och djurliv samt férslag pa atgarder. MKB:n ligger som underlag till
detaljplanen.

36. Boende pa adress 6
Bullerplank medfor samre sikt och medfor hogre risk for gangare och cyklister.

Kobildning kommer att uppstd genom, innan och efter Nya Alvegardsvagen pga
farthindren. Varfor planeras en genomfartsvag med sadana forutséttningar? Torslanda
behdver en genomfartsled som minskar kortiderna avsevért dven infor framtiden.

Husen langst Nya Alvegardsvagen ar inte byggda for att ligga langst en led som medfor
hog bullerniva. Hur kommer kommunen se till att aven de boende pa 6vervaningarna inte
far utsta ljud fran vagen som Overstiger gransvarderna? Foreslar plantering av uppvuxna
trad samt att kommunen ombesorjer ljudisolering av samtliga berdrda fastigheter.

Gateway Save (ny logistikhub) kommer att medféra enormt mycket mera tung trafik.

Forbindelsen behdver forbud mot tung trafik for att inte fa in trailers som gar fran hamnen till Save
flygplats igenom bostadsomradet och forbi skolan. Aven transporter till nya batteritestfabriken kan
medfdra trp av farligt gods vilket ej ar 1ampligt att det ska passera en skola. Gateway save kommer
att skapa ca 5000 nya arbetstillfallen. Detta &r inte med i berékningarna for antalet bilar som skall
passera varje dag.

Ljudnivaerna okar kraftigt vid blott vaglag. Har bullernivaerna matts vid dessa
forutsattningar?

Hastigheten behover sankas till 30km/h pa Nya alvegardsvagen for trafiksakerheten for
barn och boende. Hastigheten bor vara bevakad av fartkamera.

Ljusreglerade korsningar/ rondeller langst nya dlvegardsvéagen behdvs for att de boende
ska kunna komma ut fran sina parkeringar i rusningstrafik.

Ljusreglerade 6vergangstéllen behtvs pa Nya Alvegérdsvagen samt Kongahallavagen for att sakra
barnens framkomlighet till Nya Alvegardskolan samt Lillebyskolan.

Forslag pa att lagga vagen langst sodra sidan av Volvo testbana.

Fordelar: Dar finns inga hinder samt bullerskydd kan séttas upp efter hela strackan utan att komma
nara de boende. Paverkan pa djurlivet blir minimal da det redan nu finns en avsparrning samt vag i
form av testbanan langst néstintill hela strackan.

Tiden det tar for att kora de par hundra meter lange bort fran Torslanda kommer att vara minimal
mot vad kéerna kommer att bilda pga vaghinder pa Nya Alvegardsvagen. Risken &r att
Alvegardsforbindelsen inte kommer att avlasta trafiken som tankt pga stor kébildning.

Dommarringsforbindelsen: Aven denna végstriackning kommer att minska kétiden avsevirt. Bygg
vagen forst och planera de nya bostadsomradena runt vagen for att behalla en vagstracka utan
hinder som faktiskt minskar kotiderna under rusningstrafik.

Kommentar:
Skarmarnas placering foljer Teknisk Handbok. Glaspartierna i vardera éandar av
bullerskarmarna, forbattrar sikten men den klaras dven utan dessa.
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De planerade fartguppen har som syfte att sdnka farten i anslutning till passagerna. Detta for
att oka trafiksakerheten for passerande oskyddade trafikanter. Fartguppen beddms inte
medfora kobildning. Eftersom trafiken kan spridas lattare genom tvarférbindelsen sa bedéms
bilkderna totalt minska.

Trafiksakerheten bedoms bli god inom omradet da det kommer att finnas flertalet
hastighetssakrade dvergangsstallen langs strackan. Eftersom det blir tatt mellan
forhojningarna, sarskilt pa strackan forbi skolan, kommer hastigheten att hallas nere. Inga
fartkameror kommer att sattas upp.

Det bedoms inte lampligt att signalreglera dvergangsstallena da det bedéms vara stor risk for
att fotgangare gar mot rétt ljus da trafikméangden inte beraknas bli sa stor att det blir
nodvandigt att invanta gront ljus for att kunna passera. Trafikfarliga situationer kan da
uppsta.

Néar Alvegardsomradet bebyggdes s& hade man i detaljplanen tagit hojd for att vagen kan
komma att byggas ut till en genomfartsgata. Det har inte gjorts férran nu nar behoven har
gjort sig alltmer tydliga.

Som underlag till detaljplanen har en bullerutredning tagits fram. Den haft utgatt fran alla de
aspekter som kan paverka bullernivaerna. De delar av strackan som bedéms fa bullernivaer
over radande riktvarden kommer atgardas genom bullerskarmar. Samtliga vaningar pa
bostaderna har tagits med i berakningarna.

Trad i gaturummet &r inte mojligt med anledning av att det ligger en méngd ledningar i
graspartierna som skulle skadas av tradens rotter.

De transporter som kommer fran Gateway Save eller ndgra andra av uppraknade malpunkter,
bedéms inte ha anledning till att trafikera tvarférbindelsen. Inget forbud mot tung trafik
kommer att inforas. Bedomningen om hur manga fordon som kommer att trafikera strackan ar
framtaget utifran ett 6vergripande perspektiv dar bade befintliga och planerade bostader och
verksamheter har tagits med i berékningarna.

Vald strackning har foregatts av en rad olika utredningar och avvagningar har gjorts mellan
olika alternativ. Beslut om att ga vidare med den nu aktuella strackan togs av politiken och
saledes ar tjanstemannens uppdrag att préva lampligheten genom en detaljplaneprocess.
Politiken &r de yttersta beslutsfattarna i den kommunala handléaggningen och ar folkvalda av
kommunens invanare.

37. Arrendator 1
Ser fram emot att tvarforbindelsen kommer pa plats. Féreningen hyr fritidshus, lada och
uthusbyggnader och har jordbruksarrende angransande till tvarforbindelsen. Pa jordbruksarrendet
har ett privat stall byggts, som inhyser 12 hastar. | stallet bedrivs en ideell férening, Herkules
Stallklubb. Stallet &r i forsta hand inriktade pa barn och ungdomsverksamhet. Manga hastar och
barn ror sig i omradet kring tvarforbindelsen.

Onskar utifran detta att foljande tas i beaktning, for att alla ska kunna fortsétta vistas sakert i
omradet:
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+  Vagen kommer i nordost (delstracka naturomradet) gé precis kant i kant med hésthagarna.
Det &r en sakerhetsrisk. Onskar en vall med staket eller annat stopp mot végen, for att
minska risk for olycka om en hast/hédstar kommer l6sa. Speciellt eftersom det dven kan
medfdra att barn springer efter och inte tanker pa vagen. Skogen/slyn som finns dar idag
minskar risken vid 16sa hastar. Det vore bra om sa mycket som mojligt av det kan fa vara
Kvar.

« Ser ut som att det ska byggas en dagvattendamm i nédra anslutning till hagarna. Vill
forsdkra sig om att det inte finns ndgon risk att en hast kan ga ner i dammen eller pa annat
sétt skadas.

«  Medlemmarna rider en hel del i skogsomradet nordvést om véagen. Det ar planerat en
overgang. Onskar att det tas i beaktning att det &ven kommer att vara hastar som anvander
overgangen. Med exempelvis en grusvag for ridning i anslutning till den cykelvag som ska
byggas, likt den som finns langs med Bjorlanda Kile, skulle verksamheten kunna utvecklas
positivt.

Arrendatorn kommer att fi nagot minskat arrende. Undrar darfér om det finns annan mark i
omradet som kan bytas mot denna mark. Har inte intresse av ett storre arrende, utan bara
kompensation. Ger exempel pa omrade i en Karta.

Kommentar:

Det ar verksamhetens ansvar att sakerstalla att hastar inte kan springa ut pa véagen. Likasa att
hastar inte kan riskera att skadas av narliggande dagvattendammar.

Verksamheten foreslas ta kontakt med stadsmiljoforvaltningen om eventuell grusvag for hastar.

Exploateringsforvaltningen tar kontakt angaende arrendet.

38. Arrendator 2
Arrendet, pa Goteborgs stads mark, ar for jaktandamal och sammanfaller med en storre del av den
mark dar den nya tvarforbindelsen planeras. Med arrendet foljer skyldighet for jaktlaget att pa
polisens uppdrag utfora eftersok mm vid viltolyckor och rapporter om skadat vilt. Flera av
jaktlagets medlemmar har utbildning i enlighet Nationella Viltolycksradets regelkrav och godkanda
eftersokshundar. Antalet viltolyckor ar i dagslaget mycket hogt i omradet (se GP 2022-10-11).
Befarar att dessa ytterligare kommer att 6ka med aktuell vagdragning.

Omradet som har relativt stora oexploaterade naturomraden pa bada sidor om vagdragningen hyser
en god vilttillgang av framst radjur men ibland &ven dlg. Det medfor ocksa att vilt i hog
utstrackning kommer att réra sig mellan naturomradena och korsa vagen dar inga fysiska hinder
finns. Vid tidigare kontakter med trafikkontoret har oro for att viltolyckorna kan bli omfattande
med den nya vagdragningen med risk for saval person- som fordonsskador framforts. Planerad
referenshastighet pa 60 km/h ar tillracklig hog for att orsaka alvarliga personskador, sérskilt vid
kollision med &lg. Erfarenhet visar att trafiktempot oftast ligger betydligt hdgre an skyltat om
fartd@mpare o dyl. finns i tillracklig tathet.

Tidigare 6nskemal om att uppfora viltstaket pa vissa strackor har avvisat av kommunen. Anser att
det blivit alltmer angel&get att den alternativa strackning som de yttrande féreslagit i ett ostligare
lage borde prévas pa nytt. Faran med viltolyckor analyserades inte tidigare vid val av strackning.

Den mest optimala strackningen utifran risken for viltolyckor &r att fran Syrhala i soder lagga
tvarforbindelsen parallellt med Volvos provbana och ansluta till Kongahallavagen nagot langre
norrut &n i nuvarande forslag. Det skulle resultera i att befintliga natur- och skogsomraden inte
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delas upp och att vilt korsar vagen i mindre omfattning. En nagot hogre hastighet med béttre
trafikflode &n i liggande forslag torde med den 16sning vara mojligt.

Med géllande forslag anser de yttrande att hastigheten borde sénkas och att andra fysiskt
hastighetsddmpande atgarder borde vidtas for att minska risken for viltolyckor, problem som
person- och materiella skador, eftersoksarbeten o dyl. Det ligger utanfor de yttrandes kompetens att
beddma hur de ursprungligt tankta funktionerna uppfylls med dessa atgarder.

Kommentar:

Som underlag till detaljplanen samt for framtida projektering, har det tagits fram en
genomforandestudie (GFS). I den har fragan om viltstangsel hanterats och slutsatsen ar att inget
viltstangsel behovs eftersom vagens hasighet inte ar sa hog, vagen foreslas vara belyst och
vagrummet ar relativt 6ppet. Delar av strackan innebar ocksa hdga bergskarningar som begréansar
djurens rorelser. Aven utan viltstangsel kommer tvarférbindelsen att utgora en ny barriar for djur
som ror sig i naturomradet. Med stangsel skulle barriarverkan vara sa stor att passager borde
skapas, vilket nu inte beddéms vara nddvandigt. Om det i framtiden skulle visa sig finnas behov av
viltstangsel sa hindrar inte detaljplanen ett sadant uppférande.

39. Samfallighetsférening 1
Framfor synpunkter pa vald strackning och belyser konsekvenser for de boende i omradet:

«  Tvarforbindelsen kommer att dras ratt igenom ett bostadsomrade precis utanfor
Alvegardsskolan, vilket far stor paverkan pa barnen som bor i omradet. Barnen, 1-9 &r
gamla, som gar i forskolan och skolan ar vana vid att rora sig om och kring vagen relativt
fritt i dagslaget.

»  Végen kommer generera buller och vibrationer till de boende langs vagen. Om det byggs
bullerplank forfulas omradet, de boendes utsikt blir starkt paverkad till det negativa och
omradet delas upp i sektioner.

«  Trafiktrycket kommer att bli extremt hogt, framfor allt pa morgonen och eftermiddagen nar
manniskor skall till och fran arbetet. Det kommer att leda till stora risker for trafikolyckor
da barnen samtidigt ska korsa vagen till och fran skolan. Saknar en presentation av en saker
10sning.

«  Kommunen har tidigare besvarat fragan om passager till och fran skola med att det inte
planeras att byggas nagra tunnelpassager eller broar utan att man forlitar sig pa befintliga
overgangsstallen.

« Vagen planeras att ga genom ett gronomrade dar man vet att det finns
utrotningshotade/rodlistade djurarter sasom hasselsnok samt salamander. Tidigare nar
vagen planerades att byggas pa en annan narliggande plats stoppad detta projekt.

» Undra om det verkligen kommer att finnas ett behov for fler vagar nar allt fler ménniskor
jobbar hemifran.

» Végen planeras att dras valdigt néra fastigheten Lilleby 2:18. Det kommer att medféra
samre boende-/levnadsvillkor med storningar i form av buller som bland annat paverkar
somn. Marken bestar till storsta del av lera vilket kan medféra problem med vibrationer
fran trafiken i huset. Foreningen kraver att vagen dras sa langt bort fran fastigheten som det
gar, helst precis jamte befintligt berg, samt att riktiga buller- & vibrationsundersokningar
gors.
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Kommentar:

Med anledning av den nagot hogre andelen fordon sa kan barnen behdva vanja sig vid ett ndgot
nytt rorelsemonster samt att vara mer uppmarksamma vid passagerna. Sammantaget bedéms dock
trafiksékerheten bli god inom omradet da det kommer att finnas flertalet hastighetssakrade
overgangsstallen langs strackan. Eftersom det blir tatt mellan forhéjningarna, sarskilt pa strackan
forbi skolan, kommer hastigheten att hallas nere.

Bullerskarmarna som foreslas ar utformade for att smalta in s bra i omradet som mojligt. De
kommer &ven att ha fonsterpartier for att skapa variation och ge en viss genomsikt. En
vibrationsutredning har tagits fram och har lagts som bilaga till planhandlingarna.

Fysiska atgarder for att hastighetssakra de viktigaste passagerna till 30 km/h bedéms vara den
lampligaste trafiksakerhetsatgarden for strackan. Det planeras darfor for fler forhojda
dvergangsstallen.

Det bedoms inte lampligt att anlagga varken gang- och cykelbro eller gang- och cykeltunnel tvars
Nya Alvegérdsvéagen. De topografiska forutsattningarna medfor att ramper till bro eller tunnel
skulle bli mycket langa och darmed inte ett attraktivt alternativ med risk for lag nyttjandegrad. Det
blir ocksa svart att undvika att gdende korsar pa andra platser om det bara finns en planskild
passage. De langa ramperna ar utrymmeskravande och det ar platsbrist inom omradet.

Vald strackning har foregatts av en rad olika utredningar och avvagningar har gjorts mellan olika
alternativ. Beslut om att ga vidare med den nu aktuella strackan togs av politiken och saledes ar
tjanstemannens uppdrag att préva lampligheten genom en detaljplaneprocess. Politiken ar de
yttersta beslutsfattarna i den kommunala handlaggningen och ar folkvalda av kommunens
invanare.

Bullerdampande atgéarder foreslas intill fastigheten sa att bullernivaerna inte nar hogre an
radande riktvarden. Efter samradet sa har bullerutredningen kompletterats och bullerskarmen
forbi fastigheten foreslas forlangas. Aven en vibrationsutredning har tagits fram efter samrédet,
som visar pa att det kan forkomma konfortproblem men inom acceptabla véarden. Efter samradet sa
har vagen flyttats 8 meter norrut bort fran fastigheten for att minska den negativa paverkan
ytterligare.

40. Samfallighetsférening 2
Synpunkterna ar uppdelade i 2 delar, den ena roér detaljplanen och den andra ror valet av strackning
via Nya Alvegardsvagen. Foreningen har cirka 40 medlemshushall (som bor i direkt anslutning till
Nya Alvegardsvigen) som blir berérda av detaljplanen for tvarforbindelsen. Ingéende hus ligger
nordvast om végen.

Detaljplanen
Anser att det inte endast behdvs bullerplank mot dem som bor i direkt anslutning till Nya

Alvegardsvagen, utan dven bullervall. Idag studsar ljud frn berget mot husen i omradet. Planket
behover vara utformat med dubbla paneler samt ett ljudabsorberande material, t ex traull eller
mineralull. Vall och plank maste tillsammans ha en hojd som gor att ljud inte tranger igenom eller
gar 6ver. Husen ar byggda i tva vaningar. Ljud ska varken na nedre eller 6vre plan.

Saknar aven bullerplanket/-vallen pa delar av strackan. Det borde inte sluta halvvéags mot
Lillebygrillen.
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Efterfrégar ett forbud mot tung trafik (bussar och lastbilar) forbi Alvegérdens bostadsomrade. Hela
omradet ar byggt pa lera sa vibrationer fortplantas sig in i husen nar tung trafik gar forbi.

Framfor att det redan idag ar for hoga bullernivaer, gransen pa max 50 dB som det hogst far vara
vid skolor och forskolor dverskrids. Accepterar inte att en vag med 7000 fordon byggs dar
skolgarden har direkt anslutning med végen.

Barn gar idag 6ver vagen utmed hela strackan. Darfor behovs fler fartgupp och dven trafiksignaler
for att de ska komma 6ver till Alvegardsskolan och till Lillebyskolan. Fler fartgupp an det som
beskrivs i detaljplanen behovs pa ytterligare tva stallen. Dessa fartgupp behdévs dven sa det inte
gasas upp i hdg hastighet mellan guppen, vilket redan sker idag.

Med hansyn till att bade en vag och en batterifabrik byggs i samma kansliga naturomrade bor
Lansstyrelsen och kommunen goéra en samlad konsekvensbeskrivning av vad detta innebar for
hotade djurarter samt rekreationsomraden for boende.

For att sdkra skolévergangar och barn i omradet sa maste det byggas en gangtunnel eller gangbro.
Alternativt far vagen ga genom en tunnel forbi bostadsomradet.

Val av strickning via nya Alvegardsvigen

Trafiken pd Nya Alvegéardsvagen anses redan idag vara alldeles for bullrig och intensiv.
Hastigheter halls inte och méangden trafik gor det bade farligt for barn att vara pa de gemensamma
ytor som samfalligheten har runt omradet samt omraden som finns mellan vég och tomter.

Angaende trafikvolymerna som namnts i tidigare utredningar pa 6-10 tusen bilar per dygn &r var

uppfattning att med de koer och buller som det skapar sa finns det flera battre alternativ &n att dra
denna strackning genom ett tatbebyggt omrade och 7 m fran en skola dar det behéver vara en lag
hastighet (max 30 km/h). Tex Domarringsférbindelsen dar du kan kéra 70 km /h pa hela strackan
och dér det inte finns fara for skolbarn pa samma satt.

Nar det galler utvarderingen av alternativ for strackning av tvarforbindelsen sa har i utvarderingen
ingen hansyn taget till boende eller barnperspektiv. Det syns ocksa i skrivningen infor detta motet
att det man tittat pa kulturmiljo, naturmiljo och landskapsbild. Boende- och barnperspektiv behover
tydligare varderas i valet av strackning.

Anser att det finns det lite planerat kring hur barnen i omradet ska ta sig till skolan da vagen blir ett
hinder for barn bade som ska ta sig till Lillebyskolan och Alvegardsskolan. Manga barn utnyttjar
idag gang- och cykelbron éver Kongahallavagen. Den nya tvarforbindelsen forhindrar barn pa den
nordvéstra sidan av foreslagen strackning att nyttja denna bro (tvarférbindelsen stanger vagen till
gang- och cykelbron). Ur barnperspektiv innebér det att foraldrar maste skjutsa sina barn till
skolan, vilket innebar negativa konsekvenser bade ur miljosynpunkt och for barnen i omradet.

I riktlinjerna for atgardsvalsstudien star det: ”Kongahallavagen leder till framkomlighetsproblem i
hogtrafik och medfor ocksa trafiksékerhetsproblem. Inte minst for barn och unga medfér det en
osdker trafiksituation nar de pa egen hand ska ta sig till exempel till och fran skola och
fritidsaktiviteter och i manga fall behover korsa Kongahallavagen under perioder med tét trafik.
Det leder i sin tur till manga korta bilresor da foraldrar valjer att skjutsa sina barn.”

Ifragasatter att tvarforbindelse trots riktlinjerna forlaggs vid en skola som kommer att medféra 6kat
antal barn som méste korsa en hogtrafikerad vag. Alvegérdsforbindelsen &r det enda alternativet
som passerar en skola. Placeringen gar rakt mot riktlinjerna da barnen inte kommer att kunna ta sig
varken till Alvegérdsskolan eller Lilleby skolan pa ett sikert sétt.
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Anser att trafikvolymerna pa Kongahéllavagen ska utvarderas igen. Flera i omradet kor dagligen
dar vid 07.45-08.30 och 16.00-16.45 och upplever inga problem med trafiken. Sedan studier
genomforts har stombusslinjer (svart express) satts in som minskat trafiken avsevért. Det borde
ocksa komma fram i arbetet framét i miljokonsekvensbeskrivning dir “nollalternativet” alltid ska
utvérderas. Vilket i detta fall innebér att inte bygga en tvarforbindelse.

Bifogar flera bilder till yttrandet.

Kommentar:

En bullerutredning har tagits fram inom ramen for planarbetet. Utredningen har tagits hénsyn
till sdval terrang som andra lokala forutséttningar i omradet. Skolan &r inkluderad i
utredningen och klarar radande riktvarden. En bullervall innebar nédvandigtvis ingen béttre
dampning. En vall ar ocksa ytkravande da de kréaver en viss lutning. De bullerskarmar som
foreslas ar fackmannamassigt utformade for att effektivt minska bullerpaverkan till radande
riktvarden. Efter samradet sa har dialog skett med de boende i omradet. Bullerskéarmen
foreslas att forlangas till korsningen Nya Alvegardsvagen / Kraketegen.

Det kommer inte inforas nagot forbud mot tung trafik genom omradet. Bedomningen ar att det
inte finns nagon anledning for ndgon storre andel tung trafik att anvanda sig av vagen. En
vibrationsutredning har tagits fram efter samradet. Slutsatsen ar att vibrationsproblematiken
ar knuten till komfort och ligger inom spannet 0,4-0,6 mm/s, vilket enligt Géteborgs stads
riktlinjer kan accepteras. | 6vrigt ar risken kopplad till eventuella skador pa vagen.

Fler fartgupp kommer att anlggas vid passagerna langs hela stréackan. Detta for att sdnka
hastigheterna och hoja trafiksakerheten. Det bedoms inte lampligt att signalreglera
dvergangsstallena da det bedoms vara stor risk for att fotgangare gar mot rott ljus da
trafikméngden inte beraknas bli sa stor att det blir nddvandigt att invénta gront ljus for att
kunna passera. Trafikfarliga situationer kan da uppsta.

En miljokonsekvensbeskrivning tas fram for att belysa konsekvenser med foreslagna atgéarder.
Lansstyrelsen &ar en remissinstans i samtliga planarenden och bevakar planens lamplighet
utifran ett flertal aspekter.

Det bedoms inte lampligt att anlagga varken gang- och cykelbro eller gang- och cykeltunnel
tvars Nya Alvegardsvéagen. De topografiska forutsattningarna medfor att ramper till bro eller
tunnel skulle bli mycket langa och darmed inte ett attraktivt alternativ med risk for lag
nyttjandegrad. Det blir ocksa svart att undvika att gaende korsar pa andra platser om det bara
finns en planskild passage. De langa ramperna ar utrymmeskravande och det ar platsbrist
inom omradet.

Vald strackning har foregatts av en rad olika utredningar och avvagningar har gjorts mellan
olika alternativ. Beslut om att ga vidare med den nu aktuella strackan togs av politiken och
saledes ar tjanstemannens uppdrag att préva lampligheten genom en detaljplaneprocess.
Politiken ar de yttersta beslutsfattarna i den kommunala handlaggningen och ar folkvalda av
kommunens invanare.
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Ovriga

41. Adress 1
Framfor att alla som véljer kollektivtrafiken fastnar i samma bilkéer som de som véljer bilen med
dagens situation pa Kongahalla. Efterfragar en tvarforbindelse som gynnar kollektivtrafik,
fardtjanst och utryckningsfordon, exempelvis med egen expressfil. Framfor att om kollektivtrafiken
forbéattras kanske fler valjer att stélla bilen.

Kommentar:

Maojligheten att leda in kollektivtrafik langs tvarforbindelsen finns. Dock sa &r det inte Géteborgs
Stad som har radighet over fragan, det ar Vastra Gotalandsregionen (som dgare av Vasttrafik).
Goteborgs Stad har kontinuerlig dialog med Vastra Goétalandsregionen och Vasttrafik.

42. Adress 2
Anser att det blir jattebra om tvarférbindelse byggs. Kongahallavagen ar alldeles for trafikerad.
Problemet kommer troligtvis l6sas med tvarforbindelsen. Ser en majlighet for busslinje som, pa
kortare &n 20 min, tar en mot centrala delar av Goteborg. Da skulle manga valja kollektivt framfor
bil. Bra ur miljoaspekt.

Kommentar:

Maojligheten att leda in kollektivtrafik langs tvarforbindelsen finns. Dock sa &r det inte Géteborgs
Stad som har radighet éver fragan, det ar Vastra Gétalandsregionen (som &gare av Vasttrafik).
Goteborgs Stad har kontinuerlig dialog med Vastra Gétalandsregionen och Vasttrafik.

43. Adress 3
Efterfragar en permanent eller tillfallig, fram till forsta spadtaget av tvarforbindelsen, att det provas
att minska dagens trafiksituation genom kollektivtrafik. Personen antar att stor del av dagens trafik
kommer fran Volvo-anstéllda som i varsin bil aker en kort stracka till sin arbetsplats i Arendal och
Torslanda pga att det inte pa ett smidigt satt gar att aka kollektivt.

Idag kravs det exempelvis 3 olika bussar och en restid om 45-50 minuter for att aka fran Lilleby till
Volvo Torslanda. Pa samma tid gar det i princip att ga, men alla har inte méjlighet att géra det pga
barn pa dagis och skola som det behdvs hansyn till pa morgon och eftermiddag.

Ett antal "Volvo shuttles" (gdrna gas - eller eldrivna, med ordinarie biljettpris), morgon och
eftermiddag anpassade efter bade fabriksskift och kontorstider anser personen borde kunna minska
koerna drastiskt. Bade Volvo och kommunen hade kunnat dra nytta av det. Volvo genom att de far
visa upp sin flotta av nya, mer miljévanliga fordon, och kommunen for att de far visa sitt miljé- och
outside the box-tankande.

Kommentar:

Maojligheten att leda in kollektivtrafik langs tvarférbindelsen finns. Dock sa &r det inte
Gateborgs Stad som har radighet 6ver fragan, det ar Vastra Gotalandsregionen (som &gare av
Vasttrafik). Goteborgs Stad har kontinuerlig dialog med Véastra Gotalandsregionen och dven
med Volvo.
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44, Adress 4
Noterar att det ar svart att komma framat i processen med en ny tvarforbindelse. Tvérforbindelsen
ar efterlangtad av frustrerade Torslandabor som idag hamnar i langa kder med bil och
kollektivtrafik.

Anser att man borde utreda mojligheten att dra den nya tvarforbindelsen parallellt med Volvos
testbana. Det har stora fordelar da det inte skulle paverka naturomraden eller kulturomraden i
samma utstrackning. Samtidigt skulle man slippa dra vagen genom bostadsomraden och forbi
skolor. Kostnaden borde ocksa sjunka eftersom det &r en "befintlig" yta som ar betydligt lattare att
bereda for ny vég.

Volvo och kommunen har historiskt sett samarbetat mycket runt infrastruktur. Kommunen har varit
valvillig till Volvos etableringar genom aren. Férmodar darfor att det finns stora mojligheter till
samarbete och forstaelse for att etablera en ny tvarforbindelse fran Volvos sida.

Kommentar:

Vald strackning har foregatts av en rad olika utredningar och avvagningar har gjorts mellan
olika alternativ. Beslut om att ga vidare med den nu aktuella strackan togs av politiken och
saledes ar tjanstemannens uppdrag att préva lampligheten genom en detaljplaneprocess.
Politiken ar de yttersta beslutsfattarna i den kommunala handlédggningen och ar folkvalda av
kommunens invanare.

45. Adress 5
Personen, som &r fore detta cykelpendlare, anser att det givetvis behdvs béttre forbindelser. Men
undrar om bilismen ska prioriteras. Ar det hallbart? Var skall bilarna parkera nar de kommer in till
centrum?

Anser att tvarforbindelsen ska vara en cykel- och bussgata. Det skulle ge bussen férdel tidsmassigt
mot egen bil och cyklandet skulle stimuleras. Det kénns inte som 2022 att fortsatta bygga for 6kad
bilism. 1 en sa stor stad som Goteborg behdver bilberoendet forsvinna.

Kommentar:

Forutom for biltrafik sa planeras tvarforbindelsen aven mojliggéra genare och mer effektiv
gang- och cykeltrafik som bedéms 6ka andelen cyklister. Vagen ar aven planerad for
kollektivtrafik. Pa sa vis prioriteras inte biltrafiken utan syftet ar att underlatta for alla typer
av rorelser genom omradet.

46. Adress 6

Personen anser att hen, som gangare/cyklist, far passera vagen (nya vagstrackningen inkluderat ny
rondell i sodra delen av omradet) onddigt manga ganger vilket ger ékad risk for olyckar med en
faktor 3!

Dagens forslag innebér:
e Véagen behover korsas totalt 3 ganger (6st korfalt)
e 1 gang mitt pa nya strackningen (nara befintlig stor industrilokal)
e 2 ganger vid den nya rondellen (finns med pa ritningar langst i soder)
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Jag tycker ni ska utreda féljande forslag som alternativ till dagens:

Alternativ 1:
Planera in gang/cykelvag pa soder/vaster sida om véagen

e Ger inga Gverfarter pa den nya strackningen

e Gangare/cyklister behdver bara korsa 1 gang vid rondellen

e Minskar risken med en faktor 3 pga farre passeringar
Alternativ 2:

e Behalla dagens strackning foreslagna strackning

e Bygga planlosa 6ver/underfarter for gangare/cyklister pa de 3 stallen dar vagen behéver
korsas.

o Detta minskar risken ytterligare jamfort med alternativ 1 eftersom inga passeringar behtéver
goras.

Jag vill att ni i er fortsatta utredning av den nya vagstrackan utreder dessa tva alternativ!

Kommentar:

Det ar riktigt att det blir en del passager i nuvarande forslag. Dock s finns det inte tillrackligt
med utrymme for en gang- och cykelvag pa vastra sidan om Bulyckevégen, i sa fall hade hela
Bulyckevégen behovt flyttas. Det skulle dessutom medféra konflikter med befintliga
ledningsstrak. Darfor ar det inget rimligt alternativ.

Det bedoms heller inte lampligt att anlagga varken gang- och cykelbro eller gang- och
cykeltunnel. De topografiska forutsattningarna medfor att ramper till bro eller tunnel skulle bli
mycket langa och darmed inte ett attraktivt alternativ med risk for l1ag nyttjandegrad. Det blir
ocksa svart att undvika att gdende korsar pa andra platser om det bara finns en planskild
passage.

47. Adress 7
Inne i Alvegardsomradet, dar manga barn ror sig, bor det sakerstallas att trafiksikerheten kvarstar
med fa fordon samt laga hastigheter - dven efter och i samband med anlaggning av
tvarforbindelsen. En utredning behover genomforas for att sakerstalla att omradet inte anvéands for
att gena in till tvarforbindelsen i det fall kobildning uppstar i rondellen vid Lillebygrillen.

Personen befarar att trafikanter genar in genom rondellen vid Lilleby Kronogard och kér vidare
langs Lilleby Kronogard eller Gamla Skarpetegen och vidare ut pd Alvdanshagen for att slippa ko
in i Lillebyrondellen och pa sé vis ansluta till tvarforbindelsen precis utanfor Alvegardsskolan i
stallet. Det skulle 6ka risken for trafikolyckor, forsamra luftkvaliteten och 6kat slitage pa gatorna.

Framst skulle det innebara en forsamrad trafiksékerhet for alla barn som idag gar/cyklar/aker spark
sjalva langs gatorna. Gatorna har redan idag delvis skymd sikt for bilister i korsningarna - nagot
som behover forbattras, inte férsamras.

Anser att de farthinder som finns i omradet idag fungerar daligt och att de inte skulle vara en hjalp
vid Okad trafik.

Trafikflodet behdver analyseras i Alvegardsomradet utifran antal bilar, hastighet och i relation till
tid pa dygn. Analysen bor ske i god tid innan anlaggning paborjas.
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En utvardering behdver sedan ske i diskussion med boende avseende hur trafiken flyter i omradet
och vilka risker som uppstatt pa grund av tvarforbindelsen. Detta bor ske 6 manader efter det att
tvarforbindelsen tagits i bruk.

Kommentar:
Beddmningen &r att bilister inte kommer att kéra in i bostadsomradet for att gena och slippa
eventuell kébildning. Anledningen &r att det inte skulle g& snabbare den vagen.

De befintliga fartguppen kommer att byggas om i samband med utbyggnad av tvarforbindelsen, sa
att de blir mer effektiva. Guppen kommer &ven att bli fler.

Idén om en utvardering tillsammans med de boende 1&mnas 6ver till stadsmiljéférvaltningen som
kommer att ansvara for vagens utbyggnad.

48. Adress 8
Fastighetsagare med intressen i saval stall Herkules som Bulycke Ryttarférening, lamnar féljande
synpunkter:

Alternativval rod

Ser med gladje pa att det mer Gstra, kallat réda, alternativet valts, da det inkréaktar betydligt mindre
pé de intressen de boende i Alvegarden har. Det skar inte av stall Herkules fran ridvagarna och
inkraktar inte heller pa befintliga ridvagar som bl a nyttjas av Bulycke Ryttarférening. Dessutom &r
det manga boende i omradet som anvander naturomradet vaster om planerad tvarforbindelse for
daglig rekreation.

Kollektivtrafik
Kritiserar framst tvarforbindelsen for att den inte inkluderar en strategi for ett 6kat hallbart resande.

Saval Goteborgs Stads Oversiktsplan och Trafikstrategi som det regionala
Trafikforsorjningsprogrammet for Vastra Gotaland och K2020 beskriver vikten av att biltrafiken
minskar och att fler valjer mer hallbara transportsétt, for att uppna uppsatta klimatmal mm. Bl a
beskrivs att restiden med kollektivtrafik maste minska i forhallande till restider med bil och att 40%
av alla motoriserad trafik ska utgoras av kollektivtrafik ar 2025. Att planera tvarforbindelsen for att
”mojliggora framtida kollektivtrafik om behovet uppstar” star saledes i strid med stadens egen
ambition.

Aven i flera dokument tillnérande detaljplanen pétalas vikten av att forbattra forutsattningarna for
ett hallbart resande. Att ingen kollektivtrafik i nulaget planeras pa tvarforbindelsen star saledes
aven helt i strid med denna ambition.

Manga de boende i Alvegarden/Lilleby har ca 700 m till narmsta hallplats idag. Buss till arbete i t
ex Goteborgs centrum eller pa Lindholmen kor via Skra bro och resan tar dorr till dorr minst 50
minuter, trots att bussen inte forsenas av nagra koer pa Kongahallavagen (det ar framst trafiken at
andra hallet som &r stokig). Till Volvo gar det inte att ka buss alls utan orimliga byten och restider.

Med tvarforbindelsen kommer bilresan till bl a ndmnda stora arbetsplatser att kortas avsevart,
medan bussen fortsatt kommer att ga lika langsamt, vilket sjalvfallet far till f6ljd att annu fler tar
bilen &n idag (6kad végkapacitet ger hértill ocksa 6kad trafik - s k inducerad trafik). En busslinje
langs Nya Alvegardsvagen och tvérforbindelsen, med hallplatser pa strategiska punkter sdsom vid
Alvegardsskolan och malpunkter langs Bulyckevagen (delar av Volvo, motorbana, gocart mm),
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skulle daremot uppmuntra till ett mer héllbart resande. Det ar for 6vrigt mycket otydligt i
handlingarna var ”eventuella framtida busshéllplatser” &r tidnkta att placeras.

Nuvarande Nya Alvegardsvagen

Den planerade tvarforbindelsens strackning forutsitter en passage genom Alvegérden. Av den
anledningen beh6ver man, oavsett om Alvegarden ingar i planomrédet eller inte, kunna redovisa
hur forbindelsen ska utformas for att hantera buller, gangpassager etc. | Planbeskrivningen beskrivs
att man med en tvarforbindelse vill skapa tryggare skolvégar for barnen langs Kongahéllavégen
men ingenting om att den skapar otryggare skolvagar inom Alvegarden.

| flera av handlingarna tillhérande detaljplanen gar det att utlasa att det ses som mycket viktigt att
Nya Alvegardsvagen omformas fran den storskaliga trafikled den ar idag, till ett mer ombonat
stadsrum. Vikten av att inte dela Alvegarden i tva delar patalas ocksa. Blir darfor forvanade av att, i
Trafikkontorets genomférandestudie, utlasa att de enda atgarder som planeras for Nya
Alvegardsvagen &r bullerskarmar och att bygga om négra dvergangsstallen. Bullerskarmar kommer
ytterligare att forstarka intrycket av en trafikled snarare dn en gata som passerar genom ett
bostadsomrade, och troligtvis dven bjuda in till hogre hastigheter. Som boende i omradet hade
personerna sett framfor sig att man skulle efterstrava att ta ner den befintliga gatans stora skala
genom att t ex plantera trad langs gatan. Och sénka hastigheten for att fa mindre avskarmande
bullerplank.

Aven om Nya Alvegérdsvagen inte ingar i planomrédet kommer planprocessen sannolikt att flyta
smidigare om Nya Alvegardsvagen ges en storre omsorg. For att undvika otydlighet bor det
redovisas i planhandlingarna hur den ar tankt att utformas. Bullerplank av en héjd om 3,2 m
forskracker, sarskilt eftersom det inte gar att utlasa langs vilken stracka dessa ar tankta att placeras,
eller hur de gestaltas.

Slutligen bor ocksa tillaggas att utformningen av forbindelsen som en gata med sankt hastighet bor
forlangas soderut for att mojliggora framtida utokad bebyggelse (Ansékan om planbesked for
bostader, BmSS och férskola — Diarienummer 1197/22) under strackningen 1/600 — 2/150.

Tillganglighet till Bulycke Ryttarfoérening

Planhandlingarna beskriver mojligheten till en 6kad tillgdnglighet per cykel och till fots till
Bulycke Ryttarférening. Det ar en mycket bra idé men det gar inte att utlasa hur det &r tankt att
l6sas.

Idag kommer man till ridanlaggningen med cykel eller bil via 155:ans rondell fran antingen
Goteborg eller Torslanda, med buss till hallplats Torslandakrysset, ca 1,5 km fran ridanlaggningen,
eller till fots via ridvagen fran Alvegarden, en promenad pa ca 2 km. Ridvagen ar dock ej belyst sa
alternativet fungerar inte under den morka delen av aret.

I samband med detaljplanearbetet borde det undersdkas vilka mojligheter som finns att ta sig till
Bulycke Ryttarforening med cykel och/eller till fots pa en belyst GC-vig, kanske i angrinsning till
Motorklubbsvagen? Hansyn till ridvagar maste dock tas, da hastar och cyklar inte kan kombineras
ur ett sakerhetsperspektiv. En busshallplats i detta lage i kombination med en ordnad gangvag &r
ocksa ett alternativ. | dagslaget kor de flesta foraldrar sina barn till stallet, da alternativa fardsatt
anses for daliga, vilket ar en belastning pa Kongahéallavagen genom centrala Torslanda.
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Kommentar:

Med nu gallande forutsattningar planeras ingen kollektivtrafik pa strackan. Eventuella
framtida exploateringar langs tvarforbindelsen kan medféra ett storre behov av kollektivtrafik.
Tvéarforbindelsen ar darfor planerad och utformad sa att bussar ska kunna trafikera strackan.
Dock sa ar det inte Goteborgs Stad som har radighet 6ver kollektivtrafiken. Radighet ver
kollektivtrafiken och vilka strackor som ska trafikeras med buss etcetera, har Véastra
Gotalandsregionen (som agare av Vasttrafik). Goteborgs Stad har kontinuerlig dialog med
Véstra Gotalandsregionen och Vasttrafik.

Langs med strackan sa kommer en mer attraktiv gang- och cykelvag anléaggas, vilken bedéms
oka andelen gaende och cyklister mellan Torslanda med omnejd till de mer centrala delarna
av Goteborg. Pa sa vis bedoms anda detaljplanen bidra till ett mer hallbart resande.
Planbeskrivningen ar kompletterad med en redovisning av planerade hallplatslagen langs
strackan.

Utredningarna tillnérande detaljplanen redovisar hur buller, passager osv. ska hanteras inom
Alvegéardsomrédet. Planbeskrivningen har med en beskrivning av dess konsekvenser for barn
och unga. Planbeskrivningen kompletteras sa att det tydligare framgar vilka konsekvenser
forandringarna i Alvegardsomradet orsakar for framfor allt barn och unga.

Planbeskrivningen (och genomférandestudien) har kompletterats med ett avsnitt kring
gestaltning dar det tydligare framgar hur vagen genom Alvegérdsomradet ska gestaltas.
Eftersom Nya Alvegardsvagen redan ar utformad med hénsyn till att den skulle kunna fungera
som en del av den planerade tvarforbindelsen sa foreslas inga forandringar av dess nuvarande
linjeforing. De forandringar som foreslas syftar framfor allt till att minska storningar och
annan negativ paverkan fran den okade trafiken. Exempelvis sa foreslas en omarbetning av
vissa passager for oskyddade trafikanter och dels foreslas bullerskarmar mot narliggande
bostader. Dessvarre gar det inte att plantera storre trad i gronremsan eftersom det ligger en
stor mangd ledningar dar som skulle skadas av tradens rétter. Trots lagre hastigheter sa
behovs bullerskramarna anda. Det som foreslas i gronremsorna ar att plantera blommande
ang eller liknande for att fa ett mjukare och mer estetiskt tilltalande intryck.

Efter samradet s& har en bilaga till bullerutredningen tagits fram. | bilagan beskrivs placering
av bullerskarmar med angivna héjder samt fotomontage éver delar av strackan for att visa
mer illustrativt hur bullerskarmarna kommer att upplevas fran vagen.

Onskemalet om en forlangning av férbindelsen séderut noteras.

49. Naturskyddsforeningen
Naturskyddsforeningen i Goteborg anser att tvarforbindelse i Torslanda helt ska utga. Foreningen
ser mycket kritiskt pa hur staden underlattar for motortrafik pa bekostnad av manniskors hélsa och
valmaende, inklusive barn. Ett storre naturomrade klyvs vilket leder till att den biologiska
mangfalden delvis gar forlorad. Naturskyddsféreningen anser att en utbyggnad av Torslanda
forbindelse gar emot gronstrategin samt andra mal, bade lokala och globala, vilka beskrivs nedan.
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Trafik

Tvérforbindelsen i Torslanda introducerar en storre trafikled, vilket leder till flera férandringar for
den lokala fardmedelsfordelningen och darfor en storre belastning for bade klimat och miljo. Ett
delvis orért naturomrade blir kluvet av den nya genomfarten. Idag ar Nya Alvsgardsvagen en
mindre lokalgata som 6vergar till kombinerad gang- och cykelvag och atergar till lokalgata i soder.
Det har lett till ett omrade med lag bullerniva och siker narmiljo for oskyddade trafikanter.

Forslaget “Tvirforbindelse i Torslanda” skulle innebira hogre bullernivaer inklusive stérre
spridning, 6kad risk for trafikolyckor for ndrboende och djur, 6kad framkomlighet for bilister,
storre inskrankning pa orérd naturmark samt storre barriareffekt for narboende och djur pa grund
utav den 6kade trafiken och bredare gaturum. Det skulle innebéra sdmre hélsa for méanniskor som
bor i naromradet, begransad rorlighet for manniskor och djur som ror sig i, saimre habitat for flora
och fauna och fler som kommer se bilen som ett attraktivt fardmedelsval.

Trafikstrategins mal for fardmedelsfordelningen ar att antalet bilresor ska minska med 25 procent
jamfort med ar 2011. Ett mal som ar for lagt. Till 2035 kraver foreningen att privatbilismen
minskar med 70 %. Detta gar i linje med Naturskyddsforeningens arbete med “Hela Sverige stéller
om”, dér stdderna maste bidra till att gora den storsta omstdllningen i bilkdrande for att klara
klimatkrisen. Hoga ambitioner, men realistiska och nddvéandiga. Idag sker majoriteten av biltrafik
pa fossildrivna branslen, darfor kommer forslaget bidra till okade klimatutslapp genom ckad trafik
samt arbete pa vag.

Forslaget skulle visserligen innebéra béattre forutsattningar for cyklister som pendlar genom
omradet. Dock kan detta skapas med enkla medel pa redan existerande vag, till exempel med ny
asfaltsyta och ny belysning som &r anpassad for nattlevande djur. Forslaget &r anpassat for
motortrafik och for att avlasta sagd motortrafik fran befintliga leder.

Om staden vill skapa ett forslag for de prioriterade trafikslagen, gang och cykel, borde Nya
Alvgardsvagen endast forvaltas, inte breddas. Om staden vill stodja kollektivtrafiken, borde vagen
sténgas av for privatbilister for att ge storre framkomlighet for busstrafiken.

Naturskyddsforening i Goteborg anser darfor att forslaget inte stodjer dversiktsplanens “Tematiska
inriktningar- Mobilitet och infrastruktur” som uttrycker att: “sa langt som majligt ska ny eller
utokad infrastruktur for biltrafik undvikas.” vidare dven: Goteborgs stads Miljo- och
klimatprogram, de 17 globala malen, Sveriges Miljomal med mera. Fa hallbarhetsstrategier- och
mal skulle stodja forslaget.
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Natur, hélsa och kompensation

Naturskyddsforeningen i Goteborg anser att Goteborg som stad behdver bevara alla sina storre
naturomraden och bryta barridrer i stéllet for att skapa nya som allvarligt sétter den biologiska
mangfalden ur spel. Enligt staden miljo- och klimatprogram bor den biologiska mangfalden oka.
Det géller sirskilt miljomal: “Goteborg har en hog biologisk méangfald”. Naturskyddsforeningen i
Goteborg vill se en fullstandig NVI, utford under mer artanpassade arstider. Den bor inkludera
naromradet, var och hur fardas arterna inom omradet och vad skulle en barriar skapar for
konsekvenser. Foreningen vill se att man dven i denna detaljplan “tar hojd” i likhet med NVI
framtagen for Sorred - Verksamhet vid Pressvagen och utgar ifran att likvardiga fynd finns inom
detaljplanomradet. Inom ovan namnda inventering framgar att fladdermoss finns i naromradet,
dessa ndmns ej i “Tvérforbindelse Torslanda”. Dé belysning foreslas vill foreningen att
detaljplanen innehaller en konsekvensanalys for dess effekter pa nattaktiva arter.

Naturskyddsforeningen i Goteborg anser att “Inventering av Hasselsnok™ inte uppfyller Kriterierna
for en fullstandig inventering pa grund av att timmarna &r for fa, &ven i omraden dar hasselsnokens
forekomst ar kand. Hasselsnoken ar en kryptisk art och darfor ar det svart och tidskravande att
inventera arten genom att aktivt soka efter levande individer. Pa en lokal med kand forekomst
raknar man i genomsnitt med att det krévs 50 timmars sdkande for att hitta en hasselsnok

I “Dag - lakvattenutredning” framgar en karta pa en vatmark som stracker sig genom foreslagen
vag. Foreningen staller sig fragande kring varfor vatmarken inte beskrivs mer utforligt i NVI:n.

Foreningen anser att staden bygger for att oka framkomligheten for motortrafik pa bekostnad av
narboende, manniskors halsa, naturomraden och biologisk mangfald. Tvérforbindelsens uttryckta
syfte &r inte ett fullgott skél till att genomfora detaljplanen.

Goteborgs Stad planerar att kompensera for intrangen i naturen, men kompensationsatgarder kan
aldrig ersatta befintliga naturvéarden. Naturskyddsféreningen i Géteborg anser dessutom att en
detaljplan under samradsskedet bor innehalla fullstandig information om planerade
kompensationsatgarder och inte hanvisa att det presenteras i ett senare skede. Goteborgs Stad
planerar att kompensera flera teknikomraden inom detaljplanomradet. Hur detta ska genomforas
behdver framga for att foreningen ska kunna vardera och yttra sig kring dessa. Vid
granskningsskede eller senare kan nya forslag vara svara att implementera, dven om dessa skulle
vara mer lampliga. Foreningen anser att G6teborgs Stad borde ha fokuserat mer pa
skadelindringhierarkin.

Foéroreningar
Idag finns flera fororeningar i bade planomradet och i narliggande miljo. Naturskyddsfcreningen i

Goteborg stéller sig fragande kring hur vetskapen om de hdga fororeningshalterna i omradet inte
har atgardats. Foreningen upplever att flertalet omraden pa Hisingen, i anslutning till dess
industriomraden, innehaller hoga halter av olika farliga &mnen varav Géteborgs Stad planerar att
exploatera ytor som riskerar att slappa ut lakvatten. Enligt “Dag- och lakvattenutredning” anges
det: “osékerheter om var lakvatten eventuellt trycker upp och fororeningar kan uppkomma i
vatmarken nedstroms deponin pa grund av de hydrogeologiska forhallandena”. Dessa osiikerheter
bor inte ignoreras under sa pass lang tid.

Foreningen ser mycket kritiskt pa hur staden har hanterat deponin och anser att det bor vara en
atgardsplan som tagits fram for att mota problematiken omradet utsétt genom aren.
Naturskyddsforeningen i Goteborg 6nskar en fullstandig utredning inklusive atgardsplan som bor
innefatta en fullstandig konsekvensbeskrivning av vara recipienter.
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Slutsats

Naturskyddsforeningen i Goteborg anser att Goteborgs storre naturomraden bor bevaras av
anledningen att vi som stad aldrig kommer uppna hog biologisk mangfald om vi inte tillater véara
skogar, natur- och parkomraden vara. Att exploatera for att ge motortrafik 6kad framkomlighet kan
inte kallas varken hallbart, robust eller miljo- och klimatsmart. Att dessutom riskera att lakvatten
lacker ut i vara recipienter for denna anledning ar vardslost om risken for manniskors halsa redan ar
kant. Med ovan argument och papekande ar foreningens slutsats att projektet ska avbrytas
omedelbart. For klimatet, manniskor och den biologiska mangfalden.

Kommentar:

Innan detaljplanen startades har det tagits fram en rad olika utredningar och studiers vars
innehall och konsekvenser tidigare har presenterats for politiken. Darefter har den nu aktuella
strackningen forordats som alternativet forvaltningen ska ga vidare med i en
detaljplaneprocess. Politiken ar de yttersta beslutsfattarna i den kommunala handlaggningen
och ar folkvalda av kommunens invanare.

For att passagerna inom Alvegardsomradet ska bli sa trafiksakra som mojligt s& ska dessa
byggas om. Nuvarande gupp kommer att fa en annan profil och nya gupp kommer tillskapas.
Dessa trafiksakerhetshojande atgarder gor att bilister tvingas sakta ner farten.

Som underlag till detaljplanen har en bullerutredning tagits fram. De delar av strackan som
bedéms fa bullernivaer 6ver radande riktvarden kommer atgardas genom bullerskarmar.
Skarmarna kommer att ha fonsterpartier i vardera andor, men aven langsgaende, for att skapa
variation och 6ppenhet.

Efter samradshandlingarna togs fram sa har skyddade arter inventerats i omradet och fynden
redovisas i planhandlingarna. I utredningen anges det &ven hur man hur inventeringen har
gatt till. De arter som riskerar att paverkas negativt av detaljplanens genomforande kommer
att hanteras pa sadant satt sa att skador pa populationen inte ska uppsta. Efter samradsskedet
har en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tagits fram. Dar kan man lasa mer om vilka
skyddsatgarder som foreslas. MKB:n ligger som underlag till detaljplanen.

Efter samradet har arbetet med stadens frivilliga kompensationsatgarder slutforts. Dessa
redovisas i planbeskrivningen. Aven de atgarder som &ar kopplade till miljébalken &ar beskrivna
i planbeskrivningen samt regleras som bestammelse pa plankartan.

For att minska risken for fororeningsspridning fran omradet, samt minska halsorisk for
méanniskor som uppehaller sig inom vagomradet som gar dver deponin, sa har det lagts till en
planbestammelse pa plankartan. Bestammelsen sakerstaller att vagen ska grundlaggas pa
sadant satt sa att féroreningar inte sprids samt att ytorna i anslutning till vagen ska tackas
med rena jordmassor. Det har ocksa lagts till en upplysning pa plankartan om att utbyggnaden
av tvarforbindelsen bér samordnas med en utbyggnad av avskarande diken kring omradet for
att pa sikt minska mangden lakvatten fran deponiomradet.
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Andringar
Stadshyggnadsforvaltningen bedomer att det med foljande andringar &r lampligt att ga
vidare med forslaget.

Utover mindre justeringar foreslas foljande andringar pa:
Plankartan
e Plankartan kompletteras med koordinater och koordinatkryss.

e Plankartan uppdateras med information om vilken version av
planbestammelsekatalogen som har anvants.

e Plankartan har kompletterats med bestammelsen om att omradet 6ver deponin ska
grundlaggas pa sadant satt sa att fororeningar inte sprids. Ytorna i anslutning till
vagen ska tackas med rena jordmassor. Detta for att inte riskera spridning av
befintliga fororeningar. Ytorna kring vagen ska tackas for att manniskor som vistas
i omradet inte ska komma i kontakt med férorenade massor.

e Plankartan kompletteras med villkor om startbesked kopplade till
biotopforebyggande atgarder for arterna mindre hackspett, entita och storre
vattensalamander,

e Plankartan kompletteras med bestammelser som styr att det ska finnas
bullerskarmar sa att riktvarden for buller klaras vid befintliga bostader.

e Plankartan kompletteras med en bestammelse som inom begransat omrade
sakerstaller att bergsslanten ska sakras mot blockutfall.

e Plankartan kompletteras med en bestammelse som inom begransat omrade
sakerstaller att berget ska rensas pa vegetation for att erhalla god stabilitet.

e Plankartan kompletteras med en bestdmmelse som reglerar att det ska finnas
torrdammar / infiltrationsdammar pa avsedda platser inom planomradet.

e Plankartan kompletteras med en bestammelse som reglerar att dagvattnet ska
renas sa att fororeningskoncentrationerna uppfyller géallande riktvarden for mycket
kansliga recipienter.

23N 2)

e Plankartan kompletteras med planbestimmelsen "g” for allmdn plats med enskilt
huvudmannaskap.

e Plankartan justeras genom att prickmark inom ett av J-omradena tas bort.
e Plankartan justeras genom att korsmark inom ett av J-omradena laggs till.

e Plankartan justeras genom att en mindre del av J-omradet narmast Bulyckevagen
breddas.

e Plankartan justeras genom att prickmark laggs till inom ett av J-omradena.

e Plankartan justeras genom att markreservat for allmannyttiga underjordiska
ledningar laggs till inom omrade med befintlig ledningsritt.

e Plankartan kompletteras med en bestammelse som anger att ifall byggnaden (inom
Syrhala 4:2) ska grundlaggas utan grundforstarkning med palar sa maste lerans
sattningsegenskaper forst verifiera grundlaggningens lamplighet.
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e Plankartan samt illustrationskartan ar justerad genom att planférslagets
vagdragning ar flyttad ca 8 meter bort fran privat bostadsfastighet for att minska
dess negativa paverkan.

e Plankartan kompletteras med en bestdmmelse om utfartsforbud mot Bulyckevagen.

e Plankartan kompletteras med en bestammelse om att stengardesgardar ska
demonteras och rekonstrueras.

e Plankartan kompletteras med upplysningen: ~’Inom omrddet finns underjordisk
anlaggning som innebar restriktioner vid byggande och markarbeten. Innan bygg-
eller marklov beviljas ska samrdd ske med Kretslopp och vatten”.

e Plankartan kompletteras med en upplysning om att avskarande diken ska anlaggas
kring det tidigare deponiomradet for att minska mangden vatten som nar omradet
fran omgivande terrang.

e Plankartan kompletteras med en upplysning om att det i den tillhérande
geotekniska utredningen ges rekommendationer for delstrackor som gar 6ver
sattningsbendgna jordar och att dessa kan ligga till grund for val av
grundlaggning.

e Plankartan kompletteras med en upplysning om att erforderliga tillstdnd och
dispenser ska sokas och erhallas innan byggstart kan ske.

e Plankartan kompletteras med en upplysning om att biotopskyddade atgarder ska
pabdrijas i god tid innan byggstart. Likasa att de &r tidskritiska och ska endast
utféras under en begréansad tid av aret.

Planbeskrivningen

e Planbeskrivningen kompletteras med ett avsnitt som beskriver dagvatten- och
skyfallssituationen inom Syrhala 4:2 utifran den utredning som har tagits fram
efter samradet.

e Planbeskrivningen kompletteras med ett avsnitt som oversiktligt beskriver
fororeningssituationen i marken inom Syrhala 4:2 utifran den utredning som har
tagits fram efter samradet.

e Planbeskrivningen kompletteras med ett avsnitt som beskriver de geotekniska
forutsattningarna inom Syrhala 4:2 utifran den utredning som har tagits fram efter
samradet.

e Planbeskrivningen justeras med information om att det inte gar att utesluta att ett
genomforande av detaljplanen kan antas medf6ra en betydande miljopaverkan.

¢ Planbeskrivningen kompletteras med ett avsnitt som beskriver
miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) som har tagits fram efter samradet.

e Planbeskrivningen kompletteras med ett avsnitt som beskriver den
vibrationsutredning som har tagits fram efter samradet.

e Planbeskrivningen kompletteras med en ny sammanfattning av den kompletterade
dagvatten- och skyfallsutredningen.

e Planbeskrivningen kompletteras med en tydligare beskrivning om barnens
upplevelse av trygghet langs tvarférbindelsen.
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e Planbeskrivningen kompletteras med ny beskrivning och nya bilder fran
kompletterad bullerutredning.

e Planbeskrivningen kompletteras med en tydligare beskrivning av foreslagna
kompensationsatgarder.

e Planbeskrivningen kompletteras med en tydligare beskrivning av vagens
gestaltning och utformning.

e Planbeskrivningen justeras med en sammanstallning av foreslagna
skadeforebyggande atgarder.

e Planbeskrivningen kompletteras med en beskrivning av ianspraktagen
jordbruksmark.

¢ Planbeskrivningen kompletteras med en tydligare beskrivning om hur
vagdragningen paverkar deponin och vilka atgarder som behéver vidtas for att
vagdragningen inte ska riskera nagra fororeningsspridningar och/eller manniskors
hélsa och sakerhet.

e Planbeskrivningen justeras sa att det tydligare framgar att detaljplanen kommer att
ha en negativ paverkan pa den biologiska mangfalden men att den kan
kompenseras genom de forbattringsatgarder som planeras utanfor planomradet.

e Planbeskrivningen justeras med en tydligare beskrivning om den klimatpaverkan
som tvarforbindelsen kan ha med avseende pa transporter.

e Planbeskrivningen justeras sa att det framgar att detaljplanen inte bedéms
overskrida gransvardet for MKN luft. Likasa att géteborgarna kommer fortsatt ha
en god ljudmiljo eftersom atgarder i form av bullerskarmar kommer att séttas upp
sa att gallande riktvarden inte 6verskrids.

e Planbeskrivningen kompletteras med information om vad som géller vid
schaktningsarbeten i narheten av markforlagda ledningar (Goteborgs Energi).

e Planbeskrivningen kompletteras med information om att vid alla typer av arenden
som kan paverka ledningar i mark s& ar man hanvisad till Ledningskollen.se
(Goteborgs Energi)

e Planbeskrivningen kompletteras med information om att Géteborg Energi har
befintliga fjarrvarmeledningar inom planomradet som behéver beaktas.

e Planbeskrivningen kompletteras med information om att ifall markhdjderna
forandras ar det viktigt att sakerstalla att de befintliga ledningarna far tillrackligt
med marktackning samt att det ar viktigt att beakta ledningarna nér slanter,
placering av belysningsstolpar, andra ledningar och vagen byggs ut sa att avstand
och marktéackning blir tillrackliga.

e Planbeskrivningen kompletteras med information om att Géteborg Energi har
fjarrvarmeventiler inom omradet som driftpersonal behéver tillgang till dygnet runt
med kort varsel.

e Planbeskrivningen kompletteras med information om att ifall det inte gar att
uppfylla Géteborg Energis “Bestimmelser vid markarbeten” kan ledningarna
eventuellt behéva laggas om.
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e Planbeskrivningen uppdateras med information om att Géteborg Energi har
signalkablar inom omradet som behdver beaktas. Likasa att det finns
signalkabelskap inom planen som behover flyttas om de hamnar i vagen.

e Planbeskrivningen uppdateras med information om att Géteborg Energi GothNet
AB har befintligheter i sédra och norra elen som behdver beaktas. Likasa att de ar
intresserade av att fa med ett tomror i tvarforbindelsen, vilket fr hanteras i det
fortsatta arbetet med projekteringen.

e Planbeskrivningen kompletteras med en ny sammanfattning av den kompletterade
geotekniska utredningen.

e Planbeskrivningen kompletteras med en tydligare beskrivning om vilka atgarder
som behdver goras avseende skyfall samt hur dessa sakerstélls pa plankartan.

e Planbeskrivningen kompletteras med en tydligare beskrivning av konsekvenserna
for kulturmiljon och vilka atgarder som foreslas for att de varden som finns i
omradet fortsatt ska vara lasbara.

e Planbeskrivningen kompletteras med en karta 6ver foreslagna hallplatslagen.

e Planbeskrivningen kompletteras med en beskrivning om hur kontinuerlig ekologisk
funktion i den storre vattensalamanderns viloplatser kan uppratthallas och om
populationen kan Gvervintra med framgang i omradet d&ven om planen genomfors.

e Planbeskrivningen kompletteras med en beskrivning om hur skador pa individer
(arter) kan minimeras.

e Planbeskrivningen kompletteras med en beskrivning om hur barriareffekter kan
minimeras. Likasa beskrivs atgardens forvantade paverkan pa akergroda, som
forekommer i naromradet.

e Planbeskrivningen kompletteras med en beskrivning om hur biotopforstarkande
atgarder for mindre hackspett, entita och storre vattensalamander ska genomforas
i enlighet med artskyddsutredningen.

e Planbeskrivningen kompletteras med en tydligare beskrivning av planerade
vattenverksamheter (inkl. atgarder i vatmarker, smavatten o dyl.).
Vattenverksamheterna beskrivs sa att deras omfattning, karaktar och lokalisering
tydligare framgar.

e Planbeskrivningen kompletteras med information om att vid eventuellt
sprangarbete invid luftledningarna ska kontakt tas med Vattenfall i god tid fore
arbetets borjan.

* Planbeskrivningen kompletteras med en tydligare beskrivning av de konsekvenser
som forandringarna i Alvegardsomradet orsakar for framfor allt barn och unga.

 Planbeskrivningen kompletteras med ett avsnitt kring gestaltning dar det tydligare
framgar hur vagen genom Alvegardsomradet ska gestaltas.

e Planbeskrivningen uppdateras med en beskrivning av samtliga planbestammelser
pa plankartan samt dess syften.

Genomfdrandebeskrivningen
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¢ Planbeskrivningen (genomférandedelen) kompletteras med ett fortydligande
avseende de delar av genomforandet som kommer att innebara markavvattning.
Likasa att det kravs tillstdnd/dispens fran Lansstyrelsen innan byggstart.

e Planbeskrivningen (genomforandedelen) kompletteras med ett fortydligande om att
det kan innebéara kostnader for omprévning av gemensamhetsanlaggning for vag
Lilleby ga:69.

e Planbeskrivningen (genomforandedelen) kompletteras med en beskrivning om hur
Goteborgs Stad sakerstaller utbyggnad och andring av
gemensamhetsanlaggningens utbredning da anlaggningen inte omfattar kommunalt
huvudmannaskap.

e Planbeskrivningen (genomférandedelen) kompletteras sa att det framgar hur
uppforandet av bullerskarmar sakerstélls utanfor planomradet (inom
Alvegardsomradet).

¢ Planbeskrivningen (genomférandedelen) kompletteras med en tydligare
beskrivning av de atgarder som ar kopplade till bade deponin och AVC. Ansvars-
och kostnadsfordelningen kommer att framga.

¢ Planbeskrivningen (genomférandedelen) kompletteras med en tydligare
beskrivning av de miljoskyddsatgarder som behovs for deponin avseende ansvar
(bade under och efter byggnationen).

¢ Planbeskrivningen (genomforandedelen) kompletteras med information om
kostnadsfordelning av foreslagna kompensationsatgéarder

Karoline Rosgardt Sirpa Antti-Hilli
Enhetschef detaljplan Hisingen Konsultsamordnare
Bilagor

e Lista over samradskrets

e Lansstyrelsens yttrande med dess bilagor.
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Stadsbyggnadsforvaltningen

L ’ Goteborgs

Stad
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Kommunala namnder och bolag m.fl.
Exploateringsforvaltningen
Stadsmiljoforvaltningen

Goteborg Energi AB (Fjarrviarme)
Goteborg Energi Gasnédt AB
Goteborg Energi GothNet AB
Goteborg Energi Niat AB

Kretslopp och Vatten
Kulturforvaltningen
Miljoforvaltningen
Namnberedningen och GDA adresser
Réddningstjidnsten Storgdteborg
Stadsomrade Hisingen
Grundskoleforvaltningen

Statliga och regionala myndigheter m.fl.

Lantméterimyndigheten
Lénsstyrelsen

SGI

Swedavia

Sakagare
Utsént enligt fastighetsforteckning
Skanova Nétplanering D3N

De som tidigare yttrat sig i darendet

Stadsbyggnadsforvaltningen
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403 17 Goteborg 031-365 00 00 (kontaktcenter)
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Yttrande 1(9)
Datum Arendebeteckning
2022-10-18 402-37172-2022

Lansstyrelsen
Vastra Gotaland

Goteborgs kommun
sbk@sbk.goteborg.se
Ert dnr: 0595/20

Forslag till detaljplan Tvarforbindelse i Torslanda i
stadsdelarna Lilleby och Syrhala i Géteborgs kommun,
Vastra Gotalands lan

Handlingar daterade 2022-09-06 f6r samrad enligt S kap 11 och 11 a § §
plan- och bygglagen (PBL 2010:900), utokat forfarande.

Detaljplanen syftar till att mojliggora en tvirforbindelse mellan
Kongabhdllavdgen och Torslandavdgen, som ska avlasta de befintliga
vigarna runt Torslanda och ddrigenom skapa en funktionell férbindelse
for bade motortrafik och for gdang- och cykeltrafik.

Lansstyrelsens samlade bedomning

Lansstyrelsen lamnar foljande bedomning enligt 5 kap. 14 § plan- och
bygglagen (PBL 2010:900).

Linsstyrelsen ser positivt pd att kommunen vill skapa en funktionell
forbindelse for bade motortrafik som for gang- och cykeltrafik. Men hur
detta ska goras i forhallande till hdlsa och sidkerhet, skyddade arter,
kulturmilj6é och vattenverksamhet behover studeras vidare.

Flera utredningar som behovs som underlag till planen behdver
kompletteras till granskningsskedet.

Foljande fragor som beror Lansstyrelsens ingripandegrunder gillande
Hdilsa och sdkerhet behover hanteras vid fortsatt planering:

Buller
Fororenad mark
Geoteknik
Skyfall

Lansstyrelsen befarar i 6vrigt inte att riksintresse enligt miljobalken
(MB) patagligt kommer att skadas, att mellankommunal samordning blir
olamplig, att miljokvalitetsnormer enligt MB inte iakttas, eller att
strandskydd enligt 7 kap. MB upphévs i strid med géllande
bestimmelser.

Postadress:403 40 Goteborg

www.lansstyrelsen.se/vastragotaland/personuppgifter

Telefon: 010-224 40 00 E-post: vastragotaland@lansstyrelsen.se Webb: lansstyrelsen.se/vastra-gotaland
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I det fortsatta planarbetet bor kommunen beskriva den planerade
vattenverksamheten ytterligare. Det behdver dven undersdkas och
beskrivas i1 planhandlingen om det krdvs atgiarder som innebér
markavvattning. I Vistra Gotalands l4n dr markavvattning forbjuden och
om sa avses utforas krivs dispens/tillstand frdn Lansstyrelsen.

Artskyddsutredningen behover kompletteras med uppgifter. Se mer
under rubriken Skyddade arter.

Synpunkter pa sadant som kan aktualisera prévning

Lansstyrelsen bedomer med hansyn till ingripandegrunderna i 11 kap 10
§ PBL och nu kédnda forhéllanden att fragor som beror hélsa / sdkerhet
maste 16sas pa ett tillfredsstédllande sétt 1 enlighet med vad som anges
nedan for att ett antagande inte ska provas av Lansstyrelsen.

Motiv for bedomningen

Provningsgrunder redovisar Lénsstyrelsens synpunkter vilka ska
uppfyllas for att det antagna planforslaget inte ska riskera dverprévning.
R&d och synpunkter handlar om anvisningar for att planforslaget ska
uppfylla lagstiftningens krav.

Provningsgrunder enligt PBL 11 kap. 10§

Enligt 11 kap. 10 § ska Lansstyrelsen 6verprova kommunens
antagandebeslut av en plan eller omradesbestimmelser om dessa kan
antas strida mot nagon av de fem provningsgrunderna.

Haélsa och sékerhet

Buller

Kommunen behdver komplettera med en tydlig beskrivning av hur
atgarder som dr nodvandiga for att klara bullernormer ska sikerstillas pa
plankartan.

En trafikbullerutredning har upprittats enligt 4 kap 33a § PBL
(Norconsult, 2022-03-25) eftersom tvarforbindelsen riskerar att forédndra
ljudnivéerna for befintliga bostadshus samt skola och forskola langs
végen. Utredningen visar att bullernormerna kan f6ljas med anpassad
hastighet och bullerskdrmar. Enligt planbeskrivningen ska en
planbestdmmelse ha tillforts plankartan om att bullerskdrm tillats inom
allmén plats GATA. Liansstyrelsen anser inte att de framgér tydligt pa
plankartan var de olika skdrmarna ska anldggas. Vi kan inte heller se en
planbestimmelse om detta pa kartan.

Inom Alvegardsomridet hanteras bullerskirmar inom géllande
detaljplan, men de framgar inte hur detta ska sikerstéllas si att dessa
skdrmar uppfors utanfor planomrédet. Kommunen behover sékerstélla
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dessa atgarder genom exempelvis avtal. Detta ska framgé tydligt i
genomforandebeskrivningen.

Férorenad mark

En oversiktlig miljoteknisk markundersokning har utforts inom ramen
for detaljplanearbetet (Norconsult, 2021-03-09). Utredningarna visar att
de finns fororeningar i bade jord och grundvatten som man fér ta hinsyn
till i kommande arbete.

Risker for médnniskors hélsa och miljon har konstaterats inom
detaljplaneomradet som strécker sig 6ver den fore detta deponin. Det
finns ddrmed ett riskreduceringsbehov inom omradet som behdver
beaktas vid vidare detaljplanearbete. Atgirder behdver vidtas for att
minska risken for fororeningsspridning frdn omradet, samt minska
hilsorisk for manniskor som uppehaller sig inom vigomradet som gér
over deponin. Utredningar for att minska dessa risker pagar.
Léansstyrelsen ser fram emot att ta del av utredningarna vid
granskningsskedet. Om det finns behov av atgérder maste de sdkerstéllas
1 planen i godtagbar utstrackning.

Geoteknik
Statens geotekniska institut (SGI) har [dmnat ett yttrande daterat 2022-
10-13, som bifogas i sin helhet.

SGI framfor att det frdn geoteknisk synvinkel kvarstér en del arbete for
att planen ska kunna betraktas som godtagbar. Kompletterande
undersdkningar och stabilitetsberdkningar behdver genomforas i det
fortsatta planarbetet for att visa pa omradets limplighet. Atgirder som
kravs for att erhalla godtagbara stabilitetsférhallanden behover
sakerstdllas 1 plankartan. Om det finns behov av forstarkningsatgarder
och/ eller belastningsrestriktioner for att géra marken ldmplig ur ett
geotekniskt perspektiv behover detta sékerstillas i plankartan.

Vidare rekommenderar SGI justeringar av stillda krav pa
sakerhetsfragor som gors i den geotekniska utredningen, samt tydligare
redovisning géllande stabilitetsberdkningar.

Gillande bergteknik behovs det fortydliganden och omformuleringar i
planhandlingarna. Lénsstyrelsen delar SGI:s uppfattning.

Skyfall

Kommunen har tagit fram en dagvatten- och skyfallsutredning som pa
ett bra sitt beskriver risk for 6versvimning. Utredningen ger ocksé
forslag pa atgirder for att minska denna risk. Atgérder som dr
nddvindiga for att géra marken lamplig ur ett dversvimningsperspektiv
maste sdkerstdllas. Kommunen behover komplettera med en tydlig
beskrivning av hur dessa atgirder sikerstills pa ett godtagbart sitt.



Lansstyrelsen Vastra Gotaland Yttrande 4 (9)
2022-10-18 402-37172-2022

Rad enligt PBL och MB

Enligt 5 kap. 14 § PBL &r en av Lansstyrelsens uppgifter under samradet
att sérskilt ge rad om tilldimpningen av 2 kapitlet PBL och
bestimmelserna i lagen i 6vrigt om det behdvs frén allmén synpunkt.
(utdkat, efter 1 januari 2015)

Férhallande till OP

Liansstyrelsen anser inte att forslaget strider mot gillande dversiktsplan
for Goteborgs kommun fran 2022.

Vatten

Dagvattenutredningen visar att det &r mgjligt att rena och fordrdja
dagvatten inom planomradet. Mark avsedd for dagvattenhantering bor
reserveras och i mojligast man forses med bestimmelse pa plankartan.
Lansstyrelsen vill betona att det dr angeldget att kommunen vidtar de
atgdrder som foreslas i dagvattenutredningen for att uppna en hallbar
dagvattenhantering. Baserat pa det som presenteras bedomer
Lansstyrelsen att planen inte medfor risk for att miljokvalitetsnormerna
for vatten inte f6ljs. Vid planering och utformning av dagvattenhantering
inom omréadet bor hdnsyn tas till forekomst av markfororeningar.

Kulturmiljé

Ett PM for kulturmiljo har tagits fram 1 samband med detaljplanearbetet.
I denna konstateras att vissa kulturmiljovarden i omradet kommer att
paverkas negativt av foreslagen vagdragning, da tvarforbindelsen
kommer att fordndra upplevelsen av en lantligt och agrart praglad miljo.

Konsekvenserna for kulturmiljon behdver beskrivas tydligare i
planforslaget. I PM:et ldmnas ett flertal rekommendationer for att de
kulturhistoriska vdrdena fortsatt ska vara ldsbara. For att dessa dven
fortsdttningsvis ska vara ldsbara i omradet bor dessa rekommendationer
utgora en del i den fortsatta planprocessen.

Arkeologi

Lansstyrelsen bedomer att kommunen har hanterat fragan om
fornldmningar bra och att det ar riktigt beskrivet i samradsunderlaget. Vi
forutsatter att frdgan dven fortsdttningsvis hanteras i enlighet med
kulturmiljélagen.

Trafik

Trafikverket har lamnat ett yttrande (dnr TRV 2022/103171, daterat
2022-10-03) som bifogas i sin helhet. Trafikverket stiller sig positiva till
tvarforbindelsen och ser att vigen &r av stor vikt for vig 155
(Torslandavigen). Vidare betonar de vikten av att kapaciteten for
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hogersvangande fordon till Volvo ér tillrdcklig for att forhindra negativ
paverkan i form av koer i Syrhalamotet och ut pd vdg 155. Lansstyrelsen
delar Trafikverkets uppfattning.

Koppling till miljimalen
En oversiktlig redovisning av miljomal pa olika nivéer och
planinnehallets forhallande till detta beskrivs 1 planforslaget.

Barnperspektiv

Den 1 januari 2020 blev barnkonventionen lag i Sverige. Kommunerna
har genom sitt planmonopol en sdrskilt viktig uppgift att fylla {for att
barnkonventionen ska inforlivas 1 samhéllsplaneringen. Lansstyrelsen
noterar att en Social konsekvensanalys och barnkonsekvensanalys har
tagit fram vilket &r bra. I den ldmnas flera rekommendationer, bade inom
och utanfor planomradet. Lansstyrelsen anser att det dr viktigt att dessa
rekommendationer utgor en del i det fortsatta planarbetet.

Gestaltning

Bullerskdrmar

Om gestaltningen av bullerskdrmar dr en viktig aspekt i det fortsatta
arbetet bor detta sikerstéllas pa plankartan genom en planbestammelse.
Upplysningar pa plankartan ar inte juridiskt bindande.

Synpunkter enligt annan lagstiftning

Skyddade arter

Artskyddsforordningen efter den 1 oktober 2022

Den 1 oktober 2022 éndrades artskyddsférordningen, géllande skyddet
for vilda figlar. Skyddet for arter med stod av EU:s art- och
habitatdirektiv genomf6rs fran och med den 1 oktober genom 4 a §
artskyddsforordningen. Den bestimmelsen &r identisk med nuvarande 4

§.

Av betydelse i det hér drendet &r ndrmast forbuden i 4 § forsta och fjarde
punkten mot att avsiktligt doda och stora faglar, samt forbudeni4 a §
forsta och fjdrde punkten mot att avsiktligt doda djur och skada eller
forstora deras fortplantningsomraden och viloplatser.

Forbudet i 4 § fjarde punkten aktualiseras uttryckligen forst om
storningen inte saknar betydelse for att dteruppritta eller bibehélla
populationen av fagelarten pa en tillfredsstdllande niva. Enligt
forordningsmotiven (FM 2022:5) innefattar storning dven
habitatforstorelse.

Forbudet i 4 § forsta punkten mot att doda vilda faglar bor enligt
forordningsmotiven, om syftet r ett annat én att doda vilda faglar, gilla
enbart 1 den utstrackning detta dr nodvandigt for att bibehélla eller
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ateruppratta populationen av dessa arter pa en niva som svarar sarskilt
mot ekologiska, vetenskapliga och kulturella behov, med héansyn till
ekonomiska krav och rekreationsbehov.

Forvantad paverkan pa skyddade arter i det aktuella fallet
Tvarforbindelsens forvantade paverkan pa skyddade arter beskrivs 1
Artskyddsutredningen. Arterna som utretts i detta skede dr storre
vattensalamander, hasselsnok, mindre hackspett, nattskérra, mindre
hackspett och entita. Avgriansningen tycks ha gjorts utifran omradets
naturliga forutsittningar och resultatet av tidigare utredningar i omradet.
Forutom nimnda arter har nagra andra rodlistade arter (frimst figlar)
noterats inom planomradet. Dessa dr dock 6verlag vanliga och rodlistade
pa grund av pagiende populationsminskning.

Grod- och kréldjur

Lansstyrelsen noterar att det inte kan uteslutas att storre
vattensalamander ror sig i omradet; inom planomrédet finns miljéer som
kan nyttjas for 6vervintring. Narmaste fortplantningsmiljo (damm) finns
500-600 meter fran planomradet. Hasselsnok bedoms dédremot inte réra
sig i omradet i ndgon betydande omfattning.

Lansstyrelsen bedomer att det tydligare behdver beskrivas hur
kontinuerlig ekologisk funktion i den stdrre vattensalamanderns
viloplatser kan uppritthallas; kan populationen dvervintra med framgéng
1 omradet dven om planen genomfors? Det behdver ocksé beskrivas hur
skador pa individer kan minimeras, till exempel genom att tiden for
markarbeten anpassas efter djurens livscykel och att vigen utformas pa
ett sdtt som hindrar djur fran att ta sig upp pa vdgbanan. Lénsstyrelsen
noterar ocksa att vigen kan komma att fa barridreffekter. Fragmentering
av livsmiljoer &r ett stort problem sarskilt for grod- och kréldjur. Det bor
darfor beskrivas hur barridreffekter kan minimeras, till exempel genom
att passager for grod- och krildjur anldggs. Slutligen rekommenderar
Liansstyrelsen kommunen att beskriva atgirdens forvintade paverkan pa
akergroda, som enligt andra utredningar forekommer 1 ndromradet.

Féglar

Lansstyrelsen har inga skil att ifragasitta avgransningen av fagelarter;
de arter som ingér i utredningen kan pa olika sétt vara kdnsliga for
storning. Lansstyrelsen noterar att figelarterna bedoms péaverkas pé olika
sdtt; genom buller (nattskdrra) och forlust av livsmiljoer (mindre
hackspett och entita). i Med ledning av den nya artskyddslagstiftningen
kan Liansstyrelsen inte utesluta att den paverkan som uppstér pé arterna
ska anses acceptabel. Det dr emellertid rimligt att negativ paverkan pa
arterna minimeras sa ldngt det ar mojligt. Kommunen bor dérfor
genomfora forbattringsatgirder for mindre hackspett och entita, pa det
sdtt som beskrivs 1 artskyddsutredningen.
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Markféroreningar

Eftersom halter som Overstiger riktvarden for “kinslig markanviandning”
har pavisats ska det infor framtida markarbeten ske en anmélan enligt 28
§ av forordning om miljofarlig verksamhet och hilsoskydd (SFS
1998:899). Denna ska uppréttas och lamnas in till tillsynsmyndigheten i
god tid innan atgérder ska starta. Ett godkédnnande fran myndigheten ska
erhéllas innan entreprenadarbetet far paborjas. Beaktning bor tas att
PFAS har patréffats i jord och grundvatten i omradet. Enligt
planbeskrivningen s. 31 ska detta ha lagts in som upplysning pa
plankartan, men Lénsstyrelsen kan inte se denna upplysning dér.

Vattenverksamhet enligt 11 kap MB

I handlingarna skrivs att flertalet kulvertar avses att anldggas i diken och
bickar for att leda vatten under vigen. Aven omgrivning nimns.
Lénsstyrelsen informerar om att dven atgarder i vatmarker, smévatten o
dyl. kan utgora vattenverksamhet. Lansstyrelsen bedomer att staden bor
beskriva planerade vattenverksamheter ytterligare sa att deras
omfattning, karaktir och lokalisering framgar tydligare.

Foreslagna atgirder innebér arbeten i vatten och/eller anldggning i vatten
vilket ar vattenverksamhet enligt 11 kap MB. Arbeten i vatten &r
anmélnings- eller tillstindspliktiga om det inte dr uppenbart att vare sig
allménna eller enskilda intressen skadas. I det fall atgérderna innebér
vattenverksamhet ska samrdd/anmaélan utforas 1 tidigt skede med
Léansstyrelsen.

Markavvattning och markavvattningsforetag

Detaljplanen berér markavvattningsforetag. Markavvattningsforetag som
pa nagot sétt berdrs bor horas som sakégare 1 det fortsatta planarbetet.
Omprovning av markavvattningsforetag kan bli aktuellt.
Markavvattningsforetagen presenteras numera digitalt, se
informationskartan och lansstyrelsens hemsida.

Atgiirder som utfors i syfte att varaktigt 6ka en fastighets limplighet for
nagot dndamal, till exempel bebyggelse, genom torrliggning eller
invallning av mark kan innebdra markavvattning. Att till exempel
anlidgga en vall eller annan anldggning i eller vid vattenomrade kan
innebdra markavvattning. I det fortsatta planarbetet behover det
undersdkas och beskrivas i1 planhandlingen om det krivs atgérder som
innebdr markavvattning. I Véstra Gotalands 14n dr markavvattning
forbjuden och om sa avses utforas krivs dispens/tillstand fran
Lansstyrelsen.

Grundvatten

Lansstyrelsen upplyser om att atgérder som kan innebéra bortledning
eller infiltration av grundvatten innebér en vattenverksamhet som
regleras i 11 kap Miljobalken. Bortledning av grundvatten &r
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tillstdndspliktig om det inte &r uppenbart att vare sig allménna eller
enskilda intressen skadas genom vattenverksamhetens inverkan pa
vattenforhallandena. I det fall atgdrden bedoms vara tillstdndspliktig ska
samrad utforas i tidigt skede med Lénsstyrelsen. Det dr
verksamhetsutdvarens ansvar att gora denna bedémning.

BehovsbedOmning

Kommunen bedomer att forslaget inte innebér betydande paverkan pa
miljon. Lénsstyrelsen beddmer dock att betydande miljopaverkan,
orsakat av planens genomforande, inte gar att utesluta. Detta eftersom ett
genomforande av planforslaget har konsekvenser bade utifran hilsa och
sikerhet (buller och markfororeningar), vattenverksamhet samt
naturvirden. Planomradet &r komplext och Lénsstyrelsen saknar en
totalbedomning och en dvergripande slutsats. Om dessa konsekvenser
utgdr betydande paverkan gar inte att utesluta i dagsléget. Detta behdver
utredas vidare och Lansstyrelsen beddmer att detta gors bast genom en
miljokonsekvensbeskrivning.

Betydande miljopaverkan och artskydd

Enligt 5 § miljobeddmningsforordningen ska, vid en undersdkning enligt
6 kap. 6 § MB, identifieringen av omstidndigheter som i det enskilda
fallet talar for eller emot en betydande miljopaverkan utga ifrdn bland
annat 1 vilken utstrackning planen har betydelse for mojligheterna att
folja miljolagstiftningen (punkten 1 d) samt paverkan pa omréaden eller
natur som har erkdnd skyddsstatus nationellt, inom Europeiska unionen
eller internationellt (punkten 9).

Enligt Lansstyrelsen bor en plan som innebér en beaktansvird risk for
otilldten paverkan pé skyddade arter antas medfora en betydande
miljépaverkan. Bedomningen gérs med ledning av MOD 2014:4.

Liansstyrelsen saknar vissa uppgifter om planens effekter pa storre
vattensalamander och dkergroda i omradet. Betrdffande faglar bedomer
Lansstyrelsen att kommunens kunskapsunderlag dr bra, men det &r oklart
hur de nya artskyddsbestdmmelserna ska tillimpas (se mer under
rubriken Skyddade arter). Lansstyrelsen rekommenderar darfor
kommunen att utgd fran att planen ska anses innebdra en beaktansvérd
risk for otillaten paverkan pé skyddade arter, och att en betydande
miljopaverkan darmed inte kan uteslutas.

Viljer kommunen att ga vidare med en miljobedomningsprocess med
tillhérande miljokonsekvensbeskrivning ska samrad héllas med
Lansstyrelsen om miljokonsekvensbeskrivningens avgriansning och
omfattning.



Lansstyrelsen Vastra Gotaland Yttrande 9(9)
2022-10-18 402-37172-2022

De som medverkat i beslutet

Foretradare for natur-, vatten- och miljoskyddsavdelningen,
kulturmiljéenheten samt enheten for samhéllsskydd och beredskap har
bidragit till beredningen av detta yttrande. Detta yttrande har beslutats av
planhandldggare Torun Signer med planhandldggare Ann-Louise Hulter
som foredragande.

Denna handling har godkénts digitalt och saknar darfor namnunderskrift.

Bilaga for kannedom:

Kopia av yttrande till Lansstyrelsen fran:

Trafikverket, daterat 2022 10 03
Statens geotekniska institut, daterat 2022 10 13

Kopia till:
Trafikverket / Maria Patriksson Hellsing
Statens geotekniska institut / Asa Jonsson

Lansstyrelsen/

Naturavdelningen / Martin Goblirsch
Miljoskyddsavdelningen / Robert Ernstsson

Enheten for samhillsskydd och beredskap / Carin Nero
Kulturmiljdenheten / Andreas Aman och Lena Emanuelsson
Vattenavdelningen / Josefin Jonson

Funktionschef Plan och bygg
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