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1 Inledning

Vistra Gotaland ska utvecklas till en robust och
vil sammanhallen region. Det forutsitter att
delarna samspelar och forstirker varandra samt
att de bidrar till en konkurrenskraftig helhet
med hallbar tillvixt, vilfird och god miljs. En
sammanhallen region ger fler mojlighet till
arbete, utbildning, vird och omsorg, kultur
och fritid. Vdstra Gotaland 4r Sveriges
transport- och logistikcentrum med flera
geografiskt utspridda noder dir flera

transportslag mots.

Transportinfrastrukeur r inget andamal i sig,
utan en pusselbit i omstillningen till ett
hallbart och konkurrenskraftigt samhille. Den
regionala transportinfrastrukturen ska stddja
utvecklingen av ett transporteffektivt samhille
for person- och godstransporter i Vistra

Gotaland.

Flera storre omstillningar i samhallet pagar
som kommer att paverka bade anvindandet av
och kraven pa transportsystemet. Elektrifiering
av fordon och vigar, digitalisering och
automatisering dr exempel pa storre trender.
Pandemin har paverkat resvanorna kraftigt och
dnnu dr det for tidigt att se vilka effekter det
kommer att fi pa resmonstren pa sikt. Den
fortsatta klimatomstillningen medfor nya
utmaningar och behov att finga upp i
planeringen av transportsystemet. Utvecklingen
behéver foljas och kommande
infrastrukturplaner behover vara tillrackligt
flexibla for att méta de forindrade
forutsittningarna.

Vistra Gotalandsregionen har som
linsplaneupprittare ansvar for att ta fram en
regional transportinfrastrukturplan, hidanefter
benimnd regional infrastrukturplan. Den
regionala infrastrukturplanen utgér en del av
den nationella infrastrukturplanen och
regeringen faststiller de ekonomiska ramarna.

Hur medlen ska fordelas inom den regionala
infrastrukeurplanen beslutas av
regionfullmdiktige. Trafikverket ansvarar for
planens genomférande. Rollen som
lansplaneupprittare ingar i det regionala
utvecklingsuppdraget och planen ska, med
hinsyn till de regionala forutsittningarna,
bidra till att de transportpolitiska malen
uppnas.

Den regionala infrastrukturplanen dr
framarbetad i nira dialog med de fyra
kommunalférbunden. Visttrafik och
Trafikverket har bistatt arbetet. Dialog med
kommunerna har forts via
kommunalférbunden och politisk forankring
har skett 16pande i beredningen for hallbar
utveckling, BHU.



Ett regeringsuppdrag i flera steg

Planeringen av atgirder i den statliga .
transportinfrastrukturen omfattar ett flertal Overgripande innehall nationell plan
steg och ir en process for vilken riksdagen och
regeringen anger villkoren. Atgirdsplaneringen
foregas av inrikeningsplanering, som utreder

- Atgéarder pa jarnvagar, nationella
stamvagar och for sjofart

mal, ekonomiska ramar och inriktning fér den . Drift och underhall
kommande planperioden. Trafikverket tar fram
ett inriktningsunderlag pa nationell niva och - Stadsmiljdavtal, med mera

overlamnar till regeringen som skriver fram en
infrastrukturproposition. Vistra

- ] Overgripande innehall regional plan
Gotalandsregionen har dven tagit fram ett

regionalt inrikeningsunderlag, se avsnitt - Atgarder pa statliga regionala vagar,

Regionalt inriktningsunderlag for inklusive atgarder for kollektivtrafik

transportinfrastrukturen. och cykel (inkluderar dven gang och
moped)

Regeringen ger genom ett direktiv, se avsnitt
DirektiY for itgl?irdsplaneringen, Traﬁliverket . ol e s

och regionerna i uppdrag att ta fram forslag till trafiksakerhets- och miljoatgérder pa
nationell respektive regionala kommunalt vagnat
infrastrukturplaner. Planerna innehaller savil

namngivna dtgirder som medel till olika

dtgirdsomraden, ddr dtgirderna beslutas under

planperioden. Regionala infrastrukturplaner

beslutas av regionfullmdiktige och regeringen

faststiller savil den nationella som de regionala

infrastrukturplanerna innan genomférandet tar

vid.

+ Statlig medfinans till

De transportpolitiska malen ligger till grund
for utvecklingen av transportinfrastrukturen.
Andra utgdngspunkter dr Agenda 2030,
Klimatlagen och Nollvisionen. For mer
information om de nationella
utgdngspunkterna, se avsnitt Nationella mal.

Infrastrukturproposition Forslag till nationell

Inriktningsunderlag och direktiv for och regionala Faststallelse
atgardsplanering infrastrukturplaner

Figur 1. Process for framtagande av nationella och regionala infrastrukturplaner.



Planens framtagande

Det forsta steget i framtagandet av en ny
regional infrastrukcurplan var att ta fram ett
inriktningsunderlag for utvecklingen av
transportinfrastrukturen i Vistra Gétaland.
Arbetet med inriktningsunderlaget inleddes
med en dvergripande gap-analys utifran
Agenda 2030. Analysen ledde till att tre
fokusomriden lyftes fram som komplement till
den tidigare regionala systemanalysen: klimat,
social hallbarhet och trafiksikerhet.
Inrikeningsunderlaget ligger till grund for
framtagandet av den regionala
infrastrukeurplanen.

For att koordinera arbetet har Vistra
Gotalandsregionen tillsatt en arbetsgrupp av
tjanstepersoner. De fyra kommunalférbunden,
som foretrider de 49 kommunerna i Vistra
Gotaland, har aktivt medverkat i arbetet och
ansvarat for dialog och férankring med
kommunerna. Trafikverket har deltagit i hela
processen med underlag och stod i
framtagandet. Visttrafik har ansvarat for att
sammanstilla och gora inspel av
kollektivtrafikens infrastrukturbehov. Arbetet
har 4ven stimts av med Linsstyrelsen, Klimat
2030 samt Vistra Gotalandsregionens
miljoavdelning kopplat till
hallbarhetsbedomningen som skett integrerat
med planarbetet.

Samtliga kommuner bjods in till ett
informationsméte i januari 2021 och i februari
2021 genomférdes dialogméten med
kommunalférbundens direktioner/
forbundsstyrelse. Dialog med kommunerna har
huvudsakligen skett via kommunalférbunden.

Den politiska processen har skett via
beredningen for hallbar utveckling, BHU.
Regionutvecklingsnimnden och
kollektivtrafikndmnden har 16pande informerats
under processen. Kommunalférbunden har
haft politisk beredning i respektive direktion/
forbundsstyrelse.

Samradsremiss av forslaget till regional
infrastrukturplan 2022-2033 genomférdes
mellan 20 oktober 2021 och 31 januari 2022.
Slutlig version av planen beslutades av
regionfullmaktige i april 2022 efter
stallningstagande i beredningen for hallbar
utveckling och regionstyrelsen. Den antagna
versionen faststills av regeringen, som en del av
den nationella infrastrukturplanen.



2 Forutsattningar

Nationella mal

Det 6vergripande maélet f6r den nationella
transportpolitiken 4r att sikerstilla en
samhillsekonomiske effektiv och lingsiktigt
hallbar transportforsérjning for medborgarna
och f6r niringslivet i hela landet. Detta mal
samt regeringens direktiv sitter ramarna for
infrastrukturplaneringen pa statlig och regional
niva. For att det évergripande
transportpolitiska mélet samt klimatmalet ska
kunna nas behover funktionsmalet i huvudsak
utvecklas inom ramen f6r hinsynsmalet.
Agenda 2030, Klimatlagen och Nollvisionen ir
andra nationella utgdngspunketer, liksom

barnkonventionen.
\ U/
£ a
v% % Agenda 2030

|3 FN:s agenda 2030 och dess 17

globala mal (med 169 delmal)
omfattar alla politiska omraden och
delaktighet och engagemang pa regional
niva ar centralt.

Klimatlagen

Klimatlagen ar en av tre delar inom

ett klimatpolitiskt ramverk som
tradde i kraft i januari 2018. De andra
delarna ar nya klimatmal och ett
klimatpolitiskt rad. Klimatmalet innebar
att Sverige ar 2045 inte ska ha nagra
nettoutslapp av vaxthusgaser, for att
darefter uppna negativa utslapp.

Nollvisionen

Nollvisionen innebar att ingen
manniska ska omkomma eller skadas
allvarligt i trafiken. Visionen ar
ledstjarnan for Trafikverkets
trafiksakerhetsarbete.

Hansynsmal

Sakerhet, miljo
och halsa

Overgripande
transport-
politiskt mal

=

Figur 2. De transportpolitiska malen.

Funktionsmal
Tillganglighet

Funktionsmdlet innebdr att transportsystemets
utformning, funktion och anvindning ska
medverka till att ge alla en grundliggande
tillginglighet med god kvalitet och
anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i
hela landet. Transportsystemet ska vara
jamstillt, det vill siga likvirdigt svara mot
kvinnors respektive mins transportbehov.

Hinsynsmalet innebir att transportsystemets
utformning, funktion och anvindning ska
anpassas till att ingen ska dodas eller skadas
allvarligt, bidra till att det 6vergripande
generationsmalet f6r milj6 och
miljokvalitetsmalen nés samt bidra till 6kad

hilsa.

Ett etappmal under hidnsynsmalet 4r att
vixthusgasutsldppen fran inrikes transporter
exklusive flyg ska minska med minst

70 procent senast 2030 jimfért med 2010.

Enligt Sveriges etappmal for trafiksikerhet si
ska antalet omkomna till f6ljd av trafikolyckor
inom vigtrafiken halveras till &r 2030 jimfort
med dren 2017-2019. Antalet allvarligt skadade
inom respektive trafikslag ska minska med
minst 25 procent till &r 2030 enligt regeringens
etappmal.
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Regionala mal och
strategier

De globala malen f6r hallbar utveckling och
Vision Vistra Gotaland utgér grunden for
arbetet med regional utveckling. Utvecklingen i
hela Vistra Gotaland ska ske med samtliga
hallbarhetsperspektiv i fokus - socialt,
miljomassigt och ekonomisket.

Den regionala infrastrukturplanen ir en
pusselbit av flera som bidrar till att nd visionen
om det goda livet. Vid sidan av visionen finns
det ett flertal strategier och maldokument som
ligger till grund for utformningen av planen.
Regional utvecklingsstrategi for Vistra Gotaland
2021-2030 ar utgangspunke for det regionala
utvecklingsarbetet och innehaller prioriteringar
for att mojliggora omstéllningen till ett mer
hallbart och konkurrenskraftigt samhalle till ar
2030. Klimat 2030 och
Trafikforsorjningsprogrammet ar
regionovergripande styrdokument som den
regionala infrastrukturplanen ska stédja. Andra
strategier som paverkar planens inriktning ar
Godstransportstrategin, Strategi for 6kad cykling
och Malbild Tag 2035.

Vistra Gotalandsregionens langsiktiga
viljeinriktning fér utvecklingen av
transportinfrastrukturen redovisas i
inriktningsunderlaget, se avsnitt
Regionalt inriktningsunderlag f6r
transportinfrastrukturen.

Vision Vastra Gotaland ar Vastra
Gotalandsregionens och de 49
kommunernas gemensamma vision.
Visionen uttrycker det dnskade framtida
tillstandet — Det goda livet.

Miljo- och
hallbarhetsbeddémning

En miljobedémning ska genomféras som en
del av den regionala infrastrukturplanen enligt
miljobalken. Det 6vergripande syftet ir att
integrera miljéaspekterna i framtagandet for att
frimja en hallbar utveckling.

Vistra Gotalandsregionen har valt att
genomféra en bredare héllbarhetsbeddmning
som, vid sidan av den miljomissiga
hillbarheten, dven beaktar sociala och
ekonomiska hallbarhetsaspekter utifran
Agenda 2030. Arbetet sker integrerat med
framtagandet av planen. Strategiska vigval och
dtgirder beskrivs i héllbarhetskonsekvens-
beskrivningen som ir en del av den regionala
infrastrukeurplanen. Slutsatser ssmmanfattas i
kapitlet Bed6mning av effekter.

REGIONAL
UTVECKLINGS- W
STRATEGI

MALBILD
TAG 2035

GODS- ik
TRANSPORT-

STRATEGI

STRATEGI
FOR OKAD
CYKLING

REGIONAL
INFRASTRUKTUR-
PLAN

L4

Figur 3. lllustration av hur regional s .,

infrastrukturplan ar en av s e

flera pusselbitar i det regionala
utvecklingsarbetet.



Innehall och ekonomi

Den regionala infrastrukturplanen utgor
tillsammans med den nationella
infrastrukturplanen en del i planeringen av den
statliga transportinfrastrukturen. De
grundliggande mélsittningarna och
utgdngspunkterna ir gemensamma.

Inom den regionala infrastrukturplanen
genomfors sdvil storre om- eller
nybyggnationer som mindre trimningsitgirder
pa de statliga vigar som inte ingar i
stamvignitet. Trimningsatgirderna bestdr av
forbittringar av kollektivtrafikens infrastrukeur,
investeringar i cykelvigar samt mindre
vigatgirder. Kollektivtrafik-, cykel- samt
trafiksikerhets- och miljoatgirder pa
kommunalt vignit kan medfinansieras av
planen. Vistra Gotalandsregionen har dven valt
att avsitta medel till att samfinansiera
jarnvagsatgirder i nationell infrastrukeurplan.
Drift och underhall av hela det statliga vignitet
finansieras via nationell infrastrukturplan.

Atgiirder med en kostnad pi minst 50 miljoner
kronor ska namnges och en samlad
effektbeddmning (SEB) for objektet ska vara
genomford. Fortsittningsvis bendmns dessa
som namngivna atgirder.

Vistra Gotalandsregionen har tilldelats en
ekonomisk ram av regeringen att prioritera till
olika atgirder. De flesta dtgirder finansieras till
100 procent fran den regionala
infrastrukturplanen, med nagra undantag.
Investeringar i cykelvigar lings statligt vignit
finansieras med 50 procent fran planen och

50 procent via kommunal medfinansiering.
Atgirder pi kommunalt vignit kan £ statlig
medfinansiering frin planen med 50 procent.

Utdver planens ekonomiska ram forekommer
alternativfinansiering for vissa atgirder. Det
kan exempelvis handla om kommuner som
medfinansierar regionala vigatgirder eller
samfinansiering mellan regional och nationell
infrastrukturplan. Fér samtliga namngivna
atgarder som har med- eller samfinansiering
triffas det sdrskilda avsikestorklaringar eller
avtal.

Vistra Gotalandsregionen har genom
regeringens direktiv tilldelats en ekonomisk
ram pa 7 339 miljoner kronor. Trafikverket har
riknat upp den prelimindra ramen till 7 655
miljoner kronor, efter justering utifrin
underforbrukning under dren 2018-2021.
Prisnivan for planen ar 2021-02. Forst da
regeringen faststiller den nya nationella
infrastrukeurplanen beslutas den slutliga
ekonomiska ramen.

Planmedlen fordelas till de utpekade
atgirdsomradena under en tolvarsperiod.
Genomforandet delas upp i fyradrsperioder och
Trafikverket arbetar f6r att forbrukningen inom
aktuell fyradrsperiod ska 6verensstimma med
planens ram och foérdelning.

Forordningen om lansplaner for regional
transportinfrastruktur (1997:263) och
forordningen om statlig medfinans
(2009:237) styr vilka atgarder som far
inga i infrastrukturplanen.



3 Inriktning

Regionalt inriktningsunderlag for transportinfrastrukturen

Den regionala infrastrukturplanen utgr ifran Transportinfrastruktur ar inget dndamal i sig,

maél och fokusomriden som identifierats i det utan ett verktyg for att mojliggora andra

regionala inriktningsunderlaget: virden. Den regionala transportinfrastrukturen

Inviktningsunderlag for transportinfrastrukturen i ska stédja utvecklingen av person- och

Vistra Gotaland. Arbetet med godstransporter i Vistra Gotaland. Ambitionen

inriktningsunderlaget inleddes med en ar att infrastrukturen ska bidra till ett mer

overgripande gap-analys utifrin Agenda 2030.  transporteffektivt samhille.

Analysen ledde till att tre fokusomraden lyftes

fram som komplement till den tidigare Det 6vergripande mélet for den regionala

regionala systemanalysen: klimat, social infrastrukturplaneringen ar:

hallbarhet och trafiksikerhet. I ”Ett fossiloberoende transportsystem for 6kad

inriktningsunderlaget redovisas Vistra konkurrenskraft och med méjlighet till goda

Gotalandsregionens langsiktiga viljeinriktning  livsmiljéer i stad och pa landsbygd - forbittrad

for utvecklingen av transportinfrastrukturen. tillganglighet”. Transportslagen ska komplettera

Ambitionen ir att verka for en bittre helhet varandra for att pa ett optimalt sitt stodja

genom att efterstriva synergieffekter. efterfragat transportbehov, stirka niringslivets
forutsittningar och uppfylla de

Vistra Gotalands varierade geografiska och transportpolitiska malen. Vistra Gétaland ska

demografiska forutsittningar innebir att vara en hallbar logistikregion med utvecklad

behovet av dtgirder skiljer sig at inom intermodalitet och andelen hallbara resor ska

regionen. For att nd en hog méluppfyllelse oka. Klimat, social hillbarhet och

utifrin mal och principer i trafiksikerhet har lyfts fram som tre

inriktningsunderlaget behover atgirder i prioriterade fokusomraden. Av figur 4 framgar

infrastrukturen prioriteras med hinsyn till de hur malen i inriktningsunderlaget har

skilda frutsittningarna och potentialerna. formulerats.

TRANSPORTSYSTEM

lob q T I Det regionala inriktningsunderlaget
Ett fo_s_s_n!o eroende transportsystem fér 6kad konkurrenskraft och me med tillhérande analyser och
mojlighet till goda livsmiljoer i stad och pa landsbygd — forbattrad . 2
tillginglighet underlag finns pa

GODSTRANSPORTER PERSONTRANSPORTER greg g !

Att vara en internationellt och Andelen hallbara resor ska 6ka i
nationellt ledande hallbar hela Vastra Gotaland
logistikregion med utvecklad
intermodalitet

%ﬂ Regional infrastrukturplan ska bidra till det nationella klimatmalet

Regional infrastrukturplan stottar utvecklingen av ett
“';':'":“ inkluderande transportsystem dar olika gruppers behov och
(4 e s . s . .
YT forutsattningar beaktas och varderas i planeringen
Regional infrastrukturplan bidrar till Nollvisionen med ett
@ ' regionalt etappmal omraknat utifran Vastra Gétalands
forutsattningar

Figur 4. Mal for infrastrukturplaneringen i Véastra Gotaland.
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Direktiv for atgardsplaneringen

Regeringens planeringsdirektiv anger
tillsammans med det regionala
inriktningsunderlaget férutsittningarna for
framtagandet av den regionala
infrastrukturplanen. Generella utgdngspunkter
for uppdraget dr att den statliga
transportinfrastrukturen i hela landet ska
utvecklas och forvaltas sd att det dvergripande
transportpolitiska mélet samt etappmalen for
trafiksikerhet och klimat ska nas. I direktivet
framgar att hillbarhetsaspekter ska integreras
genom att vid framtagandet av planen beakta
sociala, miljomassiga och ekonomiska effekter
samt att malsynergier ska efterstrivas.

Vistra Gotalandsregionen har genom
regeringens direktiv tilldelats en ekonomisk
ram péd 7 339 miljoner kronor. Trafikverket har
riknat upp den preliminira ramen till 7 655
miljoner kronor, efter justering utifran
underf6érbrukning under aren 2018-2021.
Medlen ska fordelas pa olika atgirder och typer
av atgirder. Argirdsobjekt med en kostnad pa
minst 50 miljoner kronor ska namnges.
Byggstartade men dnnu ej avslutade objekt frin
tidigare plan bér finnas med i det nya
planforslaget.

Prioriteringarna bakom f6rslagen samt
eventuella osikerheter avseende planens
effekter ska enligt direktivet beskrivas. Det ska
dven framgd hur Fyrstegsprincipen har tillimpats
samt pa vilket sitt och i vilken utstrickning
den regionala infrastrukturplanen bidrar till att
oka transporteffektiviteten i samhillet.

Regeringen pekar i planeringsdirektivet pa
vikten av att viga in behov kopplat till
bostadsbyggande och betydande
industriinvesteringar i framtagandet av planen.
Effekter pa bostadsbyggandet ska beskrivas. De
foreslagna dtgirderna bor dven bidra till att
andelen kollektivtrafikresande okar.

Trafikverket ska inom ramen fér den nationella
infrastrukturplanen samfinansiera de regionala
infrastrukturplanerna avseende
trafiksikerhetsdtgirder pd det regionala
vignitet. Samfinansiering ska utformas sé att
dtgirder som forkortar restiden pa landsbygd
prioriteras, till exempel mittseparering.
Trafikverket ska ocksa foresla medel till
samfinansiering av cykelatgirder pa regionalt
vignit. Omfattning och hur medel f6rdelas ska
redovisas i den nationella infrastrukturplanen.

Fyrstegsprincipen

Fyrstegsprincipen ar Trafikverkets
arbetsstrategi som tillampas for att
sakerstalla en god resurshushallning och
for att atgarder ska bidra till en hallbar
samhallsutveckling.

3, 4.
Bygg nytt

Bygg om
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Ramverk for infrastrukturplanen

Regional infrastrukeurplan ir en
investeringsplan fo6r en mangfald av
infrastrukturatgirder. Planen utformas inom
ramen for inriktningsunderlaget som ir en
konkretisering av nationella och regionala mal
och strategier. Inriktningsunderlaget dr
regionens viljeriktning for utveckling av
transportinfrastrukcuren. Forhéllandet mellan
den regionala infrastrukturplanen,
inriktningsunderlaget och nationella och
regionala utgangspunkterna visualiseras i

figur 5.

Den oversta plattformen
representerar den regionala
infrastrukturplanen och dess syfte
i form av forbattrad tillganglighet.

. n
Reg|0na| infrastrukturp|a
| den mittersta plattformen
redovisas regionens langsiktiga

viljeinriktning for utvecklingen av

Inriktningsunderlaget transportsystemet - det regionala
inriktningsunderlaget.

| basen finns nationella och
regionala ramverk i form av lagar,
forordningar, mal och strategier.

Figur 5. lllustration 6ver hur den regionala infrastrukturplanen
forhaller sig till inriktningsunderlaget och regionala samt
nationella utgangspunkter.
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4 Fordelning av medel 2022-2033

Den regionala infrastrukturplanen bygger pa
en struktur med sju dtgirdsomraden som
innehaller atgirder och inriktningar for att
stirka olika funktioner i transportsystemet.
Strukturen ska bidra till en regional
infrastrukturplanering med hinsyn till savil
geografi som demografi. For att hela transport-
och reskedjan ska fungera behéver atgarder
prioriteras 6ver hela regionen och i olika delar
av transportsystemet. De olika transportslagen
ska komplettera varandra for att skapa
forutsittningar for ett transporteffektivt
samhille, stirka niringslivets konkurrenskraft
och uppfylla de transportpolitiska mélen. I
genomforandet behover Trafikverket arbeta for
att kombinera fysiska atgirder med steg 1- och
2-atgirder enligt fyrstegsprincipen.
Sammantaget ska atgirderna leda till en
forbittrad tillginglighet i Vistra Gotaland och
genomforas i linje med det beslutade
inriktningsunderlaget.

Storre investeringsatgirder pa statligt vignit
och i kollektivtrafikens infrastruktur aterfinns
inom dtgirdsomradet Storre dtgdrder i strik och

Storstadsatgarder inom
Sverigeforhandlingen

6 %

Samfinansiering nationell plan,
jarnvag

11 %

Statlig medfinans till
kommunalt vagnat

16 %

Trimning och effektivisering
till strak

13 %

noder. De tre atgirdsomradena Trimning och
effektivisering i strik, Trimning och effektivisering
till strak samt Statlig medfinans till kommunalt
vigndt innehéller mindre dtgirder for
kollektivtrafik, cykel och vig. Det statliga
vignitets omfattning i Vistra Gotaland
framgar av bilaga 2.

Inom atgirdsomradet Samfinansiering nationell
plan, jarnvig avsitts medel for standardhéjande
dtgdrder for den regionala tigtrafiken.
Storstadsatgirder inom Sverigeforhandlingen
innehaller ett antal atgirder inom
Goteborgsomridet, som ir framférhandlade
och avtalade inom Sverigeférhandlingen.
Atgirdsomridet Ovrigt innehaller medel till
oforutsedda mindre dtgirder samt driftbidrag
till flygplats.

Fordelningen av medel mellan olika
atgirdsomraden grundar sig i regionala och
nationella mél och politiska viljeinriktningar.
Det regionala inriktningsunderlaget har varit
utgangspunkt for infrastrukturplanens
konkreta innehéll och prioriteringar.

Ovrigt

1%

Storre atgarder i strak
och noder

38 %

Trimning och effektivisering
i strak

15 %

Figur 6. Fordelning av medel till dtgardsomraden i planen, totalt 7 655 miljoner kronor.
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En stor del av planens étgirder beslutas
l6pande under planperioden. Genomférandet
ska beakta de skilda geografiska férut-
sittningarna och sikerstilla att det regionala
inriktningsunderlaget genomsyrar bade valen
av dtgirder och deras utformning. Synergi-
effekter ska efterstrivas for bittre mal-
uppfyllelse. For ett effektivt genomférande kan
medel frin olika potter och dtgirdsomraden
kombineras dir det finns forutsittningar.
/o\tgéirderna ska ha en geografisk spridning Gver
regionen och anpassas utifran konkreta behov

och bedomt bidrag till maluppfyllelse.

I den politiska prioriteringen av dtgirder och
fordelning av medel har de skilda f6rut-
sittningarna och behoven inom Vistra
Gotaland lyfts fram. Fria medel kan nyttjas for
att mojliggora strategiska industrietableringar
av regional betydelse i linje med den regionala
utvecklingsstrategin.

Trafikverket har i nationell infrastrukturplan
avsatt medel for samfinansiering av
cykelatgirder samt mittseparering och
mittriffling pa regionalt vignit under perioden
2022-2027. Samfinansiering kan vara hdgst 50
procent av statens dtgirdskostnad i den
regionala infrastrukturplanen. De medel som
frigors vid samfinansiering frin nationell
infrastrukturplan ska investeras i andra dtgirder
for cykel respektive trafiksikerhet pa regionalt
vagnat.

For att framdriften av atgirderna ska vara god
behdver genomférandet kontinuerligt f6ljas
upp och anpassas. Pa kort sikt kan
underfoérbrukning i en del av planen behova
kompenseras genom en snabbare
genomforandetakt i en annan del. I bilaga 1
finns en detaljerad beskrivning av hur medel
fordelas till olika dtgirder.

Tabell 1. Fordelning av medel till atgardsomraden, totalt 7 655 miljoner kronor.

Fordelning av medel till

atgardsomraden

Storre atgarder i strak

Medel i

plan, mnkr

och noder 69 240 602 346 744 929 2930
Trimning och

effektivisering i strak 101 196 153 132 347 209 1138
Trimning och

effektivisering till strak 9 105 102 97 317 243 960
Statlig medfinans till

kommunalt vignit 9 98 98 119 437 389 1232
Samfinansiering

nationell plan, jarnvag 15 63 36 70 353 303 840
Storstadsatgarder inom

Sverigeforhandlingen 13 35 40 25 64 295 472
Ovrigt 8 9 7 7 26 26 83
Summa 388 746 1038 796 2288 2399 7 655
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Storre atgarder i strak och noder

Striken kopplar samman regionen. Genom att
genomfora storre atgirder i strak och noder
forbattras tillgingligheten och trafiksikerheten
for savil person- som godstransporter. Flera av
de namngivna dtgirderna skapar
forutsittningar for ett 6kat bostadsbyggande i
kommunerna.

Atgirdsomridet innehaller atgirder av storre
karaktir med férhéllandevis hog
investeringskostnad, minst 50 miljoner kronor
men i de flesta fall 6ver 100 miljoner kronor.

Storre atgirder kriver en ling
planeringshorisont och omfattande férarbeten
innan byggnation kan inledas. De flesta
dtgirder i planen har beslutats i tidigare
planomgangar men har dnnu inte firdigstillts.
Tidplaner och kostnadsbild har frindrats 6ver
tid och kan behéva justeras dven framover.

Figur 7. Karta over statliga vagar som ingar i straken. De
graa vagarna ar nationella stamvagar och hanteras
inte i regional infrastrukturplan.

Tabell 2. Fordelning av medel for storre atgarder i strak och noder.

Storre namngivna vagatgarder 2400

Storre namngivna 530
kollektivtrafikatgarder

Summa 2930
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Storre namngivna vagatgarder

De storre vigatgirderna stirker befintliga strik
genom att forbittra trafiksikerheten och hoja
standarden pa de storre regionala vigarna.
Atgirderna utgir ifran utpekade brister och har
tagits fram inom genomforda
atgirdsvalsstudier. Studierna utgar fran
fyrstegsprincipen och innehaller ofta en
kombination av tgirder. Atgirdsforslagen har
prioriterats utifrin bedomda nyttor, kostnad
och ekonomiskt utrymme i planen.

Atgirder som ir planerade for genomférande i
den tidigare delen av planperioden bor vara vil
utredda avseende strickning och utformning,.
Det ir en forutsittning for att trygga ett
effektivt genomférande av planen.
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I den politiska prioriteringen vid framtagandet
av planen har tva nya storre vigatgirder
prioriterats. Storre atgdrder pa statligt vignit
som finansieras helt av extern part behdver
namnges i planen, félja det regionala
inriktningsunderlaget och inga som en del av
miljobedémningen. I denna plan finns en

sidan dtgird, Vig 156 Forbifart Skene.

En fordjupad beskrivning av stérre vigitgirder
finns i bilaga 3 och de hogst prioriterade
bristerna i bilaga 4.



Tabell 3. Fordelning av medel for storre namngivna vagatgarder. Total kostnad inkluderar sam- och medfinansiering.

Vag 168 Ekelov - Kareby

Val av korridor pagar X X 344 (258) 560 (442)
Vag 161 Rotvik - Backen X X 270 270
E20 / Rv40 Tvarforbindelse X X X 138 318
Vag 41 Sundholmen -

Bjorketorp X 218 218
Vag 49 Axvall - Varnhem X 290 290
Vag 41 Fritsla - Krakered X 80 80
V&g 49 Skovde - Igelstorp X 201 213
Vag 168 Tjuvkil X 24 1M1
Vag 678 Grohed -

Bratterod X 122 122
Vag 156 Forbifart Skene,

Extern finansiering 0 268
Vag 49 Varnhem -

Storekullen X 281 281
Vag 156 Backadal - X 256 256
Bonared

Obundna medel X 176

Summa 2 400
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Storre namngivna
kollektivtrafikatgarder

De storre kollektivtrafikitgirderna skapar
forutsiteningar for ett okat
kollektivtrafikresande genom étgirder som ger
forbdttrad tillginglighet, framkomlighet och
attraktivitet. Investeringar prioriteras i enlighet
med det regionala trafikforsorjningsprogrammet.
Visttrafik har i uppdrag att sammanstilla
kollektivtrafikens behov och tar fram ett forslag
pa prioritering i dialog med berérda
kommuner, kommunalférbund och

Trafikverket.

Merparten av atgirderna ligger pa det
kommunala vignitet och far statlig medfinans
fran planen. Atgirderna behéver vara vl
utredda och ekonomiskt prioriterade hos
sokande part, vilka star for minst 50 procent av
finansieringen. Storre kollektivtrafikitgirder pa
statligt vignit har tagits fram inom
genomforda atgirdsvalsstudier.
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I den politiska prioriteringen vid framtagandet
av planen har fyra nya storre
kollektivtrafikatgirder prioriterats.

De flesta kollektivtrafikitgirderna r nira
knutna till andra investeringar, sisom
jarnvigsatgirder och andra
infrastrukturatgirder. Tidplanerna f6r
genomférandet behover dirfér anpassas utifran
dessa forutsittningar.

En fordjupad beskrivning av storre
kollektivtrafikatgirder finns i bilaga 3 och de
hogst prioriterade bristerna i bilaga 4.



Tabell 4. Fordelning av medel for storre namngivna kollektivtrafikatgarder.

Elfarja, fjarde alvskyttel,

Goteborg X 10 84
Bytespunkt Haga, Malbild

Koll2035 X X 37 74
Resecentrum Korsvagen,

Malbild Koll2035 X X 42 85
Resecentrum Stenungsund X 86 171
Citybusstrak Toltorp,

MéIndal, Malbild Koll2035 X X 82 164
Elfarja, hyra, Ockeré X X X 20 60
Resecentrum Lerum X 63 125
E20 / Rv40

Tvarforbindelse, Malbild X 60

Koll2035, Samfinansiering

till vagatgard

Elfarja, Marstrand

(kan tidigareldggas) (X) X 25 50
Bytespunkt Saltholmen, X 30 60
etapp 1

Obundna medel X 75

Summa 530
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Trimning och effektivisering i strak

Straken kopplar samman regionen. Genom att
trimma och effektivisera infrastrukturen i
striken forbittras forutsittningarna for savil
person- som godstransporter.

Inom atgirdsomradet finns potter for
kollektivtrafik- och cykelatgirder samt for
mindre vigitgirder. Atgirderna ir av mindre
karaktdr med en investeringskostnad pa hogst
50 miljoner kronor.

Val av tgirder ska utga frin
inriktningsunderlaget och de vigledande
principerna. Vilka dtgirder som genomfors i de
olika delarna av Vistra Gotaland behover
anpassas utifrin lokala forutsittningar och med
hansyn till olika gruppers behov.

Mindre atgirder i strak som har beslutats inom
tidigare plan kommer att genomféras. Detta
inkluderar dven tidigare beslutade mindre
vigatgirder med en bedomd kostnad pa dver
25 miljoner kronor. Dessa ir: Gristorp
(forbifart vig 47), Harskogsvigen (vig 523),
Harsingen (vag 172), Long (vig 47/187) och
Myggends korsvig (vig 160). Nordby, Stromstad
(vag 1040) ar ytterhgare en étgéird som ska Figur 8. Karta over statliga vagar som ingar i straken.

genomféras, med full extern ﬁnansiering. De grda vagarna ar nationella stamvagar och
hanteras inte i regional infrastrukturplan.

Tabell 5. Fordelning av medel for trimning och effektivisering i strak.

Medel i plan,
mnkr

Trimning och effektivisering i strak

Kollektivtrafikatgarder 209
Cykelatgarder 122
Mindre vagatgarder 512
Forstarkt satsning i strak, se kommande tabell 295
Summa 1138
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De tre potterna for kollektivtrafik-, cykel- och
mindre vigatgirder ska prioritera atgirder
inom hela Vistra Gétaland. Generellt sett 4r
atgirder for de forsta 4-6 dren av den regionala
infrastrukturplanen uppbokade, resterande
medel dr fria att fordela. Utover de tre potterna
finns fem forstirkea satsningar i strak kopplat
till den politiska prioriteringen vid
framtagandet av planen. Forstirkningarna
innefattar specifika atgirder och pottitgirder.

Kollektivtrafikatgarder

For att 6ka kollektivtrafikens tillgidnglighet,
trafiksikerhet och attraktivitet krivs
investeringar i hllplatser och
framkomlighetsatgirder, saisom busskorfilt eller
signalprioritering. Visttrafik sammanstiller
behov och atgirdsforslag i dialog med
kommuner och kommunalférbund. Atgéirder
prioriteras av Visttrafik i samrad med
Trafikverket. Atgirderna ska bidra till
méluppfyllelse i enlighet med det regionala
trafikforsorjningsprogrammet.

Tabell 6. Fordelning av medel for forstarkt satsning i strak.

Medel

Forstarkt satsning i strak

Goteborgsregionen,
Kollektivtrafikatgarder

Cykelatgarder

Utbyggnaden av cykelvigar ska striva efter att
vara sammanhingande och knyta ihop
boenden med malpunkter i anslutning till
titorter, sisom arbete, skola, kollektivtrafik och
fritidsanlaggningar. Kommunerna ombeds vart
fjarde ar limna in forslag pa nya cykelvigar
som de avser att medfinansiera med halva
kostnaden. Férslagen samordnas av kommunal-
forbunden och prioriteras direfter av Vistra
Gotalandsregionen i samrad med Trafikverket.
Atgirderna ska bidra till maluppfyllelse i
enlighet med den regionala cykelstrategin.

Mindre vagatgarder

For att forbittra trafiksikerheten och
tillgingligheten samt att minska barridreffekter
behéver mindre atgirder genomforas pa det
statliga vignitet. Standardhdjning,
korsningsdtgirder, passager for giende och
cyklister samt kurvritning utgor exempel pa
atgirder. Samspelet mellan fordonstrafik,
giende och cyklister samt niringslivets
transportbehov dr sirskilt viktiga aspeketer.
Atgirder prioriteras av Trafikverket i samrid
med Vistra Gotalandsregionen,
kommunalférbunden och berérda kommuner.

i plan,

mnkr

50

Goteborgsregionen, Cykelatgarder

25

Goteborgsregionen,
Obundna medel

100

Fyrbodal, Vag 161 Cykelatgarder

40

Fyrbodal, Vag 161
Trafiksdkerhetsatgarder

40

Fyrbodal, Vag 171
Stranderangs bro

40
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Tabell 7. Vagledande principer for trimning och effektivisering i strak.

Vagledande principer — Trimning och effektivisering i strak

For hela atgardsomradet

Atgarder for hogst 50 miljoner kronor

Medel kan kombineras fran flera potter for en
battre helhet

Kollektivtrafikatgarder

Atgarder som bidrar till maluppfyllelse enligt
regionalt trafikforsorjningsprogram

Forbattrad framkomlighet for kollektivtrafik i
straken

Kortare anslutande gang- och cykelvagar till
hallplatser och bytespunkter

Pendelparkering for bil och cykel

Tillganglighetsanpassning, standardhdjande
atgarder och nybyggnation av hallplatser och
bytespunkter

Cykelatgarder

Atgéarder som bidrar till maluppfyllelse enligt
regional cykelstrategi

Prioritera utbyggnad av cykelvag pa platser med
relativt stor overflyttningspotential utifran lokala
forutsattningar

Kommunal medfinansiering pa 50 procent av
kostnaden

Mindre vagatgarder

Atgarder som ger en 6kad trafiksakerhet, trygghet
och minskade barriareffekter, sarskilt for gaende
och cyklister

Atgéarder som tillgodoser naringslivets
transportbehov och intermodala I6sningar
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Trimning och effektivisering till strak

Det statliga vignitet 4r omfattande och de
flesta resorna i regionen startar eller slutar
utanfor de regionala striken. For att hela resan
ska fungera och vara siker behover dtgirder
genomféras pd de mindre vigarna. En stor del
av de allvarliga olyckorna pa det statliga
vignitet sker pd mindre vigar. Genom att
trimma och effektivisera det mindre vignitet sa
forbattras trafiksikerheten och tillgingligheten
i hela regionen.

Inom étgirdsomradet finns potter for
kollektivtrafik- och cykelatgirder samt for
mindre vigitgirder. Atgirderna ir av mindre
karaktir med en investeringskostnad pa hogst
50 miljoner kronor.

Val av atgirder ska utga frin
inriktningsunderlaget och de vigledande
principerna. Vilka atgirder som genomfors i de
olika delarna av Vistra Gotaland behover
anpassas utifran lokala férutsittningar och med
hansyn till olika gruppers behov.

Figur 9. Karta over statliga vagar som inte
ingar i straken.

Tabell 8. Fordelning av medel for trimning och effektivisering till strak.

Kollektivtrafikatgarder 32
Cykelatgarder 234
Mindre vagatgarder 574
Forstarkt satsning i strak, se kommande tabell 120
Summa 960
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De tre potterna for kollektivtrafik-, cykel- och
mindre vigatgirder ska prioritera atgirder
inom hela Vistra Gotaland. Generellt sett dr
atgirder for de forsta 4-6 aren av den regionala
infrastrukcurplanen uppbokade, resterande
medel ir fria att fordela. Utover de tre potterna
finns en forstirke satsning till strik kopplat till
den politiska prioriteringen vid framtagandet
av planen. Forstirkningen innefattar
pottitgirder.

Kollektivtrafikatgarder

For att 6ka kollektivtrafikens tillginglighet,
trafiksikerhet och attraktivitet krivs
investeringar i héllplatser och att bytespunkter
fungerar for kombinationsresor. Visttrafik
sammanstiller behov och étgirdsforslag i dialog
med kommuner och kommunalférbund.
Atgiirder prioriteras av Visttrafik i samrad med
Trafikverket. Atg'eirderna ska bidra till
méluppfyllelse i enlighet med det regionala
trafikforsorjningsprogrammet.

Cykelatgarder

Utbyggnaden av cykelvigar ska striva efter att
vara sammanhingande och knyta ihop
boenden med malpunkter i anslutning till
titorter, sisom arbete, skola, kollektivtrafik och
fritidsanlaggningar. Cykelatgirder i den lokala
trafikmiljén dr av betydelse for barn och ungas
sjalvstindighet i trafiken. P4 sikt 4r ambitionen
att koppla samman det lokala cykelnitet till
storre strik. Kommunerna ombeds vart fjarde
ar limna in forslag pa nya cykelvigar som de
avser att medfinansiera med halva kostnaden.
Forslagen samordnas av kommunalférbunden
och prioriteras dérefter av Vistra
Gotalandsregionen i samrdd med Trafikverket.
Atgirderna ska bidra till maluppfyllelse i
enlighet med den regionala cykelstrategin.
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Mindre vagatgarder

For att forbittra trafiksikerheten och
tillgangligheten behover mindre dtgirder
genomforas pd det statliga vignitet.
Standardhdjning, korsningsitgirder, passager
for giende och cyklister samt kurvritning
utgor exempel pa atgirder. Samspelet mellan
fordonstrafik, giende och cyklister samt
niringslivets transportbehov ir sirskilt viktiga
aspekter. Atgirder prioriteras av Trafikverket i
samrdd med Vistra Gotalandsregionen,
kommunalférbunden och berérda kommuner.

Tabell 9. Fordelning av medel for forstarkt satsning till strak.

120

Fyrbodal, Mindre atgarder




Tabell 10. Vagledande principer for trimning och effektivisering till strak.

For hela atgardsomradet

Atgarder for hogst 50 miljoner kronor

Medel kan kombineras fran flera potter for en
battre helhet

Kollektivtrafikatgarder

Atgérder som bidrar till maluppfyllelse enligt
regionalt trafikforsorjningsprogram

Kortare anslutande gang- och cykelvagar till
hallplatser och bytespunkter
Pendelparkering for bil och cykel

Tillganglighetsanpassning, standardhdjande
atgarder och nybyggnation av hallplatser och
bytespunkter

Cykelatgarder

Atgarder som bidrar till maluppfyllelse enligt
regional cykelstrategi

Prioritera utbyggnad av cykelvag pa platser med
relativt stor 6verflyttningspotential utifran lokala
forutsattningar

Atgarder som forbattrar tillgangligheten till
malpunkter fér barn och unga

Kommunal medfinansiering pa 50 procent av
kostnaden

Mindre vagatgarder

Atgarder som ger en 6kad trafiksakerhet och
trygghet, sarskilt for gdende och cyklister

Atgarder som tillgodoser naringslivets
transportbehov och intermodala I6sningar
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Statlig medfinans till
kommunalt vagnat

P3 det kommunala vignitet finns det goda
forutsittningar for ett 6kat hallbart resande.
Befolkning, arbetsplatser och service dr
koncentrerat till titorterna och resorna ir ofta
korta. Det dr ocksa pa det kommunala vignitet
som flest olyckor med gaende och cyklister
intriffar. Genom att medfinansiera atgirder
som ger en forbittrad trafiksikerhet och
framkomlighet for ging, cykel och
kollektivtrafik skapas forutsittningar for
stadsutveckling och ett transporteffektivt
sambhiille.

Inom atgirdsomradet finns potter for
kollektivtrafik- och cykelatgirder samt
trafiksikerhets- och miljdtgirder. Atgirderna
dr av mindre karaktir med en
investeringskostnad pa hogst 50 miljoner
kronor. Val av atgirder ska utga frin
inriktningsunderlaget och de vigledande
principerna.

Kommunerna anséker arligen om statlig
medfinans till atgirder som de avser genomfora
pa kommunalt vignit. Vistra
Gotalandsregionen/Visttrafik anséker om
medel till regionala kollektivtrafikanliggningar.

o . Soo Figur 10. Karta éver kommunala vagar i
Medfinansieringen frén planen uppgar till Vastra Gotaland.

50 procent av den totala kostnaden.

Tabell 11. Férdelning av medel for statlig medfinans till kommunalt vagnat.

Kollektivtrafikatgarder 499
Cykelatgarder 446
Trafiksdkerhets- och miljéatgarder 222
Forstarkt satsning i strak, se kommande tabell 65
Summa 1232
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De tre potterna for kollektivtrafik-, cykel- samt
trafiksikerhets- och miljoatgirder ska prioritera
atgirder inom hela Vistra Gétaland. Argirder
beslutas arligen. Utéver de tre potterna finns
tva forstirkea satsningar kopplat till den
politiska prioriteringen vid framtagandet av
planen. Forstirkningarna innefattar
pottitgirder.

Kollektivtrafikatgarder

For att 6ka kollektivtrafikens tillginglighet,
trafiksikerhet och attraktivitet krivs
investeringar i hillplatser och
framkomlighetsatgirder for kollektivtrafiken,
sasom busskorfilt eller signalprioritering. For
hallplatser och bytespunkter prioriteras
tillginglighetsanpassning och annan
standardh6jning samt i vissa fall nybyggnation.
Kommunerna kan anséka om medfinansiering
for kollektivtrafikatgirder fran regional
infrastrukturplan via Visttrafik. Vistra
Gétalandsregionen/Visttrafik kan, som
regional kollektivtrafikmyndighet, anséka om
medel till regionala kollektivtrafikanliggningar.
Atgirderna ska bidra till maluppfyllelse i
enlighet med det regionala
trafikforsorjningsprogrammet.

Cykelatgarder

Potentialen for 6kad cykling 4r generellt sett
stor lings det kommunala vignitet, dir det
finns en koncentration av befolkning,
arbetsplatser, fritidsanliggningar och service.
For att oka trafiksikerheten och det hallbara
resandet behover cykelvigar byggas ut for att
koppla ihop lokala mélpunkter. For att frimja
barnens sjilvstindighet i trafiken dr de kortviga
cykelresorna i titorter av stor betydelse.
Kommunerna kan anséka om medfinansiering
for cykelatgirder fran regional
infrastrukturplan via Trafikverket. Atgirderna
ska bidra till maluppfyllelse i enlighet med den

regionala cykelstrategin.

Trafiksakerhets- och miljoatgarder

Det ir i titorterna pa det kommunala vignitet
som de flesta gaende och cyKklister rér sig och
det i hogre utstrickning finns problem med
buller och luftkvalitet. Atgérder som ger en
forbittrad trafiksikerhet for gaende och
cyklister och en forbittrad milj6 inom
tdtorterna prioriteras. Barn och ungas behov ir
sarskilt viktiga att beakta vid val av atgirder.
Kommunerna kan anséka om medfinansiering
for trafiksikerhets- och miljoatgirder fran
regional infrastrukturplan via Trafikverket.

Tabell 12. Fordelning av medel for forstarkt satsning kommunalt vagnat.

Forstarkt satsning kommunalt vagnat

Goteborgsregionen, Kollektivtrafikatgarder

Goteborgsregionen, Cykelatgarder

Medel i plan,
mnkr

40

25

26



Tabell 13. Vagledande principer for statlig medfinans till kommunalt vagnat.

Vagledande principer - Statlig medfinans till kommunalt vagnat

For hela atgardsomradet - Atgarder for hogst 50 miljoner kronor

+ Planen finansierar 50 procent av kostnaden

Kollektivtrafikatgarder . Atgarder som bidrar till maluppfyllelse enligt
regionalt trafikforsorjningsprogram

« Forbattrad framkomlighet for kollektivtrafiken
+ Pendelparkering for bil och cykel

« Tillganglighetsanpassning, standardhojande
atgarder och nybyggnation av hallplatser och
bytespunkter

Cykelatgarder - Atgarder som bidrar till maluppfyllelse enligt
regional cykelstrategi

- Utbyggnad av cykelvagar av trafiksakerhetsskal dar
overflyttningspotentialen ar relativt stor utifran
lokala forutsattningar

- Atgéarder som forbéttrar tillgangligheten till
malpunkter for barn och unga

Trafiksakerhets- och - Atgarder som ger en dkad trafiksikerhet och
miljéatgarder trygghet, sarskilt for gdende och cyklister

- Atgarder som ger forbattrad lokal miljokvalitet, till
exempel minskat buller

+ Prioritera anslutningar till kollektivtrafik
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Samfinansiering nationell plan, jarnvag

Det finns ett stort behov av atgirder for att
dterstilla och hoja standarden pé de jarnvigar
som dr viktiga for regiontrafiken. Ett
vilfungerande jarnvigssystem ir viktigt for att
uppnd miljo- och klimatmalen, for
omstillningen dill ett transporteffektive
samhille samt f6r att skapa forutsittningar for
ett okat bostadsbyggande.

Vistra Gotalandsregionen har hogt uppsatta
mal for utvecklad persontigstrafik och har
dirfor i de senaste planomgangarna anslagit
medel frin den regionala infrastrukturplanen
for samfinansiering av jarnvigsatgirder i den
nationella infrastrukturplanen.

Inom atgirdsomridet férdelas medel i férsta
hand till de olika regionala jarnvigsstriken.
Medlen avsitts inte till specifika atgirder men
det finns en inrikening f6r atgardsvalen pé varje
bana, se bilaga 5. De vigledande principerna,
inklusive Malbild Tig 2035, ska ligga till grund

for valet av atgirder pa berorda jarnvigar.
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Figur 11. Karta over jarnvagsstrak i
Vastra Gotaland.

Tabell 14. Fordelning av medel for samfinansiering nationell plan, jarnvag.

Samfinansiering nationell plan, jarnvag

Medel i plan,

mnkr

Kinnekullebanan

75

Norra Bohusbanan

80

Sodra Bohusbanan

105

Viskadalsbanan

95

Alvsborgsbanan

200

Obundna medel

Summa

28

285

840



Ambitionen ir att medel frin potten is3 stor Tabell 15. Vagledande principer fér samfinansiering
nationell plan, jarnvag

utstrickning som mojligt ska forstirka

planerade investeringar av Trafikverket for att ) e ! __
nd uppsatta resandemal. Exempel pé viktiga Vag_leda“de |l = Samfinansiering
atgirder for regionaltrafiken ir hastighets- och nationell plan, jarnvag

kapacitetshojande atgirder samt dtgirder inom
stationsmiljéer som f6rlingning av plattformar.

Atgarder ska ligga i linje med Malbild Tag
2035, inklusive delmal 2028

Nivén pa anslagna medel per jirnvig kan
komma att justeras och omférdelas om

itgirder prioriteras fér genomférande inom + Prioritera atgérder som hojer och
aterupprattar standarden pa de jarnvagar

som ar viktiga for regiontrafiken

Fokus pa systempaverkande atgarder

ramen for nationell infrastrukeurplan.
Omf6rdelning av medel fran potten beslutas i

regionstyrelsen via beredningen for hallbar - Atgérder kan med fordel genomforas i
utveckling, BHU. samband med att Trafikverket utfor

planerade underhallsatgarder pa banorna
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Storstadsatgarder inom
Sverigeférhandlingen

Sverigeférhandlingen 4r en nationell satsning
pa nya stambanor mellan Sveriges storstider
kombinerat med en satsning pé fler bostider
och kommunal infrastrukeur. Enligt den
overenskommelse som triffats mellan staten,
Vistra Gotalandsregionen och Géteborgs stad
ska sex kollektivtrafikitgirder i Goteborg
medfinansieras av den regionala transport-
infrastrukturplanen. Overenskommelsen
innehaller dven ett flertal andra dtaganden, som
inte berdr planen. Goteborgs stad atar sig
exempelvis att bygga cirka 45 000 bostéder.

Kollektivtrafikitgirdernas syfte dr att
dstadkomma forbattringar av tillginglighet och
kapacitet i transportsystemet for att skapa
forutsiteningar for ett 6kat bostadsbyggande.
Den totala kostnaden for atgirderna uppgar till
omkring 7 miljarder kronor, varav

472 miljoner kronor avsitts i regional
infrastrukturplan 2022-2033. Sedan
overenskommelsen inom Sverigeférhandlingen
triffades har atgarden Linbana Jarntorget-
Lindholmen-Lundby-Wieselgrensplatsen stoppats
och férhandling pagar. Eventuella frigjorda
medel flyttas till stérre namngivna
kollektivtrafikatgirder som obundna medel.

De avtalade investeringarna ligger i linje med

Regionalt trafikforsorjningsprogram for Vistra
Gotaland och Malbild Koll2035.

Tabell 16. Lista ¢ver storstadsatgarder inom Sverigeforhandlingen.

Sparvag Norra Alvstranden, Frihamnen - Lindholmen

Sparvag Norra Alvstranden, Lindholmen - Linnéplatsen

Sparvag Norra Alvstranden, Hjalmar Brantingsplatsen - Brunnsbo

Citybuss BRT Backastraket

Citybuss BRT Norra Alvstranden, Nordvistra och véstra delen

Summa 472
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Ovrigt

Medlen avsatta inom ovrigt syftar till att kunna
hantera of6rutsedda mindre utgifter samt
innefattar bidrag till Trollhdttan-Vinersborgs
flygplats. Oférutsedda mindre utgifter kan
exempelvis vara akuta punktinsatser pa
lagtrafikerade vigar av betydelse for
niringslivet. Driftbidraget till Trollhittan-
Vinersborgs flygplats ska bidra till nationell
tillganglighet inom hela regionen och utbetalas
arligen.

Tabell 17. Foérdelning av medel for évrigt.

Oforutsedda mindre utgifter 52
Driftbidrag Trollhattan-Vanersborg 31
flygplats

Summa 83
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5 Bedomning av effekter

Den regionala infrastrukturplanens effekter
beskrivs utifran de transportpolitiska méilen,
nationella och regionala mal, beslutat
inrikeningsunderlag for transport-
infrastrukturen i Vistra Gotaland samt den
genomférda héllbarhetsbedomningen.

Regional infrastrukturplan grundar sig pa
regionens inrikeningsunderlag som i sin tur tar
avstamp i regionala mél och nationella
utgdngspunkter sisom de transportpolitiska
mélen och Agenda 2030. Den ekonomiska
fordelningen och innehallet bed6ms som
helhet att vara i linje med ovannimnda
utgdngspunkter. Langsiktigt syftar den
regionala infrastrukturplanen till att férbitera
tillgingligheten i hela regionen med fokus pa
olika funktioner i transportsystemet samt pa ett
hela resan-perspektiv bade for person- och
godstransporter.

Det ir de olika funktionerna i samklang med
varandra som skapar transportsystemet i Vistra
Gotaland. Strukturen med atgirdsomriden
utifrdn funktion majliggdr en god spridning av
dtgirder i regionen samtidigt som medel kan
anvindas utifran olika geografiska
forutsiteningar. Strukturen ér anpassad for att
skapa en bittre helhet vid genomforandet
genom att medel fran olika potter och
dtgirdsomraden kan kombineras. Regional
infrastrukturplan har god potential att bidra till
hallbarhetsaspekten tillginglighet i
perspektiven; niringslivets transporter, stad,
landsbygd, grundliggande tillginglighet samt
tillganglighet f6r personer med
funktionsnedsittning. Sammantaget bidrar
dtgirderna till de transportpolitiska malen (det
overgripande malet och funktionsmalet) samt
till regionens overgripande mal i
inrikeningsunderlaget "Ett fossiloberoende
transportsystem for okad konkurrenskraft och
mojlighet till goda livsmiljoer i stad och pa
landsbygd — forbittrad tillginglighet”.

Atgirderna i infrastrukturplanen bedéms bidra
till att andelen hillbara resor 6kar, frimst
genom satsningar pa cykelinfrastrukeur och
kollektivtrafik vilka uppgar till cirka 1 000
respektive 2 700 miljoner kronor. For
godstransporter dr malet i inriktnings-
underlaget att utveckla intermodalitet, vilket
innebir en overflyttning av lastbilstransporter
till jirnvig och sjofart. Viktiga atgiarder for att
astadkomma detta ligger frimst i nationell
infrastrukeurplan, men regional
infrastrukturplan spelar en viktig roll nir det
giller att utveckla det kapilldra vignitet for att
godstransporter ska kunna ta sig till strak och
noder fér omlastning. De flesta storre
vigatgirderna bestdr av flera olika delar bland
annat motesseparering, trafiksikerhetsitgirder
for oskyddade trafikanter samt anpassningar

for kollektivtrafik och cykel.

Infrastrukeuratgirder i kombination med
styrmedel och samhillsplanering har en
potential att paverka overflyttningen fran bil/
lastbil till jirnvig, kollektivtrafik, ging och
cykel. Enskilda infrastrukturdtgirder ger
begrinsade mojligheter till overflyttning.
Diremot har transportinfrastrukturen en
forutsittningsskapande roll fér utvecklingen av
ett transporteffektivt samhalle.

Hallbarhetskonsekvensbeskrivningen
innehaller en férdjupad bedémning av
den regionala infrastrukturplanens
effekter och finns publicerat pa

WWwWw.vgregion.se/regionalplan
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Infrastrukturplanen bedéms ha bade positiv
och negativ, men sammantaget forsumbar,
paverkan avseende klimat och biologisk
méngfald. Regional infrastrukturplan bidrar till
klimatmalet frimst via dtgirder som leder till
minskat trafikarbete. Planen innehéller dock
vigatgirder som medfor negativa miljoeffekter
avseende klimat, biologisk méingfald och i
enstaka fall frisk luft. Infrastrukturplanen
uppfyller inte ambitionen i inriktnings-
underlaget gillande klimatmalet men ir ett steg
i rdte rikening i forhallande till foregaende plan.
Genomforda klimatberikningar visar att
regional infrastrukcurplan 2022-2033 ger
upphov till minskade koldioxidutslipp jamfort
med infrastrukturplanen 2018-2019, fran
ungefir 2 200 ton koldioxid/ar till nira noll.
Detta med reservation for att berdkningarna 4r
grova och bygger pa ett flertal antaganden.
Regional infrastrukturplan bedoms i sin helhet
inte medféra nigra betydande negativa
miljoeffekter.

Infrastrukturplanen innehéller en mingd
trafiksikerhetshéjande atgirder for samtliga
trafikantgrupper. Ut6ver de namngivna
dtgirderna finns medel for
trafiksikerhetstgirder pa det mindre vignitet
samt till tgirder med fokus pa oskyddade
trafikanter. Trafiksikerhet 4r ett utpekat
fokusomrade i inriktningsunderlaget.
Infrastrukturplanen gir i linje med
inriktningsunderlaget och medfor ett positivt
bidrag till det transportpolitiska hinsynsmalet
och Nollvisionens etappmal {6r trafiksikerhet.

Statlig medfinans till dtgérder i kommunalt
vignit, cykel- och kollektivtrafikitgirder
bedoms stodja flera grupper i samhillet. I
planeringsprinciperna lyfts vikten av
barridrminskande atgirder, ett bittre samspel
mellan fordonstrafik och oskyddade trafikanter
samt storre fokus pa barn och ungas behov i
trafiken. Atgirderna bidrar till 5kad
tillganglighet for barn och unga samt fér andra
grupper som frimst reser pd lokal nivd och/
eller som inte har tillging till egen bil.
Atgirderna i infrastrukturplanen bedéms vara
ett steg i ritt rikening for ett inkluderande
transportsystem.

TRANSPORTSYSTEM

Ett fossiloberoende transportsystem for 6kad konkurrenskraft och med
mojlighet till goda livsmiljoer i stad och pa landsbygd — forbattrad
tillganglighet

GODSTRANSPORTER

Att vara en internationellt och

nationellt ledande hallbar
logistikregion med utvecklad
intermodalitet

PERSONTRANSPORTER

Andelen hallbara resor ska oka i
hela Vastra Goétaland

S—:ﬂ Regional infrastrukturplan ska bidra till det nationella klimatmalet

T e
[ L1 U

Regional infrastrukturplan stottar utvecklingen av ett
inkluderande transportsystem dar olika gruppers behov och

YT forutsattningar beaktas och varderas i planeringen

T (@

forutsattningar

Regional infrastrukturplan bidrar till Nollvisionen med ett
regionalt etappmal omraknat utifran Vastra Gotalands

Figur 12. Bedémning av infrastrukturplanen utifran inriktningsunderlagets mal. Uppatgaende pil indikerar att
planforslaget ar i linje med inriktningsunderlaget och bidrar positiv till malen. Hogergaende pil
indikerar att planen varken bidrar eller motverkar tydligt.
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Medskick till genomférandet fran
hallbarhetsbedémningen

e For att sikerstilla att genomforandet av
den regionala infrastrukturplanen bidrar
till ett transporteffektivt samhille behover
efterlevnaden av de vigledande principerna
for dtgirdsomraden och
inrikeningsunderlagets tre fokusomraden
foljas upp.

» Tillgingligheten forbittras genom att vélja
en kombination av dtgirder, si att olika
transportslag kompletterar varandra. Pa sa
sitt kan den regionala infrastrukturplanens
positiva paverkan pa hallbarhetsaspekter
stirkas och enskilda atgirders negativa
paverkan inom vissa aspekter mildras.

*  Malpunkter f6r barn och unga, s som
skolor, idrottsanldggningar, lekplatser och
liknande bor vara i sirskilt fokus under
genomférandet. Likasd bor barns och ungas
delaktighet och utsatthet i trafiksystemet
beaktas.

*  Om det gors betydande dndringar i den
regionala infrastrukturplanen under
genomforandet sd bor det genomféras en

hallbarhets- och miljéeffektbedomning.

Effekter pa bostadsbyggande

Den regionala infrastrukturplanen bedéms
skapa forutsittningar for ett okat
bostadsbyggande i Vistra Gotaland. I dialog
med kommuner framkommer det att flertalet
av de namngivna vig- och
kollektivtrafikitgirderna ér av stor betydelse for
kommunernas tillvixt och bostadsplanering.

Direkta effekter ir cirka 4 000 bostider
kopplat till de namngivna vigitgirderna,
frimst norra delen av E20/riksvig 40
Tvirforbindelse och vig 156. Den regionala
infrastrukeurplanen bidrar dven till de 45 000
bostider i Goteborg som ingdr i
storstadsatgirderna inom Sverigeférhandlingen.

Flertalet dtgirder bidrar till samhillsutveckling
bide lokalt och regionalt och dkar didrmed
mojligheterna till bostadsbyggande. Speciellt
satsningarna pa forbittrad regiontrafik pa
jarnvig, atgirder for kollektivtrafik och cykel
bedoms skapa forutsittningar for ett okat
bostadsbyggande i linje med ett
transporteffektivt samhille.
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6 Genomforande och uppfoljning

Den regionala infrastrukturplanen bestar av sju
atgirdsomraden med olika dtgirder, vigledande
principer och beslutsprocesser. Planens medel
dr avsatta savil till konkreta dtgirder som till
olika dtgirdsinriktningar. Inom tre
atgirdsomraden behovs en aktiv planering
under genomférandet: Trimning och
effektivisering i strik, Trimning och effektivisering
till strak samt Statlig medfinans till kommunalt
vigndt. Inom dessa tre omraden 4r det sdrskilt
viktigt att folja upp genomférandet utifrin
inriktningsunderlaget, hallbarhets-
bedémningens medskick samt geografisk
fordelning och anpassning.

De olika transportslagen ska komplettera
varandra for att skapa forutsittningar for ett
transporteffektivt samhille med hinsyn till
olika geografiska forutsittningar. I
genomforandet behdver Trafikverket arbeta for
att kombinera fysiska dtgirder med steg 1- och
2-atgirder enligt Fyrstegsprincipen.

Brister i den statliga transportinfrastrukturen
identifieras och analyseras inom sa kallade
atgardsvalsstudier (AVS). En atgirdsvalsstudie
gors tidigt i planeringen for att parterna
tillsammans ska fi en helhetsbild och hitta
hallbara forslag pa atgirder. Studierna utgar
fran fyrstegsprincipen och innehaller ofta en
kombination av dtgirder.

For ate sikerstilla att atgirderna ir i linje med
infrastrukcurplanens avsikter och det beslutade
inriktningsunderlag behover genomférandet
foljas upp arligen. Uppf6ljningen kartligger pa
en overgripande niva hur planens medel
anvinds och framdriften i genomférandet.
Slutsatser frin uppfoljningen tas med in i den
kommande planeringen. Dessutom finns
mojlighet for beredningen for hallbar utveckling,
BHU, att arligen fa en redovisning av
Trafikverket gillande utfallet och avvikelser i
den regionala infrastrukturplanen.
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Atgarder med en kostnad pa 6ver 50
miljoner kronor ska vara namngivna i
regional infrastrukturplan. Prioriteringen
av Ovriga atgarder hanteras olika
beroende av hur stor kostnad som
belastar planen.

Atgarder under 15 miljoner kronor
prioriteras av Trafikverket/Vasttrafik
i samrad med berérda kommuner.

Atgarder med en kostnad dver

15 miljoner kronor stams av arligen
mellan Vastra Gotalandsregionen,
Trafikverket och
kommunalforbunden.

Atgarder med en kostnad som
belastar planen med mellan 25 och
50 miljoner kronor hanteras politiskt
via beredningen for hallbar
utveckling, BHU, och beslut i
regionstyrelsen.

Atgarder inom de forstarkta
satsningarna med en kostnad upp
till 50 miljoner kronor beslutas av
respektive kommunalférbund inom
ramen for atgardsomradets
vagledande principer.



Hantering av atgarder inom potter

[ figurerna nedan visas férenklade processer for
dtgdrder som belastar planen med upp till

25 miljoner kronor. Trafikverket ansvarar for
planens genomférande. Avstimning med
Vistra Gotalandsregionen och
kommunalférbunden ska ske rligen. Atgirder
med en kostnad mellan 25 och 50 miljoner
kronor hanteras politiskt.

Trimning och
effektivisering,

1. Samordnar

| strak och
Till strak

Kollektivtrafik Vasttrafik

behov och forslag

Inom étgirdsomrade Trimning och
effektivisering i strak och Trimning och
effektivisering till strak finns olika processer for
prioritering av dtgirder. Kommunerna och
kommunalférbunden har mojlighet att lyfta
forslag pa atgarder till Trafikverket/Visttrafik i
befintliga dialogforum. Kommunerna ombeds
vart fjirde ar limna in forslag pa regionala
cykelatgirder som de avser att medfinansiera
med halva kostnaden.

Inom édtgirdsomrade Statlig medfinans till
kommunalt vignit kan kommunerna érligen
ansoka om medel fran regional infrastruktur-
plan for dtgirder pd kommunalt vignit.

2. Prioriterar

o Vasttrafik och o Trafikverket

Trafikverket
Cykel ] VGR och Trafik\"/erket J VGR och o Trafikverket
via kommunalférbunden Trafikverket
[
N_'_'“flre__ e Trafikverket o Trafikverket * Trafikverket
vagatgarder -

Figur 13. Forenklade beslutsprocesser for atgarder inom Trimning och effektivisering i strak och Trimning och

effektivisering till strak.

Statlig
medfinans till

kommunalt
vagnat

1. Arlig ansokan till

2. Prioriterar

Kollektivtrafik o \/asttrafik o \/asttrafik e Kommun >
Cykel e Trafikverket e Trafikverket e Kommun >
Trafiksakerhets- Trafikverket e Trafikverket e Kommun

och miljoatgarder

>

Figur 14. Forenklade beslutsprocesser for atgarder inom Statlig medfinans till kommunalt vagnat.
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Bilagor

Bilaga 1 — Planram i detalj

Tabell 18. Fordelning av medel for storre namngivna vagatgarder.

Vag 168 Ekelov - Kareby

Val av korridor pagar 1 > 10 10 318 344 (258)
Vag 161 Rotvik - Backen 170 100 270
E20 / Rv40

Tvarforbindelse 29 > 1 36 34 33 138
Vag 41 Sundholmen -

Bjérketorp 5 93 120 218
V&g 49 Axvall - Varnhem 41 125 124 290
V&g 41 Fritsla - Krakered 6 26 24 24 80
Vig 49 Skévde - Igelstorp 8 2 132 59 201
Vag 168 Tjuvkil 2 8 7 7 24
Véag 678 Grohed -

Bratterod 3 30 89 122
Vag 156 Forbifart Skene, 0
Extern finansiering

Vag 49 Varnhem -

Storekullen 281 281
Vag 156 Backadal -

Bonared 256 256
Obundna medel 176 176
Summa 54 210 508 260 522 846 2 400
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Tabell 19. Foérdelning av medel for stérre namngivna kollektivtrafikatgarder.

Elfarja, fjarde alvskyttel,

Goteborg 10 10
Bytespunkt Haga, Malbild

Koll2035 17 12 4 4 37
Resecentrum Korsvagen,

Malbild Koll2035 13 14 15 42
Resecentrum

Stenungsund > 13 52 16 86
Citybusstrak Toltorp,

MélIndal, Malbild Koll2035 15 50 I 82
Elfarja, hyra, Ockerd 2 2 8 8 20
Resecentrum Lerum 63 63
E20 / Rv40

Tvarforbindelse, Malbild 60 60
Koll2035, Samfinansiering

till vagatgard

Elfarja, Marstrand

(kan tidigareldaggas) 25 25
Bytespunkt Saltholmen,

etapp 1 30 30
Obundna medel 75 75
Summa 15 30 94 86 222 83 530
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Tabell 20. Fordelning av medel for trimning och effektivisering i strak.

Trimning och 2026- Medel i
effektivisering i strak 2022 2023 2024 2025 2029 plan, mnkr
Kollektivtrafikatgarder 24 17 17 17 67 67 209
Cykelatgarder 17 24 21 21 25 14 122
Mindre vagatgarder 60 150 100 64 70 68 512

Forstarkt satsning i strak,
enligt nedan:

Goteborgsregionen,

Kollektivtrafikatgarder 10 40 50
Cokelttoarde 5 20 25
Gbendne meddl 50 50 100
g?e?\?a?g;'a\r/ég ol 5 5 5 25 40
'T')r/;?iokg; Iile\rlégt:éi;érder 5 5 30 40
g::fé’::é:;f b1rZ)1 5 5 20 10 40
Summa 101 196 153 132 347 209 1138

Tabell 21. Foérdelning av medel for trimning och effektivisering till strék.

Kollektivtrafikatgarder 4 4 4 4 8 8 32
Cykelatgarder 13 21 23 23 100 54 234
Mindre vagatgarder 74 80 75 50 149 146 574

Forstarkt satsning i strak,
enligt nedan:

Fyrbodal,
Mindre atgarder 20 60 40 120
Summa 91 105 102 97 317 248 960
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Tabell 22. Foérdelning av medel for statlig medfinans till kommunalt vagnat.

Kollektivtrafikatgarder 41 41 42 42 167 166 499

Cykelatgarder 33 38 38 38 150 149 446

Trafiksakerhets- och

miljéatgarder 17 19 18 19 75 74 222
Forstarkt satsning i strak,
enligt nedan
Goteborgsregionen,
Kollektivtrafikatgarder 10 30 40
Go6teborgsregionen,
Cykelatgarder 10 15 25
Summa 91 98 98 119 437 389 1232

Tabell 23. Fordelning av medel fér samfinansiering nationell plan, jarnvag.

Medel i

Samfinansiering 2026-

nationell plan, jarnvag 2022 2023 2024 2025 2029

plan, mnkr

Summa 15 63 36 70 353 303 840

Tabell 24. Fordelning av medel for storstadsatgarder inom Sverigeforhandlingen.

Summa 13 35 40 25 64 295 472

Tabell 25. Férdelning av medel for ovrigt.

Summa 8 9 7 7 26 26 83
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Bilaga 2 — Statlig infrastruktur i Vastra Gotaland

Vistra Gotaland innefattar ett omfattande
transportnit av regional, nationell och
internationell betydelse. Jarnvigsstraken samt
flera europa- och riksvigar knyter samman
Vistra Gotaland och forbinder regionen med
omlandet. P4 samma sitt som regionens
interna floden ir centrala 4r relationen till
omkringliggande regioner viktig bade for
arbetspendling och godstransporter. Hamnar,
flygplatser och kombiterminaler 4r
betydelsefulla knutpunkter f6r person- och
godstransporter. Goteborgs hamn och
Landvetter flygplats dr dven betydelsefulla ur
ett internationellt perspektiv.

Grinstrafiken mellan Sverige och Norge
domineras idag av trafiken pa E6 over
Svinesund. Ett mindre utbyte mellan linderna
gar via Norge/Vinerbanan. Trafiken till/frin
Virmland utgérs, férutom av sjotrafiken via
Gorta ilv, till storsta delen av E45 och
Vinerbanan i vister men dven vig 26 dster om
Vinern har stor betydelse. Vistra Stambanan,
Kinnekullebanan, E20, vig 49 genom Orebro
lin utgor viktiga kopplingar bade norr och
osterut. Mot Jonkdpings lin utgér Kust till
kustbanan, Jonképingsbanan, vig 40, vig
47126 och vig 27 de mest betydelsefulla
kopplingarna. I séder kopplas Vistra Gotaland

samman via Halland mot Skine och resten av

kontinenten. Vistkustbanan, E6/E20, vig 158,

vig 41 och Viskadalsbanan utgér de viktigaste
kopplingarna mellan Vistra Gotaland och
Hallands lin.

Atgirder pa jirnvigarna och det nationella
stamvignitet hanteras inom ramen f6r den
nationella infrastrukturplanen. De nationella

stamvigarna i Vistra Gotaland ar E6, E20, E45

samt vig 26 och 40.
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Figur 15. Statlig nationell infrastruktur samt hamnar och
flygplatser som knyter samman Vastra
Gotaland och forbinder regionen med
omlandet.



Statligt regionalt vagnat

I den regionala infrastrukturplanen prioriteras
atgirder i strdk och dill strak. Straken definieras
av Vistra Gotalandsregionens
trafikforsorjningsprogram och
godstransportstrategi samt Trafikverkets
funktionellt prioriterade vigndt (FPV). FPV
innefattar vigar med viktiga funktioner for
godstransporter, langviga personresor, dagliga
personresor och kollektivtrafik. Fem vigar som
ingar i FPV ir en del av det nationella
stamvignitet och hanteras inte i regional
infrastrukturplan: E6, E20, E45 samt vig 26
och 40. Straken knyter samman Vistra
Gotaland med viktiga malpunkter pa kort savil
som langt avstind. I striken finns dven
betydelsefulla regionala och interregionala
transportfloden. Ovriga statliga vigar klassas
som vigar till strik.

Prioriterat regionalt transportnat for
personer med funktionsnedsattning
Den regionala infrastrukturplanen ska innefatta
en beskrivning av ett prioriterat regionalt
transportndt inom vilket infrastrukeuren,
stationer och fordon ska kunna anvindas av
personer med funktionsnedsittning, enligt
forordningen om linsplaner. Ett systematiskt
arbete med att tillginglighetsanpassa
kollektivtrafiken har pagatt i minga ér. I
trafikforsorjningsprogrammet finns tidsbestimda
mal f6r bade fordon och hallplatser.
Prioriterade hallplatser dr de med flest
pastigande lings regionala strik och inom
kommunalt vignit samt utpekade viktiga
malpunkeer. Lista dver prioriterade hallplatser
och knutpunkter for tillginglighetsanpassning
samt status for genomférandet ir en del av
trafikforsorjningsprogrammet och finns pd Vistra
Gotalandsregionens hemsida for att kunna
uppdateras [6pande.
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Statliga regionala vagar
som ingar i straken

Ovriga statliga
regionala vagar
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Figur 16. Statligt vagnat i Vastra Gotaland. Kalla: NVDB.

Lista Over prioriterade hallplatser
och knutpunkter som ska vara
anpassade for personer med
funktionsnedsattning finns pa

www.vgregion.se/kollektivtrafik


http://www.vgregion.se/kollektivtrafik

Bilaga 3 — Beskrivning av storre atgarder

I tabellerna nedan finns férdjupade beskrivningar av storre dtgirder. Trafikverket tar fram
samlade effektbeddmningar (SEB) f6r namngivna vigitgirder och vissa kollektivtrafikitgirder.
De samlade effektbedomningar finns tillgingliga pa Trafikverkets hemsida.

Tabell 26. Storre vagatgarder.

Vag 168,
Ekelov - Kareby

Vag 168 forbinder Marstrand
med Kungalv/E6 via Ytterby.
Vagen har begransad
framkomlighet, framfor allt
under semester-perioden.
Vagen saknar en separerad
gang- och cykel- vag och
dessutom orsakar trafiken
bullerstorningar, framst i
Ytterby. Atgarden mojliggér
framtida kommunal
exploatering.

Brist gallande kapacitet,
framkomlighet och
trafiksakerhet. Avlastning av
genomfartstrafik for att
forbattra framkomligheten
och minska storningarna
genom Ytterby.

Ny vagforbindelse.

344 (258) mnkr

Tva alternativa
kostnadsbilder
beroende pa

val av korridor.

560 (442) mnkr

Tva alternativa
kostnadsbilder
beroende pa

val av korridor.

Nationell
infrastrukturplan,
Kungalvs
kommun

Vag 161, Rotvik
- Backen

Vag 161 ingar i ett for
transporter och pendling viktigt
regionalt strak mellan Lysekil,
Uddevalla, Trollhattan,
Lidkoping, Skovde och
Karlsborg. Pa aktuell stracka i
Uddevalla kommun saknas en
separat gang- och cykelvéag och
oskyddade trafikanter ar
hanvisade till kdrbanan.

Befintlig vag har lag standard
och ett stort antal bostader
ligger nara vagen. Vagen ar
mycket smal och
vagstandarden har stora
brister i forhallande till
trafikbelastning, vilken ar
sarskilt hog under sommartid.
Det finns inte tillrackligt med
utrymme for oskyddade
trafikanter.

Moétesfri vag och
GC-bana.

270 mnkr

270 mnkr
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Det finns behov av att 6ka

E20 / Riksvag Vég 535, Landvettervagen- : Trafiksékerhet, 138 mnkr 318 mnkr Regional
40, Partillevagen, forbinder vag 40i = framkomligheten och kollektivtrafik- och infrastrukturplan
Tvarforbindelse séder med E20 i norr. Vagen ar | trafiksakerheten for GC-atgarder. kollektivtrafik-
viktig for bade lokala och personbilar, lastbilar och atgard,
regionala resor och kollektivtrafiken samt Partille kommun
godstransporter samt for forbattra tillgangligheten och
kollektivtrafiken i Ostra trafiksakerheten for gang-
StorgOteborg. Vagen ar tillaten och cykeltrafikanter. Pa den
for dispens- och farligt sodra delen finns behov av en
godstransporter samt ar av ny viltpassage for att minska
Trafikverket utpekad som barrareffekten och gynna
omledningsvég. Atgarden biologisk mangfald.
mojliggor utbyggnad av 3 000
bostader i Partille kommun.
Vig 41, Ingar i den sa kallade "inre Behov av att fa bort Métesfri vag och 218 mnkr 218 mnkr
sundholmen halvcirkeln” som foérbinder E6 stabilitetsproblem, 6ka GC-vag.
- Bjorketorp med inre delar i regionen, framkomligheten, forbattra
mellan Varberg och Boras. trafiksakerheten och minska
Vagen ligger i ett skredrisk- miljobelastningen genom
omrade som innebar stor risk Sundholmen.
for stabilitetsproblem.
V&g 49, Axvall Végen éar en viktig Behov av att forbattra Métesfri vag och 290 mnkr 290 mnkr
-Varnhem kommunikationsled och framkomligheten, GC-vag.

utpekad som ett riksintresse.
Vagen har partier med
narliggande bebyggelse och
utfarter med lag standard och
bristande siktférhallanden och i
vastra delen tata
korsningsavstand.

trafiksakerheten och
vagstandarden men aven
miljoférhallandena for
boende utmed vagen.
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Vag 41, Fritsla
- Krakered

Vag 41, mellan Varberg och
Boras, ar ett viktigt
komplement till det nationella
vagnatet for saval
godstransporter som
pendlare. Sett till dess
funktion sa har vagen en lagre
standard och det saknas
sammanhangande GCvag i
anslutning till vag 41. Den
utpekade strackan berér den
norra delen av vag 41
narmare Boras.

Behov av att 6ka
trafiksakerheten och
framkomligheten i ett viktigt
strdk mellan Boras och
Varberg.

Motesfri vag. 80 mnkr

80 mnkr

Vag 49, Skovde
- lgelstorp

Vagen anvands for regionala
godstransporter samt for lokal
och regional arbetspendling.
Strackan ar utpekad i FPV for
godstransporter, dagliga
personresor och
kollektivtrafik.

Bristfallighet i trafiksakerhet
och tillganglighet.

Motesfri vag och 201 mnkr

GC-vag.

213 mnkr

Skovde kommun

Vag 168, Tjuvkil

Vag 168 kopplar samman E6
med Marstrand i Kungalvs
kommun och ar hart belastad
under sommaren. Det finns
bland annat ett stort behov av
trafiksakerhetshojande
atgarder.

De huvudsakliga bristerna ar
att vagen saknar vagren,
avskild vag for gadende och
cyklister, trygga och
tillganglighetsanpassade
busshallplatser samt sakra
mojligheter for gdende och
cyklister att korsa vagen.

GC-vag, 24 mnkr
trafiksakerhets-

hojande atgarder.

111 mnkr

Kungalvs
kommun
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Vig 678, Vag 678, som ar ett alternativ En ombyggnation av vag 678 Métesfri vég. 122 mnkr 122 mnkr
Grohed - till vag 44, kopplar samman E6 mellan Grohed och Bratterdd
Bratterdd med Vanersborg, Trollhattan till 2+1 med mittseparering,
och Uddevalla. Strackan mellan med syfte att reducera
Lerbomotet och olycksrisken.
Bratterédsmotet saknar
mittseparering och ar den sista
icke trafiksakra strackan mellan
Trestadsomradet och Goteborg.
Trafikverket prioriterar strackan
som omledningsvag for E6.
V&g 156, Vég 156 gar genom fyra Genomfartstrafiken i Skene Standardhojning 0 mnkr 268 mnkr Marks kommun
Forbifart kommuner: Harryda, Mark, skapar bristande av befintlig vag,
Skene, Extern Svenljunga och Tranemo. trafiksakerhet och trygghet, ny strackning med
finansiering Genomfartstrafiken pa vag 156 inte minst for oskyddade hastighet 80 km/h.

behover idag ta sig genom
centrala Skene for att ansluta
till vdg 41. De kommande aren
planerar Marks kommun for
cirka 740 nya bostader. For att
kunna utveckla centrala Skene
med bostader och
verksamheter behover
forbifarten fardigstallas.

trafikanter i Skene. Det
relativt hoga trafikflodet
skapar aven en miljo utsatt
for buller och en férsamrad
luftkvalitet. Det finns aven en
risk for kobildning som
exempelvis kan paverka
kollektivtrafiken.
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Vag 49 Vag 49 utgor en del av Strackan har brister géllande Motesfri vag, 281 mnkr 281 mnkr
Varnhem kopplingen Lidkoping - Skara trafiksakerhet da det bland trafiksakerhets-
- Storekullen - Skovde vilket ar kopplingen annat finns manga hojande atgarder

mellan Skaraborgs tva storsta anslutningar. samt GC-vag.

lokala arbetsomraden. Tillgangligheten till

Strackan ar viktig for busshallplatser och

godstransporter, da den ar en standarden pa gang- och

koppling mellan E20 vid Skara cykelvag langs strackan ar

och Skovde. Strackan saknar ocksa bristfallig.

tagforbindelse.
Vag 156, Vag 156 gar genom fyra Strackan har brister i Motesfri vag. 256 mnkr 256 mnkr
Backadal- kommuner: Harryda, Mark, tillganglighet samt i
Bonared Svenljunga och Tranemo. Den trafiksakerhet for

aktuella strackan kopplar ihop
Marks kommun med riksvag
40. De kommande aren
planerar Marks kommun for
cirka 740 nya bostader. For att
kunna realisera detta och
framtida bostadsprojekt
behover vag 156 byggas ut pa
strackan mot riksvag 40.

personbilstrafik,
kollektivtrafik och
godstransporter samt for
oskyddade trafikanter. Norr
om Hjorttorp saknas
viltstangsel.

47



Tabell 27. Storre kollektivtrafikatgarder.

Elfarja, fjarde Miljovanlig Okande resandebehov Ny eldriven farja i 10 mnkr 84 mnkr Vasttrafik
alvskyttel, kollektivtrafikforbindelse over alven och i staden. enlighet med
Goteborg over det centrala Kapacitetsproblem i faststalld miljé- och
alvsnittet i Goteborg. tunga klimatstrategi for

kollektivtrafikstrak i City, kollektivtrafiken.

vilka behover avlastas

enligt Malbild Koll2035.
Bytespunkt Bytespunkt buss/ Anpassning och Nytt resecentrum och 37 mnkr 74 mnkr Vastfastigheter,
Haga, sparvagn och tag. utveckling av tillhérande Goteborgs Stad
Malbild bytespunkten i samband vaginfrastruktur i
Koll2035 med byggnation av anslutning till

Vastlankens station huvuduppgangen vid

Haga. Vastlanken station

Haga.

Resecentrum Bytespunkt buss/ Anpassning och Nytt resecentrum i 42 mnkr 85 mnkr Vastfastigheter,
Korsvagen, sparvagn och tag. utveckling av anslutning till Nationell
Malbild bytespunkten i samband huvuduppgangen vid infrastrukturplan
Koll2035 med byggnation av Vastlankens station Vastsvenska paketet

Vastlankens station Korsvagen.

Korsvagen.
Resecentrum Bytespunkt buss och Samla Ett nytt resecentrum 86 mnkr 171 mnkr Vastfastigheter,
Stenungsund tag. kollektivtrafikresandet med tillhérande Stenungsunds kommun

till en centralt belagen,
attraktiv bytespunkt for
att 6ka andelen hallbara
resor.

vaginfrastruktur i
direkt koppling till
Stenungsunds
centrum.

Innefattar aven
atgarder i den statliga
jarnvagsanlaggningen,
vilka huvudsakligen
finansieras av
Stenungsunds kommun.
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Citybusstrak
Toltorp,
MolIndal,
Malbild
Koll2035

Pendlingsstrak Molndal
- Goteborg

Bristande framkomlighet
och kapacitet for
kollektivtrafiken.

Ett nytt citybusstrak i
enlighet med Malbild
Koll2035.

82 mnkr

164 mnkr

Molndals Stad

Elfarja, hyra,
Ockero

Miljovanlig
kollektivtrafikforbindelse
till norra skargarden.

Mojliggora for boende i
norra skargarden att ta
sig till knutpunkter som
har férbindelse med
fastlandet.

Hyra av ett hybrid-/
elfartyg, i enlighet med
faststalld miljo- och
klimatstrategi for
kollektivtrafiken.

20 mnkr

60 mnkr

Vasttrafik,
Regional
infrastrukturplan
2026-2037

Resecentrum
Lerum

Bytespunkt buss och tag

Utveckling av
bytespunkten vid Lerums
station for att nd mal om
hallbart resande i takt
med Okad kapacitet pa
Vastra stambanan.

Nytt resecentrum med
vantsal.

63 mnkr

125 mnkr

Vastfastigheter,
Lerums kommun
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E20 / Rv40 Busskorfalt Furulund Okad framkomlighet och Utvecklat 60 mnkr Regional
Tvarforbindelse, - Partille i norra delen kapacitet for kollektivtrafikstrak infrastrukturplan
Malbild av straket. Atgarden kollektivtrafiken. enligt Malbild Koll2035 vagatgard,
Koll2035, mojliggor utbyggnad av genom breddning av Partille kommun
Samfinansiering 3 000 bostader i Partille befintlig vag med
till vagatgard kommun. bland annat
busskorfalt. Se aven
tidigare tabell 6ver
storre vagatgarder.
Elfarja, Miljévanlig Kungalvs kommun har Ny eldriven farja, i 25 mnkr 50 mnkr Kungalvs kommun
Marstrand kollektivtrafikforbindelse befogenhet att inga avtal enlighet med faststalld
till Marstrand. om allman kollektivtrafik miljo- och
mellan Ko6n och klimatstrategi for
Marstrandson. Kungalvs kollektivtrafiken.
kommun ska ersatta
befintlig farja med en
eldriven senast ar 2030.
Bytespunkt Bytespunkt buss/ Utveckling av Ny flytbrygga inklusive 30 mnkr 60 mnkr Vastfastigheter,
Saltholmen, sparvagn och farja. bytespunkten med 6kad anpassning av Goteborgs Stad
etapp 1 kapacitet, forbattrade intilliggande
fléden samtidigt som infrastruktur.

tillganglighetskraven
tillgodoses.
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Bilaga 4 — Hogst prioriterade brister

Vid sidan av de storre dtgirder som dr
beslutade i den regionala infrastrukturplanen
2022-2033 finns prioriterade brister som kan
bli aktuella till kommande planrevideringar. I
regional infrastrukcurplan 4r avsikten att ha en
bred politisk forankring av prioriterade brister.
Till den regionala infrastrukturplanen
2018-2029 pekades de hogst prioriterade
bristerna i vdgsystemet ut av varje
kommunalférbund och brister inom
kollektivtrafiken pekades ut av Visttrafik. Vilka
brister som prioriteras i den regionala
infrastrukturplanen behandlas politiskt i
respektive kommunalforbund och sedan i
beredningen for héllbar utveckling, BHU, i

samband med planens framtagande.

For bristerna i statligt vignit behéver det
genomforas dtgirdsvalsstudier eller
motsvarande utredningar. For de flesta
prioriterade brister i planen har
dtgirdsvalsstudier redan genomforts, men ett
fatal dterstir och kommer att genomforas.
Atgérdsvalsstudier eller motsvarande
utredningar genomfors av Trafikverket i nira
samverkan med berorda kommuner och
aktorer. Brister inom kollektivtrafik som kan
bli aktuella f6r statlig medfinans i kommande
planrevideringar kriver inte atgirdsvalsstudie.
Eftersom atgirden behover minst 50 procent
finansiering fran sdkande part behéver de
utredas i nira samverkan mellan Visttrafik och
aktuell kommun.

Vid framtagandet av regional infrastrukturplan
2022-2033 har inga nya vigbrister prioriterats
in for dtgirdsvalsstudier, dd de flesta brister
fran planen 2018-2029 kvarstir och ir fortsatt
prioriterade av kommunalférbunden.
Ytterligare atgardsvalsstudier kan, vid behov av
omprioritering, lyftas for beslut under planens
genomférande.

Vistra Gotalandsregionen har i dialog med
kommunalférbunden féreslagit att tematiska
atgirdsvalsstudier ska genomforas. Syftet dr att
dtgdrda brister som spanner over en storre
geografi och som kan losas med medel ur flera
av planens atgirdsomraden.

Trafikverket ser ett behov av att utreda
aterstiende del av vdg 678, Lerbo - Grohed. En
avsiktsforklaring har tecknats mellan Vistra
Gotalandsregionen, Trafikverket och Orust
kommun om att genomfora en
dtgdrdsvalsstudie for en ny forbindelse mellan
Orust och fastlandet. Atgirdsvalsstudien
finansieras av STO-kommunerna och
ambitionen ir att bygga en eventuell fast
forbindelse genom finansiering utanfor
ordinarie nationell- och regional
infrastrukeurplan.
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Brister fran tidigare plan, dar atgardsvalstudier har genomforts/paborjats

Vag 158, till Hallands lansgrans

Vag 41, till Hallands lansgrans

Vag 156, mellan Rv 40 - J6nkdpings 1an

Vag 49, Varnhem - Skovde

Vag 160, E6 - Skapesund

Vég 155, Torslanda - Ockerd

Vag 161, Backen - Skar

Vag 172, Stora Bon - Skallsater

Vag 27, delen Kila-korset soderut till lansgrans
Vag 49, mellan Lidkoping och Skara inklusive vag 2616
Vag 171, Glaborg - Kungshamn

Vag 180, Ny strackning Viared norr om Sandhult samt resterande stracka Hallered-Alingsas

Brister fran tidigare plan, dar atgardsvalsstudier ska genomforas

Vag 44, kvarvarande stracka forbifart Lidkoping och strackan Lidkoping — Grastorp
Vag 49, Genom Skovde

Vag 173, Fargelanda - Frandefors

E6 / Rv 40, Brist pa tvarforbindelse med kollektivtrafikkapacitet i straket
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Brister enligt Malbild Koll2035, fran tidigare plan

Bytespunkt Hjalmar Brantingsplatsen
Bytespunkt Molndal
Bytespunkt Linnéplatsen

Tillkommande brister enligt Malbild Koll2035

Utpekade bytespunkter, utover ovanstaende tre fran tidigare plan
Utpekade strak for Citybuss
Elfarja: Alvutredning Géteborg

Farjehallplatser, Alvutredningen

Andra kvarstaende brister fran tidigare plan

Resecentrum Lerum, gang- och cykelbro
Bytespunkt Saltholmen, etapp 2
Resecentrum Uddevalla

Resecentrum Alingsas

Brister som kraver atgardsvalsstudie

Vag 44 Uddevalla, busskorfalt
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Bilaga 5 — Inriktning jarnvagsatgarder per bana

I den regionala infrastrukturplanen har medel
avsatts for att i férsta hand genomf6ra atgirder
pa fem av de jarnvigar som ir av stor betydelse
for det regionala resandet, men som har ligre
prioritet nationellt.

I Malbild Tag 2035 beskrivs malsittningen for
utvecklingen av persontigstrafiken. Utifran
detta beskrivs nedan en inriktning for atgirder
pa de fem jirnvigarna.

Kinnekullebanan

Avsatta medel f6r Kinnekullebanan inriktas till
att forstarka positiva effekter vid kommande
sparbyte i huvudsak i form av hastighets- och
kapacitetshdjande dtgirder. Utover
sparupprustningen har Trafikverket utrett
stationsmiljéerna lings Kinnekullebanan och
plankorsningarna som begrinsar hastigheten pa
strickan.

Norra Bohusbanan

Fran tidigare beslut fanns det 30 miljoner
kronor avsatta for ett sparbyte pa norra
Bohusbanan. Spéren ir i daligt skick och ar i
behov av upprustning. Det nya regelverket
kring plankorsningar medfor att dven om
sparet byts ut sd krivs det att plankorsningarna
atgdrdas for att det ska vara mojligt att hoja
hastigheten. Avsatta medel f6r norra
Bohusbanan har dirfor fokus pa
hastighetsh6jande dtgirder for att kunna utoka
trafiken samt pé robusthetsatgirder, dir
jarnvigen till exempel ér i stort behov av
tridsakring lings hela strickan Uddevalla-
Stromstad. Tridsikring innebir att omradet
nirmast jirnvigen rojs fran trid sd att trafiken
inte tvingas stillas in vid hirda vindar.
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Sédra Bohusbanan

I Grohed firdigstilldes ett nytt motesspar ar
2020, vilket samfinansierades via regional
infrastrukturplan 2018-2029. Métessparet
mojliggor att hela sédra Bohusbanan mellan
Goteborg och Uddevalla fir kapacitet for att
kora halvtimmestrafik. Fran tidigare beslut
finns aven medel avsatta f6r en ny station vid
Brunnsbo. Efter upprikning till 2020 éars
prisniva samt hantering av en kostnadsékning
har 74 miljoner kronor avsatts for ny station
vid Brunnsbo. I dvrigt reserveras medel for att
oka méluppfyllelsen genom exempelvis
stations-, kapacitets- eller hastighetsatgirder.
20 miljoner kronor av dessa avsitts till
plattformsatgirder i samband med
Stenungsunds flytt av stationen till nya
resecentrum.

Viskadalsbanan

Tidigare avsatta medel for Viskadalsbanan
ersattes delvis av tva nationella projekt i form
av nytt spar samt ett arbete med att atgirda
plankorsningar for att kunna aterta tidigare
hastigheter pa strickan. Fokus for de avsatta
medlen ligger dirfor pa stationsmiljoerna.
Plattformarna behéver bli lingre for att kunna
hantera framtida fordon samt rustas upp for att
erbjuda attraktiva och sikra stationer f6r
resendrerna.

Alvsborgsbanan

Avsatta medel innehéller tidigare beslutade
atgdrder om att utoka kapaciteten pd
Vinersborg C for att kunna inrymma tre tag
samtidigt pa stationsomradet, samt signal-
atgdrder for att forbittra kapacitet och
robusthet mellan Oxnered och Vinersborg.
Trafikverket har genomfort en atgirdsvalsstudie
for Alvsborgsbanan dir flera viktiga dtgirder
identifierats. For att forbittra trafiken dr det
viktigt att hoja hastigheten mellan Vinersborg
och Herrljunga sa att tdgen kan anpassas med
attraktiva bytestider till fjirr- och regiontag i
Herrljunga. Avsatta medel ska i forsta hand
verka for denna hastighetshéjning.
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