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Svar pa remiss fran stadsbyggnadsnamnden
gallande Goteborgs Stads policy for parkering

Forslag till beslut
1. Stadsmiljondmnden tillstyrker forslaget utifran stadsmiljéforvaltningens yttrande.
2. Stadsmiljondmnden 6versdnder stadsmiljoforvaltningens tjdnsteutlatande till
stadsbyggnadsndmnden som stadsmiljondmndens eget yttrande.

Sammanfattning

Stadsbyggnadsndmnden har 6versént remiss av Goteborgs stads policy for parkering for
yttrande frin flera remissinstanser, déribland stadsmiljondmnden. Svar pa remissen ska
inkomma till stadsbyggnadsndmnden senast den 15 november.

Stadsmiljéforvaltningen ser positivt pa forslag till Goteborgs stads policy for parkering,
da den anger den Gvergripande inriktningen for stadens utvecklingsomrade inom omradet
parkering och ddrmed végleder berdrda forvaltningar, avdelningar och enheter i det
fortsatta arbetet och hur vi bor prioritera.

Stadsmiljoforvaltningen har gétt igenom forslag till policy for parkering och anser att den
som helhet &r bra och ger berorda forvaltningar ledning i det fortsatta arbetet med
parkeringsutveckling i staden. For att fa framdrift och den utveckling som
stadsbyggnadsndmnden Onskar, behover styrningen vara tydlig och identifierade
motsédgelser och otydligheter bor darfor arbetas bort.

I remissvaret pekar stadsmiljoforvaltningen pa de delar i forslag till policy som behdver
tydliggoras for att minska risken for olika tolkningar. Exempelvis ser vi behov av
fortydliganden av vad som menas med att den totala ytan for parkeringar arligen ska
minska, vad som menas med langtidsparkering samt om boendeparkering endast avser
parkering pa allméin plats eller inklusive pé kvartersmark.

Forvaltningen foreslar dven vissa konkretiseringar och justeringar i texten for att undvika
risk for upplevda motséttningar i texten. Exempel &r att staden enligt policyn inte ska
subventionera men ska tillimpa parkeringstal dir de boendes efterfragan pa parkering
avgor omfattningen av parkeringsbehov och betalningsvilja.

Dérutdver anges en del redaktionella forslag for 6kad lasbarhet men ocksa for
anvindandet av samma begrepp inom till exempel Oversiktsplan och Malbild koll 2030.

Harutover har forvaltningen i remissvaret gett sin syn pd samtliga punkter a till g, dér till
exempel en del har juridiska utmaningar och en del uppfattas som kontraproduktiva i
forhéllande till det vi uppfattar att man vill uppna med policyn.
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Beddmning ur ekonomisk dimension

Stadsmiljoforvaltningen bedomer att en konkretisering av policyn kommer att behdvas
bland annat genom Riktlinjer for bedrivande av parkeringsverksamhet men dven planering
och genomforande av atgérder for att realisera parkeringspolicyns intentioner. Till det
bedomer stadsmiljoforvaltningen att det kommer krévas ytterligare kommunikationsarbete
externt for att 6ka forstdelsen och acceptansen for parkeringsutvecklingen staden.

Pé liangre sikt dr det mojligt att ett totalt sett minskat parkeringsutbud leder till minskade
intdkter. Samtidigt beddms de positiva samhéllsekonomiska effekterna vara betydande
over tid, da minskat bildkande leder till mindre buller och utsldapp som har positiva
hilsoeffekter vilket har ett positivt ekonomiskt bidrag utanfor var forvaltning.

Policyns inriktning att minska parkeringsutbudet och minska subventioner bedoms leda
till att det blir dyrare att nyttja bilparkeringar. Men pa léngre sikt leder en battre
fungerande marknad for parkering och mobilitet till ldgre kostnader, for de invanare som
inte har bil.

Bedomning ur ekologisk dimension

Vid beslut om antagande beddms inriktningen i parkeringspolicyn medge ekologiska
konsekvenser, da forslaget skapar forutsittningar for staden att na klimatmalen i milj6-
och klimatprogrammet avseende minskat végtrafikarbete med motorfordon och mél om
fardmedelsfordelning enligt trafikstrategin.

Inriktningen bidrar till att skapa forutséttningar for hallbart resande genom att genom
planering och reglering minska parkering eller styra till anldggning eller andra omréden.
Miljoeffekterna av ett minskat vigtrafikarbete med motorfordon dr minskade utslapp,
forbéttrad luftkvalité samt l4gre bullernivaer. En omdisponering av ytor dir bilparkering
tar mindre yta i ansprak skapar dven battre forutsittningar for en utveckling av
gronomraden, skapa promenadstrak, vistelse, cykelvégar, levande bottenvaningar och
forutsittningar for barns lek.
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Bedomning ur social dimension

Vid beslut om antagande bedomer stadsmilj6forvaltningen att inriktningen i
parkeringspolicyn kan medge sociala konsekvenser. Minskade ytor for bilparkering i
staden beddms vara sérskilt positivt for barn och unga, som fér béttre forutsittningar till
sjalvstindig och sdkrare resor, men ocksa till vistelse och lek.

Att omfordela ytor fran bilparkering till parkering for andra firdmedel gynnar ocksa
grupper som idag har mindre god tillgéng till bil och som istéllet ges battre tillgang till
delade mobilitetstjanster.

Okade méjligheter att gd och cykla i staden innebiir positiva hiilsoeffekter, till foljd av ett
mer fysiskt aktivt resande.

Med minskad biltrafik far vi &ven positiva hélsoeffekter genom minskade utslépp,
minskat buller, minskning av partiklar och 6kad trafiksékerhet.

Samverkan
Arendet har inte varit aktuellt for samverkan.

Bilagor
1. Remissversion Goteborgs stads policy for parkering, inklusive referenser till
stadsmiljoforvaltningens remissyttrande
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Arendet

Stadsbyggnadsndmnden har dverséint remiss av Goteborgs stads policy for parkering for
yttrande frin flera remissinstanser, dédribland stadsmiljondmnden. Svar pa remissen ska
inkomma till stadsbyggnadsndmnden senast den 15 november.

Beskrivning av arendet
Forslag pa Goteborgs stads policy for parkering har tidigare tagits fram av
stadsbyggnadsforvaltningen enligt tjansteutlatande daterat 2023-11-24.

Vid ndmndsammantradet 2024-06-18, beslutades foljande for Remiss av Goteborgs stads
policy for parkering, § 481 Arendenummer SBF-2023-00665:

1. Stadsbyggnadsnimnden dversédnder Parkeringspolicy for Goteborgs stad pa remiss
enligt séndlista.

2. Forslag till Goteborgs Stads policy for parkering justeras i enlighet med &ndringarna
i bilaga 1 1 yrkande S, V, MP, C. Forvaltningen far i uppdrag att gora redaktionella
andringar, exempelvis avseende disposition.

3. IVL Miljoinstitutet, VTI, RISE, Chalmers, KTH, G&teborgs klimatrad, Vistra
Gotalands forskarrdd, Cykelframjandet, Naturskyddsforeningen,

Citysamverkans medlemsorganisationer, Trivector Traffic AB och Spacescape AB

laggs till som remissinstanser.

4. Utover bilagan far remissinstanserna mdjlighet att ge sin syn pa foljande:

a. Dynamisk prissittning av besoksparkering for att reglera dygns-, sdsongs och
hindelsestyrda fordndringar i efterfrdgan i syfte att uppné en mer optimerad
resursanvindning.

b. Prisnivder med malet att undvika soktrafik och sikerstélla cirka 15 procents ledig
kapacitet.

c. Miljodifferentierad prissittning pa kvartersmark, exempelvis utifran fordonets
externa kostnader sdsom fordonsvikt.

d. Prisséttning som indexeras utifran KPI med arligt paslag.

e. Generosare nyttotrafiktillstdnd i syfte att sékerstélla tillgénglighet for néringsliv
och vilfardsservice.

f. Légre priser pa besoksparkering vid de lokala torgen utanfor innerstaden for att
skapa forutséttningar for lokalhandel att konkurrera med externhandeln.

g. Forhyrda numrerade platser ersitts i regel med flytande tillstdndsparkering.

5. Stadsbyggnadsforvaltningen far i uppdrag att under det fortsatta arbetet med att
utreda ett staden-gemensamt zonsystem som kan anvéndas for prissittning av olika
typer av kommunal parkering. Zonsystemet bor utgd fran ett antal 1dgesfaktorer,
exempelvis:

a. fOrutséttningarna till hallbart resande
b. externa effekter av biltrafik
c. efterfrdgan pa parkering

Forvaltningens bedomning

Forvaltningen ser positivt pa att forslag till Goteborgs stads policy for parkering har tagits
fram. Policyn anger den dvergripande inriktningen for stadens utvecklingsomrade inom
omrédet parkering och vigleder berérda forvaltningar, avdelningar och enheter i det
fortsatt arbetet.

Denna skrivelse formedlar stadsmiljéforvaltningens synpunkter pa foreslagen policy for
parkering, i enlighet med punkt 1 och 2 ovan.
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Vad géller punkt 3, har férvaltningen ingen synpunkt.
Nedan redovisas stadsmiljoforvaltningens syn péd punkt 4a-g.

Punkten 5 ovan &r ett uppdrag tilldelat stadsbyggnadsforvaltningen, dar
stadsmiljoforvaltningen forvéntas bli delaktiga genom framtida arbetsgrupp som
stadsbyggnadsforvaltningen sammankallar och driver, och som darmed ligger utanfor
detta remissvar.

Forvaltningens bedémning pa féreslagen parkeringspolicy
Stadsmiljoforvaltningen har gétt igenom forslag till policy for parkering och anser att den
som helhet &r bra och ger berdrda forvaltningar ledning i det fortsatta arbetet med
parkeringsutveckling i staden. Dock forekommer motségelser i forslaget, liksom en del
otydligheter. For att f& framdrift och den utveckling som stadsbyggnadsndmnden 6nskar
uppnd enligt dess yrkande nedan, behdver styrningen vara tydlig och identifierade
motsdgelser och otydligheter bor darfor arbetas bort.

Yrkande fran Stadsbyggnadsnidmnden
Vi ser huvudsakligen positivt pd forslaget till ny policy for parkering och att den kan
remitteras, sd att en bred genomlysning av maojliga konsekvenser kan genomforas.

Parkeringspolicyn dr ett viktigt verktyg for att kunna nad det mal som finns i
trafikstrategin och i miljo- och klimatprogrammet om att minska andelen transporter som
utgors av bil och 6ka andelen som utgors av hdllbara transporter.

Det dr viktigt att en god balans kan uppnds mellan att tillskapa mer yteffektiva
parkeringslosningar samt ett bdttre generellt markutnyttjande i staden och samtidigt
sdkerstdlla forbdttrad tillgdnglighet for de transporter av gods och personer som dr
nodvindiga.

Antalet boendeparkeringar dr viktiga att virna for befintliga boende. Déiremot dr
langtidsparkering pd gatumark hdmmande for stadsutveckling, varfor det kommer att
krdvas en overflyttning av boendeparkeringar fran gatumark till kvartersmark.

Nedan foljer synpunkter och forslag i sidnummerordning, baserat pa bilaga 1 Goteborgs
stads policy for parkering. Synpunkter och forslag har numrerats och referensen anges i
bilaga 1 pa aktuellt stélle for synpunkten/forslaget.

Sida [Avsnitt anpunkt/ Justering/Forklaring
Forslag
Synpunkt Mobilitetshubb, mobilitetsnod, pendelparkering,

mobilitetsanlaggning och parkeringsanlédggning definieras rétt lika
och inte alltid 6msesidigt uteslutande. Risk att det blir otydligt vad
som avses.

4-5  |Definitioner |och forslag
1

Justera definitionerna till foljande:

- Mobilitetshubb: ”En fysisk plats for samlokalisering av delad
mikromobilitet”.

- Bytespunkt: ”Systemviktiga mal- och bytespunkter for
Forslag 1 [kollektivtrafik utpekade i Goteborgs Stads dversiktsplan och
méalbild koll2035”.

- Pendelparkering: En fysisk samlingsplats for cykelparkering
samt parkering for bil och motorcykel vid en héllplats eller
station”.
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- Parkeringsanliggning: ”En véiderskyddad, fysisk samlingsplats
for fordon”. (Kan vara en samlad markparkering, parkeringshus
eller ett garage.)

Forslag 2

Andra definitionen av pendelparkering till: "Med pendelparkering
avses en parkeringsyta for bil, motorcykel och cykel vid en
hallplats eller station."

Forslag 3

Byt ut definitionen av subvention till: "Med subventionering menas
de tillfdllen d& anvéndaren av parkeringen inte betalar hela
kostnaden for parkeringen sjélv och dir mellanskillnaden betalas av
nagon annan."

Forslag 4

Lagg till definitioner for foljande begrepp:

- Langtidsparkering

- Korttidsparkering

- Angoring

- Boendeparkering

Exempelvis finns det ingen definition pa langtidsparkering i
trafikforordningen. Daremot finns en bestimmelse om att man inte
far parkera langre en 24 timmar pa allmén plats med undantag for
l6rdag/sondag (forenklat). Sa langtidsparkering skulle forslagsvis
kunna tolkas vara allt dver 24 timmar.

Policy,
grundliggande
principer,
Forsta punkten
i punktlistan

Forslag 5

Byt ut ordet "komplement" till "alternativ" i forsta punkten:
"Utbudet av parkering ska anvindas som styrmedel for en minskad
bilanvindning och mdjliggora for delnings- och mobilitetstjdinster
lsom komplement till bildgande."

Sida

IAvsnitt

Synpunkt/
Forslag

Justering/Forklaring

Tredje punkten
i punktlistan

Forslag 6

\Den totala ytan for parkeringar i Goteborg ska drligen minska i
takt med att platserna anvdnds mer effektivt och forutsdttningarna
for hallbara trafikslag byggs ut.

Tydliggor vad som menas med "den totala ytan for parkeringar".
Ar det allt pa allmin plats, dven kvartersmark, eller bara det som
regleras? Vi anser att det ska vara det som regleras samt publika
parkeringar. Forslag: "Detta innebér att fler platser (reglerade och
publika parkeringar) behover tas bort i det befintliga bestandet dn
de platser som tillkommer vid nybyggnation."

Forslag 7

Lagg till en punkt om vad som ska goras istéllet pa parkeringsytor,
forslagsvis: "Utbudet av parkering ska minska for att, i enlighet
med fyrstegsprincipen, skapa ytor dir gaturummet omdanas for att
na stadens mal i styrdokumenten, exempelvis genom att skapa
promenadstrak, gronska, vistelse, cykelvégar, levande
bottenvaningar och forutsittningar for barns lek."

Policy,

grundliggande

Forslag 8

Utbudet av cykelparkering och delad mikromobilitet ska 6ka i hela

staden. Vi utgér frén att det som avses ér parkering for cykel och
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principer
Fjarde punkten
i punktlistan

delad mikromobilitet men punkten &r formulerad som att
cykelparkering ska 6ka liksom delade mikromobilitetstjénster.
Andra formuleringen till: "Parkering for cykel och delad
mikromobilitet ska dka i hela staden." Géller dven under avsnittet
"Parkering for cykel och delad mikromobilitet" pa sidan 8.

\Bil- och motorcykeltrafikanter ska bdra kostnaderna for parkering.
\Priset pd bil- och motorcykelparkeringar ska spegla vad det kostar
att bygga nya parkeringsplatser pa attraktiv mark. I framtiden ska
konkurrensbegrdnsande subventioner inte forekomma.

Det blandas in flera parametrar som gor styrningen otydlig, bland

Sjatte punkten il... annat “attraktiv mark”, “konkurrensbegransande” och i
. Forslag 9 C
punktlistan framtiden”.
Forslag att antingen ta bort allt utom forsta meningen eller skriva
sahér:
"’Bil- och motorcykeltrafikanter ska bira kostnaderna for parkering.
Priset pa bil- och motorcykelparkeringar ska spegla vad det kostar
att bygga nya parkeringsplatser. Subventioner ska inte forekomma”.
Riktlinjer for parkeringstal ska utformas sd nybyggda parkeringar
Sjunde punkten [Synpunkt |inte 6kar hyres-och boendekostnader.
i punktlistan |10 Vi dr tveksamma till om det finns projekt dér parkering inte dkar
kostnader. Vem betalar for icke uthyrda platser?
Attonde \Ett minskat utbud av framst markparkering for bil och motorcykel
. i ska anvdindas som verktyg for att forhindra subventioner samt oka
punkten i Forslag 11 . . LSS
unktlistan efterfragan pd parkering i anlaggmngar.
P Fortydliga att det r markparkering pa allmén plats som avses.
Sida |Avsnitt anpunkt/ Justering/Forklaring
Forslag
\Pd platser dir det saknas en juridisk skyldighet ska kompenserande
Nionde (sista) atgarder for avvecklade bil- och motorcykelparkeringar inte
punkten i Synpunkt kraviz 5 . ey 1 .
unktlistan 12 Det dr bra med ett tydligt stillningstagande samtidigt som forslaget

innebér att kompenserande atgirder fortsatt kan vara mojligt, tex.
genom att man utfor en stegvis utfasning.

Parkering for
cykel och delad
mikromobilitet,

\[Ett stort utbud av cykelparkering och delad mikromobilitet ska
mojliggora och uppmuntra att fler resor sker med cykel.
Delad mikromobilitet innehéller fler fordon &n enbart cykel. Exempelvis kan

punktlistan

S . Forslag 13 det vara elsparkcyklar.
Forsta stycket, Uustera formuleringen till: "Ett stort utbud av parkering fér cykel och delad
forsta mikromobilitet ska mojliggdra och uppmuntra att fler resor sker med dessa
meningen fardmedel.”
Andra stycket Det &r ingen tydlig skillnad mellan de tva puqktema Parkering for
" |Forslag 14 |cvkel och delad mikromobilitet ska... respektive Cykelparkeringar

ska...
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/Andra till: "Parkering for cykel och delad mikromobilitet ska:

» Vara vil synliga och lokaliserade sa att de &r ldtta att nd

» Placeras i anslutning till viktiga malpunkter och entréer

* Upplevas som trygga

» Ta ytor for bil- och motorcykelparkering i ansprak framfor ytor
for vistelse och gronska

For vanliga cykelparkeringar dr det viktigt att parkeringarna &r
stoldsikra, medan det for parkeringar for delade
mikromobilitetstjanster ar viktigare att fokusera pa att erbjuda en
hog geografisk tathet.

IAndra stycket,

[ Riktlinjer for mobilitet och parkering ska ett cykelparkeringstal
dven i befintliga kommunala byggnader samt strategiska platser tas
fram. Kommunala fastighetsdgare ska stegvis uppnd
parkeringstalet genom utbyggnad av cykelparkeringar.

. Synpunkt  [Hanvisa till ratt dokument "Riktlinjer for bedrivande av
punl.dhstan, 15 parkeringsverksamhet" istéllet for "Riktlinjer for mobilitet och
tredje punkten .o
parkering".
INotera att forslaget kan bli kostsamt och kraver sannolikt
oronmaérkta medel, enligt tidigare erfarenhet fran KF-uppdrag 2018
om att bygga ut cykelparkering enligt p-tal.
Tjdnster for kombinerad mobilitet ska anvdindas som verktyg for att
bidra till en minskad andel bilresor i staden.

Tjinster for Andra till ”Tjénster for kombinerad mobilitet ska anvéindas som

8 kombinerad |[Forslag 16 |verktyg for att bidra till minskat resande med bil”.

mobilitet Det ar ju inte bara andelen bilresor som ska minska utan Milj6- och
klimatprogrammet anger att antalet korda kilometer ska minska.
Formuleringen ovan blir i ljuset av det lite vag.
Resendrer ska ha stora valmdjligheter bdade i samband med
arbetspendling samt fritidsresor.

) Forslag att ersétta ordet resenir med anviandare som har anvénts
For;ta stycket Forslag 17  [tidigare. Anvéndare later béttre dn resendr utifran MaaS (héllbar
tredje meningen . .

mobilitet som tjanst)-perspektiv.
Sida |Avsnitt anpunkt/ Justering/Forklaring
Forslag
-Ett heltdckande ndt av mobilitetshubbar med anslutande
mobilitetsnoder ska tillhandahdllas i innerstaden och mellanstaden.
- Etablering av delade mobilitetstjdnster ska framjas i
Andra stycket, mobilitetshubbar och mobilitetsnoder.
forsta och andra | Ersitt oyanstéende med: o o .
punkterna i Forslag 18 ”Etable.rmg av delade mobllltetst]éinster ska frimjas vid och i _
bunktlistan anslutning till systemV}ktlga mél—. och bytespunkter utpekade i
Goteborgs Stads Oversiktsplan. I innerstaden och mellanstaden ska
bytespunkterna kompletteras med utpekade platser for delad
mobilitet och bilda ett heltickande nét av mobilitetshubbar.”
\Extra sdkra och viderskyddade cykelparkeringsanldggningar ska
Andra stycket, tillhandahadllas vid knutpunkter for kollektivtrafik.
tredje punkten i [Forslag 19 [Ersitt knutpunkt med bytespunkt i enlighet med Oversiktsplanen
punktlistan och Malbild koll 2030.
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Andra stycket, \Knutpunkter for kollektivtrafik ska kompletteras med

sjiitte punkten i [Forslag 20 [mobilitetsnoder. ) . o

punktlistan Stryk denna punkt. Inneborden framgar av tidigare punkter.

Parkering for Utbudet av parkering for bil och motorcykel ska bidra till ett 6kat

bil och resande med hadllbara firdmedel fortydligas genom att dndras till

9  motorcykel, [Forslag2] PUtbudet av parkering for bil och motorcykel ska minskas for att

forsta stycket, bidra till ett 6kat resande med hallbara fairdmedel”.

forsta meningen
\[Ett minskat utbud av bilparkering ska méjliggora for
markparkeringar att flyttas till parkeringsanldggningar dndras till

Forsta stycket, | ... “Parkeringsplatser for bil och motorcykel ska styras mot

andra meningen Forslag 22 yarkeringsanliggningar och ska minskas pa allmén platsmark till
formén for atgirder som bidrar till att na stadens mél kring hallbara resor,
eronska och vistelse”.
Justera boendeparkeringar till ”boendeparkeringar pa allméin
platsmark™ sé att det blir tydligt vad som avses. (Boendeparkering

Forsta stycket, Forslag 23 skulle ocksé kunna innebira det privata erbjudandet mellan en

tredje meningen fastighetsdgare och en boende och dé kallas boendeparkering pa
kvartersmark).
Med en dndamdlsenlig reglering ska tillgangen till bil- och
motorcykelparkering sdkerstdllas samtidigt som parkeringsytornas

Forsta stycket, totala fotavtryck i staden tydligt och drligen minskar.

sista meningen Synpunkt 24 Texten ér tvetydig; bil och motorcykelparkering ska sikerstillas
samtidigt som dess fotavtryck ska minska? Det dr oklart vad som
avses med parkeringsytornas totala fotavtryck och dess minskning,.
\Parkeringsytor for bil och motorcykel ska utifrdan malstyrning
omdisponeras till ytor for:
—cykelparkering och delad mikromobilitet.

Forsta punktenile | =84 och cykelvigar.

punktlistan ynpun —vistelse och gronska. . ‘
Oklart vad som menas med parkeringsytor. Forslag &r att dndra till
"Parkering for bil och motorcykel pa allmén plats och kvartersmark
ska utifrén...... ”?

Sida |Avsnitt anpunkt/ Justering/Forklaring
Forslag

/Andra punkten i
punktlistan

Forslag 26

Samlade bil- och motorcykelparkeringar som hdmmar stadsliv ska
undvikas i hela staden. Torgytor, gronomrdden, forgdrdar och
kajer ska prioriteras.

Tydliggor styrningen och kopplingen till parkering genom att dndra
till ’Samlade bil- och motorcykelparkeringar som hdmmar stadsliv
ska undvikas i hela staden. Torgytor, gronomraden, forgardar och
[kajer ska prioriteras framfor parkering for bil och motorcykel”.
Dock kan det ocksa behova fortydligas i ndsta steg vem och hur vi
avgOr om en parkering hammar stadsliv, for att kunna realisera
policyn pa bista sitt.

Fjérde punkten i
punktlistan

Synpunkt 27

\Parkeringsreglering ska anvindas som verktyg i syfte att:
— forhindra konkurrensbegrinsande subventioner for bil- och

motorcykelparkering.
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— prioritera angoring och korttidsparkering, exempelvis for
godsleveranser, framfor langtidsparkering.

— tillgodose parkeringsbehovet for personer med
funktionsnedsdttning.

Ovanstaende motsdger eventuellt grundldggande forutséttning for

trafikforordningen och behover fortydligas. Fortydliga gransen

mellan korttidsparkering och langtidsparkering, i definitioner. For

den sista punkten parkeringsbehovet for personer med

funktionsnedsattning géller att fastighetsdgaren ska gora detta i

forsta hand.

Femte punkten i

punktlistan Synpunkt 28

Laddplatser for elfordon ska finnas tillgdngliga pd samtliga
parkeringsanldggningar, men undvikas pd gata och
markparkeringar. Parkeringsplatser med laddmdjlighet ska
reserveras for laddbara fordon.

Vi anser att det dr bra med fortydligande att undvika laddplatser pa
gata och markparkeringar. Det ska dock ndmnas att anldgga
laddplatser ar en infrastruktursatsning som medfor kostnader varfor
anldggningsarbetet ofta effektiviseras genom att anldgga fler 4n vad
behovet &r just nu.

Viutgar fran att det 4r markparkering pa allméin plats som avses
annars bor det fortydligas.

Sida

IAvsnitt Forslag

Synpunkt/

Justering/Forklaring

10

Mobilitet och
parkering i plan-,
exploaterings- och

Mobilitet- och parkering ska i plan- och
exploateringsprocessen anvindas som verktyg for att skapa
forutsdttningar for hdllbart resande samt bidra till ett minskat
bilinnehav.

Synpunkt 29 Vad menas med Mobilitet-? Det borde foljas av ett ord efter

bygglovsprocessen, . o .
Forsta stycket, forstal parkering som har mobilitet och parkering som prefix men det
meningen ’ f“(')ljef i.nget° som gor att man forstar vad som avses. Ska det vara
Mobilitetsétgarder?
Befintliga boendeparkeringar ska virnas till antalet i den mdn
det dr mojligt utan att det himmar stadsutvecklingen. Staden
lAndra stycket Synpunkt 30\tilldmpar parkeringstal ddr de boendes efterfrdgan pd

parkering avgor omfattningen av parkeringsbehov och
betalningsvilja.

Goteborgs Stad Stadsmiljéférvaltningen, tjansteutlatande 10 (15)




Behov finns att fortydliga detta stycke, da det &r svart att forstd
i ljuset av dvriga delar av policyn. Det dr motsédgelsefullt och
gdr emot det som sédgs i exempelvis stycket Boendeparkering
pa sidan 11 dér det stér att det totala antalet boendeparkeringar
ska minskas. Se dven forslag 23 for att fortydliga vad som
avses med boendeparkeringar.

Definiera ”mojligt” och ”hdmmar stadsutvecklingen”. Vem
avgdr vad som dr himmande? Vi uppfattar ocksa en vilja att
minska subventioneringarna, men vi ska samtidigt ta hénsyn till
de boendes betalningsvilja?

Tredje stycket

Synpunkt 31

Riktlinjer for mobilitet och parkering i Goteborgs Stad anger
enbart hogsta tilldtna parkeringstal, ldgsta tilldtna
parkeringstal dr 0 (utéver parkering for rorelsehindrade och
andra lagkrav). Pd platser med begrdinsad kollektivtrafik och
andra mojligheter kan kommunen dock stdilla krav pa
mobilitetslosningar.

For p-talen kan man avtala om mobilitetslosningar, men inte
stilla nagra krav (enligt PBL). Vi kan alltsa inte sdga att om vi
ska ha p-tal 0 s ni méste ha mobilitetslosningar. Vi kan bara
lkravstélla mobilitetslosningar om exploatoren sjdlv vill sdnka
sitt p-tal.

Fjarde stycket,
forsta punktlistan,
4:e underpunkten

Synpunkt 32

\Den strategiska och taktiska planeringen samt plan- och
exploateringsprocessen ska mojliggora for samt uppmuntra
till....

-att samlade markparkeringar som hdmmar stadsmdssighet
undviks.

'Vad menas med stadsméssighet? Vem och hur avgdrs det? Det
behover fortydligas i nésta steg.

Fjarde stycket,
forsta punktlistan,
9:e underpunkten

Synpunkt 33

-att inga kommunala parkeringsanldggningar planeras om det
innebdr en pataglig risk att anldggningen inte blir
marknadsmdssigt lonsam.

'Vad som dr marknadsmaéssigt I6nsamt &r inte var fraga helt.
Tex. P-bolaget har anldggningar som dr bade olonsamma och
lonsamma, balanserar varandra.

9:e underpunkten

Sida |Avsnitt S):npunkt/ Justering/Forklaring
Forslag
-att antalet parkeringsplatser inte utformas efter enskilda
punktbelastningar, sasom evenemang. Punktbelastningar
hanteras genom exempelvis samnyttjande.
Fjérde stycket, Som evenemangstad behdver Goteborg kunna 16sa parkeringar
forsta punktlistan,  [Synpunkt 34/fsr evenemang, varfor forvaltningen foreslar en 4ndring till:

...”sdsom evenemang. Punktbelastningar hanteras genom
flexibelt samnyttjande av exempelvis bussparkeringar,
gronomraden och kranskommuner.”

Fjérde stycket, andral
punktlistan, 1:a

punkten

Forslag 35

Markanvisning ska anvindas som verktyg for att uppmuntra till
eller stilla krav pd
Kan man stélla krav s& gor det! Det vill sdga dndra till
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Markanvisning ska anvindas som verktyg for att stélla krav
pa...

11

Tredje punkten i
punktlistan (samma
stycke som ovan)

Synpunkt 36

Samtliga forvaltningar och bolag som planerar nya
parkeringsytor tilldmpar femstegsprincipen innan investering
sker, ddr steget testbdadd ingar.

Forvaltningen forordar att behélla fyrstegsprincipen som &r en
vilkind och vil inarbetad metod i vara verksamheter. Aven
fyrstegsmetoden medger testning nér det ar lampligt genom
steget optimera. Det ska dven ndmnas att fysisk testning inte
alltid ar lampligt, da de i de hdr sammanhangen riskerar
forgéveskostnader.

11

Boendeparkering,
Forsta stycket

Synpunkt 37

Boendeparkering ska kunna tecknas bdde pd gata och i
anldggningar, men lopande fasas ut frdn allmdn platsmark till
kvartersmark bdade genom att parkeringsanldggningar byggs ut
och att det totala antalet boendeparkeringar minskas i takt med
att forutsdttningarna for hdllbara firdmedel forbdittras.
[ texten ovan stér det att antalet boendeparkeringar ska
iminskas. Pa sidan 10 star det att befintliga boendeparkeringar
ska virnas till antalet (i den mén det 4r mdjligt utan att det
himmar stadsutvecklingen). Vér tolkning dr att det som avses i
detta avsnitt syftar pa regleringen pa gatan, och det tidigare
avsnittet syftar pd antalet tillstind. S& andelen reglerad mark
lkan minskas och tillstinden behéllas (inte hallbart i ldngden).
Det innebér att vi erbjuder boendeparkeringstjansten men
ﬂzunden far en samre och samre produkt. Detta ar kanske inte
orrekt tolkat men oavsett sa skapar det viss otydlighet.
Se dven forslag 23 for att fortydliga vad som avses med
boendeparkeringar.

lAndra stycket

Forslag 38

Goteborgs Stad ska inte ldngre erbjuda abonnemangsparkering
eller tillstandsparkering till privatpersoner utéver
boendeparkering. Ovriga parkeringsbehov hanteras genom
besoksavgift och nyttotrafiktillstand.

Justera nyttotrafiktillstdnd till nyttoparkeringstillstand.

Se dven forslag 23 for att fortydliga vad som avses med
boendeparkeringar.

Forvaltningens syn pa punkterna 4a-g
Stadmiljéforvaltningen har gatt igenom nedanstdende punkter, som vi fortsatt kallar
atgirdsforslag och lamnar vara samlade synpunkter pa respektive punkt.

a. Dynamisk prissdttning av beséksparkering for att reglera dygns-, sdsongs och
héindelsestyrda fordndringar i efterfrdagan i syfte att uppnd en mer optimerad

resursanvindning.
Synpunkt:

Forvaltningen stéller sig fragande till vad som avses hér samt hur detta skulle kunna

tillimpas och utformas?

Kommunen fér ta ut den ersittning som behdvs for att ordna trafiken enligt lagen om
ratt for kommun att ta ut avgift for vissa upplatelser av offentlig plats (KAL).
Avgiftens storlek ska avvidgas mot detta syfte — att ordna trafiken. En avgift kan séttas
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for att 6ka omsittningen av fordon pé parkeringsplatsen och pé sa vis ordna trafiken.
Idag tillimpar vi redan tex. hog- respektive lagtaxa for just syftet att ordna trafiken,
men det innebar ocksa effekter i form av administrativa och tekniska &tgirder som
behover vidtas nér justering ska ske, liksom dkat kommunikationsbehov.

Déremot kan inte en avgift séttas som géller enbart for en viss kategori manniskor,
exempelvis turister eller evenemangsbesokare. Dar anger lagen (KAL) att prisséttning
enbart fér differentieras vad géller boendeparkering, nyttoparkering och parkering for
rorelsehindrade. Aven vad giller sirskilt angivna uppstillningsplatser far sirskild
avgift tas ut.

b. Prisnivder med mdlet att undvika soktrafik och sdkerstdlla cirka 15 procents ledig
kapacitet.
Synpunkt:
Soktrafik dr en naturlig konsekvens av atgarder som ar nédvindiga for att kunna
minska resor med bil och malet att undvika soktrafik kommer dérfor i konflikt med
manga andra mal som anges av policyn.
I 6vrigt kan ndmnas att vid parkeringsutredningar raknar vi pa forvaltningen ofta med
att 90 procents beldggning (10 procents ledig kapacitet) &r effektivt nyttjande.

c. Miljodifferentierad prissdttning pd kvartersmark, exempelvis utifrdn fordonets externa
kostnader sdasom fordonsvikt.
Synpunkt:
Det ar oklart vad som avses hér. Ska fordonets externa kostnader (vilka d4?) avgora
priset for parkering? Ska fordonets vikt (och eller annat?) ha betydelse for
parkeringsavgiften? Det blir oklart hur detta ska kunna kontrolleras men ocksé
hanteras rent praktiskt. Att gora sddan differentiering pa en parkeringsavgift gor att
den narmast framstér som en miljéavgift.

Naésta svarighet giller fraigan om kvartersmark och vad for typ av plats som
parkeringen och de differentierade avgifterna ska anviindas pa. Aven kvartersmark kan
utgora offentlig plats enligt ordningslagen. For offentlig plats géller den kommunala
avgiftslagen med dess begriansningar. Exempelvis utgor specialomrade trafik
kvartersmark. Sddana T-omraden utgor nistan alltid offentlig plats. Stora delar i
Goteborg ar utlagt som specialomrade trafik och dr dirmed kvartersmark men anvénds
som om det vore allmén plats. Kvartersmark som dgs av kommunen dér parkering
upplats for allmidnheten pé en plats dér det forekommer allmén trafik eller allméin
samféardsel innebdr att platsen dr offentlig. Parkeringen hamnar da under reglerna i
lagen om réitt for kommun att ta ut avgift for vissa upplételser av offentlig plats
(KAL).

I rittsfall upphédvdes beslut av kommunen om att miljobilar skulle vara undantagna
kravet att betala parkeringsavgift. Att sirbehandla personer vad géller avgiftsuttaget
pa en viss plats kriver lagstod. Sddan finns i KAL for nyttoparkeringar,
boendeparkering och parkering for rorelsehindrade. Att ha en sdrbehandling
avgiftsmissigt for en viss typ av bilar baserat pa deras egenskaper anser vi vara i strid
med KAL och eventuellt &ven kommunallagen.

d. Prissdttning som indexeras utifran KPI med darligt pdslag.
Synpunkt:
Forvaltningen har fétt ett uppdrag fran KF om att utdka ramen och i den ramen finns
mojlighet att utarbeta hur avgifterna ska justeras arligen ddr man kan beakta detta.
Dock misstanker vi att endast prisoka med KPI troligen inte minskar efterfragan av
parkering i 6nskad omfattning.
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e. Generosare nyttotrafiktillstand i syfte att sdkerstdlla tillgdanglighet for ndringsliv och
valfardsservice.
Synpunkt:
Justera nyttotrafiktillstdnd till nyttoparkeringstillstand.
Vi ér redan véldigt generdsa med nyttoparkeringstillstand 1 dagsldget och skulle
snarare behova skirpa regleringen av detta i de centrala delarna av staden. Behovet att
minska antalet hantverkarbilar som star parkerade langa perioder i centrum, och
vildigt subventionerat, har papekats exempelvis av BRG som ansvarar for stadens
néringslivsutveckling dé det hdmmar en rattvis konkurrens och tillgang till
besoksparkeringar.
I arbetet med MOVE21 sé har néringslivet framfort att man vill att kommunen skérper
reglerna kring nyttotrafiktillstdnd for att skapa incitament for att inte ta bilen, exempel
ar test med “hantverkslastcyklar”.
Forvaltningen foreslar ddrmed istéllet fortsatt testning av mobilitetshubbar/
mobilitetshotell dér t.ex. hantverkare kan parkera bil och sedan 14na en elladcykel for
vidare transportering i omradet.

f. Ldgre priser pd besoksparkering vid de lokala torgen utanfor innerstaden for att
skapa forutsdttningar for lokalhandel att konkurrera med externhandeln.
Synpunkt:
Kommunen fér ta ut den erséttning som behdvs for att ordna trafiken enligt lagen om
ratt for kommun att ta ut avgift for vissa upplatelser av offentlig plats (KAL). Nagot
hinder finns inte mot att kommunen bestimmer differentierade avgifter for olika delar
av en kommun. Om sé kan ske far dock provas fran fall till fall. Avgiftens storlek ska
avvigas mot regelns syfte — att ordna och reglera trafiken. Inte i syfte att paverka
konkurrensen for lokalhandeln.

Ur ett juridiskt perspektiv anser vi alltsa att det finns mojlighet att sétta lagre priser vid
lokala torg utanfor innerstaden men syftet behdver revideras. Man behdver dock se
Over om priset pa parkering &r det incitamentet som gor att man véljer extern handel
framfor handel vid lokala torg. Syftet med lokala torg &r ocksa att frdmja nérhet till
bland annat handel och att dirmed minska behovet av transport med bil.

g. Forhyrda numrerade platser ersdtts i regel med flytande tillstindsparkering.
Synpunkt:
Ur perspektivet en effektivare anvindning av parkeringsplatser ar detta en
fordel, men ger paverkan ur ett kundperspektiv och bidrar sannolikt till 6kad
soktrafik.

Summerat ser vi alltsa en del juridiska utmaningar med forslagen, till exempel
punkt a och ¢ men dven en del kontraproduktiva punkter utifran vad vi
uppfattar att man vill uppnd med policyn. Det géller till exempel punkt e och f.
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Jenny Olsson Anders Ramsby

Avdelningschef mobilitet och Forvaltningsdirektor
serviceresor
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; Goteborgs
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Exploateringsforvaltningen

Tjansteutlatande Handlaggare

Utfardat 2024-10-21 Torunn Vikengren

Arendenummer EXF-2024-01486 Telefon: 031-368 28 03

EXN 2024-11-18 E-post: torunn.vikengren@exploatering.goteborg.se

David Backelin
Telefon: 031-368 2567
E-post: david.backelin@exploatering.goteborg.se

Yttrande till stadsbyggnadsnamnden over
remiss om Goteborgs Stads policy for
parkering

Forslag till beslut
I exploateringsndmnden

1. Exploateringsndmnden tillstyrker forslag om Goteborgs Stads policy for
parkering utifran exploateringsforvaltningens tjansteutldtande och 6versiander
tjdnsteutlatandet till stadsbyggnadsndmnden som exploateringsndmndens eget
yttrande.

2. Exploateringsndmnden justerar drendet omedelbart.

Sammanfattning

Exploateringsndmnden har fatt forslag pa Goteborgs Stads policy for parkering pé remiss
av stadsbyggnadsndmnden. Exploateringsforvaltningen anser att
stadsbyggnadsndmndens forslag till parkeringspolicy i huvudsak ligger vil i linje med
stadens mél om minskad miljopaverkan fran resor och transporter. Policyn har ocksé
potential att bidra pa ett positivt sétt till mojligheterna att uppna stadens mal om
bostadsforsorjning, héllbara och jimlika livsmiljoer samt néringslivstrategiska mél om
héllbar tillvéxt och foretagsklimat. Exploateringsforvaltningen bedomer att forslaget till
viss del ar otydligt och ldmnar utrymme f6r tolkning. Exploateringsforvaltningen har ett
flertal synpunkter pé parkeringspolicyn som i huvudsak handlar om att staden behdver
vidta atgérder for att skapa en béttre fungerande parkeringsmarknad.

For att plan- och exploateringsprocessen ska fungera som verktyg for en hallbar
omstéllning ar det avgorande att befintlig parkering pa allmin plats och kvartsmark tas i
beaktande ndr parkeringstalet och parkeringslosningen bestédms.
Exploateringsforvaltningen &r tveksam till att virna befintliga boendeparkeringar och att
efterfragan och betalningsviljan ska ligga till grund for parkeringstalet. Efterfragan pa
parkering &r idag konstlat hog eftersom utbudet &r stort och priserna laga.
Exploateringsforvaltningen vill ocksa synliggora att pris och reglering av
gatumarksparkering dr avgdrande for mojligheten att ta ut full kostnadstéickning pa
kvartersmark, vilket dr en forutsittning for att kunna uppfora nya samlade anldggningar.
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Beddmning ur ekonomisk dimension

Vid exploatering &r parkering en viktig och komplex fraga. Det tar stora ytor i ansprak, dr
dyrt att anldgga och involverar ofta flera aktorer. Detta ar viktigt i alla delar av staden,
bade centralt, dér en viktig aspekt dr det hoga markviardet och langre ut dar
betalningsviljan dr lag.

I ménga fortitningsprojekt bebyggs befintlig markparkering som i ndgon grad behdver
ersittas i nya anldggningar samtidigt som ny parkering tillférs for den nya bebyggelsen.
Att ha ett val avvégt och hallbart sétt att hantera detta &r angeldget for
exploateringsekonomin.

Tréngboddhet och bostadsbrist ér ett stort problem i Goteborg. Som ndmnts ovan kan
kostnaden for parkering paverka bostadsbyggandet och ddrmed hur mycket bostdder som
byggs. Att kunna nyttja befintliga parkeringsanldggningar, att samnyttja parkering mellan
olika grupper och ha laga parkeringstal &r nycklar i projektekonomiskt avseende.

Som stadsbyggnadsforvaltningen beskriver i tjdnsteutlatandet avseende parkeringspolicyn
kommer ett minskat parkeringsutbud och minskade subventioner for en del invéanare att
innebéra utmaningar da det forvéntas bli dyrare att nyttja bilparkeringar. P4 langre sikt
leder en béttre fungerande marknad for parkering och mobilitet till lagre kostnader, for de
invanare som inte har bil. Pa langre sikt och pa en mer dvergripande niva skapas dven
forutsittningar for en mer attraktiv stad med plats for fler ménniskor, vistelse och
potentiella kunder for handeln. Det finns en koppling mellan det ekonomiska och sociala
perspektivet.

Bedomning ur ekologisk dimension

Tillgangen till parkering ar en av de faktorer som har storst betydelse for val av
transportmedel och for ménniskors resmonster. Att minska antalet parkeringsplatser bade
i den befintliga staden och vid nybyggnation bidrar till att uppna stadens mal om minskat
vigtrafikarbete, minskade klimatutsldapp, minskat buller och forbattrad luftkvalitet.

Forutom att parkeringsplatser genererar bilinnehav och bilresor har sjélva byggnationen
en paverkan pa miljo och klimat som kan variera beroende pé projekt, lokalisering och
parkeringslosning. Policyns ambition att minska parkeringarnas fotavtryck till formén for
gronytor etc. har darfor stora positiva effekter p& den ekologiska dimensionen.

Beddmning ur social dimension

Forslaget till ny parkeringspolicy innebér en inriktning som minskar ytor for bil och
motorcykel till forman for géng, cykel, kollektivtrafik och annan mikromobilitet.
Forslaget kan darfor pa sikt innebéra positiva effekter pa goteborgarnas hilsa. Hur
maénniskor transporterar sig har stor betydelse for mangden rorelse i vardagen, vilket i sin
tur paverkar hilsan. Personer som gar, cyklar eller aker kollektivt ror sig mer én personer
som aker bil. Utdver hélsoaspekterna skapar fler gdende och cyklister i stadsrummet en
mer levande och trygg stad.

Kvinnor och mén har delvis olika transportmonster och framfor allt reser kvinnor i snitt
mindre med bil &n méin. Att minska ytor for bil till forman for andra fardsétt och for mer
attraktiva stadsmiljoer kan anses positivt ur ett jamstalldhetsperspektiv. Det gynnar ocksa
barns mdjlighet att rora sig fritt och sékert i staden och att sjélva ta sig till sina
malpunkter.
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Samverkan
Forvaltningen har bedomt att facklig samverkan inte &r aktuellt 1 detta drende.

Bilagor
Bilaga 1 — Protokollsutdrag fran stadsbyggnadsndmnden 2024-06-18 § 481

Bilaga 2 — Goteborgs Stads policy for parkering

Protokollsutdrag skickas till
Stadsbyggnadsndmnden
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Arendet

Exploateringsforvaltningen har fatt forslag pa Goteborgs stads parkeringspolicy pa remiss
av stadsbyggnadsndmnden. Syftet med remissen &r att ge mdjlighet att 1dimna synpunkter
pa det stadsbyggnadsndmndens forslag. Svar pa remissen ska vara stadsbyggnads-
nimnden tillhanda senast den 15 november 2024, men anstand har getts med
exploateringsndmndens svar till 20 november.

Beskrivning av arendet

Goteborgs Stads nuvarande parkeringspolicy ér fran 2009. Forslaget pa ny
parkeringspolicy bygger pa ett uppdrag i stadens budget for 2023.
Stadsbyggnadsndmnden fick da i uppdrag att revidera stadens parkeringspolicy med
utgangspunkt i Goteborgs stads miljo- och klimatprogram samt trafikstrategin.
Inriktningen for uppdraget var att parkeringarnas fotavtryck ska minska samtidigt som
tillgéngligheten ska vara god, exempelvis genom att flytta markparkeringar till p-hus och
strategiska parkeringsnoder.

Under 2023 tog stadsbyggnadsforvaltningen, i dialog med berdrda forvaltningar och
kommunala bolag, fram ett forslag pé parkeringspolicy for Goteborgs Stad.
Exploateringsforvaltningen var en av forvaltningarna som deltog i projektgruppen.

Stadsbyggnadsforvaltningens forslag pa remissversion av parkeringspolicyn
presenterades for stadsbyggnadsndmnden den 19 december 2023, men bordlades av
ndmnden. Pa stadsbyggnadsndmndens sammantridde den 18 juni 2024 beslutade ndmnden
enligt yrkande frdn S, V, MP och C om ett justerat forslag pé parkeringspolicy.

Policyn innehéller f6ljande delar:

e Grundldggande principer

e Parkering for cykel och delad mikromobilitet

e Tjinster for kombinerad mobilitet

e Parkering for bil och motorcykel

e Mobilitet och parkering i plan, exploaterings- och bygglovsprocessen
e Boendeparkering

Remissen innehaller ocksa en rad &tgérdsforslag som remissinstanserna ombeds inkomma
med synpunkter pa:

a. Dynamisk prissittning av besoksparkering for att reglera dygns-, sdsongs- och
hindelsestyrda fordndringar i efterfrigan i syfte att uppna en mer optimerad
resursanvindning.

b. Prisnivder med malet att undvika soktrafik och sékerstélla cirka 15 procents ledig
kapacitet.

c. Miljodifferentierad prisséttning pé kvartersmark, exempelvis utifran fordonets
externa kostnader sdsom fordonsvikt.

d. Prisséttning som indexeras utifran KPI med arligt péslag.

Generdsare nyttotrafiktillstand i syfte att sékerstélla tillgdnglighet for naringsliv
och vilfdrdsservice.

f.  Léagre priser for besoksparkering vid de lokala torgen utanfor innerstaden for att
skapa forutsattningar for lokalhandel att konkurrera med externhandeln.

g. Forhyrda numrerade platser ersitts i regel med flytande tillstdndsparkering.
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Forvaltningens bedomning

Exploateringsforvaltningen anser att stadsbyggnadsndmndens forslag till parkeringspolicy
i huvudsak ligger vil i linje med stadens mal om minskad miljopéverkan fran resor och
transporter. Policyn har ocksé potential att bidra pa ett positivt sétt till mojligheterna att
uppna stadens mal om bostadsforsorjning, hallbara och jamlika livsmiljoer samt
ndringslivstrategiska mal om héllbar tillvixt och foretagsklimat.

Exploateringsforvaltningen bedomer att forslaget till viss del ar otydligt och ldmnar
utrymme for tolkning. Nedan foljer exploateringsforvaltningens synpunkter presenterat
utifran rubrikerna i policyn. Den kursiva texten i borjan pé varje stycke &r den specifika
del av policyn som synpunkten behandlar.

Grundlaggande principer
“Utbudet av parkering ska anvindas som styrmedel for en minskad bilanvindning och
mdojliggora for delnings- och mobilitetstjdnster som komplement till bildgande.”

Exploateringsforvaltningen instimmer i att utbud ar viktigt, men detta behover
kompletteras med en dndamalsenlig prissittning for att paverka efterfragan i 6nskad
riktning. Att inte reglera prisnivaerna samtidigt som utbudet av parkering minskar
kommer leda till hog efterfragan pa de platser som erbjuds och kan ge oonskade
spridningseffekter i form av parkeringsflykt och soktrafik. Aven tidsreglering ir ett
viktigt styrmedel som bor lyftas in i de grundlédggande principerna.

Exploateringsforvaltningen vill lyfta fram vikten av att parkering som styrmedel inte bara
kan anvindas for att minska bilanvdndningen utan ocksé for att minska bilinnehavet. Det
finns en stark koppling mellan bilinnehav och bilanvéndning, sa for att uppné en minskad
bilanvéndning och en 6kad andel héllbara resor krédvs att policyn styr mot ett minskat
bilinnehav. Vidare ir ett 1agt bilinnehav en av de viktigaste forutsittningarna for att
frimja marknaden for delnings- och mobilitetstjénster.

”Langtidsparkering pda gatumark ska flyttas till parkeringsanliggningar och/eller
omvandlas till angoring eller korttidsparkering.”

Att flytta parkeringar till anldggningar &r i grunden positivt for mojligheten att skapa
attraktiva stadsmiljoer och frimja héllbara fardsatt. Det har varit inriktningen i befintlig
parkeringspolicy och arbete aterstar for att uppna den. Orsaken &r bland annat att det
saknas ekonomiska forutséttningar att bygga nya, samlade anldggningar och i de centrala
delarna av staden finns heller inte lamplig mark att gora detta pa. For att mojliggdra nya
samlade anldggningar krivs en fungerande marknad for parkering, vilket saknas idag.

"Bil- och motorcykeltrafikanter ska bdra kostnaderna for parkering. Priset pd bil- och
motorcykelparkeringar ska spegla vad det kostar att bygga nya parkeringsplatser pd
attraktiv mark. I framtiden ska konkurrensbegrinsande subventioner inte forekomma.”

Exploateringsforvaltningen instimmer i att bil- och motorcykeltrafikanter ska béra
kostnaderna for parkering, i den mén det &r mgjligt. Eftersom det under lang tid har
byggts upp ett dverskott av parkering dr marknadspriset i Goteborg oftast mycket lagre dn
nivan som kravs for full kostnadstiackning. Pa kvartersmark, ar det utover kostnader for
byggnation och forvaltning, andra férutsittningar pé platsen for anldggningen som avgdr
vilket pris som dr mdjligt att ta ut, till exempel reglering pa nirliggande gator och tillgéng
till annan parkering i omrédet.

Goteborgs Stad exploateringsférvaltningen, tjansteutlatande

5 (10)



Exploateringsforvaltningen vill synliggdra att pris och reglering av gatumarksparkering ar
avgorande for mojligheten att ta ut full kostnadstiackning pa kvartersmark. Om policyns
intention ska kunna genomforas kravs politiska beslut, i linje med policyn, om att utoka
reglering av gatumark samt hdja parkeringsavgifterna och vid behov infora avgifter dér
det i nuldget &r gratis.

Parkering for cykel och delad mikromobilitet

I Riktlinjer for mobilitet och parkering ska ett cykelparkeringstal dven i befintliga
kommunala byggnader samt strategiska platser tas fram. Kommunala fastighetsdgare ska
stegvis uppnd parkeringstalet genom utbyggnad av cykelparkeringar.”

Exploateringsforvaltningen anser att det ar en god tanke att tillskapa mer
cykelparkeringar vid kommunens byggnader och pa andra strategiska platser. Kommunen
bor agera foreddme, men policyn avser nybyggnation/detaljplan och bygglov.
Kommunens byggnader och andra strategiska platser bor darfor inte inkluderas i1 policyn.
. Det hade varit béttre att ge berorda forvaltningar och bolag i (budget)uppdrag att
tillskapa cykelparkering av god kvalitet i tillricklig omfattning. Det ar viktigt att bjuda in
berdrda fastighetsdgare och ge dem resurser att genomfora uppdraget eftersom det
troligen &r forknippat med stora utmaningar i befintliga fastigheter ddr hansyn inte tagits
till cykelparkering vid byggnation.

Tjanster for kombinerad mobilitet
Exploateringsforvaltningen ldmnar inga synpunkter pa denna del.

Parkering for bil och motorcykel

VEtt minskat utbud av bilparkering ska mojliggora for markparkeringar att flyttas till
parkeringsanliggningar. Antalet boendeparkeringar dr viktiga att virna for befintliga
boende.”

Exploateringsforvaltningen 6nskar ett fortydligande kring vilken typ av parkering som
ska minska i utbud. Avses all markparkering eller exempelvis en viss kategori, sdsom
parkering for anstillda eller besokare? For att underlétta nir parkeringsplatser ska tas bort
Onskar exploateringsforvaltningen att policyn innehaller en prioriteringsordning mellan
olika typer av parkering, exempelvis parkering for delad mobilitet, parkering for
besokare, parkering for boende och anstéllda etc.

Vidare anser exploateringsforvaltningen att utbudet av boendeparkering ocksa behover
minska om staden ska kunna na sina mal. Det finns idag en 6verkapacitet av parkering for
boende, vilket bidrar till en daligt fungerande marknad och subventionerade
parkeringsavgifter som inte ger full kostnadstickning. I flera exploateringsprojekt dir
bostider byggts pa befintlig parkering har stadens krav pé att ersétta alla befintliga
boendeparkeringar lett till byggnation av stora, dyra parkeringsanldggningar som nu star
halvtomma. Priset betalas av de boende som far hogre hyra eller avgifter, oavsett om de
nyttjar parkeringen eller inte.

Exploateringsforvaltningen vill understryka att ett minskat utbud skulle behdva
kombineras med hojda priser pa gatumark och kvartersmark for att skapa ekonomiska
forutsittningar for att bygga l6nsamma parkeringsanldggningar.

2

VAtt samlade markparkeringar som himmar stadsmdssighet undviks.
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Exploateringsforvaltningen instimmer i att markparkeringar i centrala staden bor
undvikas. Daremot kan markparkeringar fortfarande fylla en funktion i ytterstaden och
delar av mellanstaden. Dar ar parkeringsavgifterna relativt ldga och gatumarken delvis
oreglerad, vilket gor det svart att uppfylla kravet om att bil- och motorcykeltrafikanterna
ska béra kostnaderna for parkeringen om det inte medges att samlad markparkering
anldggs. Markparkering har ocksa fordelen att 14tt kunna omvandlas till annan
anviandning om anldggningen i framtiden visar sig 6verdimensionerad. Detta blir extra
relevant i ytter- och mellanstadsomradena dir dagens parkeringstal ar relativt hogt.

”Pa nytillkomna gator ska parkering for bil och motorcykel avgiftsbeldggas och/eller
tidsregleras eller forbjudas.”

Exploateringsforvaltningen menar att om stadens mal ska kunna uppnés krévs att detta i
sé stor utstradckning som mojligt ocksé gors pa befintliga gator.

“Laddplatser for elfordon ska finnas tillgdngliga pa samtliga parkeringsanldggningar,
men undvikas pd gata och markparkeringar. Parkeringsplatser med laddmdjlighet ska
reserveras for laddbara fordon.”

Att platserna ska vara reserverade for laddbara fordon gor att graden av samnyttjande
minskar, vilket riskerar medfora att manga platser star tomma och att soktrafik uppstar.
Detta skulle kunna innebéra att nya anldggningar behover dimensioneras med hogre
kapacitet 4n vad som annars hade varit nodvéndigt. Exploateringsférvaltningen foreslar
att andra mdjligheter till att uppné prioritering av elladdning utreds.

Mobilitet och parkering i plan, exploaterings- och bygglovsprocessen
“Mobilitet- och parkering ska i plan- och exploateringsprocessen anvindas som verktyg
for att skapa forutsdttningar for hdllbart resande samt bidra till ett minskat bilinnehav.”

Nar Goteborgs stad planerar och bygger ut nya omraden, eller fortétar i befintliga, finns
stora mojligheter att skapa forutsittningar for héllbart resande. Ett minskat bilinnehav ér
positivt ur bade hallbarhetssynpunkt och for att 6ka den exploaterbara ytan.

“Befintliga boendeparkeringar ska vdrnas till antalet i den madn det dr mojligt utan att
det hdmmar stadsutvecklingen. Staden tillimpar parkeringstal déir de boendes
efterfragan pd parkering avgor omfattningen av parkeringsbehov och betalningsvilja.”

For att plan- och exploateringsprocessen ska fungera som verktyg till en héllbar
omstillning dr det avgorande att befintlig parkering pa allmén plats och kvartsmark tas i
beaktande ndr parkeringstalet och parkeringslosningen bestéms. Darfor ar
exploateringsforvaltningen tveksam till att virna befintliga boendeparkeringar och att
efterfragan och betalningsviljan ska ligga till grund for parkeringstalet. Efterfragan pa
parkering &r idag konstlat hog eftersom utbudet &r stort och priserna laga. Se
kommentarer om detta under rubriken ”Parkering for bil och motorcykel”.

I 6vrigt dr det avgorande att staden jobbar malstyrt och inte kraver mer parkering &n
nodvindigt. Parkeringstalen ska vara vil avvigda och anpassade efter den tillgénglighet
som finns pé platsen for exploateringen. Mobilitetsdtgirder ska vara ett frivilligt
atagande. Dessa delar tas om hand i Riktlinjer for mobilitet och parkering.
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“Riktlinjer for mobilitet och parkering i Goteborgs Stad anger enbart hogsta tillatna
parkeringstal, ldgsta tillatna parkeringstal dr 0 (utover parkering for rorelsehindrade
och andra lagkrav).”

Exploateringsforvaltningen tolkar detta som forslag om att infora max-parkeringstal,
vilket tidigare har diskuterats inom de stadsutvecklande forvaltningarna. Da framkom att
detta inte har stod i plan- och bygglagen. Daremot skulle max-parkeringstal kunna
implementeras i projekt nir staden dger marken och exploateringsforvaltningen
markanvisar. Stockholms exploateringskontor har planer pa att skriva in krav pé
maximala parkeringstal 1 sina markanvisningsavtal i stor utstrickning framover.

“Pa platser med begrdnsad kollektivtrafik och andra mojligheter kan kommunen dock

’

stdlla krav pa mobilitetslosningar.’

Mobilitetsatgirder har framst effekt i kombination med god kollektivtrafik. Att stilla krav
pa atgérder dir kollektivtrafiken dr délig kommer sannolikt inte ge 6nskad effekt. Om
hallbart resande &r onskvért borde Goteborgs Stad i stéllet undvika att exploatera pa
sddana platser.

“Den strategiska och taktiska planeringen samt plan- och exploateringsprocessen ska
mdojliggora for samt uppmuntra till:

- att inga kommunala parkeringsanldggningar planeras om det innebdr en pdtaglig risk
att anldggningen inte blir marknadsmdssigt lonsam.”

Exploateringsforvaltningen delar uppfattningen om att parkering ska vara sjilvfinansierad
och att parkeringsanldggningar som byggs som huvudregel bor vara 1onsamma. Dock kan
det ibland finnas forutsittningar som gor att enskilda anldggningar behdver byggas utan
full kostnadstidckning, exempelvis 1 ytteromraden dér betalningsviljan och
marknadspriserna ér 1aga. I dessa fall 4r det kommunala parkeringsbolaget ett bra verktyg
for att mojliggora sddana anldggningar och kompensera dem med mer 16nsamma
anldggningar i attraktiva lagen.

”Gréna transportplaner ska utifrdn intentionerna i den strategiska och taktiska
planeringen anvindas som verktyg for att:

- skapa en sammanhdngande infrastruktur for hallbar mobilitet pd kvartersmark och
allmdn plats.”

De grona transportplanerna (dven kallat grona resplaner om de endast omfattar
personresor) samlar aktdrer i ett geografiskt omrade och sétter upp mal for héllbart
resande. Detta mal ska sedan uppnés genom att aktorerna genomfor projektspecifika
atgirder over tid och efter rddighet. Atgirderna kan vara fysiska, beteendepéverkande
eller vara tjanster av olika slag. Den sammanhéngande infrastrukturen utgdrs daremot
snarare av tillhorande planarbete, exploatering eller motsvarande.

Boendeparkering

“Boendeparkering ska kunna tecknas bdde pd gata och i anldggningar, men lopande
fasas ut fran allmdn platsmark till kvartersmark bdde genom att parkeringsanliggningar
byggs ut och att det totala antalet boendeparkeringar minskas i takt med att
forutsdttningarna for hdllbara fdardmedel forbdttras.”
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Boendeparkering nimns pa ménga stéllen i policyn. Det dr inte tydligt om det avser all
parkering for boende, bade pa kvartersmark och allméin plats, eller om det enbart ar
stadens boendeparkeringssystem for parkering pa gatan som avses.

Exploateringsforvaltningen instdmmer i att antalet boendeparkeringar, bade pa
kvartersmark och gatumark, borde kunna minskas successivt. Att flytta dver
boendeparkering fran gata till anldggning dr en mer utmanande uppgift sett ur ett
ekonomiskt perspektiv eftersom det saknas mark och ekonomi. Dagens niva pa
boendeparkeringsavgifter motsvarar inte vad det skulle kosta att finansiera en ny
anldggning pé kvartersmark. Det innebdr antingen att boendeparkeringsavgifterna
behover hojas, alternativt att anldggningarna behdver subventioneras fran annan part 4n
de som parkerar. I det senare fallet finns det inga privata aktérer som kommer vara
intresserade av att uppfora och forvalta en sddan anldggning, vilket innebér att det blir en
kommunal anldggning som behover stodfinansiering utdver parkeringsavgifterna fran de
som parkerar. Detta skulle i sa fall strida mot tvd av policyns inriktningar:

e "Bil- och motorcykeltrafikanter ska béra kostnaderna for parkering”
e att inga kommunala parkeringsanldggningar planeras om det innebdr en

’

pataglig risk att anldggningen inte blir marknadsmdssigt [onsam.’

Ytterligare en dimension &r att det forvisso frigdrs gatumark men att det sker pa
bekostnad av kvartersmark som skulle kunna anvéndas for annan bebyggelse som
sannolikt skulle haft ett hdgre virde, sdsom bostider eller andra kommunala behov som
park, forskola eller dylikt.

Exploateringsforvaltningen menar slutligen att det i vissa fall kan vara angeléget att
inritta nya boendeparkeringsomraden. Det giller framfor allt i mellan- och ytteromraden
dér parkering pa gatumark ir oreglerad och i samband med att nya bostéder byggs. For att
undvika att boende fran de nya bostéderna parkerar avgiftsfritt pa gatan i stillet for pa
tomtmark kan inforandet av timtaxa och/eller boendeparkering vara en lamplig atgird. Pa
sa vis kan parkeringsflykt undvikas samtidigt som fortsatt tillgénglighet sékerstélls for
boende i det dldre bostadsbestandet som dé kan parkera pa gatan mot avgift eller med
boendeparkeringstillstand.

“Gateborgs Stad ska inte lingre erbjuda abonnemangsparkering eller tillstandsparkering
till privatpersoner utéver boendeparkering. Ovriga parkeringsbehov hanteras genom
besoksavgift och nyttotrafiktillstand.”

Denna inriktning forsvarar for Goteborgs Stads Parkerings AB att kunna uppfora samlade
parkeringsanldggningar i vilka exploatorerna kan gora parkeringskdp i nya
stadsutvecklingsomraden. I dessa anldggningar kdper exploatérerna platser for att
tillgodose fastigheternas behov av parkering och Parkeringsbolaget erbjuder sedan
tillstandsparkering till boende och verksamma i de fardiga fastigheterna.
Exploateringsforvaltningen anser att det dr viktigt att mojligheten till parkeringskop
kvarstér eftersom det dr avgorande for att kunna 16sa parkeringsbehovet pé ett effektivt
och hallbart sitt. Om inriktningen i policyn ska kvarsté bor séledes ett fortydligande goras
att den inte géller for den typen av anldggningar och parkeringsplatser som kan hérledas
till parkeringskop i bygglov.
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Ovriga atgardsférslag

Exploateringsforvaltningen dr positiv till att olika verktyg avseende prisséttning och
reglering utreds vidare. Staden bor ha ett proaktivt forhéllningssétt och ta ansvar for
utvecklingen av parkering i den befintliga stadsmiljon. I och med att en stor del av
parkeringserbjudandet idag ar digitaliserat 4r mojligheterna goda att analysera data om
exempelvis utbud, efterfragan, lokalisering och avgiftsnivaer for att i nista steg kunna
genomfora lampliga atgérder.

Exploateringsforvaltningen har specifika synpunkter pa forslag b. och d., se nedan.

”b. Prisnivder med mdlet att undvika soktrafik och sékerstdlla cirka 15 procents ledig
kapacitet. ”

Exploateringsforvaltningen dr positiv till att anvénda pris som verktyg for att minska
soktrafik. Forvaltningen menar dock att 15% ledig kapacitet &r mycket och betyder att
alltfor ménga parkeringsplatser skulle std tomma. Det far heller inte missforstés som att
nya anldggningar ska byggas med 15% G&verkapacitet for att mota efterfragan.
Exploateringsforvaltningen menar att information och kommunikation tillsammans med
pris dr ett verktyg som med fordel kan anvéndas for att minska soktrafik, sdisom
parkeringsledningssystem, appar och skyltning.

d. Prissdttning som indexeras utifran KPI med drligt pdslag.

Det ér otydligt om forslaget skulle gélla all parkering eller enbart vissa kategorier, sdésom
boendeparkering pa gatumark eller korttidsparkering. I grunden &r en indexering utifran
KPI med érligt paslag en god idé for att avgifterna ska hélla jamna steg med 6vrig
prisutveckling. Exploateringsforvaltningen menar att det initialt behdvs en dversyn av
samtliga parkeringsavgifter och en stérre hojning av vissa avgiftskategorier, sdsom
boendeparkering pa gatumark.

Kristina Lindfors Jakob Andreasson
Direktor exploateringsforvaltningen Avdelningschef projekt sdder
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Stadsbyggnadsnamnden

4 Goteborgs
| Stad

Protokollsutdrag
Sammantradesdatum: 2024-06-18

§ 481 Arendenummer SBF-2023-00665

Remiss av Goteborgs Stads policy for parkering

Beslut
I stadsbyggnadsndgmnden

1.

Stadsbyggnadsndmnden 6versdnder Parkeringspolicy for Goteborgs stad pa
remiss enligt sdndlista.

Forslag till Goteborgs Stads policy for parkering justeras i enlighet med
dndringarna i bilaga 1 i yrkande S, V, MP, C. Forvaltningen fér i uppdrag att gora
redaktionella dndringar, exempelvis avseende disposition.

IVL Miljoinstitutet, VTI, RISE, Chalmers, KTH, Géteborgs klimatrad, Vistra
Gotalands forskarradd, Cykelframjandet, Naturskyddsforeningen, Citysamverkans
medlemsorganisationer, Trivector Traffic AB och Spacescape AB laggs till som
remissinstanser.

Utover bilagan far remissinstanserna mojlighet att ge sin syn pé foljande:

a. Dynamisk prissittning av besoksparkering for att reglera dygns-, sdsongs
och héndelsestyrda fordndringar i efterfragan i syfte att uppna en mer
optimerad resursanvindning.

b. Prisnivder med malet att undvika soktrafik och sikerstélla cirka 15
procents ledig kapacitet.

c. Miljodifferentierad prisséttning pé kvartersmark, exempelvis utifran
fordonets externa kostnader sdsom fordonsvikt.

d. Prisséttning som indexeras utifran KPI med arligt péslag.

e. Generdsare nyttotrafiktillstdnd i syfte att sékerstélla tillgdnglighet for
néringsliv och vélfardsservice.

f. Légre priser besoksparkering vid de lokala torgen utanfor innerstaden for
att skapa forutsittningar for lokalhandel att konkurrera med
externhandeln.

g. Forhyrda numrerade platser ersétts i regel med flytande
tillstdndsparkering.

Stadsbyggnadsforvaltningen far i uppdrag att under det fortsatta arbetet med att
utreda ett staden-gemensamt zonsystem som kan anvéndas for prissittning av
olika typer av kommunal parkering. Zonsystemet bor utgé fran ett antal
lagesfaktorer, exempelvis:

a. forutsittningarna till hallbart resande

b. externa effekter av biltrafik

c. efterfrigan pé parkering

Skal till beslut
Némnden beslutar i enlighet med de skél som anges i yrkande S, V, MP, C.
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Stadsbyggnadsnamnden aaef Goteborgs

Stad

Protokollsutdrag
Sammantradesdatum: 2024-06-18
Tidigare behandling
Bordlagt pa forslag av Adam Wojciechowski (MP) 2024-02-06 och 2024-04-23 och
Johannes Hulter (S) 2023-12-19, 2024-02-27, 2024-03-26 och 2024-05-21.

Handlingar
1. Forvaltningens tjansteutlatande daterat 2023-11-24, med bilagor.
2. Yttrande SD 2024-05-21, protokollets bilaga 22.
3. Yrkande S, V, MP, C, protokollets bilaga 23.
4. Yrkande M, D, L, KD, SD, protokollets bilaga 24.

Yrkanden
Johannes Hulter (S) yrkar bifall till yrkande S, V, MP, C.

Hampus Magnusson (M) och Jorgen Fogelklou (SD) yrkar bifall till yrkande M, D, L,
KD, SD.

Beslutsgang
Ordforanden stéller proposition pa yrkande S, V, MP, C mot yrkande M, D, L, KD, SD
och finner att yrkande S, V, MP, C bifallits. Omrostning begérs

Omrostning
Godkénd voteringsproposition: ”Ja for bifall till yrkande S, V, MP, C och nej for bifall till
M, D, L, KD, SD”.

Vid upprop réstar Johan Zandin (V), Elisabeth Borg (S), Adam Wojciechowski (MP),
Beatrice Klein (V), Emmyly Bonfors (C) och Johannes Hulter (S) ja, medan Hampus
Magnusson (M), Martin Wannholt (D), Eva Flyborg (L), Jérgen Fogelklou (SD) och
Mats Ahdrian (KD) rostar ne;.

Med sex ja-roster mot fem nej-roster beslutar ndimnden att bifalla yrkande S, V, MP, C.
Reservationer

Ledaméterna fran M, L, D, KD och SD reserverar sig mot beslutet i forman for eget
yrkande.
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Stadsbyggnadsnamnden

Yrkande (SVMPC)

2024-06-18 Arende nr 14

Yrkande angaende remiss av Goteborgs
Stads policy for parkering

Forslag till beslut
| stadsbyggnadsnamnden:

1. Forslag till Goéteborgs Stads policy for parkering justeras i enlighet med andringarna i
bilaga 1. Forvaltningen far i uppdrag att gora redaktionella dndringar, exempelvis
avseende disposition.

2. IVL Miljoinstitutet, VTI, RISE, Chalmers, KTH, Goteborgs klimatrad, Véastra
Gotalands forskarrad, Cykelframjandet, Naturskyddsforeningen, Citysamverkans
medlemsorganisationer, Trivector Traffic AB och Spacescape AB laggs till som
remissinstanser.

3. Utdver bilagan far remissinstanserna mojlighet att ge sin syn pa féljande:

a. Dynamisk prissattning av besoksparkering for att reglera dygns-, sdsongs
och handelsestyrda forandringar i efterfragan i syfte att uppna en mer
optimerad resursanvandning.

b. Prisnivaer med malet att undvika soktrafik och sakerstalla cirka 15
procents ledig kapacitet.

c. Miljodifferentierad prissattning pa kvartersmark, exempelvis utifran
fordonets externa kostnader sasom fordonsvikt.

. Prissattning som indexeras utifran KPI med arligt paslag.

e. Generosare nyttotrafiktillstand i syfte att sékerstalla tillganglighet for
naringsliv och valfardsservice.

f.  Lagre priser besoksparkering vid de lokala torgen utanfér innerstaden for
att skapa forutsattningar for lokalhandel att konkurrera med
externhandeln.

g. Forhyrda numrerade platser ersatts i regel med flytande
tillstandsparkering.

4. Stadshyggnadsforvaltningen far i uppdrag att under det fortsatta arbetet med att
utreda ett staden-gemensamt zonsystem som kan anvéndas for prissattning av olika
typer av kommunal parkering. Zonsystemet bor utga fran ett antal lagesfaktorer,
exempelvis:

a. forutsattningarna till hallbart resande

b. externa effekter av biltrafik

c. efterfragan pa parkering

5. 1 6vrigt bifalla tjansteutlatandet.

Yrkandet
Vi ser huvudsakligen positivt pa forslaget till ny policy for parkering och att den kan
remitteras, sa att en bred genomlysning av mdjliga konsekvenser kan genomforas.
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Parkeringspolicyn ar ett viktigt verktyg for att kunna na det mal som finns i trafikstrategin
och i miljo- och klimatprogrammet om att minska andelen transporter som utgdrs av bil
och 6ka andelen som utgors av hallbara transporter. Det ar viktigt att en god balans kan
uppnas mellan att tillskapa mer yteffektiva parkeringslésningar samt ett battre generellt
markutnyttjande i staden och samtidigt sékerstélla forbattrad tillganglighet for de
transporter av gods och personer som ar nédvandiga. Antalet boendeparkeringar ar
viktiga att varna for befintliga boende. Daremot ar langtidsparkering pa gatumark
hdmmande for stadsutveckling, varfor det kommer att kravas en overflyttning av
boendeparkeringar fran gatumark till kvartersmark.
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Bilaga 1 — forslag pa andringar

Syftet med denna policy

Goteborgs Stads policy for parkering anger den 6vergripande inriktningen for stadens
utvecklingsarbete inom omradet parkering. Policyn ger véagledning till stadens
verksamheter i projekt och processer dar parkering ingar. Det 6vergripande syftet med
policyn &r att sakerstalla parkeringens roll som styrmedel for att framja hallbar
stadsutveckling, god framkomlighet for hallbara trafikslag samt for att uppna stadens
trafik, miljo- och klimatmal.

Policyn ska mojliggora for:

e Hallbar mobilitet
o Yteffektivt marknyttjande

Vem omfattas av policyn

[Inga andringar]

Bakgrund

[Inga andringar]

Definitioner

Med delad mikromobilitet avses enpersonsfordon som inte drivs av en
forbranningsmotor och som ar tekniskt designat for delning.

Med mobilitetstjanst avses fysiska och digitala tjanster som stéder mobilitet. Med
mobilitetsatgard avses atgarder som genomfors av exploatorer pa kvartersmark i syfte att
sanka parkeringstalet samt framja hallbar mobilitet.

Med mobilitetshubb avses en dppen, fysisk samlingsplats for mobilitetstjanster.

Med mobilitetsnod avses ett geografiskt omrade med en hog koncentration av éppna
funktioner fér mobilitet.

Med pendelparkering avses en fysisk samlingsplats for cykelparkering samt parkering
for bil och motorcykel vid en hallplats eller station

Med mobilitetsanlaggning avses en vaderskyddad, fysisk samlingsplats for hallbara
mobilitetstjanster.

Med parkeringsanlaggning avses en vaderskyddad, fysisk samlingsplats for bil- och
motorcykelparkering.

Med subvention avses boendeparkeringsavgift samt avsaknad av avgifter pa
langtidsparkering samt 6vriga parkeringsavgifter som innebar en negativ paverkan pa
belaggning och kostnadstéckning for parkering i anlaggning i forhallande till allman
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platsmark, att internaliseringsgraden inte motsvarar parkeringarnas och bilkérningens
externa effekter, att staden far en betydande alternativkostnad for sin mark, att
konkurrensen mot privata aktorer snedvrids eller att efterfragan pa parkering 6verstiger
utbudet. Med subvention avses &ven p-normer och exploateringsavtal som innebar att
nagon annan an anvandarna i slutandan finansierar parkeringsanlaggningar.

Med gron transportplan avses en plan som formulerar mal och atgérder i syfte att
minska miljopaverkan samt framja hallbart resande i ett avgransat geografiskt omrade.

Koppling till andra styrande dokument

[Inga &ndringar]

Policy

Grundlaggande principer

Parkering ska vara en integrerad del av stadsutvecklingen och bidra till genomftrande av
stadens 6vergripande mal. Parkeringssystemet ska skapa tillgang till staden samtidigt som

fler har majlighet att resa med gang, cykel och kollektivtrafik. Parkering ska anvandas
som verktyg for att skapa en nara, robust och sammanhallen stad. Genom en prioritering

av hallbara transportslag och ett minskat ytansprak for bilparkering ska en sammanhallen

stadsstruktur mojliggoras.

» Utbudet av parkering ska anvandas som styrmedel for en minskad bilanvéndning

och mojliggora for delnings- och mobilitetstjanster som komplement till
bildgande.

« Langtidsparkering pa gatumark ska flyttas till parkeringsanlaggningar och/eller
omvandlas till angoringsparkering.

+ Den totala ytan for parkeringar i Géteborg ska arligen minska i takt med att
platserna anvands mer effektivt och forutséttningarna for hallbara trafikslag

byggs ut.
«  Utbudet av cykelparkering och delad mikromobilitet ska dka i hela staden.

« Beteendepaverkandeatgarder ska anvandas som verktyg for att 6ka efterfragan pa

cykelparkering och delad mikromobilitet.

Bil- och motorcykeltrafikanter ska béara kostnaderna for parkering. Priset pa bil-
och motorcykelparkeringar ska spegla vad det kostar att bygga nya
parkeringsplatser pa attraktiv mark. | framtiden ska konkurrensbegransande
subventioner inte férekomma.

+  Riktlinjer for parkeringstal ska utformas sa nybyggda parkeringar inte dkar hyres

och boendekostnader.

» Ett minskat utbud av framst markparkering for bil och motorcykel ska anvéndas
som verktyg for att forhindra subventioner samt 6ka efterfragan pa parkering i
anlaggningar.
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+ Paplatser dar det saknas en juridisk skyldighet ska kompenserande atgarder for
avvecklade bil- och motorcykelparkeringar inte kréavas

Parkering for cykel och delad mikromobilitet

Ett stort utbud av cykelparkering och delad mikromobilitet ska méjliggéra och uppmuntra
att fler resor sker med cykel. Cykelparkeringar ska skapa tillgang till malpunkter i hela
staden och erbjuda parkeringsmdjligheter for olika typer av cyklar. Utformningen och
placeringen av cykelparkeringar ska tillfredsstélla cyklisters behov av enkla och sakra
parkeringsmajligheter. Sakerheten och tryggheten ska anpassas utifran om parkeringen ar
till for korttids- eller langtidsparkering.

* Parkering for cykel och delad mikromobilitet ska:

o hahog geografisk tathet.

o varaval synliga.

o taytor for bil- och motorcykelparkering i ansprak framfor ytor for
vistelse och grénska.

* Cykelparkeringar ska:

vara lokaliserade sa att de ar latta att nas.

placeras i anslutning till viktiga malpunkter och entréer.
vara anvandarvanliga.

vara sdkra och upplevas som trygga.

0O O O O

» | Riktlinjer for mobilitet och parkering ska ett cykelparkeringstal &ven i befintliga
kommunala byggnader samt strategiska platser tas fram. Kommunala
fastighetsagare ska stegvis uppna p-talet genom utbyggnad av cykelparkeringar.

Tjanster for kombinerad mobilitet

Tjanster for kombinerad mobilitet ska anvéndas som verktyg for att bidra till en minskad
andel bilresor i staden. Infrastrukturen for kombinerad mobilitet ska vara omfattande och
utga fran ett hela resan perspektiv. Resenarer ska ha stora valmajligheter bade i samband
med arbetspendling samt fritidsresor. Utbudet av mobilitetstjanster vid hallplatser och
stationer ska bidra till att resor ar tidseffektiva och bekvama.

« Ett heltickande nét av mobilitetshubbar med anslutande mobilitetsnoder ska
tillhandahallas i innerstaden och mellanstaden.

* Etablering av delade mobilitetstjanster ska frdmjas i mobilitetshubbar och
mobilitetsnoder.

* Extra sékra och véaderskyddade cykelparkeringsanldggningar ska tillhandahallas
vid knutpunkter for kollektivtrafik.

« Ett stort utbud av cykelparkering och parkering for delad mikromobilitet ska
tillhandahallas vid hallplatser och stationer for att framja kombinationsresor med hallbara
fardmedel.

* P4 stadens kvartersmarksparkeringar ska platser reserverade for delad mobilitet,
inklusive mikromobilitet, utgora en arligen 6kad andel av det totala antalet
parkeringsplatser. Placering for delad mobilitet ska ske pa de mest attraktiva lagena.
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» Knutpunkter for kollektivtrafik ska kompletteras med mobilitetsnoder.

* Ytor for nya pendelparkeringar ska lokaliseras i samverkan med kranskommuner och
regionala aktorer.

* Pendelparkeringar ska placeras i ytterstaden samt mellanstadens ytteromraden.
Prioritering ska vara de stora pendlingsstraken.

Parkering for bil och motorcykel

Utbudet av parkering for bil och motorcykel ska bidra till ett 6kat resande med
héllbara fardmedel. Ett minskat utbud av bilparkering ska méjliggora for
markparkeringar att flyttas till parkeringsanlaggningar. Antalet
boendeparkeringar ar viktiga att varna for befintliga boende. | de omraden det
inte ar mojligt att flytta 6ver boendeparkeringar till parkeringslaggningar kan i
stallet boendeparkeringar pa markniva fasas ut sa att konsekvenserna for
befintliga boendeparkeringskunder minskas, men pa langre sikt mojliggor for
nodvandig. stadsutveckling. Parkeringsreglering ska anvandas som verktyg for att
sékerstélla en effektiv anvandning av parkering for bil och motorcykel. Med en
andamalsenlig reglering ska tillgangen till bil- och motorcykelparkering
sékerstéllas samtidigt som parkeringsytornas totala fotavtryck i staden tydligt och
arligen minskar.

Parkeringsytor for bil och motorcykel ska utifran malstyrning omdisponeras till
ytor for:
o cykelparkering och delad mikromobilitet.
o gang- och cykelvagar.
o vistelse och gronska.
Samlade bil- och motorcykelparkeringar som hdmmar stadsliv ska undvikas i
hela staden. Torgytor, gronomraden, forgardar och kajer ska prioriteras.
Pa nytillkomna gator ska parkering for bil och motorcykel avgiftsbelaggas,
och/eller tidsregleras eller forbjudas.
Parkeringsreglering ska anvandas som verktyg i syfte att:
o forhindra konkurrensbegransande subventioner for bil- och
motorcykelparkering.
o prioritera angdring och korttidsparkering, exempelvis for godsleveranser,
framfor langtidsparkering
o tillgodose parkeringsbehovet for personer med funktionsnedsattning.

Laddplatser for elfordon finns tillganglig pa samtliga parkeringsanlaggningar,
men undviks pa gata och markparkeringar. Parkeringsplatser med laddmajlighet
ska reserveras for laddbara fordon.

Mobilitet och parkering i plan-, exploaterings-
och bygglovsprocessen
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Mobilitet- och parkering ska i plan- och exploateringsprocessen anvandas som verktyg
for att skapa forutsattningar for hallbart resande samt bidra till ett minskat bilinnehav.
Parkering ska ske péa kvartersmark och priset pa bil- och motorcykelparkering ska baras
av anvandaren. Mobilitet- och parkeringsanlaggningar ska vara yteffektiva och dppna for
samnyttjande. Exploateringsprojekt ska bidra till att markparkeringar flyttas till
parkeringsanlaggningar. Befintliga boendeparkeringar ska varnas till antalet i den man det
ar mojligt utan att det hammar stadsutvecklingen. Staden tillampar parkeringstal dér de
boendes efterfragan pa parkering avgor omfattningen av parkeringsbehov och
betalningsvilja. Riktlinjer for mobilitet och parkering i Géteborgs Stad anger enbart
hogsta tillatna p-tal, lagsta tilldtna parkeringstal ar 0 (utéver parkering for rorelsehindrade
och andra lagkrav). Pa platser med begransad kollektivtrafik och andra méjligheter kan
kommunen dock stalla krav pa mobilitetslosningar.

» Den strategiska och taktiska planeringen samt plan- och exploateringsprocessen
ska mojliggora for samt uppmuntra till:

o att nérhet till cykelparkering, mobilitetsanlaggningar och
kollektivtrafikhallplatser prioriteras framfor narhet till parkering for bil
och motorcykel.
genomfdrande av mobilitetsatgarder.
samnyttjande av gemensamma mobilitets- och parkeringsanlaggningar
bade inom exploateringsprojekt samt med den befintliga staden.

o att samlade markparkeringar som hdmmar stadsmassighet undviks.

o nyttjande av befintlig kapacitet framfoér utbyggnad av nya
parkeringsanléaggningar

o att laddinfrastruktur och delningstjénster for bil frdmjas i
parkeringsanlaggningar.

o att parkeringsanlaggningar byggs som mobilitetshubbar med flera
funktioner samt utifran att de vid ett framtida minskat parkeringsbehov
kan fylla en annan funktion.

o att parkeringsanlaggningar byggs stadsmassigt som estetiskt smélter in i
stadsbilden med malsattning om levande bottenplan.

o attinga kommunala parkeringsanldggningar planeras om det innebar en
pataglig risk att anlaggningen inte blir marknadsmassigt 1onsam.

o att antalet parkeringsplatser inte utformas efter enskilda
punktbelastningar, sdsom evenemang. Punktbelastningar hanteras genom
exempelvis samnyttjande.

» Markanvisning ska anvandas som verktyg for att uppmuntra till eller stélla krav
pa:

o genomforande av mobilitetsatgarder.

o samnyttjande av gemensamma mobilitets- och parkeringsanldggningar
bade inom exploateringsprojekt samt med den befintliga staden.

o nyttjande av befintlig kapacitet framfor utbyggnad av nya
parkeringsanlaggningar, genom exempelvis parkeringskop i befintliga
anlaggningar genom avtal.

o att laddinfrastruktur och delningstjénster for bil frdmjas i
parkeringsanldggningar.

o att parkeringsanlaggningar byggs utifran att de vid ett framtida minskat
parkeringsbehov kan fylla en annan funktion
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« Samtliga forvaltningar och bolag som planerar nya parkeringsytor tillampar
femstegsprincipen innan investering sker, dar steget testbadd ingar.

«  Grona transportplaner ska utifran intentionerna i den strategiska och taktiska
planeringen anvandas som verktyg for att:
o skapa en sammanhangande infrastruktur for hallbar mobilitet pa
kvartersmark och allman plats.
o isamverkan med andra aktorer identifiera och implementera atgarder for
att 6ka det hallbara resandet.
o bidra till och kontinuerligt folja upp maluppfylinad

Boendeparkering

Boendeparkering ska kunna tecknas bade pa gata och i anlaggningar, men l6pande fasas
ut fran allméan platsmark till kvartersmark bade genom att parkeringsanlaggningar byggs
ut och att det totala antalet boendeparkeringar minskas i takt med att forutsattningarna for
hallbara fardmedel forbattras.

e Goteborgs stad ska inte langre erbjuda abonnemangsparkering eller
tillstandsparkering till privatpersoner utéver boendeparkering. Ovriga
parkeringsbehov hanteras genom besoksavgift och nyttotrafiktillstand.
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Stadsbyggnadsnamnden

Yrkande M, D, L, KD, SD
Arende 14
2024-06-18

Yrkande — Remiss av Goteborgs Stads policy
for parkering

Forslag till beslut

1. Att avsla forslaget och inte skicka ut Goteborgs Stads nya policy for parkering pa
remiss.

2. Att ge kontoret i uppdrag att, tillsammans med Stadsmiljondmnden och
Parkeringsbolaget, utreda och foresla ett tillrdckligt antal ersdttningsparkeringar
for de platser som nuvarande styret tagit bort i Géteborgs centrum.

Yrkandet

Forslaget som nu ér framtaget, och presenterades forst pa Stadsbyggnadsndmnden i
december 2023, kommer frén ett uppdrag i budget for 2023 fran S, V och MP. Uppdraget
innefattar att nimnden ska revidera parkeringspolicyn med utgangspunkt i Géteborgs
Stads milj6- och klimatprogram och trafikstrategin. Inriktningen ska vara att
parkeringarnas fotavtryck ska minska, samtidigt som tillgéngligheten ska vara god —
exempelvis genom att flytta markparkeringar till p-hus och strategiska parkeringsnoder.

Vi konstaterar att det forslag som nu ligger pa bordet inte dr en parkeringspolicy, utan en
mobilitetsutredning for Goteborg Stad. Aven om underlaget ér tunt gér stora delar ut pa
att lyfta fram mobilitetslosningar och cykeldtgirder — vilket siledes inte innefattar policy
for parkering. De delar som géller parkering kan vi dock konstatera enbart forsvérar och
fordyrar vardagen for alla géteborgare med bil. Fientligheten mot detta fordon é&r total.
Som vanligt nér det géller SVMPC &r visionerna storslagna, men ocksé helt
verklighetsfranvarande. Med detta forslag till policy kommer ingen léngre kunna kdra
eller parkera bil till rimliga villkor i Goteborg. For att underlitta for verksamheter och
néringsliv foreslér vi istdllet ett uppdrag om att utreda och foresla ett tillrdckligt antal
erséttningsparkeringar for de platser som nuvarande styret tagit bort i Goteborgs centrum.
Till exempel skulle man kunna ersitta fickparkering med vinkelparkering, sa kallad
snedparkering - men det finns ocksa andra 10sningar som skulle kunna utredas. Dessa
ersittningsparkeringar ér viktiga for att fa goteborgsfamiljer att fa ihop vardagspusslet
men ocksa for att handeln ska kunna overleva i city.

Diarmed foreslar vi att forslaget pa ny policy for Goteborg Stads parkering avslés, och att
ett nytt uppdrag enligt ovan ges till stadsbyggnadskontoret ihop med Stadsmiljondmnden
och Parkeringsbolaget.

Vi konstaterar ocksa att SVMPC, i detta drende inte ger oppositionen mojlighet att utéva
sin granskande roll. Efter att styret har bordlagt drendet 6 gédnger i dver ett halvar, fick vi
som opposition inte lov att bordldgga deras sent inkomna yrkande nér vi inte haft mer dn
nagra fi timmar pa oss att respondera pa deras forslag. En mdjlighet som vi tidigare haft
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som standard i Goteborg Stad. Det ar beklagligt att nuvarande styret frangar de
demokratiska principer vi tidigare har varit dverens om.
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Stadsbyggnadsnamnden Bilaga 1

Yttrande Sverigedemokraterna ke
&(&J Serigedemotraterna

Datum 2024-05-17 Arende nr SBF-2023-00665

Yttrande angaende — Remiss av Goteborgs Stads policy
for parkering

Yttrandet

Vi Sverigedemokrater &r ytterst oroliga dver att P-talen sénks i hela staden. Under flera ar
har allt fler omraden drabbats av en omfattande minskning av p-mojligheter. Bristen har
orsakat stora problem for boende, foretag och besoksnaringen. Handeln liksom
tillgdngligheten till stadskdrnan paverkas negativt. Framkomligheten for bilar har
drastiskt forsdmrats och ovriga transportslag tvingas ta langa omvégar. En levande stad
maste kunna ta emot alla resenérer, oavsett firdmedel.

Eftersom det redan idag rader en stor omfattande brist pa parkeringsmdjligheter i staden,
paverkas gbteborgarnas tillgénglighet till bostdderna mycket negativt. De fa p-platser som
aterstér racker inte till och miljopaverkan dkar pa grund av onddig soktrafik.

Goteborgs Stad méste ha en dvergripande plan for hur tillgdngligheten till staden inte ska
minska for bilburna besdkare, boende och verksamma. Staden behdver lattillgéngliga
parkeringsplatser och de parkeringsmojligheter som forsvinner behdver erséttas.
Centrumnéra och bostadsnéra bilparkeringar kommer alltid behovas.

Detta ar ett medskick till alla remissinstanser och vi &mnar dterkomma i drendet vid
kommande beslutshantering.
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sl Goteborgs
#.4 Stad

Stadsbyggnadsforvaltningen

Remissutskick Handlaggare
Utfardat 2024-06-25 Hanna Jarpedal
Arendenummer SBF-2023-00665 Telefon: 031-2634
E-post: hanna.jarpedal@stadsbyggnad.goteborg.se

Sandlista for remiss Goteborgs stads policy
for parkering

Stadsmiljoforvaltningen: stadsmiljo@stadsmiljo.goteborg.se

Exploateringsforvaltningen: exploatering(@exploatering.goteborg.se

Stadsfastighetsforvaltningen: stadsfastighet@stadsfast.goteborg.se

Miljéforvaltningen: miljoforvaltningen@miljo.goteborg.se

Kretslopp och vatten: kretsloppochvatten@kretsloppochvatten.goteborg.se

Socialforvaltningen Centrum: socialcentrum(@socialcentrum.goteborg.se

Socialforvaltningen Hisingen: socialhisingen@socialhisingen.goteborg.se

Socialforvaltningen Nordost: socialnordost@socialnordost.goteborg.se

Socialforvaltningen Sydvist: socialsydvast@socialsydvast.goteborg.se

Goteborgs Stads rad for funktionsratt:
goteborgs.stad.rad.for.funktionshinderfragor@stadshuset.goteborg.se

Goteborgs Stads Parkering: p-bolaget@p-bolaget.goteborg.se

Framtiden Byggutveckling AB: framtiden@framtiden.se

Goteborgs Stads Leasing AB: gsl@gsl.goteborg.se

Goteborg & Co: goteborg-co@goteborg.com

Forvaltnings AB GoteborgsLokaler: info@goteborgslokaler.se

Higab AB: info@higab.se

Alvstranden Utveckling AB: info@alvstranden.goteborg.se

Renova AB: info@renova.se

Goteborg Energi AB: diariet@goteborgsenergi.se

Business Region Goteborg: info@businessregion.se

Goteborgsregionen: gr(@goteborgsregionen.se
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Vistra Gotalandsregionen: infrastruktur-och.kollektivtrafiknamnd@vgregion.se

Visttrafik: vasttrafik@vasttrafik.se

Trafikverket: trafikverket@trafikverket.se

IVL Svenska Miljoinstitutet: info@ivl.se

VTL: vti@vti.se
RISE: info@ri.se

Chalmers: registrator@chalmers.se

KTH: registrator(@kth.se info(@kth.se

Goteborgs klimatrad: hedenus@chalmers.se

Forskarrddet for Vastra Gotalands klimatomstéllning: frances.sprei@chalmers.se
anders.ahlback@gu.se

Cykelfrdmjandet: info@cykelframjandet.se

Naturskyddsforeningen: remisser@naturskyddsforeningen.se

Avenyforeningen: info@avenyn.se

Nordstan: info@nordstan.se

Innerstaden Goteborg: info@innerstadengbg.se

Trivector Traffic AB: info@trivector.se

Spacescape AB: info@spacescape.se
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Goteborgs

Stadsbyggnadsforvaltningen
Stad

Remissutskick Handlaggare
Utfardat 2024-06-25 Hanna Jarpedal
Arendenummer SBF-2023-00665 Telefon: 031-2634
E-post: hanna.jarpedal@stadsbyggnad.goteborg.se

Remissutskick Goteborgs Stads policy for
parkering

Remissversionen av Goteborgs stads policy for parkering skickas hdarmed ut till
remissinstanserna. Syftet med att skicka ut policyn pa remiss dr att ge mdojlighet att limna
synpunkter pa det forslag som lagts fram.

En policy ska enligt stadens Riktlinje for styrande dokument vara ett kortfattat och
oversiktligt dokument som ska ange virderingar och grundprinciper for att styra
organisationens agerande inom ett visst omrade. En policy ska inte ge nagra fasta regler
utan principer som ska tjina som végledning inom det aktuella omrédet. En policy ska
inte innehalla mal. En beslutad policy géller tills vidare men ska aktualitetsprévas
regelbundet.

Svar pé remissen ska inkomma till stadsbyggnadsforvaltningen via
stadsbyggnad@stadsbyggnad.goteborg.se senast den 15 november 2024. Fragor avseende
remissen hinvisas till Hanna Jarpedal.

Remissfragor
Remissinstanserna ombeds aterkomma med synpunkter pa bilagt forslag samt ge sin syn
pa nedanstidende atgérdsforslag:

a. Dynamisk prissittning av besoksparkering for att reglera dygns-, sdsongs- och
héndelsestyrda forédndringar i efterfrdgan i syfte att uppna en mer optimerad
resursanvindning.

b. Prisnivaer med malet att undvika soktrafik och sékerstéilla cirka 15 procents ledig
kapacitet.

c. Miljodifferentierad prisséttning pa kvartersmark, exempelvis utifrdn fordonets
externa kostnader sdsom fordonsvikt.

d. Prisséttning som indexeras utifran KPI med arligt paslag.

Generosare nyttotrafiktillstdnd i syfte att sikerstélla tillgédnglighet for niringsliv
och vilfdrdsservice.

f. Lagre priser for besdksparkering vid de lokala torgen utanfor innerstaden for att
skapa forutséttningar for lokalhandel att konkurrera med externhandeln.

g. Forhyrda numrerade platser ersitts i regel med flytande tillstdndsparkering.
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Bilagor
Bilaga 1: Séndlista for remissen
Bilaga 2: Forslag till Goteborgs Stads policy for parkering

For stadsbyggnadsndmnden

Jenny Adler
Avdelningschef
Strategi och taktik
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Goteborgs

Stadsbyggnadsférvaltningen
Stad

Tjansteutlatande Handlaggare: Arash Borhan
Utfardat: 2023-11-24 Telefon: 031 - 368 24 55
SBN 2023-12-19 E-post: arash.borhan@stadsbyggnad.goteborg.se

Diarienummer: SBF-2023-00665

Remiss av Goteborgs Stads policy for
parkering

Forslag till beslut
I stadsbyggnadsndmnden

Stadsbyggnadsndmnden 6versidnder Parkeringspolicy for Goteborgs stad pé remiss enligt
séndlista

Sammanfattning

Stadsbyggnadsforvaltningen har i dialog med berdrda forvaltningar inom stadsutveckling
samt kommunala bolag sdsom Parkeringsbolaget och Framtiden, tagit fram ett forslag pa
parkeringspolicy for Géteborgs Stad. Parkeringspolicyn anger stadens dvergripande
inriktning inom temaomrédet parkering.

Syftet med parkeringspolicyn é&r att sdkerstélla parkeringens roll som styrmedel for att
framja hallbar stadsutveckling. Inriktningen i policyn ska mdjliggora for hallbar mobilitet
samt yteffektivt marknyttjande.

Parkeringspolicyn anger vérderingar och principer for att styra stadens agerande inom
temaomradet parkering. Principerna i parkeringspolicyn pekar mot ett agerande som
prioriterar parkering for hallbara fairdmedel. Utbudet av parkering anges som ett viktigt
styrmedel for stadens arbete med att nd miljo- och klimatprogrammets klimatmal
avseende minskat végtrafikarbete med motorfordon. Utdver utbudet berérs subventioner
for bilparkering utifrén inriktningen att pdskynda processen kring en flytt av
markparkeringar till parkeringsanldggningar. Parkering for cykel och delad
mikromobilitet samt tjanster for kombinerad mobilitet lyfts som viktiga omraden pa
allmén plats. Pa kvartersmark berors befintliga processer kring utveckling av hallbara
mobilitets- och parkeringsanldggningar.

Syftet med remissen &r att samla in synpunkter och reflektioner kring inriktningen i
policyn. Remissinstanserna ombeds bedoma forslaget utifrn det egna ansvarsomradet.

Beddmning ur ekonomisk dimension

Att skicka ut parkeringspolicyn pa remiss bedoms inte fa nagra betydande ekonomiska
konsekvenser. Vid beslut om antagande kan inriktningen i parkeringspolicyn ddremot
medge ekonomiska konsekvenser.
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Inriktningar for hanteringen av parkering kan forvéntas leda till en 6kad arbetsinsats
avseende utredningar kring nulédget. Ytterligare utredningsarbete kommer kravas for att
motivera fordndringar, internt och framfor allt externt. Aven om dessa insatser bedrivs
redan idag, beddms omfattningen 6ka. Detta stéller krav p& personella resurser internt
alternativt kostnader for att upphandla stod utifran. De positiva samhéllsekonomiska
effekterna bedéms vara betydande pa langre sikt. For staden bedoms den samlade
effekten vara néra noll pé kort sikt, till f6ljd av 6kade intékter fran fler avgiftsreglerade
parkeringsplatser. Pa lédngre sikt &r det mojligt att ett totalt sett minskat parkeringsutbud
leder till minskade intékter.

For en del invénare kommer ett minskat parkeringsutbud och minskade subventioner
innebdra utmaningar da det forvéntas bli dyrare att nyttja bilparkeringar. P& langre sikt
leder en béttre fungerande marknad for parkering och mobilitet till 1agre kostnader, for de
invanare som inte har bil. P4 langre sikt och pa en mer dvergripande niva skapas dven
forutséttningar for en mer attraktiv stad med plats for fler ménniskor, vistelse och
potentiella kunder for handeln.

Bedomning ur ekologisk dimension

Att skicka ut parkeringspolicyn pa remiss bedoms inte fa nagra betydande ekonomiska
konsekvenser. Vid beslut om antagande kan inriktningen i parkeringspolicyn ddaremot
medge ekologiska konsekvenser.

Forslaget skapar forutséttningar for staden att nd klimatmalen i miljo- och
klimatprogrammet avseende minskat vagtrafikarbete med motorfordon. Inriktningen
bidrar till att skapa forutsdttningar for hallbart resande genom att prioritera parkering for
hallbara fardsitt. Miljoeftekterna av ett minskat végtrafikarbete med motorfordon ér
minskade utsldpp, forbattrad luftkvalité samt lagre bullernivaer. En omdisponering av
ytor dér bilparkering tar mindre yta i ansprék skapar dven béttre forutséttningar for en
utveckling av gronomréaden.

Bedomning ur social dimension

Att skicka ut parkeringspolicyn pa remiss bedoms inte fa nagra betydande ekonomiska
konsekvenser. Vid beslut om antagande kan inriktningen i parkeringspolicyn ddremot
medge sociala konsekvenser.

Minskade ytor for bilparkering i staden beddms vara sarskilt positivt for barn och unga,
som far bittre forutséttningar till sjélvstiandig forflyttning. Att omfordela ytor frén
bilparkering till parkering for andra fairdmedel gynnar ocksé grupper som idag har mindre
god tillgang till bil och som istillet ges bittre tillgang till delade transporttjinster. Okade
mojligheter att ga och cykla i staden innebér positiva hélsoeffekter, till f6ljd av ett mer
fysiskt aktivt resande. Detsamma géller minskad biltrafik, till f61jd av minskade utslédpp,
buller, partiklar och 6kad trafiksédkerhet. Parkeringspolicyn beddms inte ha en negativ
paverkan pa angoringsplatser for bil. Aven bilparkeringar for personer med
funktionsnedsittning kommer fortsattningsvis prioriteras.

Bilagor
1. Policy for parkering
2. Séndlista
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Arendet

Stadsbyggnadsforvaltningen dversander Parkeringspolicy for Goteborgs stad pa remiss
enligt séndlista.

Beskrivning av arendet

Forslaget pa reviderad parkeringspolicy for Goteborgs stad bygger pa ett uppdrag i
stadens budget for 2023. Stadsbyggnadsforvaltningen har fatt i uppdrag att revidera
stadens parkeringspolicy med utgdngspunkt i Géteborgs stads miljo- och klimatprogram
samt trafikstrategin. Inriktningen for uppdraget &r att minska pa parkeringarna fotavtryck
samtidigt som tillgéngligheten 4r god, exempelvis genom att flytta markparkeringar till p-
hus och strategiska parkeringsnoder. Revideringsuppdraget bygger pa att innehallet i den
nuvarande policyn inte stimmer éverens med stadens riktlinjer f6r styrande dokument.
Delar av innehallet dr dessutom utdaterat och behover uppdateras utifran dagens synstt
pa parkering och mobilitet.

Stadsbyggnadsforvaltningen har i dialog med berdrda forvaltningar inom stadsutveckling
samt kommunala bolag sdsom Parkeringsbolaget och Framtiden, tagit fram ett forslag pa
parkeringspolicy for Goteborgs Stad. Parkeringspolicyn anger stadens dvergripande
inriktning inom temaomradet parkering. Vid antagande berdknas utdver
Stadsbyggnadsforvaltningen dven Stadsmiljoforvaltningen och
Exploateringsforvaltningen paverkas av inriktningen i policyn. Inriktningen i
parkeringspolicyn berdknas dven péverka Parkeringsbolagets och Framtidens
verksamheter.

Syftet med parkeringspolicyn &r att sdkerstélla parkeringens roll som styrmedel for att
frimja héllbar stadsutveckling. Inriktningen i policyn ska mdjliggdra for hallbar mobilitet
samt yteffektivt marknyttjande.

Parkeringspolicyn anger vérderingar och principer for att styra stadens agerande inom
temaomradet parkering. Principerna i parkeringspolicyn pekar mot ett agerande som
prioriterar parkering for héllbara fairdmedel. Utbudet av parkering anges som ett viktigt
styrmedel for stadens arbete med att nd miljo- och klimatprogrammets klimatmal
avseende minskat végtrafikarbete med motorfordon. Subventioner for bilparkering berérs
utifrén dversiktsplanens inriktning kring néra, sammanhaéllen och robust stad med avsikt
att paskynda processen kring en flytt av markparkeringar till parkeringsanldggningar.
Parkeringspolicyn principer kring subventioner kombinerat med dversiktsplanens och
Goteborgs utvidgade innerstads intentioner kring bebyggelsestruktur skapar
forutséttningar for omradesbasreade parkeringsanldggningar. Pa allmén plats lyfts
parkering for cykel och delad mikromobilitet samt tjanster for kombinerad mobilitet som
viktiga omraden.

Stadsbyggnadsforvaltningens beddmning
Stadsbyggnadsforvaltningen avser att skicka policy for parkering pa remiss till berdrda
interna och externa intressenter.

Stadsbyggnadsforvaltningen anser att inriktningen i parkeringspolicyn ar en fordjupning
av inriktningarna i 6versiktsplanen. Inriktningen i policyn dr dessutom framtagen med
hénsyn till mélen i miljo- och klimatprogrammet och trafikstrategin. Policyn
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konkretiserar stadens viljeinriktning inom temaomrédet parkering utifran aktuella behov
inom omréadet.

Syftet med remissen é&r fé in synpunkter och reflektioner kring inriktningen i policyn.
Remissinstanserna ombeds bedoma forslaget utifran det egna ansvarsomradet.

Henrik Kant Jenny Adler

Stadsbyggnadsdirektor Avdelningschef Strategi och taktik
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Stadsfastighetsforvaltningen

Synpunkter Handlaggare
Utfardat 2024-10-31 Jan Oberg Forvaltning och fastighetsutveckling
SFF-2024-00761 Telefon: 031 — 365 01 29

E-post: jan.oberg@stadsfast.goteborg.se

Yttrande over "Remiss Goteborgs stads policy for parkering”;
(SBF 2023-00665)

Stadsfastighetsforvaltningen har foljande synpunkter pa rubricerat forslag till policy for
parkering och 6nskar kompletterande forklarande text enligt nedan.

Arendet

Stadsbyggnadsforvaltningen har versént rubricerad remiss till Stadsfastighetsforvaltningen for
synpunkter.

I forslaget till policy framgar att, ”Parkering ska vara en integrerad del av stadsutvecklingen och
bidra till genomforande av stadens 6vergripande mal.”

Samtidigt star det att det anges enbart “hdgsta tillatna parkeringstal, 14gsta tilldtna parkeringstal
ar 0 (utover parkering for rorelsehindrade och andra lagkrav). Pa platser med begrinsad
kollektivtrafik och andra mojligheter kan kommunen dock stélla krav pa mobilitetsldsningar.”

Dé viss kommunal service har behov av bade parkering och korttidsparkering men ej har
mojlighet att skapa mobilitetslosningar behover tillvigagangssittet forklaras béttre.

I Policyns definitionslista finns mobilitetstjanst, mobilitetsatgard, mobilitetshubb och
mobilitetsnod men det saknas definition for mobilitetslosning for vilket gor det otydligt for
lasaren vad som avses.

Texten behover ocksa fortydligas avseende mojlighet att forsta foljande innehall i policyn.

”I de omraden dér det inte 4r mdjligt att flytta 6ver boendeparkeringar till
parkeringsanldggningar kan i stillet boendeparkering pa markniva fasas ut sa att
konsekvenserna for befintliga boendeparkeringskunder minskas, men pa langre sikt mojliggor
for nddvindig stadsutveckling.” Hur kommer det padverka kommunal verksamhet med
bostadsinnehéll?

Skickas till
Hanna Jérpedal
Stadsbyggnadsforvaltningen.

Stadsfastighetsforvaltningen

Lina Cavallin
Avdelningschef Projekt och investering

Detta beslut har kommunicerats digitalt och dr ddrfor inte signerat.
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” Goteborgs
Stad

Miljéférvaltningen

Tjansteutlatande Handlaggare
Utfardat 2024-10-11 Ann-Sofie Ahlgren
Diarienummer 2024-16433 Telefon: 031-368 39 05

E-post: ann-sofie.ahlgren@miljo.goteborg.se

Yttrande till stadsbyggnadsnamnden over
remiss Goteborg Stads policy for parkering,
SBF-2023-00665

Forslag till beslut
Milj6- och klimatndmnden skickar 6ver miljoforvaltningens tjansteutlatande som eget
yttrande 6ver remiss Goteborgs Stads policy for parkering, till stadsbyggnadsnamnden.

Sammanfattning

Enligt Goteborgs Stads policy for parkering ska parkering anvéndas som ett styrmedel for
att stodja en hallbar stadsutveckling. Policyn kommer fungera som végledning for stadens
olika verksambheter i projekt och processer dir parkering &r en relevant faktor. Det
overgripande malet med policyn &r att sékerstélla att parkering bidrar till att frimja hallbar
stadsutveckling genom att effektivt anvinda mark och resurser och skapa forutsattningar
for héllbara transportmedel som kollektivtrafik, cykling och gang.

Miljoforvaltningen bedomer att policyn ddrmed har potential att bli ett verktyg for att
frimja mer hallbara trafikslag, minskat vigtrafikarbete samt bidra till en héllbar och
levande stad.

Beddmning ur ekonomisk dimension
Forvaltningen har inte funnit nagra sérskilda aspekter pa fragan utifrén denna dimension.

Bedomning ur ekologisk dimension

Bedoémningen ur ekologisk dimension utvecklas under rubriken Férvaltningens
beddmning. Miljoforvaltningen bedomer forslaget till policy, kombinerat med att sdnkt
bashastighet i centrala staden enligt riktlinjen for hastighetsgrénser i Goteborg', kommer
att bidra positivt till att nd mal och intentioner i Géteborgs Stads miljo- och
klimatprogram?, dversiktsplan® och trafikstrategi®.

Bedomning ur social dimension
Milj6forvaltningen beddomer att ambitionen att minska gatuparkeringen &r positiv. Detta
mojliggor andra anvindningsomraden for gaturummen, som till exempel cykelbana,

I Riktlinje for hastighetsgrinser i Goteborg beslutad 25 november 2022

2 Milj6- och klimatprogrammet - Miljd och klimat Géteborg 2030 - Goteborgs Stad (goteborg.se)
3 Oversiktsplanering - Goteborgs Stad (goteborg.se)

4 Trafikstrategi for en nira storstad - Goteborgs Stad (goteborg.se)
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cykelparkering, 6vrig mikromobilitet, kollektivtrafik, och gronska. Det blir dven béttre ur ett
barnperspektiv med 6kad tillgédnglighet och battre luft.

Ombyggnad av trafikmiljon i kombination med l4dgre bashastigheter minskar inte bara
behovet av hoga bullerskyddsskéarmar vid skolor och forskolor, utan dkar ocksé sikerheten
for oskyddade trafikanter, i synnerhet skolbarn. Dé nya offentliga miljoer kan tillskapas
underldttas ocksé moéten i grannskapen, liksom mdjligheten till utomhusvistelse for mindre
barn.

Bilaga
1. Remissversion 2024 av Goteborgs Stads policy for parkering
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Arendet

Stadsbyggnadsndmnden har gett miljo- och klimatndmnden mojlighet att yttra sig Gver
remiss om Gdoteborgs Stads parkeringspolicy senast den 15 november 2024,

Miljoforvaltningen har bedomt forslagen i remissen och tagit fram ett forslag till yttrande
som redovisas i detta tjansteutlatande.

Beskrivning av arendet

Det dvergripande syftet med policyn ér att sikerstélla parkeringens roll som styrmedel for
att frimja hallbar stadsutveckling, god framkomlighet for hallbara trafikslag samt for att
uppna stadens trafik-, miljo- och klimatmal. Policyn ska ange den Gvergripande
inriktningen for stadens utvecklingsarbete inom omradet parkering. Den ger ocksa
viagledning till stadens verksamheter i projekt och processer dér parkering ingér.

Policyn for parkering ska gélla tills vidare for alla ndimnder och bolag i Goteborgs stad
med ansvar for att planera. hantera och forvalta parkering. Policyn reglerar 4ven den
overgripande inriktningen inom temaomradet parkering i staden.

Forvaltningens bedomning

Overgripande

Syftet med parkeringspolicyn ar enligt det nya forslaget att anvianda parkering som ett
verktyg for att bland annat frémja héllbar stadsutveckling samt for att na stadens milj6-
och klimatmal. Miljoférvaltningen gor darfor tolkningen att viljeriktningen i policyn ar
att minska den yta som parkering tar i ansprak samt att minska det relativa antalet
parkeringsplatser. Utifran denna tolkning bedémer miljoforvaltningen att den foreslagna
parkeringspolicyn stodjer arbetet med att na stadens miljo- och klimatmal®, exempelvis
miljomaélet Goteborgarna har en hélsosam livsmiljé. Detta dels genom att bidra till
minskat vigtrafikarbete och ddrigenom minska luftféroreningar och buller, dels genom att
frigdra yta fran parkering, vilket i sin tur mojliggdér mer gron och blé yta.

Miljoforvaltningen ser att forslaget pekar ut flera principer och stéllningstaganden som,
ndr de genomfors, kommer att sdkerstélla parkeringens roll som styrmedel for att
Goteborg ska kunna utvecklas pa ett hallbart och langsiktigt sitt. Policyn har ddrmed
potential att bli ett verktyg for att frimja mer hallbara trafikslag, minskat végtrafikarbete
samt bidra till en hallbar och levande stad. Forskning har visat att parkeringsatgérder ér
ett effektivt sitt att minska biltrafiken i stider eftersom kostnad och tillgang till parkering
har betydelse for fairdmedelsval och bilinnehav®. Bildgande, antal bilresor och kord
stracka okar ocksa om det finns méanga parkeringsplatser nira bostaden.

Milj6forvaltningen beddmer att parkeringspolicyn ocksa kan ha betydelse for Goteborgs
Stads atgirdsplan for partiklar (PM10) som invéntar beslut i kommunfullméktige. Den
inkluderar atgirden "ta fram aktiviteter for att genomfora Goteborgs Stads policy for
parkering". Atgirden innebér att stadsbyggnadsndmnden, nir policyn ir antagen och i
samverkan med stadsmiljondmnden, ska ta fram aktiviteter for att genomfora
parkeringspolicyn. Aktiviteterna ska leda till konkreta inriktningar fér hur Géteborgs Stad
ska arbeta med parkering som ett verktyg for att minska végtrafikarbetet. Forslag pa

3 Milj6- och klimatprogrammet - Miljd och klimat Goteborg 2030 - Goteborgs Stad (goteborg.se)
¢ Bista sitten att minska biltrafiken i stider - forskning.se
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aktiviteter &r att utreda, bedoma och eventuellt genomfora foljande atgérder: minska
utbudet av parkeringsplatser utifran malstyrning och i olika geografier; ta bort
konkurrensbegriansande subventionering pa parkering pa allmén plats; héja
parkeringstaxan pé allmén platsmark samt att se dver tidsregleringen for parkering. Att
parkeringspolicyn antas dr avgdrande for att tgérdsplanen ska kunna genomforas med
onskad eftekt.

Definitioner

For 6kad forstaelse vore det bra om fler begrepp som forekommer i policyn kan forklaras
i definitioner eller ordlista, exempelvis de olika typerna av parkeringar, sdsom
abonnemangsparkering, kvartermarksparkering, boendeparkering och markparkering.
Dessutom kan det, trots forklaringarna, vara svart att forstd de olika begrepp som beskrivs
1 avsnittet Definitioner.

Koppling till andra styrande dokument

Milj6forvaltningen rekommenderar att meningen om miljo- och klimatprogrammets
végtrafikindikator i tabellen formuleras om till: ”Delmélet Goteborgs Stad minskar
klimatpaverkan fran transporter samt miljomalet Géteborgarna har en hélsosam livsmiljo
med den gemensamma indikatorn Arligt véigtrafikarbete, det vill siga antal kérda
kilometer med alla typer av motoriserade vigfordon, i Goteborg med méalvarde 2030
formulerat som 25 procent lagre jamfort med 2019.”

I tabellen kopplas indikatorn till miljomalet Géteborgs klimatavtryck dr nédra noll med
delmalet Minska klimatpdverkan frdn transporter. Miljoforvaltningen papekar att
indikatorn for végtrafikarbete dven ingar i huvudmalet for Mdanniskan Géteborgarna har
en hdilsosam livsmiljo. Indikatorn har dven dndrats nagot i den reviderade versionen av
miljo- och klimatprogrammet som beslutades 16 februari 2024.

Cykelprogrammet ndmns inte som ett kopplat dokument, vilket kan bero pé att
programmet 16per ut 2025. For att parkeringspolicyns ansatser kring cykling ska fa effekt
och uppmuntra till val av cykel som transportmedel behdver det ga hand i hand med
arbetet for att forbattra upplevelsen av cykelvdgarna. Om ett nytt cykelprogram inte
kommer att tas fram ar det saledes viktigt att programmets intentioner omhéndertas pa
annat sétt efter att cykelprogrammet 16pt ut.

Parkering for bil och motorcykel

Milj6forvaltningen noterar att det inte tydligt framgar i1 policyn hur antalet
parkeringsplatser ska fordndras, det vill sdga om antalet ska minska, bibehéllas eller 6ka.
Det framgér att parkeringsyta ska minska, men ocksa att parkeringsanldggningar &r att
foredra framfor markparkering. Det kan alltsa innebéra att markparkering omférdelas till
parkeringsanldggningar med bibehéllet antal parkeringar pa mindre yta. En sddan
omfordelning kan mojligtvis bidra till att yta frigdrs till andra &ndamél, exempelvis
cykelvédg, men skulle inte driva pa for minskat vigtrafikarbete.

Den foreslagna policyn ger utrymme for tolkning, bdde om vad som avses med en héllbar
stadsutveckling i stort och vilken utveckling som ar 6nskvird med avseende pé antal
parkeringar.
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Mobilitet och parkering i plan-, exploaterings- och bygglovsprocessen
Milj6forvaltningen bedomer att forslaget om att 1agga till ett cykelparkeringstal vid om-
och nybyggnad i staden kan underlitta for cyklister, genom siker parkering savél vid
hemmet som vid arbetet eller drenden i staden.

Ovrigt

Utover forslaget till policy har remissinstanserna fatt mojlighet att ge sin syn pa fragorna
A till G i tabellen nedan. Svaren ska ses som miljéforvaltningens synpunkter och

reflektioner.

Fraga

Miljoforvaltningens bedomning

A: Dynamisk prissittning av
besoksparkering for att reglera dygns-,
sasongs och handelsestyrda forandringar i
efterfragan i syfte att uppné en mer
optimerad resursanvindning.

Skulle rétt utfort kunna ge dnskad effekt.
Kréver dock tydlig kommunikation for att
undvika soktrafik.

B: Prisnivéer med malet att undvika
soktrafik och sékerstélla cirka 15 procents
ledig kapacitet.

Bra med tydliga zoner (fran centrum och
ut) med olika prisnivéer, vilket ger
minskad soktrafik da prisnivaerna &r
kinda.

C: Miljodifferentierad prisséttning pa
kvartersmark, exempelvis utifran
fordonets externa kostnader sdsom
fordonsvikt.

Rimligt att tyngre och storre bilar betalar
mer da de oftast har storre miljobelastning
och tar mer plats.

D: Prissdttning som indexeras utifran KPI
med arligt paslag.

Positivt eftersom det ar lampligt att
prissdttningen foljer den allménna
prisnivan.

E: Generosare nyttotrafiktillstand i syfte
att sikerstélla tillgénglighet for néringsliv
och vilfardsservice.

Positivt att skapa god tillgdnglighet for
rdddningstjanst, varutransporter,
avfallshantering, handikappfordon och
liknande.

F: Lagre priser besoksparkering vid de
lokala torgen utanfor innerstaden for att
skapa forutséttningar for lokalhandel att
konkurrera med externhandeln.

Riskerar att bli otydligt med for ménga
olika prissattningar.

G: Forhyrda numrerade platser ersétts i
regel med flytande tillstdndsparkering.

Positivt d& forhyrda parkeringarna ofta
star tomma. Forslaget tillgangliggor
parkeringarna for fler samtidigt som
antalet platser kan minskas.

Maria Jacobsson

Direktor

Marcus Jahnke

Avdelningschef
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Kretslopp och vatten @ Goteborgs
Stad

2024-11-15
Diarienummer; 0614/24

Remissvar Goteborgs Stads policy for
parkering

Kretslopp och vatten har mottagit remissutskick pa remissversionen av Gdteborgs
Stads policy for parkering.

Nedan framgér forvaltningens synpunkter pa atgardsforslagen i remissen.

Utifran Kretslopp och vattens uppdrag kan ett minskat utbud av bilparkering vid
flytt av markparkeringar till parkeringsanldggningar innebéra svarigheter att
parkera forvaltningens tjanstefordon 1 anslutning till tillfélliga arbetsplatser.

Nir det géller transport av avfall antar forvaltningen att den typ av kommunal
service ingdr i den vilfirdsservice som policyn hénvisar till. Kretslopp och vatten
tycker att det #r positivt med genergsare nyttotrafiktillstdnd med syfte att
sikerstilla tillginglighet, d& parkerade bilar ofta utgér problem for sopbilen.

Vidare anser Kretslopp och vatten att det kan vara betydligt tydligare i policyn att
man ska sikerstilla tillginglighet for de nddvéndiga nyttofordonen. Ju béttre
méiligheter for sopbilar, (och distributionsbilar), att komma fram och stanna néra
dér de ska hamta (limna), desto kortare tid uppehaller de sig i omréadet och desto
mindre blockerar de for varandra, och andra.

Marianne Erlandson

Forvaltningsdirektor
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’ Goteborgs
Stad

Socialférvaltningen Centrum

Tjansteutlatande Handlaggare: Sonja Pettersson, Emma Persson
Utfardat 2024-09-30 Telefon: 031-367 92 74
Diarienummer N164-0830/24 E-post: sonja.pettersson@socialcentrum.goteborg.se

Remiss av Goteborgs Stads policy for
parkering

Forslag till beslut

Socialndmnden Centrum beslutar att tillstyrka forslag pa Goteborgs Stads policy for
parkering med beaktande till de synpunkter som framkommer i forvaltningens
tjdnsteutlatande.

Socialndmnden Centrum dversidnder forvaltningens tjénsteutlatande som eget yttrande till
stadsbyggnadsndmnden.

Sammanfattning
Stadsbyggnadsndmnden har fétt i uppdrag att revidera stadens parkeringspolicy med
utgédngspunkt i Goteborgs stads miljo- och klimatprogram samt trafikstrategin.

Syftet ar att sdkerstélla parkeringens roll som styrmedel for att framja hallbar
stadsutveckling. Inriktningen i policyn ska méjliggora for hallbar mobilitet samt effektiv
markanvindning. Parkeringspolicyn foreslar att parkeringsplatser for bil i forsta hand ska
forlaggas till parkeringsanlidggningar och utbudet av markparkeringar ska minska.
Utbudet av parkering beskrivs som ett viktigt styrmedel for stadens arbete med att n&
miljo- och klimatprogrammets klimatmal. Parkeringsfragor ska ocksa vara en integrerad
del av stadsutvecklingen.

Forvaltningen foreslér att socialndmnden Centrum tillstyrker forslaget. Forvaltningen
bedomer att policyn kan medféra positiv inverkan pé sociala aspekter som ror
tillgdnglighet, jimlikhet, hilsa och barns plats i staden.

Bedomning ur ekonomisk dimension

Forbéttrade forutséttningar att gi och cykla gynnar fardsétt som &r ekonomiskt
tillgéngliga, samt tillgéngliga for fler personer i alla &ldrar. Att omvandla bilparkeringar
till parkering for hallbara fairdmedel hjélper 4ven de som har begrénsad tillgang till bil
genom att mojliggora battre tillgang till delade transporttjénster.

For en del invanare kommer ett minskat parkeringsutbud och minskade subventioner
innebdra utmaningar da det forvéntas bli dyrare att nyttja bilparkeringar.

Bedomning ur ekologisk dimension

Forslaget skapar forutsattningar for staden att nd klimatmalen 1 miljo- och
klimatprogrammet avseende minskad trafik med motorfordon. Inriktningen bidrar till att
skapa forutséttningar for hallbart resande genom att prioritera parkering for hallbara
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fardsitt. Miljoeffekterna av minskad trafik med motorfordon &r minskade utslépp,
forbéttrad luftkvalité samt lagre bullernivéer. En omdisponering av ytor déir bilparkering
tar mindre yta i ansprék skapar dven béttre forutséttningar for en utveckling av
gronomraden.

Bedomning ur social dimension
Forvaltningen bedomer att policyn kan medfora positiv inverkan pa sociala aspekter som
ror tillgdnglighet, jdmlikhet, hélsa och barns plats i staden.

Okade mojligheter att gd och cykla i staden innebir positiva hilsoeffekter, till foljd av ett
mer fysiskt aktivt resande. Féarre markparkeringar och minskad biltrafik kan leda till 6kad
trafiksdkerhet och 6kad fysisk tillgdnglighet i staden. Barns méjlighet att gradvis rora sig
mer sjalvstindigt i trafiken i takt med alder och trafikmognad ar viktigt for att utjamna
skillnader 1 livsvillkor. I en stad dar barn kan g och cykla till fritidsaktiviteter dr de
mindre beroende av fordldrars tillgang till bil och mojlighet att skjutsa.

Under ”Forvaltningens bedomning” i detta tjansteutlatande gors en mer utforlig
beddmning av planforslagets sociala konsekvenser.

Samverkan
Samverkan har skett i forvaltningens samverkansgrupp (FSG) 2024-10-15.

Bilagor
1. Svar pa remissfragor
2. Goteborgs Stads policy for parkering
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Arendet

Kommunfullméktige gav genom Goteborgs Stads budget for 2023
stadsbyggnadsndmnden i uppdrag att revidera stadens parkeringspolicy.
Stadsbyggnadsndmnden har tagit fram forslag till Goteborgs Stads policy for parkering
och remitterat det till ett antal nimnder och styrelser i staden. Socialnimnden Centrum
har att svara pa remissen senast 15 november 2024.

Beskrivning av arendet

Bakgrund

Forslaget till reviderad parkeringspolicy for Goteborgs Stad bygger pé ett uppdrag i
stadens budget for 2023. Stadsbyggnadsndmnden har fétt i uppdrag att revidera stadens
parkeringspolicy med utgdngspunkt i Goteborgs stads miljé- och klimatprogram samt
trafikstrategin. Arbetet har skett i dialog med berdrda forvaltningar inom stadsutveckling
samt med kommunala bolag sdsom Parkeringsbolaget och Framtiden.

Revideringsuppdraget bygger pa att innehallet i den nuvarande policyn inte stimmer
overens med stadens riktlinjer for styrande dokument. Delar av innehallet 4r dessutom
utdaterat och behover uppdateras utifran dagens synsétt pa parkering och mobilitet.

Syfte och inriktning

Syftet ar att sdkerstélla parkeringens roll som styrmedel for att frédmja hallbar
stadsutveckling. Inriktningen i policyn ska mojliggora for hallbar mobilitet samt effektiv
markanvindning. Utbudet av parkering beskrivs som ett viktigt styrmedel for stadens
arbete med att n& miljo- och klimatprogrammets klimatmal. Parkeringsfragor ska ocksa
vara en integrerad del av stadsutvecklingen.

Policyn mojliggor en sammanhallen stadsstruktur genom att minska ytanspraket for
bilparkering och att prioritera hallbara trafikslag s& som cykel och delad mikromobilitet.
Med delad mikromobilitet menas till exempel tjanster som elsparkcyklar.
Parkeringsplatser for bil ska i forsta hand forldggas till parkeringsanlédggningar och
utbudet av markparkeringar ska minska.

Remissfragor

Remissinstanserna ombeds aterkomma med synpunkter pa bilagt forslag samt ge sin syn
pa sju atgirdsforslag. Atgirdsforslagen berdr olika aspekter av prissittning for
bilparkering samt olika typer av parkeringstillstdnd. Forvaltningens svar gillande
atgirdsforslagen finns i bilaga 1.

Forvaltningens bedomning
Forvaltningen foreslar att socialndmnden Centrum tillstyrker policyn med beaktande till
synpunkter som beskrivs nedan.

Forvaltningen gor bedomningen att parkeringspolicyns inriktning gar i linje med den
forflyttning som policyn vill uppna nér det géller héllbar mobilitet och effektiv
markanvéndning. Forvaltningen bedomer att policyn kan medfora positiv inverkan pa
sociala aspekter som ror tillgénglighet, jimlikhet, hélsa och barns plats i staden.
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Jamlik stad

Forvaltningen delar beddmningen att parkeringspolicyn kan bidra till mélomréadet Skapa
hallbara och jamlika livsmiljoer 1 Goteborgs Stads program for en jamlik stad 2018—
2026. Parkeringspolicyn styr stadsutvecklingen i en inriktning som gér i linje med
malomrédets strategier Skapa forutsdttningar for en fungerande ndrmiljo samt Jamlik
tillgang till stadens resurser.

Forvaltningen ser positivt pa att policyn syftar till att minska biltrafiken och att
parkeringsplatser for bilar och motorcyklar ska omdisponeras till cykelparkeringar, delad
mikromobilitet, gdng- och cykelvéigar samt omrdden for vistelse och gronska.

Forbéttrade forutséttningar att g och cykla gynnar féardsétt som &dr ekonomiskt
tillgéngliga, samt tillgéngliga for fler personer i alla aldrar. Att omvandla bilparkeringar
till parkering for héllbara fairdmedel hjdlper &ven de som har begrinsad tillgéng till bil
genom att mojliggora bittre tillgang till delade transporttjénster. Okade méjligheter att gi
och cykla i staden innebér dessutom positiva hilsoeffekter, till f6ljd av ett mer fysiskt
aktivt resande.

Att omfordela ytor fran bilparkering till ytor for vistelse och gronska okar
forutsittningarna for bostadsnira gronska som det &r brist pa i delar av stadsomréade
Centrum.

Tillgéanglighet och trygghet

Fysisk tillgénglighet och trafiksdkerhet ar aspekter av trygghet som &r extra viktiga for
barn, dldre och personer med nedsatt rorelse- och orienteringsforméga. Forvaltningen ser
att firre bilparkeringar som styrmedel for hallbart resande kan leda till minskad biltrafik
och ddarmed 6kad trafiksdkerhet. Det forutsitter dock att omstéillningen sker pa ett sétt
som inte leder till 6kad soktrafik efter parkeringsplatser.

Policyn ar pa en generell nivd och ndmner inte reserverade platser for rorelsehindrade.
Forvaltningen forutsétter att dessa reserverade platser inte ingar i omdisponeringen av
bilparkering, eftersom de berérs av andra regleringar som Boverkets byggregler.

Forvaltningen ser att 6kad kapacitet inom kollektivtrafiken &r ett annat viktigt styrmedel
for att tillsammans med parkeringspolicyn skapa forutséttningar for att uppna 6nskade
mal. Parkeringspolicyn tar inte upp utbudet av kollektivtrafik, men kan leda till en
omfordelning av stadens ytor.

Forvaltningen ser positivt pa forslaget om fler och synligare parkeringar for delad
mikromobilitet. Tillrdckliga parkeringar for elsparkcyklar ar av stor vikt for att undvika
felparkeringar. Elsparkcyklar som star felparkerade pa gang- och cykelvigar eller i tranga
utrymmen forsvérar framkomligheten for ménga, till exempel personer med
synnedséttning, rullstolsburna eller personer som anvénder rollator.

Ett 6kat utbud av delad mikromobilitet kan till viss del kompensera for avsaknad av
kollektivtrafikstrackningar i delar av stadsomrédet. Ddrmed kan det underléitta hallbart
resande i vardagen for vissa grupper. Forvaltningen vill betona att delad mikromobilitet
ska ses som ett komplement, eftersom kollektivtrafiken fyller en viktig funktion for barn,
dldre och personer med funktionsvariationer. Hojdskillnader mellan olika delar av
stadsomradet gor att behovet av utvecklad kollektivtrafik kvarstar.
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Forvaltningen vill lyfta fram vikten av att inkludera ett trygghetsperspektiv i
gestaltningen av nya parkeringsanldggningar. Anldggningarna kan ofta upplevas som
otrygga, vilket behover forebyggas nér fler parkeringsplatser ska forlaggas i
parkeringsanldggningar. Forvaltningen ser att policyns malsattning om levande
bottenplan kan bidra till en 6kad upplevd trygghet, men vill dven lyfta fram att andra
aspekter som placering, insyn, dverblickbarhet och belysning &r viktiga for att 6ka
upplevelsen av trygghet och minska risken for brott.

Barnperspektivet

En tryggare och mer tillginglig stadskérna &r viktig for att barn ska kunna rora sig i
stadsrummet. Barns sjélvstéindiga mobilitet 4r idag begransad och har minskat de senaste
decennierna. Idag tilldts mindre &n hilften av Sveriges barn att pa egen hand ta sig mellan
olika aktiviteter i vardagen. Minskningen ar framst kopplad till biltrafik och brist pa sékra
cykel- och gangvégar. I Centrum blir detta extra patagligt da trafikmiljéerna ofta &r
komplexa.

Barns mojlighet att gradvis rora sig mer sjalvstindigt i trafiken i takt med &lder och
trafikmognad kan vara viktigt for att utjimna skillnader i livsvillkor. I en stad dir barn
kan gé och cykla till fritidsaktiviteter 4r de mindre beroende av foréldrars tillgang till bil
och mgjlighet att skjutsa. Meningsfulla fritidsaktiviteter skapar forutséttningar for hélsa,
delaktighet i samhiéllet samt &r en av flera skyddsfaktorer mot kriminalitet.

Boende i mellanomrédet Norra Centrum upplever sin boendemiljé som mindre 1amplig
for barn, 1 jimforelse med stadsomradets sddra delar. Det handlar framfor allt om brist pa
natur och gronomréden samt problematik kopplad till den trafikintensiva miljon med
osikra trafikmiljoer, buller och avgaser. For att skapa battre miljoer for barn behovs
dérfor fler gronomraden och friytor for barn samt en tryggare trafiksituation.
Forvaltningen ser att parkeringspolicyn kan skapa forutséttningar for en sddan utveckling.

Socialforvaltningen Centrum

Michael Ivarson
Forvaltningsdirektor
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Socialférvaltningen Centrum

" Goteborgs
Stad

Bilaga 1 — Svar pa remissfragor

Remissinstanserna ombeds aterkomma med synpunkter pa bilagt forslag till policy for
parkering samt ge sin syn pa nedanstdende atgardsforslag:

a.

Dynamisk prissdttning av besoksparkering for att reglera dygns-, sdsongs- och
héndelsestyrda fordndringar i efterfrdgan i syfte att uppnd en mer optimerad
resursanvdndning.

Svar: Forvaltningen ser att syftet bidrar till att uppfylla parkeringspolicyn, men
kan inte bedoma om den foreslagna atgarden ar dandamalsenlig.

Prisnivdaer med mdlet att undvika séktrafik och sdkerstdlla cirka 15 procents
ledig kapacitet.

Svar: Forvaltningen ser positivt pad malet att undvika soktrafik, men kan inte
bedoma om den foreslagna atgérden &r Andamalsenlig.

Miljédifferentierad prissdttning pd kvartersmark, exempelvis utifrdan fordonets
externa kostnader sasom fordonsvikt.

Svar: Forvaltningen kan inte beddma om den foreslagna atgérden ar
dndamalsenlig.

Prissdttning som indexeras utifran KPI med arligt pdslag.

Svar: Forvaltningen ser positivt pa atgardsforslaget eftersom det bidrar till en
tydlighet i prissittningen och foljer prisutvecklingen i samhéllet.

Generosare nyttotrafiktillstand i syfie att sdkerstdlla tillgdnglighet for néringsliv
och vilfirdsservice.

Svar: Forvaltningen ser positivt pd generdsare nyttotrafiktillstand i syfte att
sdkerstilla tillgdnglighet for vélfardsservice.

Ldgre priser for beséksparkering vid de lokala torgen utanfor innerstaden for att
skapa forutsdttningar for lokalhandel att konkurrera med externhandeln.

Svar: I stadsomréde centrum finns endast ett fatal lokala torg utanfor innerstaden
och den utvidgade innerstaden. Forvaltningen ser positivt pa att skapa
forutsattningar for de lokala torgens 6verlevnad, men kan inte bedoma om lagre
priser for besoksparkering dr en &ndamalsenlig atgérd. Forvaltningen menar att
trafiksdkerhet vid torg dr viktigt for torgens roll som moétesplatser.

Forhyrda numrerade platser ersdtts i regel med flytande tillstandsparkering.

Svar: Forvaltningen kan inte beddma om den foreslagna atgérden ar
dndamalsenlig.

Socialférvaltningen Centrum, Bilaga 1 — Svar pa remissfragor 1(1)



’ Goteborgs
Stad

Socialforvaltningen Hisingen

Tjénsteutlitande Handlidggare: Mikaela Bjork
Utfardat 2024-10-04 Telefon: 031-365 81 91
Diarienummer N166-0509/24 E-post: mikaela.bjork@socialhisingen.goteborg.se

Yttrande remiss fran Stadsbyggnadsforvaltningen (SBF
dnr 2023-00665) Goteborgs Stads policy for parkering

Forslag till beslut

Socialndmnd Hisingen

1. Tillstyrker forslag p& Goteborgs Stads policy for parkering med beaktande av de
synpunkter som framkommer i forvaltningens tjansteutlétande.

2. Oversinder foreliggande tjinsteutlitande samt svar pa atgirdsforslag (bilaga 2)
som eget yttrande till stadsbyggnadsndmnden.

Sammanfattning

Stadsbyggnadsforvaltningen beslutade 18 juni 2024 att 6versdnda Goteborgs stads policy
for parkering pa remiss. Parkeringspolicyn anger stadens overgripande inriktning inom
temaomradet parkering och har tagits fram i dialog med berdrda forvaltningar inom
stadsutveckling samt kommunala bolag sdsom Parkeringsbolaget och Framtiden. Syftet
med parkeringspolicyn &r att sékerstilla parkeringens roll som styrmedel for att frimja
hallbar stadsutveckling. Inriktningen i policyn ska mdjliggora for hallbar mobilitet samt
yteffektivt marknyttjande. Socialférvaltningen Hisingen svarar pa drendet utifran sociala
perspektiv och lokala kunskaper om befolkningens forutséttningar och behov.

Sammantaget framhaller socialforvaltningen att bra gang- och cykelalternativ samt
kollektivtrafik maste finnas pa plats innan parkeringsplatser tas bort. Det dr ocksa av stor
vikt att studera konsekvenserna av fordndrade parkeringsmojligheter vid genomforandet
av varje enskild parkering, da de skiljer sig &t 6ver staden. Konsekvenserna ska bedomas
utifran olika gruppers sarskilda behov.

Beddmning ur ekonomisk dimension
Socialforvaltningen Hisingen ansvarar inte for exploateringsekonomi eller drifts- och
forvaltningsekonomi och konsekvensbedomer dérav inte forslaget utifran dessa aspekter.

I parkeringspolicyn beskrivs att bil- och motorcykeltrafikanter ska béra kostnaderna for
parkering. Priset pa bil- och motorcykelparkeringar ska spegla vad det kostar att bygga
nya parkeringsplatser pa attraktiv mark. Okade kostnader kopplat till bilinnehav riskerar
fa storst konsekvenser for de invanare som har begridnsade ekonomiska forutsittningar.

Bedomning ur ekologisk dimension

Goteborgs stads policy for parkering knyter an till de miljoméal som formulerats i
Goteborgs Stads miljo- och klimatprogram 2021-2030: Miljomalet Goteborgs
klimatavtryck dr ndra noll med delmalet Minska klimatpdverkan frdn transporter och
dess indikator Vigtrafikarbete, det vill sdga antal kérda kilometer med alla typer av
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motoriserade vdigfordon per vardagsdygn, i Géteborg ska vara 25 procent ldgre jamfort
med 2019 och miljomalet Géteborgarna har en héilsosam livsmiljo med delmalen Séikra
en god lufikvalitet for goteborgarna samt Séikra en god ljudmiljé for géteborgarna. Aven
den tvirgdende strategin Vi driver pd utvecklingen av hdllbara transporter och Vi skapar
forutsdttningar for att leva hallbart.

Beddmning ur social dimension

Goteborgs Stads policy for parkering bedoms ha 6vergripande positiva konsekvenser
utifran social dimension. Socialforvaltningen anser att Goteborgs stads policy for
parkering bidrar till G6teborgs Stads program for en jamlik stad 2018-2026; Malomrade
Skapa hallbara och jimlika livsmiljoer med strategierna Skapa forutsdttningar for en
fungerande ndrmiljo och Jamlik tillgang till stadens resurser.

Parkeringspolicyn dverensstimmer ocksa med dversiktsplanens utvecklingsinriktning
kring néra, sammanhallen och robust stad, sérskilt den tematiska inriktningen for
mobilitet och infrastruktur. Oversiktsplanen ger en dvergripande styrning att
trafiksystemet ska skapa en jamlik rorlighet och tillgéng till staden samtidigt som fler ska
vilja gé, cykla och &ka kollektivt i stillet for att vélja bilen. Férdjupade inriktningar
beskrivs sérskilt i omradet for Effektiv anviindning av befintlig infrastruktur och Okad
andel resande till fots, med cykel och med kollektivtrafik samt och i de geografiska
inriktningarna, sirskilt for innerstaden.

Parkeringspolicyn motsvarar ockséd mal 1 Géteborg 2035 Trafikstrategi for en néra
storstad; Malomrade Resor med strategin Effektivisera anvindningen av vigar och gator
samt malomrade Stadsrum med strategin Omdisponera gaturummet och skapa mer yta
ddr mdnniskor vill vistas och réra sig.

Parkeringspolicyn stérker styrning mot mer tillgdngliga resealternativ som cykel och
frigdr allmén plats genom att bilparkering flyttas till kvartersmark.

Samverkan
Information har ldmnats i forvaltningens samverkansgrupp (FSG), den 17 oktober 2024.

Skickas till
Arendet expedieras till stadsbyggnadsforvaltningen, diarienummer 2023-00665.

Bilagor
1. Goteborgs Stads policy for parkering, SBF dnr 2023-00665
2. Svar pa atgérdsforslag, 2024-09-10, SFH dnr N166-0509/24

Arendet

Stadsbyggnadsforvaltningen beslutade 18 juni 2024 att 6versdnda Goteborgs stads policy
for parkering pa remiss. Socialndmnden Hisingen har fétt drendet for yttrande under
remisstiden 25 juni — 15 november 2024. Remissinstanserna ombeds ocksé ge sin syn pa
ett antal atgérdsforslag. Atgirdsforslagen och Socialnimnden Hisingens svar redovisas i
bilaga 2.
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Beskrivning av arendet

Policyn for parkering bygger pa ett uppdrag i stadens budget for 2023 och ersétter
nuvarande parkeringspolicy. Inriktningen for uppdraget dr att minska pa parkeringarnas
fotavtryck samtidigt som tillgdngligheten ar god. Policyn ger vagledning till stadens
verksamheter i projekt och processer dar parkering ingar. Det Gvergripande syftet med
policyn ér att sékerstélla parkeringens roll som styrmedel for att frdimja héllbar
stadsutveckling, god framkomlighet for hallbara trafikslag samt for att uppna stadens
trafik, miljo- och klimatmal. Policyn ska mdjliggora for hallbar mobilitet och yteffektivt
marknyttjande.

Principerna i parkeringspolicyn pekar mot ett agerande som prioriterar héllbara trafikslag
och ett minskat ytansprak for bilparkering. De grundldggande principerna i
parkeringspolicyn ér:

e Utbudet av parkering ska anvéndas som styrmedel for en minskad bilanvandning
och mojliggora for delnings- och mobilitetstjanster som komplement till
bildgande.

e Langtidsparkering pa gatumark ska flyttas till parkeringsanldggningar och/eller
omvandlas till angoring eller korttidsparkering.

e Den totala ytan for parkeringar i Goteborg ska arligen minska i takt med att
platserna anvénds mer effektivt och forutsttningarna for hallbara trafikslag
byggs ut.

e Utbudet av cykelparkering och delad mikromobilitet ska 6ka i hela staden.

e Beteendepaverkandeatgirder ska anviandas som verktyg for att 6ka efterfragan pa
cykelparkering och delad mikromobilitet.

e Bil- och motorcykeltrafikanter ska bira kostnaderna for parkering. Priset pa bil-
och motorcykelparkeringar ska spegla vad det kostar att bygga nya
parkeringsplatser pa attraktiv mark. I framtiden ska konkurrensbegrénsande
subventioner inte forekomma.

e Riktlinjer for parkeringstal ska utformas sa nybyggda parkeringar inte dkar hyres-
och boendekostnader.

e FEtt minskat utbud av frimst markparkering for bil och motorcykel ska anvdndas
som verktyg for att forhindra subventioner samt 6ka efterfridgan pa parkering i
anlidggningar.

e Pa platser dér det saknas en juridisk skyldighet ska kompenserande atgirder for
avvecklade bil- och motorcykelparkeringar inte krédvas.

Utover de grundlidggande principerna finns inriktning och principer for parkering utifran
ett antal teman. Inriktningarna presenteras nedan och principerna redovisas i bilaga 1.

Parkering for cykel och delad mikromobilitet,

Ett stort utbud av cykelparkering och delad mikromobilitet (enpersonsfordon som inte
drivs av en forbranningsmotor och som é&r tekniskt designat for delning) ska mdjliggdra
och uppmuntra att fler resor sker med cykel. Cykelparkeringar ska skapa tillgang till
malpunkter i hela staden och erbjuda parkeringsmdgjligheter for olika typer av cyklar.
Utformningen och placeringen av cykelparkeringar ska tillfredsstélla cyklisters behov av
enkla och sikra parkeringsmdjligheter. Sékerheten och tryggheten ska anpassas utifran
om parkeringen &r till for korttids- eller langtidsparkering.

Tjanster for kombinerad mobilitet
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Tjanster for kombinerad mobilitet ska anvdndas som verktyg for att bidra till en minskad
andel bilresor i staden. Kombinerad mobilitet innebér en kombination av olika fardmedel
for att resendren ska na 6nskad mélpunkt. Resendren kombinerar olika transportslag som
typiskt delas med andra, vilket oftast sker med hjélp av en digital plattform.

Infrastrukturen for kombinerad mobilitet ska vara omfattande och utga fran ett hela resan
perspektiv. Resendrer ska ha stora valmojligheter badde i samband med arbetspendling
samt fritidsresor. Utbudet av mobilitetstjanster vid hallplatser och stationer ska bidra till
att resor 4r tidseftektiva och bekvéma.

Parkering for bil och motorcykel

Utbudet av parkering for bil och motorcykel ska bidra till ett 6kat resande med hallbara
fardmedel. Ett minskat utbud av bilparkering ska méjliggora for markparkeringar att
flyttas till parkeringsanldggningar. Antalet boendeparkeringar dr viktiga att vérna for
befintliga boende. I de omraden dar det inte dr mdjligt att flytta Gver boendeparkeringar
till parkeringsanldggningar kan i stéllet boendeparkering p& markniva fasas ut sa att
konsekvenserna for befintliga boendeparkeringskunder minskas, men pa léngre sikt
mojliggor for nddvindig stadsutveckling. Parkeringsreglering ska anvidndas som verktyg
for att sdkerstilla en effektiv anvindning av parkering for bil och motorcykel. Med en
dndamalsenlig reglering ska tillgdngen till bil- och motorcykelparkering sékerstéllas
samtidigt som parkeringsytornas totala fotavtryck i staden tydligt och &rligen minskar.

Mobilitet och parkering i plan-, exploaterings och bygglovsprocessen

Mobilitet- och parkering ska i plan- och exploateringsprocessen anviandas som verktyg
for att skapa forutsittningar for hallbart resande samt bidra till ett minskat bilinnehav.
Parkering ska ske pa kvartersmark och priset pa bil- och motorcykelparkering ska béras
av anvindaren. Mobilitet- och parkeringsanlédggningar ska vara yteffektiva och 6ppna for
samnyttjande. Exploateringsprojekt ska bidra till att markparkeringar flyttas till
parkeringsanldggningar.

Befintliga boendeparkeringar ska vérnas till antalet i den mén det 4r mdjligt utan att det
himmar stadsutvecklingen. Staden tillimpar parkeringstal ddr de boendes efterfragan pa
parkering avgér omfattningen av parkeringsbehov och betalningsvilja

Boendeparkering

Boendeparkering ska kunna tecknas bade pa gata och i anldggningar, men 16pande fasas
ut fran allmén platsmark till kvartersmark bade genom att parkeringsanlédggningar byggs
ut och att det totala antalet boendeparkeringar minskas i takt med att forutsittningarna for
hallbara fardmedel forbéttras.

Forvaltningens bedomning

Socialforvaltningen Hisingen stéller sig positiv till den inriktning mot hallbara
resealternativ som parkeringspolicyn innebdr. Gang, cykel och kollektivtrafik ar for
manga ett mer tillgéngligt alternativ &n bil, utifrén ett ekonomiskt perspektiv. En
forutsittning for omstédllningen mot mer hallbara resealternativ ar att det finns goda géng-
och cykel samt kollektiva resemdjligheter pa plats.

Utbudet och kvaliteten p& géng- och cykelinfrastruktur samt kollektivtrafik varierar pa
Hisingen. Storre trafikleder och vigar som Hisingsleden, E6, Lundbyleden och
hamnbanan utgor fysiska och mentala barridrer. I de flesta fall ar det svart att korsa
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viagarna som gangtrafikant eller cyklist utanfor befintliga 6vergangar. Det finns ocksa
barridrer inom mellanomraden. Exempel pa det &r Hjalmar Brantingsgatan och Backa
industriomrade. Kongahéllavdgen, genom Rddbo, Sdve, Bjorlanda och Torslanda, ar hart
belastad och saknar pa 14nga avsnitt gdng- och cykelbana. I Backa, Ostra och Vistra
Biskopsgérden, Kérra och Tuve ér den fysiska miljon utbyggd med tydlig trafikseparering
vilket resulterat i en stor mangd géngtunnlar som ofta upplevs otrygga. Det ar viktigt att
géng- och cykelinfrastruktur pa Hisingen byggs ut for att ses som ett tillgéngligt, tryggt
och trivsamt resealternativ.

Hjalmar Brantingsplatsen &r Hisingens storsta knutpunkt med kollektivtrafikférgreningar
at de flesta hall pa Hisingen. Déaremot finns brister i de tviargdende kopplingarna,
exempelvis mellan Tuve och Backa och i Biskopsgarden bade dster- och vésterut. Dér far
resendrer byta linje och resan blir tidskrdvande. Det medfor ocksa hart tryck pa sjalva
knutpunkten. I Hisingens landsbygdsomréden &r kollektivtrafiken gles och pa vissa
stdllen anropsstyrd. Det orsakar ett hogt bilberoende.

Socialforvaltningen ser positivt pa att tjanster for kombinerad mobilitet som ett
komplement till kollektivtrafiken, men understryker att den typen av transportsétt inte ar
tillgéngligt for exempelvis barn, dldre eller personer med funktionsvariationer. Det &r av
stor vikt att kombinerad mobilitet ses som ett komplement snarare dn ett alternativ till
kollektivtrafik. De alternativ for delad mikromobilitet som finns etablerade i dag, bade
kommersiella elsparkcyklar och Styr och still saknas pa stora delar av Hisingen.
Socialforvaltningen ser positivt pa en utbyggnad av den hér typen av tjanster pa ett
strukturerat sétt. Parkering av fordonen &r viktig for att inte skapa stdrning och olyckor,
exempelvis genom blockerad framkomlighet.

Socialforvaltningen vill ocksa lyfta vikten av att studera konsekvenserna av férandrade
parkeringsmdjligheter vid genomforandet av varje enskild parkering, da de skiljer sig at
over staden. Konsekvenserna behdver bedomas utifran olika gruppers sirskilda behov.

Helena Lundberg Karita Saapunki-Bjork

T.f. Forvaltningsdirektor Avdelningschef Valfard och fritid

Beslutet skickas till
Stadsbyggnadsforvaltningen
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Socialndmnd Nordost & Goteborgs
Stad

Utdrag ur protokoll
Sammantradesdatum: 2024-11-26

§ 379 N163-0869/24

Svar pa remiss om Goteborgs Stads policy for parkering

Arendet

Stadsbyggnadsforvaltningen har fétt i uppdrag att revidera Goteborgs Stads
parkeringspolicy. Goteborg Stads policy for parkering anger den Gvergripande
inriktningen for stadens utvecklingsarbete inom omradet parkering. Syftet med det
nya forslaget &r att sékerstélla parkeringens roll som styrmedel for att framja
héllbar stadsutveckling med en god framkomlighet for hallbara trafikslag. Det nya
forslaget gor att policyn genom dess inriktning kan bidra till stadens méal kopplat
till trafik, miljo och klimat.

I forslaget pa ny policy for parkering foreslés att parkeringsplatser i forsta hand
ska forldggas till parkeringsanldggningar. Den totala ytan for parkeringar i staden
ska minska i takt med att parkeringsplatserna anvdnds mer effektivt och
forutsittningarna for mer hallbara trafikslag utvecklas.

Forvaltningen stiller sig positiv till parkeringspolicyns inriktning som skapar
forutsittningar for att prioritera kollektivtrafik, cykel och géng i stadsmiljon.
Forvaltningens ser att dverflyttningen av boendeparkering in i
parkeringsanldggningar kommer att fi konsekvenser for invdnarna. De invdnare
som idag har sin boendeparkering pa markparkeringar paverkas troligen
ekonomiskt. Utover ekonomiska konsekvenser dr parkeringsanlédggningar ofta
utpekade som platser som skapar otrygghet. Forvaltningen ser det darfér som
viktigt att man beaktar bade de ekonomiska konsekvenserna och
trygghetsaspekten nér parkeringsanldggningar tillskapas.

I stadsomrade Nordost &r det av storsta vikt att infrastrukturen forstérks innan
parkeringsplatser succesivt minskas eller flyttas dver till parkeringsanldggningar.
Stadsomrade Nordost préglas till stor del av topografiska utmaningar och glesa
bebyggelsestrukturer som skapar ldnga avstand, bdde mellan omraden och in till
stadskdrnan. Det krivs darfor att en vél utbyggd och fungerande kollektivtrafik
med hog kapacitet till och inom stadsomréidet finns pa plats. Aven gang- och
cykelvigar behover utvecklas i stora delar av stadsomradet.
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Socialndmnd Nordost & Goteborgs
Stad

Utdrag ur protokoll
Sammantradesdatum: 2024-11-26

Handling

Forvaltningens tjdnsteutldtande daterat 2024-11-14.

Yrkande fran Moderaterna, Demokraterna, Kristdemokraterna och Liberalerna
inldmnat 2024-11-26.

Yttrande fran Moderaterna, Demokraterna, Kristdemokraterna och Liberalerna
inldmnat 2024-11-26.

Yttrande frén Sverigedemokraterna daterat 2024-11-25.

Yrkanden
Lena Landén-Ohlsson (S) yrkar bifall till forvaltningens forslag.

Johan Félt (M) yrkar bifall till yrkandet frain Moderaterna, Demokraterna,
Kristdemokraterna och Liberalerna och avslag pa forvaltningens forslag.

Per-Eric Trulsson (SD) instdimmer i yrkandet frdn Moderaterna, Demokraterna,
Kristdemokraterna och Liberalerna.

Proposition
Ordf6randen stéller proposition pa bifall eller avslag till forvaltningens forslag
och finner att nimnden beslutat att bifalla forslaget.

Beslut

1. Socialndimnden Nordost tillstyrker Goteborgs Stads policy for parkering,
med hanvisning till de synpunkter som redovisas i tjansteutlatandet.

2. Socialndmnden Nordost dversidnder forvaltningens tjdnsteutldtande som
eget yttrande till stadsbyggnadsndmnden.

3. Paragrafen forklaras omedelbar justerad.

Yttranden

Johan Filt (M) antecknar for Moderaterna, Demokraterna, Kristdemokraterna och
Liberalerna som yttrande en gemensam skrivelse inlimnat 2024-11-26.

Per-Eric Trulsson (SD) antecknar som yttrande en skrivelse daterad 2024-11-25.

Expedieras
Stadsbyggnadsndmnden
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Socialndmnd Nordost @ Goteborgs
Stad

Utdrag ur protokoll
Sammantradesdatum: 2024-11-26

Dag for justering
2024-11-26

Vid protokollet

Sekreterare

Annika Funkqvist

Ordférande Justerande
Lena Landén-Ohlsson (S) Johan Falt (M)
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Goteborgs
Stad

Socialférvaltning Sydvast

Tjansteutlatande Handlaggare
Utfardat 2024-11-04 Anna Vinge
Diarienummer N165-0636/24 Telefon: 031 — 3664079

E-post: anna.vinge@socialsydvast.goteborg.se

Remissvar Goteborgs Stads policy for
parkering

Forslag till beslut
I socialnimnd Sydvést

1. Socialndmnd Sydvist tillstyrker Goteborg Stads policy for parkering, med
hinvisning till de synpunkter som redovisas i tjénsteutldtande.

2. Socialforvaltningen Sydvést oversiander forvaltningens tjdnsteutlatande som eget
yttrande till stadsbyggnadsndmnden.

3. Paragrafen forklaras omedelbar justerad

Sammanfattning

Stadsbyggnadsforvaltningen har fétt i uppdrag att revidera Géteborg Stads
parkeringspolicy och den 18 juni 2024 tog stadsbyggnadsndmnden beslut om att
Oversianda forslaget pa remiss.

Goteborg Stads policy for parkering anger den dvergripande inriktningen for Goteborg
Stads utvecklingsarbete inom omradet parkering. Det dvergripande syftet med policyn ér
att sdkerstélla parkeringens roll som styrmedel for att framja hallbar stadsutveckling, god
framkomlighet for héllbara trafikslag samt for att uppnd Goteborg Stads trafik, miljo —
och klimatmal.

Parkeringspolicyn foreslar att parkeringsplatser i forsta hand ska forldggas till
parkeringsanldggningar och att den totala ytan for parkeringar i staden ska minska i takt
med att parkeringsplatserna anvénds mer effektivt och att forutséttningarna for hallbara
trafikslag byggs ut.

Socialforvaltningen foreslar att socialndmnden Sydvist tillstyrker forslaget till Goteborg
Stads policy for parkering. Forvaltningen stéller sig positiv till parkeringspolicyns
inriktning mot att anvinda parkering som verktyg for att skapa forutsattningar for att
prioritera cykel, gdng och kollektivtrafik i stadsmiljon, d& det gynnar grupper som
anvénder dessa trafikslag i hogre grad, vilket skapar en mer jamlik tillgang till staden.
Forvaltningen ser att overflyttningen av boendeparkering in i parkeringsanldaggningar
kommer f& konsekvenser for de invénare som idag har sin boendeparkering pé
markparkering, frimst ekonomiskt.

Det &r vdsentligt att annan infrastruktur som géng- och cykelvégar ar vil utbyggda i
stadsomradet och upplevas som trygga och sékra, liksom att det finns en vél fungerande

Goteborgs Stad Socialférvaltning Sydvast, tjansteutlatande 1(6)



och utbyggd kollektivtrafik till och inom stadsomrédet innan parkeringsplatser succesivt
minskas eller flyttas dver till parkeringsanldggningar.

Bedomning ur ekonomisk dimension

Goteborg Stads policy for parkering sager att utbudet av parkering ska anvéndas som
styrmedel for att minska bilanvéndningen och prioritera héllbara trafikslag. Att mer
hallbara trafikslag som cykel, ging och kollektivtrafik prioriteras innebdr ocks4 att
fardsdtt som grupper och personer som inte har rad eller mojlighet att 4ga en bil kan
anvénda prioriteras.

I policyn anges att langtidsparkering pa markparkering eller gatumark ska flyttas till
parkeringsanldggningar. Detta kommer att f4 ekonomiska konsekvenser for de enskilda
personer som behdver flytta Gver sin bil fran mark- eller gatuparkering till en
parkeringsanldggning, di avgiften for en sddan parkering &r dyrare.

Ett av atgardsforslagen i bilaga 1 anger att parkeringsavgiften for besoksparkering pa de
lokala torgen ska sdnkas, for att skapa forutséttningar for lokalhandeln att konkurrera med
externhandeln. Forvaltningen ser att detta kan vara positivt for de lokala torgen och dess
verksamheter i stadsomrade Sydviést.

Bedomning ur ekologisk dimension

Inriktningen i policyn for parkering skapar forutsattningar for ett utokat resande med
hallbara transportslag som cykel, gang och kollektivtrafik. Detta skapar i sin tur
forutséttningar for minskade utslapp och béttre luftkvalitet. Om parkeringsytor omvandlas
till vistelse och gronska skapar det effekter som en 6kad biologisk méngfald, béttre
luftkvalitet och fler ytor for rekreation.

Beddmning ur social dimension

Policyn sdger att ett minskat utbud av bilparkering ska mojliggdra for markparkeringar att
flyttas till parkeringsanldggningar. Detta kommer att ekonomiskt paverka de invanare i
stadsomradet som idag har sin boendeparkering pa mark- eller gatuparkering, och vilken
didrmed kommer att flyttas till en parkeringsanldggning dir avgiften for en parkeringsplats
ar dyrare. Forvaltningen ser att det dr viktigt att investeringar for att utoka och forbéttra
kollektivtrafik, cykel- och gangvégar genomfors, savil till och fran som inom
stadsomradet, for att de i parkeringspolicyn foreslagna atgirderna inte ska ha negativ
inverkan pa invanarnas vardagsliv.

Goteborg Stads policy for parkering anger att hallbara trafikslag som kollektivtrafik, gang
och cykel ska prioriteras genom ett minskat ytansprak for bilparkering och minskat utbud
av parkering. Det ar positivt for och gynnar grupper som har behov av och nyttjar dessa
trafikslag mer, som barn och unga, kvinnor och laginkomsttagare.

Att ytanspraket for parkering i Goteborg enligt policyn ska minska, skapar forutsattningar
for mer levande stadsmiljoer ndr markparkeringar ersétts med ytor for gronska eller
bebyggelse for bostidder och verksamheter, vilket i sin tur ocksa kan skapa forutséttning
for tryggare strak och miljder i staden. Det ar dock viktigt att de parkeringsanldggningar
som tillkommer utformas och gestaltas utifran en trygghetsaspekt, savil utvindigt som
invindigt i parkeringsanldggningen. Det handlar om att till exempel skapa levande och
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upplysta fasader som bidrar med trygghet till gatumiljon, samt god belysning och
overblickbarhet 1 parkeringsanlidggningens inomhusmiljé.

Bedomning utifran barnrattsperspektivet

Den prioritering av trafikslagen cykel, gang och kollektivtrafik som anges i
parkeringspolicyn, gynnar barn och unga utifrén att det dr en grupp som nyttjar dessa
trafikslag i en hog grad. Att dtgdrderna i parkeringspolicyn forvéntas resultera i minskad
biltrafik till forman for de ndmnda hallbara trafikslagen, inklusive tjanster for kombinerad
mobilitet, innebér att det blir en sékrare trafikmilj6 for barn och unga att vistas i i staden.

Samverkan
Information i forvaltningens samverkansgrupp (FSG) den 20 november 2024.

Bilagor

1. Bilaga 1 Svar pa atgardsforslag Goteborg stads policy for parkering
2. Goteborg stads policy for parkering — Remissversion 2024.

3. Goteborg Stads policy for parkering atgardsforslag
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Arendet

Stadsbyggnadsforvaltningen har dversédnt remiss for Goteborg stads policy for parkering
till socialforvaltningen Sydvést. Remisstiden pagér mellan den 18 juni till 15 november
2024. Socialforvaltningen Sydvist har fatt forlingd svarstid till den 29 november 2024.

Beskrivning av arendet
Stadsbyggnadsforvaltningen har versédnt remiss for Goteborg stads policy for parkering
till socialforvaltningen Sydvést.

Goteborg Stads policy for parkering anger den dvergripande inriktningen for Goteborg
Stads utvecklingsarbete inom omradet parkering. Det dvergripande syftet med policyn ar
att sdkerstélla parkeringens roll som styrmedel for att frdmja hallbar stadsutveckling, god
framkomlighet for héllbara trafikslag samt for att uppna Goteborg Stads trafik, miljo —
och klimatmal.

Policyn for parkering bygger pa ett uppdrag i Géteborg Stads budget for 2023 och ersétter
nuvarande parkeringspolicy.

Forslaget till ny policy for parkering innehaller grundlaggande principer for parkering. De
grundldggande principerna siger att parkering ska vara en integrerad del av
stadsutvecklingen och bidra till genomforandet av Goteborg Stads dvergripande mal.
Parkeringssystemet ska skapa tillgang till staden samtidigt som fler har mojlighet att resa
med ging, cykel och kollektivtrafik, och genom en prioritering av héllbara trafikslag och
ett minskat ytansprak for bilparkering ska en sammanhallen stadsstruktur mojliggoras.
Detta ska uppnas genom étgérder som till exempel att langtidsparkering p& gatumark ska
flyttas till parkeringsanldggningar och att ett minskat utbud av framst markparkering for
bil och motorcykel ska anvidndas som ett verktyg for att 6ka efterfrdgan pa parkering i
anldggningar. Utbudet av cykelparkering och delad mikromobilitet ska 6ka i hela staden.

Policyn innehéller ocksa inriktning for hantering av olika omraden kopplat till parkering
och mobilitet. Dessa omraden &r parkering for cykel och delad mikromobilitet, tjénster
for kombinerad mobilitet, parkering for bil och motorcykel, mobilitet och parkering i
plan-, exploaterings- och bygglovsprocessen, samt boendeparkering.

Utover synpunkter pa bilagt forslag ombeds remissinstanserna dven att komma med
synpunkter pa sju atgardsforslag. Forvaltningen svar pa atgardsforslagen finns i bilaga 1.

Forvaltningens bedomning

Socialforvaltningen Sydvist ser att det ar positivt att forslaget till parkeringspolicy
uttrycker att det ér viktigt att virna antalet boendeparkeringar for befintliga boenden,
samt att det i de omraden dér det inte dr mdjligt att flytta 6ver boendeparkeringar till
parkeringsanldggningar kan boendeparkering pd markniva istéllet fasas ut sé att
konsekvenserna for de befintliga boendeparkeringskunderna minskar. Férvaltningen
saknar dock en beskrivning av vad den ekonomiska effekten for den enskilda personen
blir i de fall da befintlig boendeparkering p& mark fors over till en parkeringsanldggning.
I stadsomréade sydvést finns flera omraden med markparkeringsytor for boendeparkering,
som planeras for att bebyggas med bostdder och dér befintlig boendeparkering kommer
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att foras over till nya parkeringsanldggningar, vilket kommer att fa ekonomiska
konsekvenser for de invanare som idag har sin boendeparkering p4 markparkering.

Goteborg Stads policy for parkering anger att genom minskat ytansprak for bilparkering
och minskat utbud av parkering ska biltrafiken minska, till f6rmén f6r utokad
kollektivtrafik och atgérder for att forbéttra mojligheten till att resa med géng och cykel
samt tjdnster for delad mobilitet. Férvaltningen stéller sig positiv till detta da det gynnar
grupper som laginkomsttagare, kvinnor och barn och unga, att kollektivtrafiken blir mer
tillgdnglig och att det blir enklare, sdkrare och tryggare att cykla och gé i staden.

Forvaltningen ser att det &r viktigt att de parkeringsanldggningar som tillkommer nir
parkering pa allmin platsmark overfors till kvartersmark, utformas och gestaltas utifran
en trygghetsaspekt saval utvandigt som invandigt i parkeringsanldggningen. Det handlar
om att till exempel skapa levande och upplysta fasader som bidrar med trygghet i
gatumiljon, samt god belysning och dverblickbarhet i parkeringsanldggningens
inomhusmiljo.

Policyn sdger att den totala ytan for parkeringar i Goteborg arligen ska minska i takt med
att platserna anvédnds mer effektivt och forutséttningarna for héllbara trafikslag byggs ut.
Forvaltningen vill poédngtera vikten av detta, att nér parkeringsplatser forsvinner,
alternativt ersétts och samlas i en parkeringsanldggning, att annan infrastruktur som géng-
och cykelviagar behdver vara vil utbyggda i Goteborgs mellan - och ytteromraden och
upplevas som trygga och sikra, liksom att det finns en vél fungerande och utbyggd
kollektivtrafik till dessa omréden. Det inkluderar d&ven atgirder for att skapa trygga strdk
for gang och cykel till och fran héllplatser i stadsomrédet. Forvaltningen ser inte att dessa
grundforutséttningar uppfylls i dagsléget i delar av stadsomradet.

Forvaltningen stéller sig positiv till att parkeringspolicyn uttrycker att ett stort utbud av
cykelparkering och delad mikromobilitet ska mdjliggéra och uppmuntra att fler resor sker
med cykel. Socialforvaltningen Sydvist ser att det &r viktigt att den hér principen faktiskt
genomfors i hela staden. Exempelvis finns idag bara tva Styr - och stillstationer i hela
stadsomrade sydvést. Utbudet och tillgdngligheten till delad mikromobilitet behdver
forbattras dven utanfor Goteborgs centrala delar.

Forvaltningen stiller sig fragande till att policyn anger att laddplatser for elfordon ska
undvikas p& markparkering. I stadsomréde sydvist finns en stor médngd markparkeringar
for boendeparkering, inklusive markparkeringar for boende pa och besdkande till Sodra
skirgirden. Forvaltningen ser att det skapar svarigheter for de boende i dessa omraden att
fa tillgang till laddning till sina fordon. Detta utifran att det fortfarande kommer att finnas
markparkeringar i stadsomradet som inte kommer att bebyggas, eller att en Gverflyttning
till kvartersmark och parkeringsanléggning ligger langt fram i tiden.

Beslutet ska skickas till:
Stadsbyggnadsndmnden

Goteborgs Stad Socialférvaltning Sydvast, tjansteutlatande 5 (6)



Lotta Wikstrom Annika Ljungh

Avdelningschef Stadsomrade, valfard Forvaltningsdirektor
och fritid
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Socialférvaltningen Sydvast

Datum 2024-11-04 Handlaggare Anna Vinge
Diarienummer N165-0636/24 Telefon: 031 — 3664079
e-post:

anna.vinge@socialsydvast.goteborg.se

Svar pa atgardsforslag Goteborg Stads policy
for parkering

Remissinstanserna ombeds aterkomma med synpunkter pa bilagt forslag till policy for
parkering samt ge sin syn pa nedanstdende atgiardsforslag.

Dynamisk prissittning av besoksparkering for att reglera dygns-, sdsongs- och
hindelsestyrda fordndringar i efterfrdgan i syfte att uppnd en mer optimerad
resursanvindning.

Svar: Forvaltningen stéller sig positiv till atgdrden.

Prisnivaer med malet att undvika soktrafik och sidkerstilla cirka 15 procents ledig
kapacitet.

Svar: Forvaltningen ser positivt pé att ett mal sétts for att undvika soktrafik, men ser att
ett socioekonomiskt perspektiv pa atgarden kan behdvas da hogre priser framst far
ekonomiska konsekvenser for de som har begransad ekonomi.

Miljodifferentierad prissittning pa kvartersmark, exempelvis utifran fordonets externa
kostnader sdsom fordonsvikt.

Svar: Forvaltningen stéller sig positiv till atgdrden. Beroende pa hur atgérden utformas
ser forvaltningen dock att ett socioekonomiskt perspektiv pa atgiarden kan behovas, dé det
blir dyrare att parkera for de som inte har rad att investera i ett miljoklassat fordon.

Prisséttning som indexeras utifran KPI med arligt paslag.

Svar: Forvaltningen stéller sig positiv till att prisséttningen foljer prisutvecklingen i
samhallet.

Generdsare nyttotrafiktillstdnd i syfte att sikerstélla tillgdnglighet for néringsliv och
vélfardsservice.
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Svar: Forvaltningen stéller sig positiv till generdsare nyttotrafiktillstdnd for vélfardsservice.

f. Légre priser for besoksparkering vid de lokala torgen utanfor innerstaden for att skapa
forutsittningar for lokalhandel att konkurrera med externhandeln.

Svar: Forvaltningen ser positivt atgirden, da det finns lokala torg i stadsomradet vars
verksamheter skulle gynnas av légre priser for besdksparkering.

g. Forhyrda numrerade platser ersitts i regel med flytande tillstdndsparkering.

Svar: Policyn far inte motverka eller forsvira mojligheten till att arbetskraft ska kunna
transportera sig ut till Sodra skirgarden. Idag har kommunala verksamheter i Sodra
skdrgirden utmaningar med att rekrytera och behalla personal som &r bosatta pa
fastlandet. En bidragande faktor dr utmaningar med parkering.

Forvaltningen ser dirfor ett behov av att undersdka mdjligheten till undantag fran
tillstdndsparkering for de som arbetar i stadens forvaltningar ute i Sodra skirgérden, och
istéllet skapa forhyrda platser. I och med att det inte finns nagon kommunal infrastruktur
till Sédra skédrgirden behover staden underlitta for de kommunala verksamheterna i
skdrgarden att attrahera personal. Detta genom att till exempel skapa béttre
forutséttningar for en vilfungerande arbetsplatsparkering for de kommunala
verksamheterna ute i Sodra skirgarden. Det &r en viktig pusselbit for att skapa
forutsittningar for en levande skirgard.
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Goteborgs Stads rad for funktionsritt % Goteborgs

Stad
Remissvar Handldggare: Stina Ogbonnaya
Datum: 2024-11-12 Telefon: 072-14524 10
Arendenummer: SBF-2023-00665 E-post: stina.ogbonnaya@stadshuset.goteborg.se

Remissvar Goteborgs Stads policy for parkering
Goteborgs Stads rad for funktionsrétt

Goteborgs Stads rad for funktionsritt avstyrker forslaget till ny policy for parkering med
foljande motivering.

Policyn upplevs som ndgot motsédgelsefull, & ena sidan ska antalet parkeringsplatser
minska samtidigt som parkeringsbehovet hos personer med funktionsnedséttningar ska
tillgodoses. Texten behover utvecklas for att fortydliga hur parkeringsbehovet hos
personer med funktionsnedséttningar ska sikerstéllas. Tillgdnglighetsaspekten ndmns i
forbifarten, utan narmare forklaring av vad det innebér. For den som ar rorelsehindrad ar
det redan idag svart att hitta en parkeringsplats.

En risk som radet har uppmarksammat ar att fusk och felparkeringar 6kar om antalet
parkeringsplatser i stan minskar samtidigt som flera av de som finns ar reserverade for
personer med rorelsehinder. For att stivja en sddan utveckling behdver texten utokas med
en mening om att dka antalet kontroller och sanktionsavgifter.

For att fler ska ha mojlighet att resa pé ett hallbart sétt behover tillginglighetsperspektivet
genomsyra bade den fysiska planeringen av staden och utvecklingen av héllbara
transporter. Om markparkeringar i stan ska minskas till f6rmén for pendelparkeringar
utanfor centrum behdver kollektivtrafiken vara tillginglig for att personer med
funktionsnedsittningar ska kunna resa mer kollektivt. Det &r inte realistiskt att utga ifran
en verklighet som enbart till viss del existerar. Det dr ocksa viktigt att tinka pa att inte
skapa nya hinder for de som reser med fardtjanst nir det ska byggas mer
cykelparkeringar. Alla kan inte cykla. Darfor behover tillginglighetsperspektiv integreras
i alla aspekter av stadens arbete med hallbar stadsutveckling, dar parkeringssystemet
utgor en del.

Rédet dr dven kritiska till att Goteborgs Stads program for full delaktighet for personer
med funktionsnedséttingar inte nimns som bland de styrande dokumenten i policyn.
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GOTEBORGS STADS PARKERING AB

Styrelsehandling Handlaggare
Utfardat 2024-11-07 Carl Engstrom
Diarienummer 0155-24 Telefon: 031 — 774 37 00

E-post: carl.engstrom@p-bolaget.goteborg.se

Yttrande avseende remiss fran
stadsbyggnadsnamnden: GoOteborgs Stads
policy for parkering

Forslag till beslut
| styrelsen for Goteborgs Stads Parkering AB

Styrelsen beslutar att anta bolagets yttrande som sitt eget och dversénda detta till
stadsbyggnadsnamnden som synpunkter pa Goteborgs Stads policy for parkering.

Sammanfattning

Goteborgs Stads Parkering har fatt en inbjudan att svara pa remiss fran
stadshyggnadsforvaltningen géllande ny policy for parkering Goteborgs Stad. Sista dag
for svar pa remissen ar den 15 november 2024.

Goteborgs Stads policy for parkering anger den 6vergripande inriktningen for stadens
utvecklingsarbete inom omradet parkering. Policyn ger vagledning till stadens
verksamheter i projekt och processer dar parkering ingar. Det 6vergripande syftet med
policyn &r att sakerstalla parkeringens roll som styrmedel for att framja hallbar
stadsutveckling, god framkomlighet for hallbara trafikslag samt for att uppna stadens
trafik, miljo- och klimatmal.

Viktigast for att bolaget ska kunna fortsétta bedriva verksamhet, som i dag, &r att
skrivningarna om elladdning respektive tillstandsforsaljning till privatpersoner justeras.
Elladdning maste kunna séttas upp aven pa markparkering for att skapa forutsattningar
for fler boende i flerfamiljshus att ha elbil. Gallande tillstand skulle bolaget ga miste om
bade betydande intakter samt mojligheter att samnyttja anlaggningarna och erbjuda
parkeringskdp om nuvarande skrivningar kvarstar.

Bolagets 6vriga bedémningar sammanfattas enligt féljande:

- Definitionerna behdver ses over.

- Det saknas en tydlighet avseende malet att bygga samlade anlaggningar som IGser
behovet av parkering och mobilitet for storre omraden.

- Utdver utbud pa parkering bor aven pris respektive tid framhallas som effektiva
och viktiga styrmedel.

- For att inte skapa nya omraden med omfattande langtidsparkering pa gatan bor
skrivningarna om reglering av parkering pa allmén plats bli &nnu skarpare.
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- Det kravs ett tydligare samspel mellan parkering pa allman plats och parkering pa
kvartersmark for att na malen.

Policyn utgar ifran en successiv minskning av antalet parkeringsplatser i staden. Nar
parkering tas bort maste det finnas tydligt utpekade alternativ. Att bara ta bort parkering
utan att samtidigt utveckla alternativa resesatt kommer inte vara hallbart for staden.

Gallande de tillkommande fragestallningarna ser bolaget positivt pa att utreda
forutsattningarna for att inféra dynamisk prissattning samt att anvanda pris som verktyg
for att skapa en optimal beldggning i anldggningar.

Beddmning ur ekonomisk dimension
Att svara pa remissen bedéms inte fa nagra ekonomiska konsekvenser. Vid beslut om
antagande kan parkeringspolicyn daremot medféra ekonomiska konsekvenser.

Ett minskat fotavtryck for parkering i kombination med att parkeringsytor i allt storre
utstrackning ska anvandas for annan mobilitet innebar en parkeringsaffar som successivt
minskar. Samtidigt medfor ett minskat antal parkeringsplatser i kombination med
prognostiserad befolkningsokning i Goteborg sannolikt véasentligt hogre taxor for
parkering. Det ar darfor svart att bedéma vad den samlade effekten blir for bolaget.

Forslaget innebér en 6kad fokus pa annat an bilparkering. Det ar inte tydligt hur dessa
atgarder ska finansieras. Forslaget kan komma att medfora okade kostnader for atgarder
dar intékter saknas.

Att infora dynamisk prissattning kommer att skapa helt nya mojligheter att styra trafiken.
En 6vergang till dynamisk prissattning forutsatter dock omfattande utveckling av bolagets
IT-system.

Om bolaget endast far sélja tillstand till boende kommer merparten av tillstandsaffaren att
forsvinna. Detta kommer att paverka bolagets ekonomi likval som bolagets mojligheter
att optimera befintliga ytor.

Beddmning ur ekologisk dimension
Att svara pa remissen bedoms inte fa nagra ekologiska konsekvenser. Vid beslut om
antagande kan parkeringspolicyn daremot medféra ekologiska konsekvenser.

Inriktningen i parkeringspolicyn bedéms forbattra mojligheterna att resa hallbart och
bidra till kommunfullmaktiges mal om ett minskat motoriserat vagtrafikarbete likvéal som
minskad klimatpaverkan fran transporter.

Om nuvarande skrivningar kvarstar skulle det begransa bolagets majligheter att bygga ut
laddinfrastrukturen och darmed férsvara for boende i flerfamiljshus att ha elbil.

Beddmning ur social dimension
Att svara pa remissen bedoms inte fa nagra sociala konsekvenser. Vid beslut om
antagande kan parkeringspolicyn daremot medféra sociala konsekvenser.

Att minska bilparkering till forman for andra fardmedel kan gynna grupper som idag inte
har tillgang till bil och som far battre tillgang till delade tjanster. Tillgangligheten till
staden kan dock komma att paverkas negativt for grupper som av olika skal inte kan
nyttja de delade tjansterna.
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Om nuvarande skrivningar kvarstar skulle det begransa bolagets maéjligheter att bygga ut
laddinfrastrukturen och darmed férsvara for boende i flerfamiljshus att ha elbil.

Bilagor

1. Remissutskick av Goteborgs stads policy for parkering

2. Sandlista till remiss Géteborgs stads policy for parkering

3. Goteborgs Stads policy for parkering - Remissversion 2024
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Arendet

Goteborgs Stads Parkering har fatt en inbjudan att svara pa remiss fran
stadsbyggnadsforvaltningen géllande ny policy for parkering Goteborgs Stad. Sista dag
for svar pa remissen ar den 15 november 2024.

Beskrivning av arendet

Forslaget pa reviderad parkeringspolicy for Goteborgs stad bygger pa ett uppdrag i
stadens budget for 2023. Stadsbyggnadsforvaltningen har dar fatt i uppdrag att revidera
stadens parkeringspolicy med utgangspunkt i Géteborgs stads miljo- och klimatprogram
samt trafikstrategin.

Goteborgs Stads policy for parkering anger den 6vergripande inriktningen for stadens
utvecklingsarbete inom omradet parkering. Policyn ger véagledning till stadens
verksamheter i projekt och processer dar parkering ingar. Det 6vergripande syftet med
policyn &r att sakerstalla parkeringens roll som styrmedel for att framja hallbar
stadsutveckling, god framkomlighet for hallbara trafikslag samt for att uppna stadens
trafik, miljo- och klimatmal.

Bakgrund

Goteborgs Stads Parkering (“bolaget”) har till uppgift att forvérva, uppfora, avyttra och
forvalta parkeringsanldggningar samt att samordna och bedriva parkering inom Goteborgs
Stad, med syfte att framja ett hallbart resande.

Bolaget har ca 10 000 parkeringsplatser i egna parkeringshus, ca 10 000 parkeringsplatser
pa arrenderad mark och hanterar inom ramarna for Parkering Géteborg ytterligare dryga
50 000 platser at bolag och forvaltningar i Goteborgs Stad. Utdver detta hanterar bolaget
bevakning pa ytterligare 30 000 platser.

Bolagets har I6pande haft méjlighet att Iamna synpunkter pa parkeringspolicyn i takt med
att forslaget har framarbetats. Bolaget har dven bidragit med statistik och data avseende
parkering.

Om remissen
Stadsbyggnadsnamnden har 6versant parkeringspolicyn pa remiss. Utdver detta ger
stadsbyggnadsnamnden remissinstanserna mojlighet att ge sin syn pa foljande:

a. Dynamisk prissattning av besoksparkering for att reglera dygns-, sdsongs och
handelsestyrda forandringar i efterfragan i syfte att uppna en mer optimerad
resursanvandning.

b. Prisnivaer med malet att undvika soktrafik och sakerstalla cirka 15 procents ledig
kapacitet.

c. Miljodifferentierad prissattning pa kvartersmark, exempelvis utifran fordonets
externa kostnader sasom fordonsvikt.

Prissattning som indexeras utifran KPI med arligt paslag.
Generosare nyttotrafiktillstand i syfte att sakerstalla tillganglighet for naringsliv
och vélfardsservice.

f.  Lagre priser pa besoksparkering vid de lokala torgen utanfor innerstaden for att
skapa forutsattningar for lokalhandeln att konkurrera med externhandeln.

g. Forhyrda numrerade platser ersétts i regel med flytande tillstandsparkering.

Bolaget bedomer att punkten (e) inte berér bolaget. Ovriga punkter besvaras nedan.
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Synpunkter pa parkeringspolicyn

Nedan finns bolagets synpunkter sammanfattade. Synpunkterna &r indelade efter samma
rubriknivaer som i den foreslagna policyn. Respektive synpunkt atfoljs av bolagets
bedémning av behov av justeringar. Bedémningen fran bolaget delas upp i féljande:

- Justering kravs
- Justering 6nskvérd
- Ingen justering kréavs

Definitioner

Med pendelparkering avses en fysisk samlingsplats for cykelparkering samt parkering for

bil och motorcykel vid en hallplats eller station

Den har definitionen ar enligt bolaget inte tillrackligt precis. Manga centrala
parkeringsanlaggningar &r lokaliserade i narheten av hallplatser for buss och/eller
sparvagn men bor rimligtvis inte kunna ses som pendelparkeringar. Bolaget foreslar att
definitionen kompletteras med en text som tydliggor att det handlar om parkeringar i
mellan- eller ytteromradet som syftar till att minska biltrafiken i centrala Géteborg.

Det bor tydliggoras hur begreppet forhaller sig till ”infartsparkering”. Det kan dven vara
lampligt att arbeta med samma definitioner som Vasttrafik.

Bolagets bedémning: justering énskvérd

Med mobilitetshubb avses en dppen, fysisk samlingsplats for mobilitetstjanster. Med
mobilitetsanlaggning avses en vaderskyddad, fysisk samlingsplats for hallbara
mobilitetstjanster. Med mobilitetsnod avses ett geografiskt omrade med en hdg
koncentration av 6ppna funktioner for mobilitet.

Det saknas en tydlighet kring hur begreppen forhaller sig till varandra. Ar en
mobilitetsanlaggning en véaderskyddad mobilitetshubb eller gérs det en skillnad pa
innehall mellan mobilitetshubb (samlingsplats for mobilitetstjanster) och
mobilitetsanlaggning (samlingsplats for hallbara mobilitetstjanster)? Kan en
mobilitetsanldggning vara stangd for allménheten? Kan en mobilitetsnod inkludera
parkering? Det hade i sammanhanget varit bra med fortydliganden och exemplifieringar.

Det noteras ocksa att mobilitetsanlaggning ofta anvands synonymt med mobilitetshus och

parkeringsanlaggningar med mobilitetsinslag i flera andra kommuner, vilket kan leda till
forvirring da policyns definition inte inkluderar parkering. Ett mobilitetshus” skulle,
med dessa definitioner, bli en ”mobilitets- och parkeringsanlaggning”.

Bolagets beddémning: justering kravs

Med subvention avses boendeparkeringsavgift samt avsaknad av avgifter pa
langtidsparkering samt 6vriga parkeringsavgifter som innebar en negativ paverkan pa
belaggning och kostnadstéckning for parkering i anlaggning i forhallande till allman
platsmark, att internaliseringsgraden inte motsvarar parkeringarnas och bilkdrningens
externa effekter, att staden far en betydande alternativkostnad for sin mark, att
konkurrensen mot privata aktorer snedvrids eller att efterfragan pa parkering 6verstiger
utbudet. Med subvention avses aven p-normer och exploateringsavtal som innebér att
nagon annan an anvandarna i slutandan finansierar parkeringsanlaggningar.
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Bolaget anser att det ar bra att det tydliggors att billig gatuparkering de facto utgor en
subvention. Géllande internaliseringsgraden for personbilar &r den enligt Trafikanalys
generellt god. | dessa berékningar brukar dock inte kostnaden for parkering inbegripas.
Bolaget efterfragar 6kad tydlighet kring hur hansyn ska tas till detta vid nybyggnation.
Meningen “att staden far en betydande alternativkostnad for sin mark” bor erséttas med
“att staden gir miste om en betydande alternativintikt for sin mark”. Att efterfragan pa
parkering Gverstiger utbudet &r aldrig 6nskvart men utgér enligt bolaget inte en
subvention. Ett for hdgt utbud kan dock resultera i en prissattning som inte ar i linje med
den styrning som efterstravas.

Bolagets bedémning: justering kravs

Med gron transportplan avses en plan som formulerar mal och atgarder i syfte att minska
miljépaverkan samt framja hallbart resande i ett avgransat geografiskt omrade.

Staden anvénder dven begreppet ’gron resplan” med samma definition som ovan. Om
bada begreppen ska anvéandas framat bor bada begreppen inkluderas har (med en tydlig
definition for respektive begrepp).

Bolagets bedémning: justering énskvérd

”Delad mobilitet” saknas som definition. Med delad mobilitet avses alla typer av delad
mobilitet, inklusive bilpooler, hyrbilar och annan delad mobilitet, inklusive
mikromobilitet.

Bolagets bedémning: justering énskvérd

Grundlaggande principer
Utbudet av parkering ska anvéndas som styrmedel

Bolaget delar asikten att utbud pa parkering ar ett viktigt styrmedel men anser att aven
pris respektive tid ar effektiva och viktiga styrmedel. Gatuparkering i centrala lagen bor
som regel vara tidsbegréansad i syfte att 6ka tillgangligheten till butiker och service och
for att flytta langtidsparkering till parkeringsanlaggningar pa tomtmark. Pris kan
anvandas pa bade allman plats och kvartersmark for att styra trafiken samt ocksa
anvéndas for att styra arbetsplatspendlare mot pendelparkeringar.

Bolagets bedémning: justering énskvéard

Langtidsparkering pa gatumark ska flyttas till parkeringsanlaggningar och/eller
omvandlas till ang6ringsparkering.

Bolaget delar bilden av att langtidsparkering pa gata ska undvikas sa langt det ar mojligt.
Det ar darfor viktigt att i mycket storre omfattning an i dag tidsbegransa parkering pa gata
(i kombination med avgift). Parkering pa gata bor framst utg6ra angoring,
korttidsparkering och parkering for rorelsehindrade.

Bolagets bedémning: ingen justering kravs

Bil- och motorcykeltrafikanter ska bara kostnaderna for parkering. Priset pa bil- och
motorcykelparkeringar ska spegla vad det kostar att bygga nya parkeringsplatser pa
attraktiv mark.
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Bolaget delar bilden att kostnaden for parkering ska béras av de som parkerar. Det
forutsatter dock en justering av nuvarande prisnivaer pa parkering.

Prissattningen i anlaggningar pa tomtmark forsvaras i regel av pris och tillgang pa
parkering pa allman plats. Detta dr speciellt utmanande i mellanstaden. En éverflyttning
fran gata till tomtmark kommer att vara problematisk sa lange parkering subventioneras
pa allmén plats.

Bolagets bedémning: ingen justering kravs

Riktlinjer for parkeringstal ska utformas s& nybyggda parkeringar inte 6kar hyres och
boendekostnader.

Bolaget haller med om att kostnaden for parkering ska belasta de som parkerar.
Parkeringstal kan vara en del av l6sningen men &r inte hela l6sningen. Tillstandsparkering
for boende ar generellt svar att fa I6nsam. | hus med parkering i kéllaren ar det vanligt att
kostnaden for parkering debiteras samtliga ldgenheter i fastigheten. | de fall parkering
samlas i gemensamma parkeringsanlaggningar kréavs det i princip alltid parkeringskop for
att kunna rdkna hem investeringen. Kostnaden for parkeringskop riskerar i dessa fall att
drabba alla boende i hus, oaktat behovet av bil. For att skapa forutsattningar for
I6nsamma anlaggningar ar det viktigt att tillstAndsparkering kombineras med mer I6nsam
besoksparkering och att avgifterna I6pande justeras for att reflektera kostnaderna att

bygoa.

Bolagets beddémning: ingen justering kravs

Pa platser dar det saknas en juridisk skyldighet ska kompenserande atgarder for
avvecklade bil- och motorcykelparkeringar inte kravas.

Det ar positivt med tydlighet kring ersattningsparkering. Krav pa ersattningsparkering
skapar problem i projekt dar parkeringskdp ar en forutséattning for att bygga en ny
anlaggning, eftersom det &r svart att ta ut parkeringskop for ersattningsparkering.

| omraden dar en stor mangd befintlig parkering forsvinner under kort tid krévs det dock
en djupare analys och en plan med tydligt utpekade alternativ. Annars kan detta leda till
att tillgangligheten drastiskt forsamras.

Bolagets beddmning: ingen justering kravs

Ett minskat utbud av framst markparkering for bil och motorcykel ska anvandas som
verktyg for att forhindra subventioner samt oka efterfragan pa parkering i anlaggningar.

Ut6ver att anvanda utbud pa markparkering som styrmedel bor dven tidsbegransningar
anvandas for att astadkomma okad efterfragan pa parkering i anlaggningar. Parkering pa
allmén plats bor i forsta hand vara till for angéring och korttidsparkering. En hdg
omsattning pa platser ar ocksa en av de viktigaste parametrarna for att gynna den lokala
handeln.

Bolagets bedémning: justering nskvérd

Parkering for cykel och delad mikromobilitet

I Riktlinjer for mobilitet och parkering ska ett cykelparkeringstal aven i befintliga
kommunala byggnader samt strategiska platser tas fram. Kommunala fastighetsagare ska
stegvis uppna p-talet genom utbyggnad av cykelparkeringar.
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Riktlinjer for mobilitet och parkering i Goteborgs Stad ar riktlinjer for hantering av
mobilitets- och parkeringsfragor i samband med bygglov och framtagande av detaljplan.
Bolaget anser darfor att en utbyggnad av cykelparkering for befintlig stad bor hanteras pa
annat satt, till exempel genom budgetuppdrag. | samband med detta bor det ocksa
tydliggoras hur utbyggnaden ska finansieras.

Bolagets bedémning: justering énskvérd

Tjanster fér kombinerad mobilitet

Pa stadens kvartersmarksparkeringar ska platser reserverade for delad mobilitet,
inklusive mikromobilitet, utgéra en arligen okad andel av det totala antalet
parkeringsplatser. Placering for delad mobilitet ska ske pa de mest attraktiva lagena.

Principen ar i grunden bra, forutsatt att delad mobilitet inkluderar bilpooler.

Bolaget har redan i dag en arligt 6kande andel av delad mobilitet, i form av
bilpoolsplatser, pa de mest attraktiva lagena i anlaggningarna. Det bor dock poangteras att
mojligheten att utoka antalet bilpoolsplatser styrs av efterfragan. Om det inte finns foretag
med delningstjanster som vill hyra in sig i bolagets anlaggningar sa kommer inte en
fortsatt utokning vara mojlig.

Bolagets bedémning: ingen justering kravs

Parkering for bil och motorcykel

Detta kapitel hette i stadsbyggnadsforvaltningens foérslag Parkering for bil och
motorcykel pa allmén plats. Det faktum att detta kapitel inte langre enbart berdr allméan
plats innebar att vissa delar behdver justeras.

Parkeringsytor for bil och motorcykel ska utifran malstyrning omdisponeras till ytor for:

e cykelparkering och delad mikromobilitet
e gang- och cykelvagar
e vistelse och gronska

Denna text bor endast gélla for allmén plats.

Bolagets bedémning: justering kravs

Pa nytillkomna gator ska parkering for bil och motorcykel avgiftsbelaggas, och/eller
tidsregleras eller forbjudas.

En tydlig malsattning i policyn &r att flytta parkering fran gatan in i anlaggningar. Bolaget
anser att parkering pa nytillkomna gator i forsta hand ska vara till for angéring och
korttidsparkering samt parkering for personer med funktionsnedsattning. Parkering pa
nytillkomna gator i innerstaden och i stora delar av mellanstaden bor darfér som
huvudregel forbjudas. Mojlighet till gatuparkering kan dock fortsatt vara lampligt i
omraden dar samlad parkering pa tomtmark inte ar ekonomisk forsvarbar, exempelvis i
villaomraden.

Bolagets bedémning: justering dnskvérd

Laddplatser for elfordon finns tillganglig pa samtliga parkeringsanlaggningar, men
undviks pa gata och markparkeringar.
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Bolaget ansvarar for utbyggnaden av AC-laddare i Géteborg och har i dag narmare 2 000
laddpunkter. Majoriteten av dessa finns pa markparkeringar. En stor del av bolagets
framtida laddare planeras att sattas upp pa markparkeringar. Bolaget vill fortsatta bygga
ut mojligheterna att ladda pa markparkering i staden med syftet att &ven ge personer i
flerfamiljshus mojlighet att ladda sina bilar.

Bolagets bedémning: justering kravs

Parkeringsplatser med laddmdjlighet ska reserveras for laddbara fordon.

Bolagets laddplatser &r i vissa fall reserverade for laddbara fordon och i andra fall dppna
for alla bilar. Hur platserna regleras beror pa efterfragan. Om laddplatserna star tomma
oppnas de upp for allman parkering. Om det finns brist pa laddplatser sa ckas andelen
reserverade platser for laddning. Detta utifran att optimera nyttjandet av bolagets ytor.
Det &r viktigt att bolaget dven framat har mojlighet att optimera anlaggningars nyttjande
pa detta satt.

Bolagets beddémning: justering kravs

Mobilitet och parkering i plan-, exploaterings- och bygglovsprocessen
Att parkeringsanlaggningar byggs som mobilitetshubbar med flera funktioner samt
utifran att de vid ett framtida minskat parkeringsbehov kan fylla en annan funktion.

Det &r positivt att inriktningen &r att staden ska bygga kombinerade anlaggningar med
parkering och mobilitet samt att parkeringsanlaggningar ska kunna fylla en annan
funktion i framtiden. Bolaget vill dock poédngtera att det &r forknippat med en kostnad att
forbereda anlaggningar for annan anvéndning och att kostnaderna i dag, i varje enskilt
fall, maste stallas mot flexibiliteten i morgon.

Det noteras ocksa att begreppet mobilitetshubbar hér anvands pa annat satt an i
definitionerna.

Bolagets bedémning: justering kravs (begreppet mobilitetshubbar’)

att parkeringsanlaggningar byggs stadsmassigt som estetiskt smalter in i stadsbilden med
malséattning om levande bottenplan.

Bolaget har redan i dag som mal att bygga anlaggningar med levande bottenplan.
Utseendeméssigt har parkeringsanlaggningar naturligt ett annat uttryck &n évriga hus.
Bolaget ser positivt pa att ha en dialog kring hur parkeringsanlaggningar kan byggas sa
att de i storre utstrackning smalter in i stadsbilden.

Bolagets bedémning: ingen justering kravs

att inga kommunala parkeringsanlaggningar planeras om det innebér en pataglig risk att
anlaggningen inte blir marknadsmassigt I6nsam.

Bolaget anser att det &r positivt att alla anlaggningar som byggs ska béra sig. Detta
bygger dock pa att priset for att parkering kan anvandas som verktyg for att uppna
I6nsamhet.

Det finns, a&ven om pris kan anvénda som verktyg, en risk att detta krav férsamrar
forutsattningarna for att bygga samlade anlaggningar i mellan- och ytteromraden. Detta
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da prissattningen i anlaggningar pa tomtmark i regel begréansas av laga taxor och hog
tillgang till parkering pa allman plats.

Bolagets bedémning: ingen justering kravs

att antalet parkeringsplatser inte utformas efter enskilda punktbelastningar, sdsom
evenemang. Punktbelastningar hanteras genom exempelvis samnyttjande.

Staden ska utvecklas som evenemangsstad dar en hdg tillganglighet till evenemangen ar
en forutsattning. Aven om parkering inte dimensioneras utifran punktbelastningen méste
punktbelastningen tas om hand nagonstans. Om det inte sker i direkt narhet till
evenemangen s maste det 4nda finnas en tanke kring var parkeringsbehovet ska
tillgodoses. Det ar ocksa viktigt att analysera forutsattningarna for samnyttjande innan
samnyttjande anvands som l6shing for punktbelastning.

Bolagets bedémning: justering dnskvard

Samtliga forvaltningar och bolag som planerar nya parkeringsytor tillampar
femstegsprincipen innan investering sker, dar steget testbadd ingar.

Bolaget jobbar enligt fyrstegsprincipen i analysen av parkeringsbehov infor byggandet av
en ny parkeringsanlaggning. Att jobba med testbadd &r naturligt i till exempel utveckling
av gaturummet och allmén plats. Det &r inte tydligt for bolaget hur testbddd ska kunna
anvéndas som ett steg innan en om- eller nybyggnation av en parkeringsanlaggning.

Bolagets bedémning: justering kravs

Boendeparkering

Goteborgs stad ska inte langre erbjuda abonnemangsparkering eller tillstandsparkering
till privatpersoner utéver boendeparkering. Ovriga parkeringsbehov hanteras genom
besoksavgift och nyttotrafiktillstand.

Bolaget anser att denna skrivning endast ska gélla for allmén plats. Om detta dven ska
galla kvartersmark kommer det att fa mycket stor paverkan pa bolagets verksamhet. | dag
utgor boende mindre an hélften av alla tillstandkunder. Det skulle aven paverka
samnyttjandet av bolagets ytor likval som mojligheterna att anvanda parkeringskép som
verktyg vid nybyggnation.

Bolagets bedémning: justering kravs

Synpunkter pa tillkommande fragestallningar
Nedan féljer bolagets analys av de tillkommande fragestéllningarna.

Dynamisk prissattning av besdksparkering for att reglera dygns-, sdésongs och
handelsestyrda forandringar i efterfragan i syfte att uppna en mer optimerad
resursanvandning

Bolaget ser positivt pa att utvardera inforandet av dynamisk prissattning i Géteborg,
primart i centrala omraden. Metoden anvander realtidsdata for att satta pris utifran aktuell
efterfrgan. Detta skulle kunna medfora en battre optimering av bolagets ytor och skulle
per automatik skapa en styrning mot marknadspris.

Det bor dock poangteras att detta ar ett relativt nytt omréde. Aven om det har testats i
flera stader sa har det endast implementerats permanent i begransad omfattning.
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Utmaningar i inférande inkluderar bland annat:

- Forutsagbarhet i kostnader for kund — den som parkerar maste veta vad det
kommer att kosta att parkera, det kan inte beslutas i efterhand.

- Forstéaelse och acceptans — det finns en uppenbar risk att kunder har svart att ta
till sig konceptet och att till exempel hogre priser, vid stérre evenemang eller
kriser, kan komma att kritiseras.

- Likabehandling — det maste séakerstallas att olika kunder inte betalar olika pris vid
samma tillfalle.

- Risk for 6kad soktrafik — om prissattningen variera for mycket éver
dygnet/veckan kan det medfora att kunder letar efter billigare anlaggningar att
parkera i.

- IT-system som klarar modellen — dynamisk prisséttning kraver omfattande
utveckling av bolagets IT-system, inte minst for att klara av att analysera den
stora mangden realtidsdata som prisséttningen bygger pa.

- Hogre tillforlitlighet i detekteringskameror — det kréavs kvalitet i indata for att
sékerstélla en korrekt prisséttning.

Dynamisk prisséttning bor utvarderas tillsammans med “’predictive pricing” dar man i

stallet for realtidsinformation anvander historisk data och Al for att bestamma pris framat.

Prisnivéder med malet att undvika soktrafik och sakerstalla cirka 15 procents
ledig kapacitet

Bolaget ser generellt positivt pa att ha en styrning som gor att majoriteten av platserna
anvands samtidigt som det finns tillrackligt manga lediga platser for att undvika
trafikstockning. En belaggningsgrad pa 85-90 % brukar anses vara optimal for att uppna
detta, dvs. en ledig kapacitet pa 10-15 %.

Det kan dock vara problematiskt att i detta sammanhang titta pa genomsnittlig belaggning
over dygnet da denna kan variera kraftigt beroende pa kundmixen. En anlaggning enbart
for boende har som exempel en 1&g belaggning dagtid och en hog nattetid. For rena
besoksparkeringar galler det omvanda.

Det ar ocksa viktigt att jobba med parkering ur ett storre perspektiv och att styra trafiken
pa ett satt sa att kunder hanvisas till anlaggning med ledig kapacitet. Har arbetar bolaget
med realtidsskyltar och hanvisningar. Bolaget arbetar &ven med att infora spotkameror i
anlaggningarna, vilket kommer att ¢ka tillforlitligheten i tillstandsbelaggningen och
darmed mojligheten till optimalt samnyttjande i anldggningarna. Bolaget undersoker dven
mojligheten att infora tillstand som géller i flera parkeringshus/-omraden.

Det noteras ocksa att dynamisk prissattning ofta utgar fran den har typen av malsattning
pa ledig kapacitet och sedan styr priset utifran det.

Miljodifferentierad prisséattning pa kvartersmark, exempelvis utifrdn fordonets
externa kostnader sdsom fordonsvikt

Miljodifferentierad prissattning har inforts i manga stader internationellt och aven i
Sverige. | dessa fall har det i forsta hand handlat om gratis parkering for elbilar och i
vissa fall gas- och etanolbilar (bland annat i Géteborg).

Miljodifferentierad prissattning pa annan grund an bransle har inforts i mindre omfattning
i Europa. Flera kommuner i England (frdmst runt London) har infért miljodifferentierad
prissattning baserat pa:
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- CO2-utslapp
- Motorvolym (om data for CO2-utslapp saknas)
- Brénsletyp (generellt hogre priser for dieselbilar)

Inforandet galler framst tillstandsparkering dar pris latt kopplas till bilmodell.

I Frankrike har flera stader infort avgift kopplat till vikt, dock i mindre omfattning &n i
England.

En dom i Hogsta forvaltningsdomstolen 2014 (HFD 2014:57) slog fast att det inte ar
mojligt att infora miljodifferentierad prissattning pa allman plats. For detta kravs en
justering av 82 i Lag (1957:259) om ratt for kommun att ta ut avgift for vissa upplatelser
av offentlig plats m.m. 1 SOU 2016:47 En klimat- och luftvardsstrategi for Sverige ar
miljomalsberedningens forslag att lagen ska andras sa att kommuner ges mojlighet att
differentiera avgift pa parkeringsplatser utifran fordons miljoegenskaper. Nagon sadan
lagandring har dock inte genomforts.

Parkering pa kvartersmark lyder inte under samma lag som parkering pa allméan plats.
Generellt galler i stallet att markagaren bestammer vem som far parkera och villkoren for
parkering. Markagaren bestammer alltsa sjélv vilka avgifter som ska tas ut for parkering.

For kommunal parkering pa kvartersmark finns det dock annan lagstiftning att ta hansyn
till. Konkurrenslag (2008:579) i kombination med dgardirektiv och bolagens kommunala
andamal sétter ramarna. En kommunal aktor som verkar pa en konkurrensutsatt marknad
far inte bedriva en verksamhet som snedvrider forutséttningarna for en effektiv
konkurrens eller hammar forekomsten eller utvecklingen av konkurrens. | férlangningen
innebar det generellt att bolaget behdver ta ut marknadspris for parkering. | bolagets
agardirektiv framgar att bolaget ska folja de kommunalréttsliga principerna i 2 kap. i
kommunallagen. Detta inkluderar bland annat likstallighetsprincipen.

Vilka mojligheter ett kommunalt bolag har att differentiera prissattningen pa
kvartersmark baserat pa miljofaktorer behover utredas vidare. Mojligheterna att infora
miljodifferentierad prissattning bor stallas mot alternativ som till exempel inférande av
miljozon(er) i Goteborg.

Prissattning som indexeras utifran KPI med arligt paslag

Bolaget anser att KPl som grund for upprékning av taxor kan vara lampligt som en
miniminiva i omraden dar det finns en balans mellan tillgang och efterfragan pa
parkering. Det ar dock mycket som tyder pa att de arliga upprakningarna generellt
behover vara hogre an KPI for att uppna stadens mal.

For bolagets del handlar det i forsta hand om att ha en prisniva som kan anses vara
marknadsmaéssig. Har kravs arlig utvardering och I6pande justeringar. | takt med att
staden vaxer och antalet parkeringsplatser minskar sa kommer efterfragan oka.

Om dynamisk prissattning infors medfor detta 16pande utvardering av pris i relation till
efterfragan.

Lagre priser for bestksparkering vid de lokala torgen utanfér innerstaden for
att skapa forutsattningar for lokalhandel att konkurrera med externhandeln
Bolaget har redan idag lagre priser utanfor innerstaden, sa aven vid de lokala torgen.
Bolaget vill dock poangtera att Iagt pris inte ar den viktigaste faktorn for att gynna
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handel. Viktigast &r tillgangen till parkering och, i forlangningen, omséttningen pa
parkering. For billig/gratis parkering ger som regel oénskade effekter i form av
blockerande langtidsparkering som inte bidrar till handeln (boende, arbetsplatspendlare,
etc.).

Forhyrda numrerade platser ersatts i regel med flytande tillstandsparkering.
Bolaget har kontinuerligt jobbat med att ersatta forhyrda platser med tillstandsparkering.
Detta har medfort i snitt ca 20 % fler tillstindskunder pa samma yta. | dag &r i princip alla
ytor omvandlade till tillstandsparkering. Det sista stora omradet med forhyrda platser &r
Saltholmen.

Bolagets beddmning
Forslaget pa ny policy for parkering bygger pa beslutade inriktningar i stadens miljo- och
klimatprogram samt trafikstrategin.

Viktiga grundpelare i policyn &r:

- Bilparkering ska minska till forman for stadsutveckling och hallbart resande.
- Utbudet av parkering ska anvandas som styrmedel.

- Overflyttning ska ske fran parkering pa allméan plats, in i anlaggningar pa
kvartersmark.

- Priset for parkering ska baras av de som parkerar, subventioner ska inte
forekomma.

Bolaget saknar en tydlighet i policyn avseende malet att bygga samlade anlaggningar som
I6ser behovet av parkering och mobilitet for ett storre omrade. Detta bor forordas bade
vid nybyggnation och vid fortatning av befintlig stad dar sa ar majligt.

Bolaget delar asikten att utbud pa parkering ar ett viktigt styrmedel men anser att aven
pris respektive tid ar effektiva och viktiga styrmedel. Gatuparkering i centrala lagen bor
som regel utgdra angoring och korttidsparkering i syfte att 6ka tillgangligheten till butiker
och service och for att flytta langtidsparkering till parkeringsanlaggningar pa tomtmark.
Pris kan anvandas pa bade allman plats och kvartersmark for att styra trafiken. Pris kan
ocksa anvandas for att styra arbetsplatspendlare mot pendelparkeringar.

En tydlig malsattning i policyn &r att flytta parkering fran gatan in i anlaggningar. For att
inte skapa nya omraden med omfattande gatuparkering bor skrivningarna om reglering av
gatuparkering bli annu tydligare. Bolaget anser att parkering pa gata i innerstaden och i
stora delar av mellanstaden som huvudregel ska forbjudas. Gatuparkering i dessa
omraden bor i forsta hand vara till for angéring och korttidsparkering samt parkering for
personer med funktionsnedséattning.

En forutséttning for att kunna bygga lonsamma parkeringsanldggningar utanfor
innerstaden ar att det samtidigt sker en reglering av parkering pa allman plats i samma
omrade. Majligheten att fa 1onsamhet i anlaggningarna forsvaras i regel av laga taxor och
hog tillgang pa parkering pa allman plats. En 6verflyttning fran gata till tomtmark
kommer att vara problematisk sa lange parkering subventioneras pa allméan plats. Detta
skulle behdva fortydligas i policyn.

| dagsléget saknas en tydlighet kring vilka typer av mobilitetsfunktioner som ska finnas i
olika typer av mobilitetsytor/-anldggningar. Har kravs en samordning inom staden.
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For bolagets mojligheter att fortsatta bedriva verksamhet, som i dag, krévs det att féljande
punkter justeras:

- Elladdning maste kunna sattas upp aven pa markparkering for att skapa
forutsattningar for fler boende i flerfamiljshus att ha elbil. Det ar ocksa viktigt att
bolaget kan vélja om laddplatserna ska vara dedikerade till elbilar eller
tillgangliga for alla utifran efterfragan pa laddplatser.

- Bolaget har i dag en tillstandsaffar dar en stor del av kunderna inte ar
boendekunder. Om bolaget inte har mojlighet att sélja andra tillstdnd kommer
detta leda till lagre intakter och sémre samnyttjande. Det kommer ocksa att leda
till svarigheter att arbeta med parkeringskdp for annat an rena bostadshus.

Policyn utgar ifran en successiv minskning av antalet parkeringsplatser i staden. Nar
parkering tas bort maste det finnas tydligt utpekade alternativ. Att ta bort parkering utan
att samtidigt utveckla alternativa resesatt kommer inte vara hallbart for staden. Det kravs
en tydlighet i ansvar for utbyggnad av pendel- och infartsparkeringar, mobilhubbar och
mobilitetsanlaggningar, cykelparkeringar, etc. tillsammans med en plan for hur
atgarderna ska finansieras. Dessa delar hor inte hemma i en parkeringspolicy men féljer
av ett beslut att godké&nna policyn.

Gallande de tillkommande fragestéllningarna ser bolaget positivt pa att utreda
forutsattningarna for att infora dynamisk prissattning samt att anvanda pris som verktyg
for att skapa en optimal beldggning i anldggningar.

Beddmning av arendets principiella beskaffenhet

Bolaget bedomer att drendet inte ar av principiell beskaffenhet eller annars av storre vikt
enligt 10 kap. 3 § kommunallagen.

Carl Engstrom Kristina Rejare

Avdelningschef Investeringsprojekt vd
och tidiga skeden
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Foérvaltnings AB Framtiden Framtideﬁ

Tjansteutlatande, beslut Handlaggare

Styrelsehandling nr 15 Fredrik Davidsson, Fastighetsutvecklingschef
Motesdatum 2024-10-15 Telefon: 0768-88 04 04

Diarienummer 2024-00277 E-post: fredrik.davidsson@framtiden.se

Yttrande Over remiss fran
stadsbyggnadsforvaltningen, Goteborgs
Stads policy for parkering

Forslag till beslut

Styrelsen for Forvaltnings AB Framtiden:
Remiss fran stadsbyggnadsforvaltningen avseende forslag till Géteborgs stads policy for
parkering besvaras med den bedémning som framgar i yttrandet.

Sammanfattning

Forvaltnings AB Framtiden har ombetts av stadsbyggnadsforvaltningen att inkomma med
ett yttrande avseende forslag till Géteborgs stads policy for parkering. Policyn for
parkering bygger pa ett uppdrag i stadens budget for 2023 och ersatter nuvarande
parkeringspolicy fran 2009. Parkeringspolicyn évergripande syfte &r att anvanda
parkering som ett styrmedel for att framja hallbar stadsutveckling, god framkomlighet for
hallbara trafikslag, samt uppna stadens trafik-, miljo- och klimatmal. Framtiden bedémer
att forslaget till policy i manga delar framjar vart arbete med hallbar mobilitet. Policyn
bedoms dock behdva fortydligas och bearbetas pa flera punkter for att sakerstalla
parkeringens roll som styrmedel for att framja hallbar stadsutveckling.

Framtidens viktigaste synpunkt &r att policyn behdver omhénderta fragor kring
ersattningsparkering samt boendeparkering pa gatumark och allméan platsmark i samband
med nyproduktion av fastigheter. Detta for att kunna mojliggdra framdrift av
nyproduktion pa befintliga parkeringar utan risk for hdga vakansgrader i nybyggda,
samlade parkeringsanldggningar. | annat fall motverkas mojligheterna att flytta
markparkering till parkeringsanlaggningar for att pa sa sétt frigora ytan for
stadsutveckling. Vidare kommer saval ekologiska som sociala och ekonomiska mal bli
svara att nd om inte policyn tydligare hanterar dessa fragor.

Sista svarsdatum ar 2024-11-15.

Beddmning ur ekonomisk dimension
Framtiden beddmer att det i forslaget foreligger vissa ekonomiska risker kopplade till
stadsutveckling, frdmst risken for hoga vakanser i parkeringsanlaggningar.

Beddmning ur ekologisk dimension

| stort ger parkeringspolicyn forutséttningar for att battre uppfylla stadens miljo- och
klimatmal men forslaget kan fa negativa ekologiska konsekvenser om forutsattningarna
att bygga pa befintlig parkering motverkas. Ur klimatsynpunkt har boendes resor med bil
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en klimatpaverkan dar staden och exempelvis exploatorer, fastighetsagare och byggherrar
har mojlighet att genom parkeringsreglering och goda héllbara alternativ gora skillnad.

Beddmning ur social dimension

Framtiden vill framhalla att forslaget i sin nuvarande form kan fa negativa sociala
konsekvenser genom att forsvara tankt stadsutveckling i mellanstaden och utsatta
omraden. Hyresgasterna reser redan idag i hog grad hallbart och potentialen att bebygga
markparkeringar behover sékras. Detta som ett led i att mojliggéra Bolagets mal att
tillféra nyproduktion till rimliga hyror for att minska saval bostadsbrist som trangboddhet
och bidra till att starka den sociala utvecklingen i enlighet med Framtidens strategi for
utvecklingsomraden.

Expedieras
Stadsbyggnadsforvaltningen
Bilagor

1. Forslag till Goteborgs Stads policy for parkering
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Arendet
Forvaltnings AB Framtiden har ombetts av stadsbyggnadsforvaltningen att inkomma med
ett yttrande avseende forslag till Goteborgs stads policy for parkering.

Yttrandet ska vara stadsbyggnadsforvaltningen tillhanda senast 2024-11-15.

Beskrivning av arendet

Forslaget till Goteborgs Stads policy for parkering bygger pa ett uppdrag i stadens budget
for 2023. Stadsbyggnadsforvaltningen gavs dar i uppdrag att revidera stadens
parkeringspolicy med utgangspunkt i Géteborgs stads miljo- och klimatprogram samt
trafikstrategin.

Inriktningen for uppdraget &r att minska pa parkeringarnas fotavtryck samtidigt som
tillgangligheten &r god, exempelvis genom att flytta markparkeringar till
parkeringsanlaggningar och strategiska parkeringsnoder. Revideringsuppdraget bygger pa
att innehallet i den nuvarande policyn inte stammer 6verens med stadens riktlinjer for
styrande dokument. Delar av innehallet ar dessutom daterat och behover uppdateras
utifran dagens synsétt pa parkering och mobilitet.

| remissvaret ingar aven att ge synpunkter pa ett antal atgardsforslag, kallade
remissfragor.

Forslagets huvudsakliga innehall
Stadsbyggnadsforvaltningen har utarbetat ett forslag till policy for parkering for
Goteborgs Stad. Policyn listar en rad grundlaggande principer:

- Utbudet av parkering ska anvandas som styrmedel for en minskad bilanvéndning
och mojliggora for delnings- och mobilitetstjanster som komplement till
bildgande.

- Langtidsparkering pa gatumark ska flyttas till parkeringsanlaggningar och/eller
omvandlas till angoring eller korttidsparkering.

- Den totala ytan for parkeringar i G6teborg ska arligen minska i takt med att
platserna anvands mer effektivt och forutsattningarna for hallbara trafikslag
byggs ut.

- Utbudet av cykelparkering och delad mikromobilitet ska 6ka i hela staden.

- Beteendepaverkandeatgarder ska anvandas som verktyg for att 6ka efterfragan pa
cykelparkering och delad mikromobilitet.

- Bil- och motorcykeltrafikanter ska béara kostnaderna for parkering. Priset pa bil-
och motorcykelparkeringar ska spegla vad det kostar att bygga nya
parkeringsplatser pa attraktiv mark. | framtiden ska konkurrensbegransande
subventioner inte forekomma.

- Riktlinjer for parkeringstal ska utformas sa nybyggda parkeringar inte 6kar hyres-
och boendekostnader.

- Ett minskat utbud av framst markparkering for bil och motorcykel ska anvéndas
som verktyg for att forhindra subventioner samt 6ka efterfragan pa parkering i
anlaggningar.

- Paplatser dar det saknas en juridisk skyldighet ska kompenserande atgérder for
avvecklade bil- och motorcykelparkeringar inte krévas.

Sammantaget ska dessa principer skapa forutsattningar for att:
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parkering ska vara en integrerad del av stadsutvecklingen och bidra till
genomforande av stadens évergripande mal

parkeringssystemet ska skapa tillgang till staden samtidigt som fler har mojlighet
att resa med gang, cykel och kollektivtrafik.

parkering ska anvandas som verktyg for att skapa en néra, robust och
sammanhallen stad.

en sammanhallande stadsstruktur genom en prioritering av hallbara trafikslag och
ett minskat ytansprak for bilparkering.

Svar pa remissfragor

a)

b)

d)

f)

g)

Dynamisk prisséttning av besoksparkering for att reglera dygns-, sdsongs- och
hindelsestyrda fordndringar i efterfragan i syfte att uppnd en mer optimerad
resursanvindning.

Framtiden stdller sig positiv till en dynamisk prissdttning som linjerar med
minskad trangsel, miljé- och klimatmdlen och stdrker hdllbart resande.

Prisnivaer med malet att undvika soktrafik och sidkerstélla cirka 15 procents ledig
kapacitet.

Framtiden stdller sig negativ till forslaget. Det dr tvdrtom viktigt att de
bilparkeringsplatser som finns anvinds pd ett optimalt sdtt, utan inbyggd
overkapacitet. For att undvika soktrafik bor i stéllet digitala
kommunikationsverktyg kunna nyttjas.

Miljodifferentierad prissittning pa kvartersmark, exempelvis utifran fordonets
externa kostnader sdsom fordonsvikt.

Framtiden staller sig negativ till forslaget da det latt blir komplext med den typen
av styrning. Fordonstekniken forandras snabbt och forslaget kan fa ovantade
konsekvenser som ar omgjliga att dverblicka idag.

Prissattning som indexeras utifran KPI med arligt paslag.

Framtiden anser att det ar positivt med indexupprakning men framhaller ocksa
att det forutsatter att priserna satts ratt fran borjan. Vi ser en hog vakansgrad i
bolagets nyproducerade parkeringsanlaggningar som foljd av exempelvis
billigare boendeparkering langs gata, alternativt till helt oreglerad
gatuparkering (dar det &r gratis att parkera).

Generosare nyttotrafiktillstand i syfte att sékerstalla tillganglighet for naringsliv
och vélfardsservice.

Framtiden avstar fran att lamna synpunkter pa detta atgardsforslag.

Lagre priser for besoksparkering vid de lokala torgen utanfér innerstaden for att
skapa forutsattningar for lokalhandel att konkurrera med externhandeln.
Framtiden menar att lokala torg stéarks av att vara trygga och manniskovanliga
tillsammans med forstarkt narhet till saval bostader som arbetsplatser. Det ska
vara enkelt att ga, cykla och dka kollektivt for att utféra vardagsarenden pa
torgen. Besoksparkering for bil vid de lokala torgen bor utformas med olika
tidsbegransade losningar exempelvis med fri parkering 1h-1,5h per dygn pa
platsen. Detta ger 6kade mdjligheter for bilburna kunder att hitta parkering med
Okad rotation.

Forhyrda numrerade platser ersitts 1 regel med flytande tillstdndsparkering.
Framtiden ser positivt pa en 6vergang fran fasta platser till tillstand vilket ligger

helt i linje med Framtidens mobilitetsstrategi. Det bor dock ske dar det gynnar
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samnyttjande och bidrar till battre forutsattningar for utbyggnad av
laddinfrastruktur. Vid implementeringen ar det viktigt att tillse att ytorna ar
storre geografiskt sammanhangande och 6verblickbara. Detta for att undvika att
tillskapa soktrafik i bostadsomraden samt for att na nyttorna som
tillstandsparkeringen leder till.

Framtidens synpunkter

Bolaget staller sig positiv till stora delar av policyn men foreslar omarbetning i vissa delar
i linje med nedanstaende synpunkter.

Framtiden har i sitt yttrande utgatt ifran att bolaget, dess fastigheter och hyresgaster fullt
ut omfattas av skrivningarna i forslaget. En viktig forutséttning for att lyckas med
bolagets mal for bostadsforscrjning ar generellt att inte behéva bygga mer parkering én
nodvandigt. Det kan astadkommas med prisreglering, tillstandsparkering och héllbara
mobilitetsinsatser som verktyg och darigenom kunna nyttja uppkomna vakanser av
parkeringsplatser och pa sa satt minska behovet av att bygga erséttningsparkering i
kommande bostadsprojekt. Det ar 6nskvart ur Framtidens perspektiv att policyn stodjer
ett sadant arbetssatt.

Bakgrund

Framtiden har cirka 76 000 bostader och 44 000 bilparkeringar. Manga av dessa
bilparkeringsytor utformades utifran aldre parkeringsnormer och ar inte kompatibla med
dagens behov. Genom enkatundersékningar med hyresgaster har vi kunnat konstatera att
over halften reser pa annat satt an med bil. Samtidigt har nyproducerade
parkeringsanlaggningar som ersatt befintliga bostaders parkeringar hdga vakansgrader
Dérfor ar det 6nskvart att policyn tar avstamp i framtida dnskvarda utveckling av
bilinnehav och biltrafik och inte i dagens boendeparkeringstal, efterfragan och bilinnehav.
Det kravs ett forutsagbart och traffsékert satt for bedémning av p-tal for
ersattningsparkering vid planering av nyproduktion pa befintliga bostéders parkering.

Framtiden har en ambitics mobilitetsstrategi som har till syfte att framja hallbart resande
for de hyresgéaster som redan bor hos oss, det vill séga fler &n var fjarde goteborgare.
Huvuddelen av vara hyresrétter ligger i anslutning till god kollektivtrafik och nya
bostader bor med fordel kunna placeras pa bolagets befintliga parkeringar. Detta ar
positivt av flera skal. Det bidrar till att socialt starka befintliga omraden och torg. Det
resulterar i en mer effektiv markanvandning med trivsamma utemiljoer och fler bostader
kan dessutom bidra till att befintlig infrastruktur nyttjas sa att exploateringskostnader kan
hallas nere. Mojligheten att utveckla nya bostader genom att nyttja befintliga
parkeringsytor i exempelvis Frolunda/ Tynnered och Biskopsstaden gynnas av en
framatsyftande tolkning av p-tal for ersattningsparkering. Kostnaden saval i kronor som
koldioxid blir hog om bedémningen av ersattningsparkering utgar fran att varna dagens
befintliga uthyrningsgrad vilket inte bedéms omhandertas i nuvarande policyforslag.

Parkeringsanlaggningar

Framtiden ser det som positivt att flytta parkering fran gatumark och samla dessa i
effektiva anlaggningar pa kvartersmark da de nya parkeringsanlaggningar som ersatt
befintliga bostaders parkeringar i nyligen slutférda nyproduktionsprojekt har héga
vakansgrader. Det forutsétter dock en harmoniserad prisséttning och en reglering av
gatumarksparkering som styr parkeringen dit. Annars ar risken att dessa anldggningar
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aven fortsattningsvis har stora vakanser pa grund av parkeringsflykt. Framtiden ser det
ocksa som positivt att for parkeringsanlaggningar medge flexibilitet och majlighet till
omstallning till andra funktioner. Viktigt &r dock att detta ocksa kan forverkligas genom
plan-, bygglovs- och exploateringsprocessen utan att driva onddiga kostnader. Till detta
hor en forandringsbenégen tolkning av parkeringstal i de bygglov som ar kopplade till
forandrad anvandning.

Framtiden anser att det inte &r [ampligt att samtliga parkeringsanlaggningar framdver ska
utformas som mobilitetshubbar eller mobilitetsanlaggningar med levande bottenvaningar.
Detta da vissa lagen inte har forutsattningar for att kunna skapa en sjalvbarande affar Det
saknas ocksa styrning kring vilken aktor det & som ska driva arbetet med att utveckla
mobilitetshubbar och mobilitetsanldggningar. Detta &r sérskilt angeléget i
stadsutvecklingsomraden som Biskopsstaden och Frolunda/Tynnered. For att kunna
utveckla gemensamma mobilitets- och parkeringsanlaggningar med langre avstand fran
bebyggelsen som framjar hallbart resande ser Framtiden garna att placeringarna
samordnas tidigt i planprocessen, exempelvis i arbetet med planprogram. Det &r angelaget
att tydliggdra ansvaret gallande samordning av gemensamma mobilitets- och
parkeringsanlaggningar inom och mellan respektive detaljplan

Cykelparkering

Framtiden anser inte att nya cykelparkeringstal bor galla i befintligt bestand da det blir
kostnadsdrivande och resursineffektivt. Det &r daremot positivt att policyn bjuder in till
flexibilitet sa att bilparkering kan omvandlas till cykelparkering. Det &r viktigt att kunna
anvanda befintliga och kommande parkeringsanlaggningar betydligt mer effektivt och
Over tid kunna forédndra anvandningen av ytorna.

Ut6ver ovanstaende synpunkter vill Framtiden ocksa skicka med att vissa fortydliganden
kan behova goras enligt nedan da de i nulaget kan tolkas pa olika sétt.

Boendeparkering. Anvands pa ett inkonsekvent satt genom handlingen dér begreppet
ibland asyftar kommunens tjanst for parkering pa gata och ibland den parkering som
bolaget som fastighetsagare erbjuder vara hyresgaster. Det resulterar i att det &r svart att
forsta vilka det ar som omfattas av forslaget.

Tjanster for kombinerad mobilitet. Detta &r ett begrepp som kan ha olika betydelse for
olika parter. Darfor ar en definition av begreppet dnskvard om begreppet ska anvandas.

Framtiden dnskar en konkretisering av vad femstegsprincipen kan komma att innebéra i
exploateringsprocessen.

Vidare efterfragas ett tydliggdrande av meningen som lyder “’Staden tillimpar
parkeringstal dar de boendes efterfragan pa parkering avgor omfattningen av
parkeringsbehov och betalningsvilja”.

Punkt 7 pd s. 7: ” Riktlinjer for parkeringstal ska utformas sa nybyggda parkeringar inte
okar hyres-och boendekostnader.” Framtiden ser positivt pa formuleringen men delar av
forslaget till stodjer inte inriktningen. Exempelvis prisséttning pa gatu- och
markparkering i forhallande till parkeringsanlaggningar enligt ovan framférda
synpunkter.
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Policyn anger att laddplatser ska finnas tillgangliga pa samtliga parkeringsanlaggningar,
men undvikas pa gata och markparkeringar. Framtiden 6nskar ett fortydligande att
undvikande pa gata och markparkering kan goras under forutséttning att det finns en
parkeringsanlaggning inom rimligt avstand. I annat fall kan det leda till att invanare i
omraden med majoritet markparkeringar eller helt avsaknad av parkeringsanlaggningar
inte far tillgang till laddinfrastruktur.

Framtiden efterfragar riktlinjer for ersattningstal under rubriken Mobilitet och parkering i
plan-, exploaterings- och bygglovsprocessen.

Bolagets bedbémning

Bolaget bedomer att intentionerna bakom forslaget till policy for parkering i manga delar
ar bra och framatlutande. Forslaget bedéms dock behova tydliggcras och bearbetas for att
béttre kunna méta takten i framtida bostadsbyggande med rimliga ekonomiska,
ekologiska och sociala forutsattningar. Bolagets uppfattning &r att det kan uppnas genom
att policyn stodjer mojligheten att med en effektiv hantering av ersattningsparkering aven
fortsattningsvis kunna ta befintliga parkeringsytor i ansprak.

Datum

Underskrift Namnfértydligande

.................................. Terje Johansson
VD Koncernchef

.................................. Anna-Karin Trixe
Strategichef
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Utgangspunkterna for styrningen av Goteborgs
Stad &r lagar och forfattningar, den politiska
viljan och stadens invanare, brukare och kunder.
For att forverkliga utgangspunkterna behovs
forutsattningar av olika slag. Stadens politiker
har méjlighet att genom styrande dokument
beskriva hur de vill realisera den politiska viljan.
Inom Goteborgs Stad galler de styrande
dokument som antas av kommunfullméktige och
kommunstyrelsen. DarutOver faststaller ndmnder
och bolagsstyrelser egna styrande dokument for
sin egen verksamhet. Kommunfullméktiges
budget ar det dvergripande och éverordnade
styrande dokumentet for Goteborgs Stads
ndmnder och bolagsstyrelser.

Om Goteborgs Stads styrande
dokument

Goteborgs Stads styrande dokument ar vara
forutsattningar for att vi ska gora ratt saker pa
ratt satt. De anger vad namnder/styrelser och
forvaltningar/bolag ska gora, vem som ska gora
det och hur det ska goras. Styrande dokument ar
samlingsbegreppet for dessa dokument.

Stadens grundldggande principer sdsom
demokratisk grundsyn, principer om manskliga
rattigheter och icke-diskriminering omsatts i
praktisk verksamhet genom att de integreras i
stadens ordinarie beslutsprocesser. Beredning av
och beslut om styrande dokument har en stor
betydelse for forverkligandet av dessa principer i
stadens verksamheter.

De styrande dokumenten ska géra det tydligt
bade for organisationen och for invanare,
brukare, kunder, leverantorer, samarbetspartners
och andra intressenter vad som forvéntas av
forvaltningar och bolag. De styrande
dokumenten ligger till grund for att utkrava
ansvar nar vi inte arbetar i enlighet med vad som
ar beslutat.

Styrande dokument

Kommunala foreskrifter

Riktade
styrande dokument

Normgivning
mot enskild

Planerande och reglerande
styrande dokument

Planerande
styrande dokument

Reglerande
styrande dokument
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Inledning

Syftet med denna policy

Goteborgs Stads policy for parkering anger den évergripande inriktningen for stadens
utvecklingsarbete inom omradet parkering. Policyn ger vagledning till stadens
verksamheter i projekt och processer dar parkering ingar. Det 6vergripande syftet med
policyn &r att sakerstalla parkeringens roll som styrmedel for att framja hallbar
stadsutveckling, god framkomlighet for hallbara trafikslag samt for att uppna stadens
trafik, miljo- och klimatmal.

Policyn ska mojliggdra for:

e Hallbar mobilitet
o Yteffektivt marknyttjande

Vem omfattas av policyn

Policyn for parkering géller tills vidare for alla n&mnder och bolag i Goteborgs stad som
har ett ansvar for planering. hantering och forvaltning av parkering. Policyn reglerar aven
den dévergripande inriktningen inom temaomradet parkering i staden.

Bakgrund

Policyn for parkering bygger pa ett uppdrag i stadens budget for 2023 och ersétter
nuvarande parkeringspolicy. Inriktningen for uppdraget ar att minska pa parkeringarnas
fotavtryck samtidigt som tillgangligheten ar god. Revideringsuppdraget bygger pa att
innehallet i den nuvarande policyn inte stammer 6verens med stadens riktlinjer for
styrande dokument. Delar av innehallet ar dessutom utdaterat och behover uppdateras
utifran dagens synsétt pa parkering och mobilitet.

Definitioner

Med delad mikromobilitet avses enpersonsfordon som inte drivs av en
forbranningsmotor och som &r tekniskt designat for delning.

Med femstegsprincipen avses en metodik for att prioritera atgarder som bestar av fem
steg. 1. Tank om. 2. Optimera. 3. Testa. 4. Bygg om och 5. Bygg nytt. Metodiken &r en
vidareutveckling av fyrstegsprincipen, men adderar steget Testa som avser att genomfora
en temporar testbadd av en tilltankt atgard innan byggnation.

Med mobilitetstjanst avses fysiska och digitala tjanster som stoder mobilitet.

Med mobilitetsatgard avses atgarder som genomfors av exploatorer pa kvartersmark i
syfte att sanka parkeringstalet samt framja hallbar mobilitet.

Med mobilitetshubb avses en dppen, fysisk samlingsplats for mobilitetstjanster.
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Med mobilitetsnod avses ett geografiskt omrade med en hdg koncentration av 6ppna
funktioner fér mobilitet.

Med pendelparkering avses en fysisk samlingsplats for cykelparkering samt parkering
for bil och motorcykel vid en hallplats eller station.

Med mobilitetsanlaggning avses en vaderskyddad, fysisk samlingsplats for hallbara
mobilitetstjanster.

Med parkeringsanlaggning avses en vaderskyddad, fysisk samlingsplats for bil- och
motorcykelparkering.

Med subvention avses boendeparkeringsavgift samt avsaknad av avgifter pa
Iangtidsparkering samt dvriga parkeringsavgifter som innebér en negativ paverkan pa
beldggning och kostnadstéckning for parkering i anlaggning i forhallande till allméan
platsmark, att internaliseringsgraden inte motsvarar parkeringarnas och bilkdrningens
externa effekter, att staden far en betydande alternativkostnad for sin mark, att
konkurrensen mot privata aktorer snedvrids eller att efterfragan pa parkering 6verstiger
utbudet. Med subvention avses dven parkeringsnormer och exploateringsavtal som
innebdr att nagon annan an anvandarna i slutandan finansierar parkeringsanlaggningar.

Med grén transportplan avses en plan som formulerar mal och atgarder i syfte att
minska miljopaverkan samt framja hallbart resande i ett avgransat geografiskt omrade.

Koppling till andra styrande dokument

Styrande dokument Koppling till denna policy
Goteborgs Stads miljo- och Miljomalet Goteborgs klimatavtryck ar
klimatprogram 2021-2030 nara noll med delmalet Minska

klimatpaverkan fran transporter och dess
indikator Vagtrafikarbete, det vill sdga
antal kdrda kilometer med alla typer av
motoriserade vagfordon per vardagsdygn,
i Goteborg ska vara 25 procent lagre
jamfort med 2019.

Miljomalet Goteborgarna har en
halsosam livsmiljo med delmalen Sékra
en god luftkvalitet fér géteborgarna samt
Sékra en god ljudmilj6 fér goteborgarna.

Den tvargaende strategin Vi driver pa
utvecklingen av hallbara transporter.

Den tvéargaende strategin Vi skapar
forutsattningar for att leva hallbart.
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Goteborgs Stads éversiktsplan

Oversiktsplanens utvecklingsinriktning
kring nara, sammanhallen och robust stad.

Sarskilt den tematiska inriktningen for
mobilitet och infrastruktur.
Oversiktsplanen ger en évergripande
styrning att trafiksystemet ska skapa en
jamlik rorlighet och tillgang till staden
samtidigt som fler ska vilja ga, cykla och
aka kollektivt i stallet for att valja bilen.
Fordjupade inriktningar beskrivs sarskilt i
omradet for Effektiv anvandning av
befintlig infrastruktur och Okad andel
resande till fots, med cykel och med
kollektivtrafik samt och i de geografiska
inriktningarna, sarskilt for innerstaden.

Goteborgs Stads program for en jamlik
stad 2018-2026

Malomrade Skapa hallbara och jamlika
livsmiljoer med strategierna Skapa
forutsattningar for en fungerande
narmiljo samt Jamlik tillgang till stadens
resurser.

Goteborg 2035 Trafikstrategi for en nara
storstad

Malomrade Resor med strategin
Effektivisera anvandningen av vagar och
gator. Sarskilt relevant ar effektmal 1 och
2.

Malomrade Stadsrum med strategin
Omdisponera gaturummet och skapa mer
yta dar manniskor vill vistas och rora sig.
Sarskilt relevant ar effektmal 4 och 5.
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Policy

Grundlaggande principer

Parkering ska vara en integrerad del av stadsutvecklingen och bidra till genomférande av
stadens dvergripande mal. Parkeringssystemet ska skapa tillgang till staden samtidigt som
fler har mojlighet att resa med géang, cykel och kollektivtrafik. Parkering ska anvandas
som verktyg for att skapa en néara, robust och sammanhallen stad. Genom en prioritering
av hallbara trafikslag och ett minskat ytansprak for bilparkering ska en sammanhallen
stadsstruktur mojliggoras.

Utbudet av parkering ska anvandas som styrmedel for en minskad bilanvéandning
och mojliggora for delnings- och mobilitetstjanster som komplement till
bildgande.

Langtidsparkering pa gatumark ska flyttas till parkeringsanlaggningar och/eller
omvandlas till angoring eller korttidsparkering.

Den totala ytan for parkeringar i Goteborg ska arligen minska i takt med att
platserna anvands mer effektivt och forutsattningarna for hallbara trafikslag

byggs ut.

Utbudet av cykelparkering och delad mikromobilitet ska 6ka i hela staden.
Beteendepaverkandeatgarder ska anvandas som verktyg for att oka efterfragan pa
cykelparkering och delad mikromobilitet.

Bil- och motorcykeltrafikanter ska bara kostnaderna for parkering. Priset pa bil-
och motorcykelparkeringar ska spegla vad det kostar att bygga nya
parkeringsplatser pa attraktiv mark. | framtiden ska konkurrensbegransande
subventioner inte férekomma.

Riktlinjer for parkeringstal ska utformas sa nybyggda parkeringar inte okar hyres-
och boendekostnader.

Ett minskat utbud av framst markparkering for bil och motorcykel ska anvéndas
som verktyg for att forhindra subventioner samt oka efterfragan pa parkering i
anlaggningar.

Pa platser dar det saknas en juridisk skyldighet ska kompenserande atgarder for
avvecklade bil- och motorcykelparkeringar inte kravas.
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Parkering for cykel och delad mikromobilitet

Ett stort utbud av cykelparkering och delad mikromobilitet ska méjliggéra och uppmuntra
att fler resor sker med cykel. Cykelparkeringar ska skapa tillgang till malpunkter i hela
staden och erbjuda parkeringsmdjligheter for olika typer av cyklar. Utformningen och
placeringen av cykelparkeringar ska tillfredsstélla cyklisters behov av enkla och sékra
parkeringsmajligheter. Sakerheten och tryggheten ska anpassas utifran om parkeringen ar
till for korttids- eller langtidsparkering.

o Parkering for cykel och delad mikromobilitet ska:
— ha hog geografisk téthet.
— varaval synliga.
— taytor for bil- och motorcykelparkering i ansprak framfor ytor for vistelse
och gronska.

e Cykelparkeringar ska:

— vara lokaliserade sa att de &r latta att na.

— placeras i anslutning till viktiga malpunkter och entréer.
— vara anvandarvanliga.

— vara sakra och upplevas som trygga.

o | Riktlinjer for mobilitet och parkering ska ett cykelparkeringstal dven i befintliga
kommunala byggnader samt strategiska platser tas fram. Kommunala
fastighetsagare ska stegvis uppna parkeringstalet genom utbyggnad av
cykelparkeringar.

Tjanster for kombinerad mobilitet

Tjanster for kombinerad mobilitet ska anvandas som verktyg for att bidra till en minskad
andel bilresor i staden. Infrastrukturen for kombinerad mobilitet ska vara omfattande och
utga fran ett hela resan perspektiv. Resenarer ska ha stora valméjligheter bade i samband
med arbetspendling samt fritidsresor. Utbudet av mobilitetstjanster vid hallplatser och
stationer ska bidra till att resor ar tidseffektiva och bekvama.

o Ett heltackande nat av mobilitetshubbar med anslutande mobilitetsnoder ska
tillhandahallas i innerstaden och mellanstaden.

o Etablering av delade mobilitetstjanster ska framjas i mobilitetshubbar och
mobilitetsnoder.

e Extra sakra och véaderskyddade cykelparkeringsanldggningar ska tillnandahallas
vid knutpunkter for kollektivtrafik.

e Eftt stort utbud av cykelparkering och parkering for delad mikromobilitet ska
tillhandahallas vid hallplatser och stationer for att framja kombinationsresor med
hallbara fardmedel.

e Pa Stadens kvartersmarksparkeringar ska platser reserverade for delad mobilitet,
inklusive mikromobilitet, utgora en arligen okad andel av det totala antalet
parkeringsplatser. Placering for delad mobilitet ska ske pa de mest attraktiva
lagena.

o Knutpunkter for kollektivtrafik ska kompletteras med mobilitetsnoder.

e Ytor for nya pendelparkeringar ska lokaliseras i samverkan med kranskommuner
och regionala aktorer.

e Pendelparkeringar ska placeras i ytterstaden samt mellanstadens ytteromraden.
Prioritering ska vara de stora pendlingsstraken.
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Parkering for bil och motorcykel

Utbudet av parkering for bil och motorcykel ska bidra till ett 6kat resande med héllbara
fardmedel. Ett minskat utbud av bilparkering ska méjliggora for markparkeringar att
flyttas till parkeringsanldggningar. Antalet boendeparkeringar ar viktiga att varna for
befintliga boende. | de omraden dar det inte ar mojligt att flytta dver boendeparkeringar
till parkeringsanlaggningar kan i stallet boendeparkering pa markniva fasas ut sa att
konsekvenserna for befintliga boendeparkeringskunder minskas, men pa liangre sikt
majliggor for nodvandig stadsutveckling. Parkeringsreglering ska anvandas som verktyg
for att skerstélla en effektiv anvandning av parkering for bil och motorcykel. Med en
andamalsenlig reglering ska tillgangen till bil- och motorcykelparkering sékerstallas
samtidigt som parkeringsytornas totala fotavtryck i staden tydligt och arligen minskar.

o Parkeringsytor for bil och motorcykel ska utifran malstyrning omdisponeras till
ytor for:
— cykelparkering och delad mikromobilitet.
— gang- och cykelvagar.
— vistelse och grénska.
e Samlade bil- och motorcykelparkeringar som hammar stadsliv ska undvikas i
hela staden. Torgytor, gronomraden, forgardar och kajer ska prioriteras.
e Pa nytillkomna gator ska parkering for bil och motorcykel avgiftshelaggas
och/eller tidsregleras eller forbjudas.
o Parkeringsreglering ska anvandas som verktyg i syfte att:
— forhindra konkurrensbegransande subventioner for bil- och
motorcykelparkering.
— prioritera angdring och korttidsparkering, exempelvis for godsleveranser,
framfor langtidsparkering.
— tillgodose parkeringsbehovet for personer med funktionsnedsattning.
e Laddplatser for elfordon ska finnas tillgangliga pa samtliga
parkeringsanlaggningar, men undvikas pa gata och markparkeringar.
Parkeringsplatser med laddmajlighet ska reserveras for laddbara fordon.
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Mobilitet och parkering i plan-, exploaterings-
och bygglovsprocessen

Mobilitet- och parkering ska i plan- och exploateringsprocessen anvéndas som verktyg
for att skapa forutsattningar for hallbart resande samt bidra till ett minskat bilinnehav.
Parkering ska ske péa kvartersmark och priset pa bil- och motorcykelparkering ska baras
av anvandaren. Mobilitet- och parkeringsanlaggningar ska vara yteffektiva och dppna for
samnyttjande. Exploateringsprojekt ska bidra till att markparkeringar flyttas till
parkeringsanlaggningar.

Befintliga boendeparkeringar ska varnas till antalet i den man det ar mojligt utan att det
hammar stadsutvecklingen. Staden tillampar parkeringstal dér de boendes efterfragan pa
parkering avgor omfattningen av parkeringsbehov och betalningsvilja.

Riktlinjer for mobilitet och parkering i Goteborgs Stad anger enbart hogsta tillatna
parkeringstal, lagsta tillatna parkeringstal ar O (utdver parkering for rorelsehindrade och
andra lagkrav). Pa platser med begransad kollektivtrafik och andra méjligheter kan
kommunen dock stalla krav pa mobilitetslosningar.

o Den strategiska och taktiska planeringen samt plan- och exploateringsprocessen
ska mojliggora for samt uppmuntra till:

— att narhet till cykelparkering, mobilitetsanlaggningar och
kollektivtrafikhallplatser prioriteras framfor narhet till parkering for bil och
motorcykel.

— genomférande av mobilitetsatgarder.

— samnyttjande av gemensamma mobilitets- och parkeringsanlaggningar bade
inom exploateringsprojekt samt med den befintliga staden.

— att samlade markparkeringar som hdmmar stadsmassighet undviks.

— nyttjande av befintlig kapacitet framfor utbyggnad av nya
parkeringsanlaggningar.

— att laddinfrastruktur och delningstjénster for bil frdmjas i
parkeringsanlaggningar.

— att parkeringsanlaggningar byggs som mobilitetshubbar med flera funktioner
samt utifran att de vid ett framtida minskat parkeringsbehov kan fylla en
annan funktion.

— att parkeringsanlaggningar byggs stadsmassigt som estetiskt smélter in i
stadsbilden med malsattning om levande bottenplan.

— attinga kommunala parkeringsanldggningar planeras om det innebar en
pataglig risk att anlaggningen inte blir marknadsmassigt I6nsam.

— attantalet parkeringsplatser inte utformas efter enskilda punktbelastningar,
sdsom evenemang. Punktbelastningar hanteras genom exempelvis
samnyttjande.

e Markanvisning ska anvandas som verktyg for att uppmuntra till eller stélla krav
pa:

— genomfdrande av mobilitetsatgarder.

— samnyttjande av gemensamma mobilitets- och parkeringsanlaggningar bade
inom exploateringsprojekt samt med den befintliga staden.

— nyttjande av befintlig kapacitet framfor utbyggnad av nya
parkeringsanlaggningar, genom exempelvis parkeringskop i befintliga
anlaggningar genom avtal.

— att laddinfrastruktur och delningstjanster for bil framjas i
parkeringsanlaggningar.
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— att parkeringsanlaggningar byggs utifran att de vid ett framtida minskat
parkeringsbehov kan fylla en annan funktion.

e Samtliga forvaltningar och bolag som planerar nya parkeringsytor tillampar
femstegsprincipen innan investering sker, dar steget testbadd ingar.

e Grona transportplaner ska utifran intentionerna i den strategiska och taktiska
planeringen anvandas som verktyg for att:
— skapa en sammanhangande infrastruktur for hallbar mobilitet pa kvartersmark
och allman plats.
— i samverkan med andra aktorer identifiera och implementera atgarder for att
oka det hallbara resandet.
— bidra till och kontinuerligt félja upp maluppfylinad.

Boendeparkering

Boendeparkering ska kunna tecknas bade pa gata och i anlaggningar, men I6pande fasas
ut fran allman platsmark till kvartersmark bade genom att parkeringsanlaggningar byggs
ut och att det totala antalet boendeparkeringar minskas i takt med att forutsattningarna for
hallbara fardmedel forbattras.

e Goteborgs Stad ska inte langre erbjuda abonnemangsparkering eller
tillstandsparkering till privatpersoner utéver boendeparkering. Ovriga
parkeringsbehov hanteras genom besoksavgift och nyttotrafiktillstand.

Goteborgs Stads policy for parkering

11 (11)



Higab AB

Beslutsunderlag Handlaggare: Mirja Eriksson Primo, Chef
Styrelsen 2024-11-15 Fastighetsforvaltningen
Beslutspunkt (11) Telefon: 031-368 52 97

E-post: mirja.primo@higab.se

Remiss Goteborgs Stads policy for parkering
Forslag till beslut
I styrelsen for Higab AB:

1. Att tillstyrka Stadsbyggnadsndmndens forslag till Goteborgs Stads policy for
parkering enligt bilaga.

2. Att omedelbart justera drendet och 6versinda det till
stadsbyggnad@stadsbyggnad.goteborg.se

Sammanfattning

Stadsbyggnadsforvaltningen har i dialog med berdrda forvaltningar inom stadsutveckling
samt kommunala bolag sasom Parkeringsbolaget och Framtiden, tagit fram ett forslag pa
parkeringspolicy for Goteborgs Stad. Parkeringspolicyn anger stadens dvergripande
inriktning inom temaomrédet parkering.

Syftet med parkeringspolicyn &r att sdkerstélla parkeringens roll som styrmedel for att
framja hallbar stadsutveckling. Inriktningen i policyn ska mdjliggora for hallbar mobilitet
samt yteffektivt marknyttjande.

Bedomning ur ekonomisk, ekologisk och social dimension
Bolaget har inte funnit nagra sdrskilda aspekter pd fragan utifran dessa dimensioner

Samverkan

Bilagor
1. Remissutskick Goteborgs Stads policy for parkering
2. Goteborgs Stads policy for parkering - Remissversion 2024

Expediering
stadsbyggnad@stadsbyggnad.goteborg.se
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Arendet

Remissen ska besvaras senast 15 november.

Beskrivning av arendet

Stadsbyggnadsforvaltningen har i dialog med berdrda forvaltningar inom stadsutveckling
samt kommunala bolag sdsom Parkeringsbolaget och Framtiden, tagit fram ett férslag pa
parkeringspolicy for Goteborgs Stad. Parkeringspolicyn anger stadens dvergripande
inriktning inom temaomrédet parkering.

Syftet med parkeringspolicyn &r att sdkerstélla parkeringens roll som styrmedel for att
framja hallbar stadsutveckling. Inriktningen i policyn ska mdjliggora for hallbar mobilitet
samt yteffektivt marknyttjande.

Sammanfattande bedomning
Higab AB tillstyrker forslag till Goteborgs stads policy for parkering i sin helhet.

Higab Ab har inte nagra synpunkter pa atgiardsforslagen som ges i remissfragorna.

Arendemall Styrelsebeslut 2(2)



Stadsbyggnadsnamnden

4 Goteborgs
| Stad

Protokollsutdrag
Sammantradesdatum: 2024-06-18

§ 481 Arendenummer SBF-2023-00665

Remiss av Goteborgs Stads policy for parkering

Beslut
I stadsbyggnadsnamnden

1.

Stadsbyggnadsndmnden 6versdnder Parkeringspolicy for Goteborgs stad pa
remiss enligt séndlista.

Forslag till Géteborgs Stads policy for parkering justeras i enlighet med
andringarna i bilaga 1 i yrkande S, V, MP, C. Forvaltningen far i uppdrag att gora
redaktionella dndringar, exempelvis avseende disposition.

IVL Miljéinstitutet, VTI, RISE, Chalmers, KTH, Géteborgs klimatrad, Vastra
Gotalands forskarrdd, Cykelfrdmjandet, Naturskyddsforeningen, Citysamverkans
medlemsorganisationer, Trivector Traffic AB och Spacescape AB ldggs till som
remissinstanser.

Utover bilagan far remissinstanserna mojlighet att ge sin syn pa f6ljande:

a. Dynamisk prissittning av besoksparkering for att reglera dygns-, sdsongs
och héndelsestyrda forédndringar i efterfrdgan i syfte att uppna en mer
optimerad resursanvindning.

b. Prisnivder med malet att undvika soktrafik och sikerstélla cirka 15
procents ledig kapacitet.

c. Miljodifferentierad prissittning pa kvartersmark, exempelvis utifran
fordonets externa kostnader sdsom fordonsvikt.

d. Prisséttning som indexeras utifran KPI med arligt paslag.

e. Generosare nyttotrafiktillstdnd i syfte att sékerstélla tillgdnglighet for
néringsliv och vilfirdsservice.

f. Légre priser besoksparkering vid de lokala torgen utanfér innerstaden for
att skapa forutséttningar for lokalhandel att konkurrera med
externhandeln.

g. Forhyrda numrerade platser ersitts i regel med flytande
tillstindsparkering.

Stadsbyggnadsforvaltningen far i uppdrag att under det fortsatta arbetet med att
utreda ett staden-gemensamt zonsystem som kan anvindas for prissittning av
olika typer av kommunal parkering. Zonsystemet bor utgé fran ett antal
lagesfaktorer, exempelvis:

a. forutsittningarna till héllbart resande

b. externa effekter av biltrafik

c. efterfragan pa parkering

Skal till beslut
Néamnden beslutar i enlighet med de skél som anges i yrkande S, V, MP, C.
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Stadsbyggnadsnamnden

Protokollsutdrag
Sammantradesdatum: 2024-06-18
Tidigare behandling
Bordlagt pa forslag av Adam Wojciechowski (MP) 2024-02-06 och 2024-04-23 och
Johannes Hulter (S) 2023-12-19, 2024-02-27, 2024-03-26 och 2024-05-21.

Handlingar
1. Forvaltningens tjansteutlatande daterat 2023-11-24, med bilagor.
2. Yttrande SD 2024-05-21, protokollets bilaga 22.
3. Yrkande S, V, MP, C, protokollets bilaga 23.
4. Yrkande M, D, L, KD, SD, protokollets bilaga 24.

Yrkanden
Johannes Hulter (S) yrkar bifall till yrkande S, V, MP, C.

Hampus Magnusson (M) och Jérgen Fogelklou (SD) yrkar bifall till yrkande M, D, L,
KD, SD.

Beslutsgang
Ordf6randen stiller proposition pa yrkande S, V, MP, C mot yrkande M, D, L, KD, SD
och finner att yrkande S, V, MP, C bifallits. Omrdstning begérs

Omrostning
Godkénd voteringsproposition: ”Ja for bifall till yrkande S, V, MP, C och nej for bifall till
M, D, L, KD, SD”.

Vid upprop rostar Johan Zandin (V), Elisabeth Borg (S), Adam Wojciechowski (MP),
Beatrice Klein (V), Emmyly Bonfors (C) och Johannes Hulter (S) ja, medan Hampus
Magnusson (M), Martin Wannholt (D), Eva Flyborg (L), Jorgen Fogelklou (SD) och
Mats Ahdrian (KD) rostar nej.

Med sex ja-roster mot fem nej-roster beslutar ndimnden att bifalla yrkande S, V, MP, C.
Reservationer

Ledaméterna fran M, L, D, KD och SD reserverar sig mot beslutet i forman for eget
yrkande.
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Stadsbyggnadsférvaltningen

’ Goteborgs
Stad

Remissutskick Handlaggare
Utfardat 2024-06-25 Hanna Jarpedal
Arendenummer SBF-2023-00665 Telefon: 031-2634

E-post: hanna.jarpedal@stadsbyggnad.goteborg.se

Remissutskick Goteborgs Stads policy for
parkering

Remissversionen av Goteborgs stads policy for parkering skickas hiarmed ut till
remissinstanserna. Syftet med att skicka ut policyn pé remiss &r att ge mdjlighet att 1&mna
synpunkter pa det forslag som lagts fram.

En policy ska enligt stadens Riktlinje for styrande dokument vara ett kortfattat och
oversiktligt dokument som ska ange vérderingar och grundprinciper for att styra
organisationens agerande inom ett visst omrade. En policy ska inte ge ndgra fasta regler
utan principer som ska tjana som vigledning inom det aktuella omradet. En policy ska
inte innehalla mél. En beslutad policy géller tills vidare men ska aktualitetsprovas
regelbundet.

Svar pa remissen ska inkomma till stadsbyggnadsforvaltningen via
stadsbyggnad@stadsbyggnad.goteborg.se senast den 15 november 2024. Fragor avseende

remissen hinvisas till Hanna Jarpedal.

Remissfragor
Remissinstanserna ombeds aterkomma med synpunkter pa bilagt forslag samt ge sin syn
pa nedanstaende atgardsforslag:

a. Dynamisk prissittning av besoksparkering for att reglera dygns-, sdsongs- och
hindelsestyrda forandringar i efterfragan i syfte att uppna en mer optimerad
resursanvandning.

b. Prisnivder med malet att undvika soktrafik och sédkerstélla cirka 15 procents ledig
kapacitet.

c. Miljodifferentierad prisséttning p& kvartersmark, exempelvis utifran fordonets
externa kostnader sdsom fordonsvikt.

d. Prissittning som indexeras utifran KPI med arligt paslag.

Generdsare nyttotrafiktillstdnd i syfte att sidkerstélla tillgénglighet for niringsliv
och vilfirdsservice.

f. Légre priser for besoksparkering vid de lokala torgen utanfor innerstaden for att
skapa forutséttningar for lokalhandel att konkurrera med externhandeln.

g. Forhyrda numrerade platser ersitts i regel med flytande tillstandsparkering.
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Bilagor
Bilaga 1: Séndlista for remissen
Bilaga 2: Forslag till Géteborgs Stads policy for parkering

For stadsbyggnadsndgmnden

Jenny Adler
Avdelningschef
Strategi och taktik
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Goteborgs Stads styrsystem Om Goteborgs Stads styrande

dokument
&?ﬁi;“s? & ﬁ.‘&& Goteborgs Stads styrande dokument dr vdra
¢ Qggéy & forutsattningar for att vi ska gora ritt saker pa
=
::.g:ngspunkter & f ratt sitt. De anger vad nimnder/styrelser och

forvaltningar/bolag ska gora, vem som ska gora
det och hur det ska goras. Styrande dokument ar
samlingsbegreppet for dessa dokument.

Stadens grundldggande principer sdsom
demokratisk grundsyn, principer om ménskliga
rattigheter och icke-diskriminering omsatts i

Var
systematik

Styrande dokument

praktisk verksamhet genom att de integreras i

Orianieation coh samording stadens ordinarie beslutsprocesser. Beredning av

Roller och ansvar Via och beslut om styrande dokument har en stor
farutsattningar

Resurser

betydelse for forverkligandet av dessa principer i

o . . ; ksambheter.
Utgangspunkterna for styrningen av Goteborgs stadens verksamheter

Stad &r lagar och forfattningar, den politiska De styrande dokumenten ska gora det tydligt
viljan och stadens invanare, brukare och kunder.  bade for organisationen och for invanare,

For att forverkliga utgdngspunkterna behdvs brukare, kunder, leverantorer, samarbetspartners
forutséttningar av olika slag. Stadens politiker och andra intressenter vad som forvintas av

har mojlighet att genom styrande dokument forvaltningar och bolag. De styrande

beskriva hur de vill realisera den politiska viljan. dokumenten ligger till grund for att utkriva
Inom Géteborgs Stad géller de styrande ansvar nir vi inte arbetar i enlighet med vad som

dokument som antas av kommunfullmaéktige och  ir beslutat.
kommunstyrelsen. Dérutover faststiller namnder

och bolagsstyrelser egna styrande dokument for

sin egen verksamhet. Kommunfullmaéktiges

budget ar det Gvergripande och 6verordnade
styrande dokumentet for Goteborgs Stads
ndmnder och bolagsstyrelser.

Styrande dokument

Kommunala foreskrifter Planerande och reglerande
styrande dokument

Normgivning Riktade Planerande Reglerande
mot enskild styrande dokument styrande dokument styrande dokument
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Inledning

Syftet med denna policy

Goteborgs Stads policy for parkering anger den dvergripande inriktningen for stadens
utvecklingsarbete inom omradet parkering. Policyn ger védgledning till stadens
verksamheter i projekt och processer dar parkering ingar. Det vergripande syftet med
policyn &r att sdkerstilla parkeringens roll som styrmedel for att fraimja héllbar
stadsutveckling, god framkomlighet for héllbara trafikslag samt for att uppné stadens
trafik, milj6- och klimatmal.

Policyn ska mdjliggora for:

e Hallbar mobilitet
o Yteffektivt marknyttjande

Vem omfattas av policyn

Policyn for parkering géller tills vidare for alla ndmnder och bolag i Goteborgs stad som
har ett ansvar for planering. hantering och forvaltning av parkering. Policyn reglerar dven
den Overgripande inriktningen inom temaomrédet parkering i staden.

Bakgrund

Policyn for parkering bygger pa ett uppdrag i stadens budget for 2023 och ersétter
nuvarande parkeringspolicy. Inriktningen for uppdraget ar att minska pa parkeringarnas
fotavtryck samtidigt som tillgdngligheten ar god. Revideringsuppdraget bygger pa att
innehallet i den nuvarande policyn inte stimmer dverens med stadens riktlinjer for
styrande dokument. Delar av innehéllet 4r dessutom utdaterat och behover uppdateras
utifran dagens synsétt pd parkering och mobilitet.

Definitioner

Med delad mikromobilitet avses enpersonsfordon som inte drivs av en
forbranningsmotor och som ar tekniskt designat for delning.

Med femstegsprincipen avses en metodik for att prioritera atgérder som bestar av fem
steg. 1. Tank om. 2. Optimera. 3. Testa. 4. Bygg om och 5. Bygg nytt. Metodiken &r en
vidareutveckling av fyrstegsprincipen, men adderar steget Testa som avser att genomfora
en tempordr testbddd av en tilltdnkt dtgird innan byggnation.

Med mobilitetstjanst avses fysiska och digitala tjanster som stoder mobilitet.

Med mobilitetsatgird avses atgiarder som genomfors av exploatorer pa kvartersmark i
syfte att sénka parkeringstalet samt framja héllbar mobilitet.

Med mobilitetshubb avses en oppen, fysisk samlingsplats for mobilitetstjanster.
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Med mobilitetsnod avses ett geografiskt omrade med en hog koncentration av 6ppna
funktioner for mobilitet.

Med pendelparkering avses en fysisk samlingsplats for cykelparkering samt parkering
for bil och motorcykel vid en hallplats eller station.

Med mobilitetsanléiggning avses en viaderskyddad, fysisk samlingsplats for hallbara
mobilitetstjénster.

Med parkeringsanliggning avses en viderskyddad, fysisk samlingsplats for bil- och
motorcykelparkering.

Med subvention avses boendeparkeringsavgift samt avsaknad av avgifter pa
langtidsparkering samt 6vriga parkeringsavgifter som innebér en negativ paverkan pa
belédggning och kostnadstackning for parkering i anldggning i forhallande till allmén
platsmark, att internaliseringsgraden inte motsvarar parkeringarnas och bilkérningens
externa effekter, att staden far en betydande alternativkostnad for sin mark, att
konkurrensen mot privata aktdrer snedvrids eller att efterfragan pa parkering overstiger
utbudet. Med subvention avses dven parkeringsnormer och exploateringsavtal som
innebdr att nagon annan &n anvéndarna i slutdndan finansierar parkeringsanldggningar.

Med gron transportplan avses en plan som formulerar mal och atgérder i syfte att
minska miljopéverkan samt framja héllbart resande i ett avgrinsat geografiskt omrade.

Koppling till andra styrande dokument

Styrande dokument Koppling till denna policy
Goteborgs Stads miljo- och Miljomalet Goteborgs klimatavtryck dr
klimatprogram 2021-2030 ndra noll med delmalet Minska

klimatpaverkan frdan transporter och dess
indikator Vdgtrafikarbete, det vill sdiga
antal kérda kilometer med alla typer av
motoriserade vdgfordon per vardagsdygn,
i Goteborg ska vara 25 procent ldgre
jamfort med 2019.

Miljomaélet Goteborgarna har en
hdlsosam livsmiljo med delmalen Sdkra
en god luftkvalitet for géteborgarna samt
Sdkra en god ljudmiljé for géteborgarna.

Den tvdrgaende strategin Vi driver pd
utvecklingen av hallbara transporter.

Den tvdrgaende strategin Vi skapar
forutsdttningar for att leva hadllbart.
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Goteborgs Stads dversiktsplan

Oversiktsplanens utvecklingsinriktning

kring néra, sammanhaéllen och robust stad.

Sérskilt den tematiska inriktningen for
mobilitet och infrastruktur.
Oversiktsplanen ger en dvergripande
styrning att trafiksystemet ska skapa en
jamlik rorlighet och tillgang till staden
samtidigt som fler ska vilja gé, cykla och
aka kollektivt i stéllet for att vélja bilen.
Fordjupade inriktningar beskrivs sérskilt i
omradet for Effektiv anvindning av
befintlig infrastruktur och Okad andel
resande till fots, med cykel och med
kollektivtrafik samt och i de geografiska
inriktningarna, sarskilt for innerstaden.

Goteborgs Stads program for en jamlik
stad 2018-2026

Malomrade Skapa hdllbara och jamlika
livsmiljoer med strategierna Skapa
forutsdttningar for en fungerande
ndrmiljo samt Jamlik tillgang till stadens
resurser.

Goteborg 2035 Trafikstrategi for en nira
storstad

Malomrade Resor med strategin
Effektivisera anvindningen av véigar och
gator. Sarskilt relevant ar effektmal 1 och
2.

Malomrade Stadsrum med strategin
Omdisponera gaturummet och skapa mer
yta ddr mdnniskor vill vistas och rora sig.
Sarskilt relevant dr effektmal 4 och 5.
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Policy

Grundlaggande principer

Parkering ska vara en integrerad del av stadsutvecklingen och bidra till genomférande av
stadens Overgripande mal. Parkeringssystemet ska skapa tillgang till staden samtidigt som
fler har mdjlighet att resa med géng, cykel och kollektivtrafik. Parkering ska anvdndas
som verktyg for att skapa en nira, robust och sammanhallen stad. Genom en prioritering
av héllbara trafikslag och ett minskat ytanspréak for bilparkering ska en sammanhallen
stadsstruktur majliggoras.

Utbudet av parkering ska anvidndas som styrmedel for en minskad bilanvéndning
och mojliggora for delnings- och mobilitetstjanster som komplement till
bildgande.

Langtidsparkering pa gatumark ska flyttas till parkeringsanldggningar och/eller
omvandlas till angoring eller korttidsparkering.

Den totala ytan for parkeringar i Goteborg ska arligen minska i takt med att
platserna anvinds mer effektivt och forutséttningarna for héllbara trafikslag

byggs ut.

Utbudet av cykelparkering och delad mikromobilitet ska dka i hela staden.
Beteendepaverkandeatgirder ska anviandas som verktyg for att oka efterfragan pa
cykelparkering och delad mikromobilitet.

Bil- och motorcykeltrafikanter ska béra kostnaderna for parkering. Priset pa bil-
och motorcykelparkeringar ska spegla vad det kostar att bygga nya
parkeringsplatser pd attraktiv mark. I framtiden ska konkurrensbegransande
subventioner inte forekomma.

Riktlinjer for parkeringstal ska utformas sa nybyggda parkeringar inte 6kar hyres-
och boendekostnader.

Ett minskat utbud av frimst markparkering for bil och motorcykel ska anvéndas
som verktyg for att forhindra subventioner samt 6ka efterfrigan pa parkering i
anlidggningar.

P& platser dir det saknas en juridisk skyldighet ska kompenserande atgérder for
avvecklade bil- och motorcykelparkeringar inte krévas.
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Parkering for cykel och delad mikromobilitet

Ett stort utbud av cykelparkering och delad mikromobilitet ska mojliggéra och uppmuntra
att fler resor sker med cykel. Cykelparkeringar ska skapa tillgang till mélpunkter i hela
staden och erbjuda parkeringsmojligheter for olika typer av cyklar. Utformningen och
placeringen av cykelparkeringar ska tillfredsstdlla cyklisters behov av enkla och sikra
parkeringsmdjligheter. Sékerheten och tryggheten ska anpassas utifran om parkeringen &r
till for korttids- eller langtidsparkering.

e Parkering for cykel och delad mikromobilitet ska:
— ha hog geografisk téthet.
— vara vil synliga.
— ta ytor for bil- och motorcykelparkering i ansprék framfor ytor {for vistelse
och gronska.

e Cykelparkeringar ska:

— vara lokaliserade sé att de &r l4tta att né.

— placeras i anslutning till viktiga mélpunkter och entréer.
— vara anvandarvénliga.

— vara sdkra och upplevas som trygga.

o | Riktlinjer for mobilitet och parkering ska ett cykelparkeringstal dven 1 befintliga
kommunala byggnader samt strategiska platser tas fram. Kommunala
fastighetsdgare ska stegvis uppna parkeringstalet genom utbyggnad av
cykelparkeringar.

Tjanster for kombinerad mobilitet

Tjanster for kombinerad mobilitet ska anvéndas som verktyg for att bidra till en minskad
andel bilresor i staden. Infrastrukturen for kombinerad mobilitet ska vara omfattande och
utgd fran ett hela resan perspektiv. Resenérer ska ha stora valméjligheter bade 1 samband
med arbetspendling samt fritidsresor. Utbudet av mobilitetstjanster vid hallplatser och
stationer ska bidra till att resor ar tidseffektiva och bekvima.

e Ett heltickande nét av mobilitetshubbar med anslutande mobilitetsnoder ska
tillhandahéllas i innerstaden och mellanstaden.

o Etablering av delade mobilitetstjanster ska framjas i mobilitetshubbar och
mobilitetsnoder.

e Extra sdkra och viaderskyddade cykelparkeringsanldggningar ska tillhandahallas
vid knutpunkter for kollektivtrafik.

e Ett stort utbud av cykelparkering och parkering for delad mikromobilitet ska
tillhandahéllas vid héllplatser och stationer for att frimja kombinationsresor med
hallbara fairdmedel.

o P4 Stadens kvartersmarksparkeringar ska platser reserverade for delad mobilitet,
inklusive mikromobilitet, utgdra en arligen 6kad andel av det totala antalet
parkeringsplatser. Placering for delad mobilitet ska ske pa de mest attraktiva
lagena.

o Knutpunkter for kollektivtrafik ska kompletteras med mobilitetsnoder.

e Ytor for nya pendelparkeringar ska lokaliseras i samverkan med kranskommuner
och regionala aktorer.

e Pendelparkeringar ska placeras i ytterstaden samt mellanstadens ytteromraden.
Prioritering ska vara de stora pendlingsstraken.
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Parkering for bil och motorcykel

Utbudet av parkering for bil och motorcykel ska bidra till ett 6kat resande med hallbara
fardmedel. Ett minskat utbud av bilparkering ska mojliggora for markparkeringar att
flyttas till parkeringsanldggningar. Antalet boendeparkeringar ar viktiga att virna for
befintliga boende. I de omréden dér det inte &r mojligt att flytta Gver boendeparkeringar
till parkeringsanldggningar kan i stéllet boendeparkering p& markniva fasas ut sa att
konsekvenserna for befintliga boendeparkeringskunder minskas, men pa langre sikt
mojliggor for ndodvéndig stadsutveckling. Parkeringsreglering ska anvindas som verktyg
for att sdkerstilla en effektiv anvindning av parkering for bil och motorcykel. Med en
dndamalsenlig reglering ska tillgangen till bil- och motorcykelparkering sdkerstéllas
samtidigt som parkeringsytornas totala fotavtryck i staden tydligt och arligen minskar.

e Parkeringsytor for bil och motorcykel ska utifran malstyrning omdisponeras till
ytor for:
— cykelparkering och delad mikromobilitet.
— gang- och cykelvégar.
— vistelse och gronska.
e Samlade bil- och motorcykelparkeringar som hdmmar stadsliv ska undvikas i
hela staden. Torgytor, gronomréden, forgérdar och kajer ska prioriteras.
e Pé nytillkomna gator ska parkering for bil och motorcykel avgiftsbeldggas
och/eller tidsregleras eller forbjudas.
e Parkeringsreglering ska anvindas som verktyg i syfte att:
— forhindra konkurrensbegriansande subventioner for bil- och
motorcykelparkering.
— prioritera angoéring och korttidsparkering, exempelvis for godsleveranser,
framfor langtidsparkering.
— tillgodose parkeringsbehovet for personer med funktionsnedséttning.
e Laddplatser for elfordon ska finnas tillgangliga pa samtliga
parkeringsanldggningar, men undvikas pa gata och markparkeringar.
Parkeringsplatser med laddmojlighet ska reserveras for laddbara fordon.
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Mobilitet och parkering i plan-, exploaterings-
och bygglovsprocessen

Mobilitet- och parkering ska i plan- och exploateringsprocessen anviandas som verktyg
for att skapa forutsattningar for hallbart resande samt bidra till ett minskat bilinnehav.
Parkering ska ske pa kvartersmark och priset pa bil- och motorcykelparkering ska baras
av anvéndaren. Mobilitet- och parkeringsanlédggningar ska vara yteffektiva och 6ppna for
samnyttjande. Exploateringsprojekt ska bidra till att markparkeringar flyttas till
parkeringsanlédggningar.

Befintliga boendeparkeringar ska vérnas till antalet i den mén det 4r mdjligt utan att det
hdammar stadsutvecklingen. Staden tillampar parkeringstal dar de boendes efterfragan pa
parkering avgér omfattningen av parkeringsbehov och betalningsvilja.

Riktlinjer for mobilitet och parkering i Goteborgs Stad anger enbart hogsta tillatna
parkeringstal, lagsta tilldtna parkeringstal dr O (utover parkering for rorelsehindrade och
andra lagkrav). Pa platser med begrinsad kollektivtrafik och andra méjligheter kan
kommunen dock stilla krav pa mobilitetsldsningar.

e Den strategiska och taktiska planeringen samt plan- och exploateringsprocessen
ska mojliggora for samt uppmuntra till:

— att ndrhet till cykelparkering, mobilitetsanldggningar och
kollektivtrafikhéllplatser prioriteras framfor nérhet till parkering for bil och
motorcykel.

— genomforande av mobilitetsatgérder.

— samnyttjande av gemensamma mobilitets- och parkeringsanldggningar bade
inom exploateringsprojekt samt med den befintliga staden.

— att samlade markparkeringar som hammar stadsméssighet undviks.

— nyttjande av befintlig kapacitet framfor utbyggnad av nya
parkeringsanldggningar.

— att laddinfrastruktur och delningstjénster for bil framjas i
parkeringsanlédggningar.

— att parkeringsanldggningar byggs som mobilitetshubbar med flera funktioner
samt utifrén att de vid ett framtida minskat parkeringsbehov kan fylla en
annan funktion.

— att parkeringsanldggningar byggs stadsméssigt som estetiskt smélter in i
stadsbilden med malsittning om levande bottenplan.

— att inga kommunala parkeringsanldggningar planeras om det innebér en
pataglig risk att anldggningen inte blir marknadsmaéssigt 16nsam.

— att antalet parkeringsplatser inte utformas efter enskilda punktbelastningar,
sasom evenemang. Punktbelastningar hanteras genom exempelvis
samnyttjande.

e Markanvisning ska anvéndas som verktyg for att uppmuntra till eller stélla krav
pa:

— genomforande av mobilitetsatgérder.

— samnyttjande av gemensamma mobilitets- och parkeringsanldggningar bade
inom exploateringsprojekt samt med den befintliga staden.

— nyttjande av befintlig kapacitet framfor utbyggnad av nya
parkeringsanldggningar, genom exempelvis parkeringskop i befintliga
anldggningar genom avtal.

— att laddinfrastruktur och delningstjénster for bil framjas i
parkeringsanldggningar.
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— att parkeringsanldggningar byggs utifran att de vid ett framtida minskat
parkeringsbehov kan fylla en annan funktion.

e Samtliga forvaltningar och bolag som planerar nya parkeringsytor tillimpar
femstegsprincipen innan investering sker, dir steget testbddd ingér.

e (Grona transportplaner ska utifran intentionerna i den strategiska och taktiska

planeringen anvéndas som verktyg for att:
— skapa en sammanhingande infrastruktur for hallbar mobilitet pa kvartersmark

och allmén plats.

— 1isamverkan med andra aktorer identifiera och implementera atgarder for att
Oka det hallbara resandet.

— bidra till och kontinuerligt folja upp maluppfyllnad.

Boendeparkering

Boendeparkering ska kunna tecknas bade pa gata och i anldggningar, men l6pande fasas
ut frén allmén platsmark till kvartersmark bade genom att parkeringsanlédggningar byggs
ut och att det totala antalet boendeparkeringar minskas i takt med att forutsattningarna for
héllbara fairdmedel forbattras.

e Goteborgs Stad ska inte langre erbjuda abonnemangsparkering eller
tillstindsparkering till privatpersoner utéver boendeparkering. Ovriga
parkeringsbehov hanteras genom besoksavgift och nyttotrafiktillstand.

Goteborgs Stads policy for parkering
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Stadsbyggnadsnamnden

Yrkande M, D, L, KD, SD
Arende 14
2024-06-18

Yrkande — Remiss av Goteborgs Stads policy
for parkering

Forslag till beslut

1. Att avsla forslaget och inte skicka ut Goteborgs Stads nya policy for parkering pa
remiss.

2. Att ge kontoret i uppdrag att, tillsammans med Stadsmiljondmnden och
Parkeringsbolaget, utreda och foresla ett tillrdckligt antal ersattningsparkeringar
for de platser som nuvarande styret tagit bort i Goteborgs centrum.

Yrkandet

Forslaget som nu dr framtaget, och presenterades forst pad Stadsbyggnadsndmnden i
december 2023, kommer fran ett uppdrag i budget for 2023 fran S, V och MP. Uppdraget
innefattar att ndmnden ska revidera parkeringspolicyn med utgédngspunkt i G6teborgs
Stads milj6- och klimatprogram och trafikstrategin. Inriktningen ska vara att
parkeringarnas fotavtryck ska minska, samtidigt som tillgéingligheten ska vara god —
exempelvis genom att flytta markparkeringar till p-hus och strategiska parkeringsnoder.

Vi konstaterar att det forslag som nu ligger pa bordet inte dr en parkeringspolicy, utan en
mobilitetsutredning for Goteborg Stad. Aven om underlaget ir tunt gér stora delar ut pa
att lyfta fram mobilitetslosningar och cykelatgarder — vilket séledes inte innefattar policy
for parkering. De delar som géller parkering kan vi dock konstatera enbart forsvarar och
fordyrar vardagen for alla géteborgare med bil. Fientligheten mot detta fordon &r total.
Som vanligt nér det géller SVMPC ér visionerna storslagna, men ocksa helt
verklighetsfranvarande. Med detta forslag till policy kommer ingen ldngre kunna kdra
eller parkera bil till rimliga villkor i G6teborg. For att underlétta for verksamheter och
naringsliv foreslar vi istéllet ett uppdrag om att utreda och foresla ett tillrackligt antal
ersittningsparkeringar for de platser som nuvarande styret tagit bort i Goteborgs centrum.
Till exempel skulle man kunna ersitta fickparkering med vinkelparkering, sa kallad
snedparkering - men det finns ocksa andra losningar som skulle kunna utredas. Dessa
ersittningsparkeringar ér viktiga for att {4 goteborgsfamiljer att & ihop vardagspusslet
men ocksa for att handeln ska kunna dverleva i city.

Déarmed foreslar vi att forslaget pa ny policy for Goteborg Stads parkering avslas, och att
ett nytt uppdrag enligt ovan ges till stadsbyggnadskontoret ihop med Stadsmiljénamnden
och Parkeringsbolaget.

Vi konstaterar ocksa att SVMPC, i detta drende inte ger oppositionen mojlighet att utdva
sin granskande roll. Efter att styret har bordlagt drendet 6 ganger i Gver ett halvar, fick vi
som opposition inte lov att bordldgga deras sent inkomna yrkande nér vi inte haft mer 4n
nagra fa timmar pa oss att respondera pa deras forslag. En mgjlighet som vi tidigare haft
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som standard i Goteborg Stad. Det ar beklagligt att nuvarande styret frangér de
demokratiska principer vi tidigare har varit dverens om.
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Stadsbyggnadsnamnden

Yrkande (SVMPC)

2024-06-18 Arende nr 14

Yrkande angaende remiss av Goteborgs
Stads policy for parkering

Forslag till beslut
| stadsbyggnadsnamnden:

1. Forslag till Goéteborgs Stads policy for parkering justeras i enlighet med andringarna i
bilaga 1. Forvaltningen far i uppdrag att gora redaktionella dndringar, exempelvis
avseende disposition.

2. IVL Miljoinstitutet, VTI, RISE, Chalmers, KTH, Goteborgs klimatrad, Véastra
Gotalands forskarrad, Cykelframjandet, Naturskyddsforeningen, Citysamverkans
medlemsorganisationer, Trivector Traffic AB och Spacescape AB laggs till som
remissinstanser.

3. Utdver bilagan far remissinstanserna mojlighet att ge sin syn pa féljande:

a. Dynamisk prissattning av besoksparkering for att reglera dygns-, sdsongs
och handelsestyrda forandringar i efterfragan i syfte att uppna en mer
optimerad resursanvandning.

b. Prisnivaer med malet att undvika soktrafik och sakerstalla cirka 15
procents ledig kapacitet.

c. Miljodifferentierad prissattning pa kvartersmark, exempelvis utifran
fordonets externa kostnader sasom fordonsvikt.

. Prissattning som indexeras utifran KPI med arligt paslag.

e. Generosare nyttotrafiktillstand i syfte att sékerstalla tillganglighet for
naringsliv och valfardsservice.

f.  Lagre priser besoksparkering vid de lokala torgen utanfér innerstaden for
att skapa forutsattningar for lokalhandel att konkurrera med
externhandeln.

g. Forhyrda numrerade platser ersatts i regel med flytande
tillstandsparkering.

4. Stadshyggnadsforvaltningen far i uppdrag att under det fortsatta arbetet med att
utreda ett staden-gemensamt zonsystem som kan anvéndas for prissattning av olika
typer av kommunal parkering. Zonsystemet bor utga fran ett antal lagesfaktorer,
exempelvis:

a. forutsattningarna till hallbart resande

b. externa effekter av biltrafik

c. efterfragan pa parkering

5. 1 6vrigt bifalla tjansteutlatandet.

Yrkandet
Vi ser huvudsakligen positivt pa forslaget till ny policy for parkering och att den kan
remitteras, sa att en bred genomlysning av mdjliga konsekvenser kan genomforas.
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Parkeringspolicyn ar ett viktigt verktyg for att kunna na det mal som finns i trafikstrategin
och i miljo- och klimatprogrammet om att minska andelen transporter som utgdrs av bil
och 6ka andelen som utgors av hallbara transporter. Det ar viktigt att en god balans kan
uppnas mellan att tillskapa mer yteffektiva parkeringslésningar samt ett battre generellt
markutnyttjande i staden och samtidigt sékerstélla forbattrad tillganglighet for de
transporter av gods och personer som ar nédvandiga. Antalet boendeparkeringar ar
viktiga att varna for befintliga boende. Daremot ar langtidsparkering pa gatumark
hdmmande for stadsutveckling, varfor det kommer att kravas en overflyttning av
boendeparkeringar fran gatumark till kvartersmark.
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Bilaga 1 — forslag pa andringar

Syftet med denna policy

Goteborgs Stads policy for parkering anger den 6vergripande inriktningen for stadens
utvecklingsarbete inom omradet parkering. Policyn ger véagledning till stadens
verksamheter i projekt och processer dar parkering ingar. Det 6vergripande syftet med
policyn &r att sakerstalla parkeringens roll som styrmedel for att framja hallbar
stadsutveckling, god framkomlighet for hallbara trafikslag samt for att uppna stadens
trafik, miljo- och klimatmal.

Policyn ska mojliggora for:

e Hallbar mobilitet
o Yteffektivt marknyttjande

Vem omfattas av policyn

[Inga andringar]

Bakgrund

[Inga andringar]

Definitioner

Med delad mikromobilitet avses enpersonsfordon som inte drivs av en
forbranningsmotor och som ar tekniskt designat for delning.

Med mobilitetstjanst avses fysiska och digitala tjanster som stéder mobilitet. Med
mobilitetsatgard avses atgarder som genomfors av exploatorer pa kvartersmark i syfte att
sanka parkeringstalet samt framja hallbar mobilitet.

Med mobilitetshubb avses en dppen, fysisk samlingsplats for mobilitetstjanster.

Med mobilitetsnod avses ett geografiskt omrade med en hog koncentration av éppna
funktioner fér mobilitet.

Med pendelparkering avses en fysisk samlingsplats for cykelparkering samt parkering
for bil och motorcykel vid en hallplats eller station

Med mobilitetsanlaggning avses en vaderskyddad, fysisk samlingsplats for hallbara
mobilitetstjanster.

Med parkeringsanlaggning avses en vaderskyddad, fysisk samlingsplats for bil- och
motorcykelparkering.

Med subvention avses boendeparkeringsavgift samt avsaknad av avgifter pa
langtidsparkering samt 6vriga parkeringsavgifter som innebar en negativ paverkan pa
belaggning och kostnadstéckning for parkering i anlaggning i forhallande till allman
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platsmark, att internaliseringsgraden inte motsvarar parkeringarnas och bilkérningens
externa effekter, att staden far en betydande alternativkostnad for sin mark, att
konkurrensen mot privata aktorer snedvrids eller att efterfragan pa parkering 6verstiger
utbudet. Med subvention avses &ven p-normer och exploateringsavtal som innebar att
nagon annan an anvandarna i slutandan finansierar parkeringsanlaggningar.

Med gron transportplan avses en plan som formulerar mal och atgérder i syfte att
minska miljopaverkan samt framja hallbart resande i ett avgransat geografiskt omrade.

Koppling till andra styrande dokument

[Inga &ndringar]

Policy

Grundlaggande principer

Parkering ska vara en integrerad del av stadsutvecklingen och bidra till genomftrande av
stadens 6vergripande mal. Parkeringssystemet ska skapa tillgang till staden samtidigt som

fler har majlighet att resa med gang, cykel och kollektivtrafik. Parkering ska anvandas
som verktyg for att skapa en nara, robust och sammanhallen stad. Genom en prioritering

av hallbara transportslag och ett minskat ytansprak for bilparkering ska en sammanhallen

stadsstruktur mojliggoras.

» Utbudet av parkering ska anvandas som styrmedel for en minskad bilanvéndning

och mojliggora for delnings- och mobilitetstjanster som komplement till
bildgande.

« Langtidsparkering pa gatumark ska flyttas till parkeringsanlaggningar och/eller
omvandlas till angoringsparkering.

+ Den totala ytan for parkeringar i Géteborg ska arligen minska i takt med att
platserna anvands mer effektivt och forutséttningarna for hallbara trafikslag

byggs ut.
«  Utbudet av cykelparkering och delad mikromobilitet ska dka i hela staden.

« Beteendepaverkandeatgarder ska anvandas som verktyg for att 6ka efterfragan pa

cykelparkering och delad mikromobilitet.

Bil- och motorcykeltrafikanter ska béara kostnaderna for parkering. Priset pa bil-
och motorcykelparkeringar ska spegla vad det kostar att bygga nya
parkeringsplatser pa attraktiv mark. | framtiden ska konkurrensbegransande
subventioner inte férekomma.

+  Riktlinjer for parkeringstal ska utformas sa nybyggda parkeringar inte dkar hyres

och boendekostnader.

» Ett minskat utbud av framst markparkering for bil och motorcykel ska anvéndas
som verktyg for att forhindra subventioner samt 6ka efterfragan pa parkering i
anlaggningar.
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+ Paplatser dar det saknas en juridisk skyldighet ska kompenserande atgarder for
avvecklade bil- och motorcykelparkeringar inte kréavas

Parkering for cykel och delad mikromobilitet

Ett stort utbud av cykelparkering och delad mikromobilitet ska méjliggéra och uppmuntra
att fler resor sker med cykel. Cykelparkeringar ska skapa tillgang till malpunkter i hela
staden och erbjuda parkeringsmdjligheter for olika typer av cyklar. Utformningen och
placeringen av cykelparkeringar ska tillfredsstélla cyklisters behov av enkla och sakra
parkeringsmajligheter. Sakerheten och tryggheten ska anpassas utifran om parkeringen ar
till for korttids- eller langtidsparkering.

* Parkering for cykel och delad mikromobilitet ska:

o hahog geografisk tathet.

o varaval synliga.

o taytor for bil- och motorcykelparkering i ansprak framfor ytor for
vistelse och grénska.

* Cykelparkeringar ska:

vara lokaliserade sa att de ar latta att nas.

placeras i anslutning till viktiga malpunkter och entréer.
vara anvandarvanliga.

vara sdkra och upplevas som trygga.

0O O O O

» | Riktlinjer for mobilitet och parkering ska ett cykelparkeringstal &ven i befintliga
kommunala byggnader samt strategiska platser tas fram. Kommunala
fastighetsagare ska stegvis uppna p-talet genom utbyggnad av cykelparkeringar.

Tjanster for kombinerad mobilitet

Tjanster for kombinerad mobilitet ska anvéndas som verktyg for att bidra till en minskad
andel bilresor i staden. Infrastrukturen for kombinerad mobilitet ska vara omfattande och
utga fran ett hela resan perspektiv. Resenarer ska ha stora valmajligheter bade i samband
med arbetspendling samt fritidsresor. Utbudet av mobilitetstjanster vid hallplatser och
stationer ska bidra till att resor ar tidseffektiva och bekvama.

« Ett heltickande nét av mobilitetshubbar med anslutande mobilitetsnoder ska
tillhandahallas i innerstaden och mellanstaden.

* Etablering av delade mobilitetstjanster ska frdmjas i mobilitetshubbar och
mobilitetsnoder.

* Extra sékra och véaderskyddade cykelparkeringsanldggningar ska tillhandahallas
vid knutpunkter for kollektivtrafik.

« Ett stort utbud av cykelparkering och parkering for delad mikromobilitet ska
tillhandahallas vid hallplatser och stationer for att framja kombinationsresor med hallbara
fardmedel.

* P4 stadens kvartersmarksparkeringar ska platser reserverade for delad mobilitet,
inklusive mikromobilitet, utgora en arligen 6kad andel av det totala antalet
parkeringsplatser. Placering for delad mobilitet ska ske pa de mest attraktiva lagena.
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» Knutpunkter for kollektivtrafik ska kompletteras med mobilitetsnoder.

* Ytor for nya pendelparkeringar ska lokaliseras i samverkan med kranskommuner och
regionala aktorer.

* Pendelparkeringar ska placeras i ytterstaden samt mellanstadens ytteromraden.
Prioritering ska vara de stora pendlingsstraken.

Parkering for bil och motorcykel

Utbudet av parkering for bil och motorcykel ska bidra till ett 6kat resande med
héllbara fardmedel. Ett minskat utbud av bilparkering ska méjliggora for
markparkeringar att flyttas till parkeringsanlaggningar. Antalet
boendeparkeringar ar viktiga att varna for befintliga boende. | de omraden det
inte ar mojligt att flytta 6ver boendeparkeringar till parkeringslaggningar kan i
stallet boendeparkeringar pa markniva fasas ut sa att konsekvenserna for
befintliga boendeparkeringskunder minskas, men pa langre sikt mojliggor for
nodvandig. stadsutveckling. Parkeringsreglering ska anvandas som verktyg for att
sékerstélla en effektiv anvandning av parkering for bil och motorcykel. Med en
andamalsenlig reglering ska tillgangen till bil- och motorcykelparkering
sékerstéllas samtidigt som parkeringsytornas totala fotavtryck i staden tydligt och
arligen minskar.

Parkeringsytor for bil och motorcykel ska utifran malstyrning omdisponeras till
ytor for:
o cykelparkering och delad mikromobilitet.
o gang- och cykelvagar.
o vistelse och gronska.
Samlade bil- och motorcykelparkeringar som hdmmar stadsliv ska undvikas i
hela staden. Torgytor, gronomraden, forgardar och kajer ska prioriteras.
Pa nytillkomna gator ska parkering for bil och motorcykel avgiftsbelaggas,
och/eller tidsregleras eller forbjudas.
Parkeringsreglering ska anvandas som verktyg i syfte att:
o forhindra konkurrensbegransande subventioner for bil- och
motorcykelparkering.
o prioritera angdring och korttidsparkering, exempelvis for godsleveranser,
framfor langtidsparkering
o tillgodose parkeringsbehovet for personer med funktionsnedsattning.

Laddplatser for elfordon finns tillganglig pa samtliga parkeringsanlaggningar,
men undviks pa gata och markparkeringar. Parkeringsplatser med laddmajlighet
ska reserveras for laddbara fordon.

Mobilitet och parkering i plan-, exploaterings-
och bygglovsprocessen
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Mobilitet- och parkering ska i plan- och exploateringsprocessen anvandas som verktyg
for att skapa forutsattningar for hallbart resande samt bidra till ett minskat bilinnehav.
Parkering ska ske péa kvartersmark och priset pa bil- och motorcykelparkering ska baras
av anvandaren. Mobilitet- och parkeringsanlaggningar ska vara yteffektiva och dppna for
samnyttjande. Exploateringsprojekt ska bidra till att markparkeringar flyttas till
parkeringsanlaggningar. Befintliga boendeparkeringar ska varnas till antalet i den man det
ar mojligt utan att det hammar stadsutvecklingen. Staden tillampar parkeringstal dér de
boendes efterfragan pa parkering avgor omfattningen av parkeringsbehov och
betalningsvilja. Riktlinjer for mobilitet och parkering i Géteborgs Stad anger enbart
hogsta tillatna p-tal, lagsta tilldtna parkeringstal ar 0 (utéver parkering for rorelsehindrade
och andra lagkrav). Pa platser med begransad kollektivtrafik och andra méjligheter kan
kommunen dock stalla krav pa mobilitetslosningar.

» Den strategiska och taktiska planeringen samt plan- och exploateringsprocessen
ska mojliggora for samt uppmuntra till:

o att nérhet till cykelparkering, mobilitetsanlaggningar och
kollektivtrafikhallplatser prioriteras framfor narhet till parkering for bil
och motorcykel.
genomfdrande av mobilitetsatgarder.
samnyttjande av gemensamma mobilitets- och parkeringsanlaggningar
bade inom exploateringsprojekt samt med den befintliga staden.

o att samlade markparkeringar som hdmmar stadsmassighet undviks.

o nyttjande av befintlig kapacitet framfoér utbyggnad av nya
parkeringsanléaggningar

o att laddinfrastruktur och delningstjénster for bil frdmjas i
parkeringsanlaggningar.

o att parkeringsanlaggningar byggs som mobilitetshubbar med flera
funktioner samt utifran att de vid ett framtida minskat parkeringsbehov
kan fylla en annan funktion.

o att parkeringsanlaggningar byggs stadsmassigt som estetiskt smélter in i
stadsbilden med malsattning om levande bottenplan.

o attinga kommunala parkeringsanldggningar planeras om det innebar en
pataglig risk att anlaggningen inte blir marknadsmassigt 1onsam.

o att antalet parkeringsplatser inte utformas efter enskilda
punktbelastningar, sdsom evenemang. Punktbelastningar hanteras genom
exempelvis samnyttjande.

» Markanvisning ska anvandas som verktyg for att uppmuntra till eller stélla krav
pa:

o genomforande av mobilitetsatgarder.

o samnyttjande av gemensamma mobilitets- och parkeringsanldggningar
bade inom exploateringsprojekt samt med den befintliga staden.

o nyttjande av befintlig kapacitet framfor utbyggnad av nya
parkeringsanlaggningar, genom exempelvis parkeringskop i befintliga
anlaggningar genom avtal.

o att laddinfrastruktur och delningstjénster for bil frdmjas i
parkeringsanldggningar.

o att parkeringsanlaggningar byggs utifran att de vid ett framtida minskat
parkeringsbehov kan fylla en annan funktion
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« Samtliga forvaltningar och bolag som planerar nya parkeringsytor tillampar
femstegsprincipen innan investering sker, dar steget testbadd ingar.

«  Grona transportplaner ska utifran intentionerna i den strategiska och taktiska
planeringen anvandas som verktyg for att:
o skapa en sammanhangande infrastruktur for hallbar mobilitet pa
kvartersmark och allman plats.
o isamverkan med andra aktorer identifiera och implementera atgarder for
att 6ka det hallbara resandet.
o bidra till och kontinuerligt folja upp maluppfylinad

Boendeparkering

Boendeparkering ska kunna tecknas bade pa gata och i anlaggningar, men l6pande fasas
ut fran allméan platsmark till kvartersmark bade genom att parkeringsanlaggningar byggs
ut och att det totala antalet boendeparkeringar minskas i takt med att forutsattningarna for
hallbara fardmedel forbattras.

e Goteborgs stad ska inte langre erbjuda abonnemangsparkering eller
tillstandsparkering till privatpersoner utéver boendeparkering. Ovriga
parkeringsbehov hanteras genom besoksavgift och nyttotrafiktillstand.

Goteborgs Stad stadsbyggnadsnamnden

8(8)



Stadsbyggnadsnamnden Bilaga 1

Yttrande Sverigedemokraterna

Datum 2024-05-17 Arende nr SBF-2023-00665

Yttrande angaende — Remiss av Goteborgs Stads policy
for parkering

Yttrandet

Vi Sverigedemokrater dr ytterst oroliga 6ver att P-talen sdnks i hela staden. Under flera ar
har allt fler omréden drabbats av en omfattande minskning av p-mojligheter. Bristen har
orsakat stora problem for boende, foretag och besdksnaringen. Handeln liksom
tillgéngligheten till stadskérnan péverkas negativt. Framkomligheten for bilar har
drastiskt forsamrats och 6vriga transportslag tvingas ta langa omvégar. En levande stad
maste kunna ta emot alla resenérer, oavsett fardmedel.

Eftersom det redan idag rader en stor omfattande brist pa parkeringsmojligheter i staden,
paverkas goteborgarnas tillgénglighet till bostdderna mycket negativt. De fé p-platser som
aterstar racker inte till och miljopaverkan okar pa grund av onddig soktrafik.

Goteborgs Stad maste ha en Gvergripande plan for hur tillgdngligheten till staden inte ska
minska for bilburna besdkare, boende och verksamma. Staden behover lattillgdngliga
parkeringsplatser och de parkeringsmdjligheter som forsvinner behdver ersittas.
Centrumnéra och bostadsnéra bilparkeringar kommer alltid behovas.

Detta ar ett medskick till alla remissinstanser och vi dmnar aterkomma 1 drendet vid
kommande beslutshantering.

Goteborgs Stad Stadsbyggnadsnamnden

(1)



Signature reference: bc1923c3-bddc-4d8b-89d7-48c21a891e0a

%’\" ALVSTRANDEN
—~— UTVECKLING

En del av Goteborgs Stad

Vart diarienummer: 0408/24
Vira handliggare: Pernilla Ottosson och Asa Svensson
2024-11-07

Stadsbyggnadsforvaltningen
stadsbyggnad@stadsbyggnad.goteborg.se

Remissvar

Goteborgs Stads policy for parkering
(Arendenummer SBF-2023-00665)

Alvstranden Utveckling AB (Alvstranden) har granskat handlingarna dels utifran rollen som
mark- och fastighetségare, dels utifran var roll som kommunalt bolag.

Alvstranden Utveckling AB tillstyrker policyn och ir positiva till en policy som bade bidrar till
stadens mal och att styrande dokument blir mer likriktade och samstdmmiga.

Sammanfattning

Alvstranden #r positiva till att Géteborgs Stads policy for parkering bidrar till stadens mal samt
att styrande dokument blir mer likriktade och samstdimmiga.

Bolaget anser att inriktningen i policyn pa en dvergripande niva ér tydlig. Bolaget uppfattar
dock att policyn i flera delar &r otydlig och svar att tolka.

Bolagets mer detaljerade synpunkter framgér pa nésta sida.

Generella synpunkter/kommentarer

Alvstranden dger och forvaltar stora ytor med markparkering pa kvartersmark. For att forstd hur
policyn paverkar bolaget skulle det vara vardefullt om det tydligare framgick om skrivelserna
om markparkering géller bdde for kvartersmark och allménplatsmark.

Vidare behéver bolaget forsta hur, och i vilken takt, processerna for avveckling av mark-
parkering ska ga till p& kvartersmark. Specifikt i omraden dér det &nnu inte har skett
stadsutveckling i form av nya detaljplaner, exempelvis s& som Gotaverksomradet pa
Lindholmen.

Alvstranden Utveckling AB
Lindholmspiren 5B info@alvstranden.goteborg.se 031-368 96 00
Box 8003, 402 77 Goteborg alvstranden.com
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Synpunkter utifran rubriker i underlaget

Avsnitt

Kommentarer

Inledning

Syftet med denna policy

Vem omfattas av policyn

Bakgrund Alvstranden foreslar ett fortydligande avseende vad “dagens synsdtt pé
parkering och mobilitet” innebar i denna kontext.
Definitioner Kapitlet syftar till att underlatta for lasaren, vilket ar bra. Texten ar

dock i vissa delar svar att férsta. Alvstranden foreslar dven en utdkning
av begrepp for att listan ska bli ett bra ett stod for lasaren.

Begrepp som med fordel kan fortydligas:

e femstegsprincipen

e mobilitetshubb/mobilitetsanlaggning (vad &r skillnaden och
vad menas med Gppen)

e subvention

Listan med definitioner féreslas kompletteras med féljande:

e mobilitet

e hallbar mobilitet (ingar elbilar exempelvis)
e hallbara trafikslag

e langtidsparkering

e kombinerad mobilitet

Koppling till andra
styrande dokument

Policy

Grundlaggande principer

Formuleringen “Priset for bil- och MC-parkeringar ska spegla vad det
kostar att bygga nya parkeringsplatser pa attraktiv mark.” ar svart att
forsta inneborden av.

Kostnaden for att bygga “nya parkeringsplatser pd attraktiv mark”
varierar kraftigt. Det behdver bland annat fortydligas om det ar
kostnader fér nya parkeringsplatser i mobilitets- eller
parkeringsanlaggning, nya parkeringar under byggratter, eller att
iordningstalla markparkering.

Eftersom definitionen av subvention ar otydligt beskriven i policyn ar
det otydligt vad som avses med skrivningen “Ett minskat utbud av
framst markparkering for bil och motorcykel ska anvdndas som verktyg
fér att férhindra subventioner...”.

Parkering for cykel och
delad mikromobilitet

Avsnittet inleds med formuleringen” Ett stort utbud av cykel och delad
mikromobilitet...” | texten som foljer saknas begreppet mikromobilitet.
Alvstranden foreslar en komplettering/justering for tydligare och mer
stringent text i inledningen.
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Avseende cykelparkeringar foreslar Alvstranden en komplettering
avseende sakra lasmojligheter samt vaderskydd vid langtidsparkering
for cykel, alt. hanvisning till Goteborgs Stads guider for
cykelparkeringar.

Ett 6kat fokus pa parkeringstal for cykel i befintliga byggnader ser
Alvstranden som négot positivt. D& behoven varierar kraftigt utifran
verksamhet och lage liksom att forutsattningarna for att etablera
cykelparkeringar varierar i den befintliga miljon ar det viktigt att en
riktlinje for parkeringstal for cykel tar de lokala behoven och
forutsattningar i beaktande.

Tjanster for kombinerad
mobilitet

Policyn adresserar inte behovet av kombinerad mobilitet for
tjansteresor ”Resendren ska ha stora valméjligheter bade i samband
med arbetspendling samt fritidsresor”. Alvstranden féresl|ar att texten
kompletteras. Erbjuds inget fungerande alternativ for tjansteresor
medfor detta i forlangningen att privat bil i manga fall dven behover
anvandas for arbetspendling.

Alvstranden tycker att det &r bra att delad mobilitet och mikromobilitet
utvecklas och utgér en vaxande andelen av resorna i staden. Angaende
formuleringen ”Pd Stadens kvartersmarksparkeringar ska platser
reserverade for delad mobilitet, inklusive mikromobilitet utgéra en drlig
6kad andel av det totala antalet parkeringsplatser” ser dock bolaget att
en okad avsattning av yta maste ga hand i hand med en vaxande
marknad av tjanster. Bolaget ser ingen nytta av att avsatta platser om
det inte finns ndgot behov/nagon efterfragan som kan nyttja den
avsatta platsen.

Parkering for bil och
motorcykel

D& Alvstranden dger och férvaltar ett stort antal markparkeringar, ar
det av yttersta vikt att forsta innebord, takt och process gallande
skrivelsen att stadens markparkeringar ska minska.

Formulering ”Parkeringsytor for bil och motorcykel ska utifrdn
mdlstyrning omdisponeras till ytor fér cykelparkering och delad
mikromobilitet, gdng- och cykelvdgar, vistelse och grénska” behover
konkretiseras.

Formuleringen “Ett minskat utbud av bilparkeringar ska mdéjliggéra fér
markparkeringar att flytta till parkeringsanldggningar” ar svar att forsta
och behover utvecklas. Mojligtvis far ett minskat utbud av
markparkering effekten att de parkeringsanlaggningar som redan finns,
alternativt byggs i samband med markutveckling, far battre
forutsattningar att bara sig ekonomiskt eftersom efterfragan ckar.

Angaende formuleringen ”Laddplatser fér elfordon ska..., ...undvikas pa
gata och markparkeringar”, efterfragar bolaget ett fortydligande kring
hantering av laddplatser i stérre markutvecklingsomraden som delvis ar
utbyggda/borjar bebyggas innan det finns en parkeringsanlaggning pa
plats. Exempelvis géller detta Frihamnen och Lindholmen dar det
kommer att dréja innan det finns mobilitetshubbar/
parkeringsanlaggningar pa plats som erbjuder laddplatser for elfordon.

Mobilitet och parkering i
plan-, exploaterings-, och
bygglovsprocessen

Alvstranden har lange arbetat fér att fraimja policyns inriktning att
bilparkeringar bor samlas i gemensamma anlaggningar i samband med
markutveckling.
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Bolaget ser dock att ett omraddesovergripande arbete med Gréna
transportplaner dr en nédvandig forutsattning for att mojliggora
tillblivelsen av gemensamma parkeringsanlaggningar i de omraden dar
bolaget verkar. Det ar angeldget att stadens foérvaltningar visar tydlighet
i arbetet med mobilitetsanlaggningar i saval planprogram som
detaljplaneprocessen for att genomforandeprocessen ska bli
forutsdgbar och genomférbar.

Formuleringen kring att Goteborgs Stad “tillimpar parkeringstal dér de
boendes efterfragan pa parkering avgér omfattningen av
parkeringsbehov och betalningsvilja” ar svar att forsta och avviker fran
policyns évergripande inriktning och stadens méalsattning. Alvstranden
stéller sig ocksa fragande till hur bolaget ska hantera detta i praktiken. |
tidig planering och vid bygglov féljs processen i Riktlinjer f6r mobilitet
och parkering i G6teborgs stad.

Alvstranden forstar poangen med inriktningen att nyttja “befintlig
[parkerings]kapacitet framfér utbyggnad av parkeringsanldggningar”
men tror att forslaget behover konkretiseras ytterligare. Exempelvis
behoéver det fortydligas vilka fastighetsagare (offentliga/privata) som
berérs av en sadan inriktning samt hur processen skulle ga till i
praktiken/vilka medel staden har for att driva en sddan process.

Vidare behover det fortydligas om det ar befintlig kapacitet i
parkeringsanldggningar/garage som avses eller annan parkering.
Skrivningen kan tolkas som att dven markparkeringar rdknas som
befintlig kapacitet, vilket star i motsats till policyns inriktning.

Angaende formuleringen ”“inga kommunala parkeringsanldggningar
planeras om det innebdr en pdtaglig risk att anldggningen inte blir
marknadsmdssigt Ibnsam” anser bolaget ar ett sunt forhallningssatt. En
genomarbetad kalkyl i det tidiga skedet medfor dessutom att risken for
problem i genomforandefasen minskar.

Boendeparkering

Under rubriken boendeparkering finns en formulering “Géteborgs stad
ska inte ldngre erbjuda abonnemangsparkering eller tillstandsparkering
till privatpersoner utéver boendeparkering”.

Alvstranden tolkar skrivningen som att det dven kommer att paverka
verksamma. Pa Lindholmen och i Frihamnen finns &ldre fastigheter som
saknar fastighetsanknuten parkering. Alvstranden ser en risk i att
endast kunna erbjuda besoksavgift (timparkering) och
nyttotrafiktillstand till dessa.

Bolaget ser positivt pa att vart parkeringserbjudande utvecklas och pa
ett battre satt bidra till stadens mal genom olika atgarder. Det behover
dock finnas fler alternativ dn endast timparkering for att tillgodose
hyresgasternas behov, i de fall det saknas fastighetsanknuten parkering.
En mojlig vag framat skulle kunna vara att det gors en bedomning av
verksamhetens behov utifran stadens Riktlinjer fér mobilitet och
parkering i Géteborgs stad, som sedan skulle kunna ligga till grund for
hur manga parkeringstillstand som verksamheten kan beviljas. En
forutsattning for en sadan l6sning ar att Goteborgs Stads Parkering AB,
alternativt annan aktor, kan hantera den praktiska administrationen
kring utfardande av parkeringstillstand i enlighet med ovan.
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Remissfragor

a. Dynamisk prisséittning av beséksparkering for att reglera dygns-, sGsongs- och hdndelsestyrda
féréndringar i efterfrdgan i syfte att uppnd en mer optimerad resursanvéndning.

Alvstranden ser behovet av 16sningar som bidrar till en jdmnare och mer balanserad
beldggning. En alltfér oférutsdgbar och dynamisk prissattning kan dock vara svar for
anvandaren att forsta och félja. Kunderna behover viss forutsagbarhet.

Nagot som bolaget efterlyser ar att Goteborgs Stad/Goteborgs Stads Parkering AB arbetar med
att utveckla olika betalningsmodeller. Bolaget ser behov av fler och mer anpassade alternativ.

b. Prisnivder med mdlet att undvika séktrafik och sékerstdlla cirka 15 procents ledig kapacitet.

Moijligen ar 15 % en nagot hog procentsats, men i 6vrigt bra att reglera efterfragan med pris.

c. Miljédifferentierad prissdttning pa kvartersmark, exempelvis utifrén fordonets externa
kostnader sGsom fordonsvikt.

Alvstranden anser att det vore bittre att reglera utifran utsldppsnivaer. Elbilar kan ha en tyngre
fordonsvikt men paverkar stadsluften i mindre utstrackning &n bilar som drivs med
konventionella drivmedel.

d. Prissdttning som indexeras utifrdn KPl med arligt paslag.

Prissattningen bor goras utifran externa forutsattningar och da minst med KPI. | omraden under
utveckling/omvandling (exempelvis Lindholmen och Frihamnen) behover priserna anpassas
utifran ny kontext snarare an KPI.

e. Generdsare nyttotrafiktillstdnd i syfte att sdkerstdlla tillgdnglighet for néringsliv och
vdlfdrdsservice.

f. Ldgre priser fér beséksparkering vid de lokala torgen utanfér innerstaden fér att skapa
férutsdttningar for lokalhandel att konkurrera med externhandeln.

g. Forhyrda numrerade platser ersdtts i regel med flytande tillstdndsparkering.
Det ar bra med flytande tillstdndsparkering, det ger hogre nyttjande pa befintliga parkeringar
vilket medfor att det totala antalet parkeringar inte behéver vara lika stort.

Ovriga kommentarer

Alvstranden ser ett behov av att fortydliga process och hantering av parkering for
rorelsehindrade (PRH). I den téta innerstaden utformas ofta detaljplaner pé ett sddant sitt att
byggrétten saknar forgardsmark. Samtidigt, och i enlighet med denna policy, sa ska
parkeringsbehovet 16sas i perifera mobilitetshubbar snarare 4n med garage under byggratten.

Detta betyder att enda séttet att 16sa PRH &r genom att forlagga parkeringsplatser i bottenplan
dar det finns ett nskemal om verksamheter som bidrar till ett levande gatuplan. Det &r heller
inte tydlig hur angdringsparkering for rorelsehindrade ska hanteras och i vilken utstréckning
denna kan 16sas pa allmén platsmark.

Det ér onskvért att dessa fragor far en tydligare styrning sa att inte varje projekt behdver hantera
frégan separat infor varje specifikt detaljplanegenomforande.
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Styrelsebehandling

Var styrelse informeras om remissen, daremot tar var styrelse inget beslut om yttrandet.

Med vénlig hilsning
Alvstranden Utveckling AB

Mikael Dolietis, Vd
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Referens: Kurt Lindman

stadsbyggnad(@stadsbyggnad.goteborg.se

REMISSVAR - GOTEBORGS STADS PARKERINGSPOLICY
FOR PARKERING (SBF-2023-00665)

Sammanfattning av drendet

Forslaget pa reviderad parkeringspolicy for Goteborgs stad bygger pa ett uppdrag i
stadens budget for 2023. Inriktningen for uppdraget var att minska pé parkeringarna
fotavtryck samtidigt som tillgdngligheten dr god, exempelvis genom att, underlétta for
mikromobilitet, minska antalet parkeringsplatser, flytta markparkeringar till p-hus och
strategiska parkeringsnoder mm.

Remissinstanserna ombeds aterkomma med synpunkter pa bilagt forslag samt ge sin syn
pa sju atgirdsforslag, A-G.

Policyn innehaller: Grundldggande principer, Parkering for cykel och delad
mikromobilitet, Tjénster for kombinerad mobilitet, Parkering for bil och motorcykel,
Mobilitet och parkering 1 plan-, exploaterings- och bygglovsprocessen samt
Boendeparkering. Remissen ska vara besvarad den 15 november.
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Box 156

401 22 Goéteborg

Besoksadress Telefon Reg.nr/F-skattsedel Bankgironr E-post

Gullbergs Strandgata 20-22 031 61 8000 14-556108-3337 711-8763 info@renova.se
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031 61 86 84 SE556108333701 720620-4 www.renova.se
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Overgripande bedémning

Den nya parkeringspolicyn ér kortfattad i jaimforelse med tidigare policy. Den tar
tydligare sikte pa att utveckla mobilitet och alternativ till personbil och bilparkering.
Parkeringspolicyn tar inte upp nyttotrafiken och hur den paverkas vid anpassning till
okat héllbart resande. Manga i staden har gator och vdagar som en arbetsplats och de
tenderar att glommas bort. Renova anser att det &r en brist i policyn att den bara
fokuserar pa den hallbarhet som omfattar resor.

Renova ér en organisation som pa grund av sitt uppdrag utfor en omfattande nyttotrafik
1 form av t ex avfallshdmtning frén bostdder och verksamheter. Trafik, gatuparkering,
byggprojekt, stressade resendrer men dven sopfordonets storlek &dr faktorer som utgor
hinder och risker i var verksamhet. Observera att nér det géller hushallsavfall 4r det
kommunernas krav som i stor utstrackning styr hur stort fordonet ér.

En utveckling mot minskad biltrafik skulle generellt sett gora miljéarbetarnas vardag
enklare och mindre riskfylld. Férre p-platser med ett optimalt nyttjande kan i tétt
bebyggda milj6er forsvara for tunga fordon genom att fordonet d& méste parkeras pa
sjdlva korbanan. Aven om syftet 4r gott med en anpassning av gator och parkeringar kan
konsekvensen bli en forsdmrad arbetsmiljo for personal som anvinder vigar och gator.

Nir vigar, cykelbanor och trottoarer modifieras eller anldggs bor alltid samrad ske med
de som anvénder gatan for nyttotrafik.

Det dr négra fa saker som sérskilt behdver beaktas:

- Att det finns lastzoner inom kort avstand till soprum och avfasad trottoarkant.

- Att trottoarkanter anpassas, dvs fasas av, for att underlétta for sopkérl, pallyftare,
ambulansbarar. Aven minniskor med funktionsnedsittning kan behéva komma
fram med rullatorer, permobiler mm.

- Att dragvigarna, inte blir for ldnga dvs avstdndet mellan soprum och lastzon

- Att ta hénsyn till fordonets storlek i tatt bebyggda miljoer detta giller dven
landsbygdens minsta vagar.

Det handlar ocksa om att undvika olyckor och konflikter mellan vara miljoarbetare och
cyklister. Ett konkret exempel som belyser riskerna dr den nu pagdende anpassningen av
Hjalmar Brantingsgatan, strdckan Gustaf Dahlensgatan och Wieselgrensgatan. Har
anldggs nu en 3 m bred trottoar och utanfor bostadsbyggnaderna och en mer én tre
meter bred cykelbana utanfor trottoaren samtidigt som antalet gatuparkeringsplatser
minskar. En sopbil fér inte anvdnda vare sig trottoar eller cykelbana da det inte &r ett
véghallningsfordon. D4 p-platserna blir férre blir lastzoner 4n viktigare for var personal.

Nir man bygger om eller planerar om avfallsinsamlingen borde fragestéllningen beakta
hur en mer héllbar trafiklosning ocksa bidrar till en mer hallbar arbetsmiljo. Cyklar ar
tysta vilket gor att de inte sa latt uppméarksammas av var personal och dartill kan
fordonet skymma sikten. Det kan gora det svért for var personal att passera en

y
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cykelbana utan att det uppstér en kollisionsrisk. Renova har inget emot béttre
cykelbanor eller kallsortering men det ar viktig att samverka kring dndringar av storre
omfattning med de aktdrer som utfor nyttotrafik.

Detaljerad bedémning

a. Dynamisk prisséittning av beséksparkering for att reglera dygns-, sisongs- och
hiindelsestyrda forindringar i efterfragan i syfte att uppna en mer optimerad
resursanvindning.

Renova har inga sédrskilda synpunkter.

b. Prisnivaer med malet att undvika soktrafik och sikerstilla cirka 15 procents
ledig kapacitet.

Renova har inga sdrskilda synpunkter.

¢. Miljodifferentierad prissittning pa kvartersmark, exempelvis utifran fordonets
externa kostnader siasom fordonsvikt.

Renova har inga sérskilda synpunkter.

d. Prisséittning som indexeras utifrin KPI med arligt paslag.
Renova har inga sdrskilda synpunkter.

e. Generisare nyttotrafiktillstand i syfte att siikerstilla tillgéinglighet for niringsliv
och vilfirdsservice.

Fragan avser har vi forstatt nyttoparkeringstillstind. I dag kan stadsbyggnads-
forvaltningen utfarda sadana tillstind om den s6kande utfor serviceatgirder.
Anfallshdmtning faller under kategorin lastning och lossning och da kan inte ett sddant
tillstand tillampas med dagens regler. Da Renovas fordon séllan star sarskilt ldnge pa en
adress sa ar fler och lampligt placerade lastzoner ett béttre alternativ. Parkeringsbolaget

I Géteborg har en service som heter tjdnsteparkering. Idag dr de mest personbilar och
pick-up:er som anvénder sig av tjdnsten. Tjénsten innebdr att parkeringen faktureras
foretaget och kan styras till olika ansvar inom en organisation. Tjinsten passar inte
Renova da fordonen dnd&d kommer bryta mot parkeringsreglerna genom att fordonen &r
stora och inte kan rymmas inom en p-ruta av standardstorlek.

D4 lastbilar dr stora behdver vore den bista 16sningen att det fanns p-rutor som var
avsedda for lastbilar pé strategiska stéllen.

f. Légre priser for besiksparkering vid de lokala torgen utanfér innerstaden for
att skapa forutsiittningar for lokalhandel att konkurrera med externhandeln.

Renova har inga séarskilda synpunkter.
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g. Forhyrda numrerade platser ersiitts i regel med flytande tillstandsparkering.
Renova har inga sdrskilda synpunkter.

Bedémning ur ekonomisk dimension

En anpassning av staden for en hallbar trafik innebér ganska stora investeringar. Det dr
dé viktigt att viga in héllbarheten i anpassningar dven for nyttotrafiken s att riskerna i
arbetsmiljon och pa gator och cykelbanor inte 6kar. Anldggs inte lastzoner kan
tjdnsterna ta ldngre tid att utfora och risken for negativ trafikpdverkan leda till kostnader
bade for den som utfor tjdnsten och de som hindras i trafiken.

Bedémning ur ekologisk dimension

Bolaget har inte funnit ndgra sarskilda aspekter pa fragan utifran den hér dimensionen.

Beddmning ur social dimension

Miljoarbetare utsitts redan i dag for gldpord fran cyklister och fotgidngare. Anpassningar
av trafikmiljon bor strava efter att minska konflikter mellan cyklister och nyttotrafikens
aktorer.

e,
KAnérs Astrc‘:‘omé(
Vd Renova AB

17



i Goteborgs
(%4 stad

2 Géteborg Energi

Goteborg Energis remissvar pa forslag till Goteborgs Stads policy
for parkering

Remissfrdga a: Dynamisk prissdttning av beséksparkering for att reglera dygns-, stisongs- och
hédndelsestyrda férdndringar i efterfrdgan i syfte att uppnd en mer optimerad resursanvindning.

GE:s svar: Okar kapaciteten pa beséksparkeringarna kan det vara en férdel fér GE koncernens
verksamheter da det kan bli enklare for oss att hitta parkeringsplats.

Remissfrdga b: Prisnivder med malet att undvika séktrafik och sdkerstdlla cirka 15 procents ledig
kapacitet.

GE:s svar: Okar kapaciteten pa besoksparkeringarna kan det vara en férdel fér GE koncernens
verksamheter da det kan bli enklare for oss att hitta parkeringsplats.

Remissfrdga c: Miljodifferentierad prissdttning pa kvartersmark, exempelvis utifran fordonets
externa kostnader sGsom fordonsvikt.

GE:s svar: De fordon som lever upp till Transportutmaningen 2030 om fossilfria transporter* bor
gynnas/premieras. Ovriga boér darmed missgynnas. Se dven kommentarerna nedan “Detta bor
beaktas”.

Detta bor beaktas:

e Da kontroll av fordonets bransle troligen sker via vilket “drivmedel” det &r typbesiktigat
for (framgar till exempel av regisreringsbeviset) sa finns HVO inte med som drivmedel.
Dessa fordon har drivmedlet Diesel. Hur sérskiljs de fordon som kan kéras pa HVO fran de
som inte kan koras pa HVO? Endast fordon av arsmodell 2018 eller nyare bor premieras.
Merparten av biltillverkarnas garantier om fordonet kors pd HVO istéllet for Diesel galler
fran drsmodell 2018.

e El, Vatgas och BioGas fordonen har drivmedlet El, Vatgas och Metangas, sa dessa ar
tydliga.

*Transportutmaningen 2030 dar bland annat Goteborg Energi och Goteborgs Stad ar aktorer.
For att transporten ska raknas som fossilfri i det har sammanhanget kravs, i enlighet med
forslaget till EU:s fornybarhetsdirektiv, att drivmedlet ger en utslappsminskning pa 7o
procent jamfort med fossila alternativ.

De drivmedel som i dagslaget lever upp till kraven ar:

Personbilar och ldtta lastbilar upp till 3,5 ton
o FEI

Vatgas

Biogas

HVO
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Lastbilar och bussar 6ver 3,5 ton
e FAME (BioDiesel Fatty Acid Methyl Ester) som i Sverige oftast bendmns RME
(Rapsmetylester). Oftast i tyngre lastbilar och bussar
e EDgs (etanolbaserat biodrivmedel och bestar av etanol samt en liten del
funktionsforbattrande tillsatser. EDgs &r ett flytande drivmedel till tunga etanollastbilar
och etanolbussar som anvands och tankas pa samma satt som “vanlig diesel” i fordon
anpassade for EDg5)

Remissfrdga d: Prisscttning som indexeras utifran KPI med drligt paslag.
GE:s svar: Goteborg Energi anser att en prissattningsmodell som bygger pa allmant kanda

parametrar och som gor det |dttare att forutse kommande prisjusteringar &r bra. En prissattning
som indexeras utifran KPI med arligt paslag ar darmed bra.

Remissfrdga e: Generdsare nyttotrafiktillstand i syfte att sdkerstdlla tillgénglighet for ndringsliv och
vilfdrdsservice.
GE:s svar: Goteborg Energis tolkning ar att atgardsforslaget medfor att fler tillstand skulle

komma att utfardas, vilket gor det svarare fér koncernens verksamheter att hitta
parkeringsplatser. Goteborg Energi tycker inte att detta ar ett bra atgardsforslag.

Remissfrdga f: Ldgre priser for besoksparkering vid de lokala torgen utanfér innerstaden fér att skapa
férutsdttningar for lokalhandel att konkurrera med externhandeln.

GE:s svar: Goteborg Energi har inga synpunkter pa atgardsforslaget.

Remissfrdga g: Férhyrda numrerade platser ersdtts i regel med flytande tillstdndsparkering.

GE:s svar: Goteborg Energi har inga synpunkter pa atgardsforslaget.



Yttrande remiss Handl&dggare: Jonas Eriksson, Gruppchef
Styrelsen 2024-11-11 Telefon: 031-367 61 23

Arende/Paragraf: 106 E-post: jonas.eriksson@businessregion.se

Remiss: Goteborgs Stads policy for parkering

Forslag till beslut

I styrelsen for Business Region Goteborg:

Att godkédnna forslag till remiss samt lamna Over till stadsbyggnadsforvaltningen for vidare
hantering.

Sammanfattning

Stadsbyggnadsforvaltningen har bett BRG att inkomma med remiss pa darende SBF-2023-
00665 gallande forslag pa ny parkeringspolicy for Goteborgs Stad. Remissinstanserna har
ombetts att aterkomma med synpunkter pa bade forslaget i sin helhet samt ge sin syn pa
specifika atgardsforslag.

BRG viljer i vart yttrande att stdlla oss bakom syftet och inriktningen for parkeringspolicyn,
att sikerstalla parkeringens roll som styrmedel for att framja hallbar stadsutveckling och
mojliggora for hallbar mobilitet samt yteffektivt marknyttjande.

BRG vill i vart remissvar peka pa ett antal omraden i parkeringspolicyn som behdver
kompletteras och bli tydligare for att omhéanderta naringslivets perspektiv. Oavsett vigval dar
det viktigt att forandringar och alternativa prismodeller kommuniceras tydligt och med
framférhallning till de grupper inom néaringslivet som de beror.

Remissvaret svarar dels pa de specifika fragorna som stalls i remissen samt d@ven pa
parkeringspolicyn i sin helhet.

Remissvaret ska ha kommit in till stadsbyggnadsforvaltningen via
stadsbyggnad@stadsbyggnad.goteborg.se senast den 15 november 2024. Styrelsen foreslas

godkédnna forslaget.


mailto:stadsbyggnad@stadsbyggnad.goteborg.se

Forslag om ny parkeringspolicy for Goteborgs Stad
BRG star bakom syftet och inriktningen for parkeringspolicyn, att sakerstilla parkeringens

roll som styrmedel for att framja héllbar stadsutveckling och mdjliggora for hallbar mobilitet

samt yteffektivt marknyttjande. BRG visar i vart remissvar att det finns ett antal omraden i

parkeringspolicyn som behover kompletteras och bli tydligare for att omhanderta

ndringslivets perspektiv.

Nar det géller de specifika atgardsforslag(a-g) som remissen lyfter fram sa har BRG valt att

inte kommentera i de fall vi inte sett att vi har en specifik aterkoppling utifran vart uppdrag.

d.

Dynamisk prissittning av besoksparkering for att reglera dygns-, sisongs- och
hindelsestyrda forandringar i efterfragan i syfte att uppna en mer optimerad
resursanvandning.

Prissattning ar ett viktigt verktyg for att styra mot ett hallbart resande. Om styrande
prissattning ska ge effekt pa bilanvandandet behover de yteffektiva och hallbara
transport- och resemdgjligheter finnas tillgangliga. Annars finns en risk att attraktiviteten
for vissa omraden i staden minskas och kundgrupper soker sig till andra omraden. Det ar
en viktig parameter i utformning av en eventuellt dynamisk prissattning.

Dynamisk prissattning av el-laddning ar ett bra satt for att styra behoven till tider dar
effekttillgdngen &r battre och ar darfor nagot som skyndsamt bor inforas vid kommunalt
dgda och driftade laddplatser.

Prisnivaer med malet att undvika soktrafik och sidkerstilla cirka 15 procents ledig
kapacitet.

BRG har ingen kommentar utifrin niringslivsperspektivet.

Miljodifferentierad prissattning pa kvartersmark, exempelvis utifran fordonets
externa kostnader sisom fordonsvikt.

Naringslivet efterfragar tydliga regler och framforhallning i inférande av regelverk och
policys. En invecklad och svartillaimpad prissattning ar negativt for naringslivet.
Samtidigt ar det en bra princip att priset satts med tydlig koppling till det faktiska
avtryck (fysiskt och klimatmassigt) som fordonet ger upphov till.

Prissdttning som indexeras utifran KPI med arligt paslag.

BRG har ingen kommentar utifrin niringslivsperspektivet.

Generosare nyttotrafiktillstand i syfte att sikerstilla tillganglighet for naringsliv och
vilfardsservice.

Generosa tillstdnd motverkar en 6vergang till mer yteffektiva och hallbara transportslag.
Samtidigt ar framkomlighet och tillganglighet viktigt for naringslivet. Darfor ar
angoringsytor for lastning och lostning viktigt.



f. Lagre priser for besoksparkering vid de lokala torgen utanfor innerstaden for att
skapa forutsittningar for lokalhandel att konkurrera med externhandeln.
De lokala torgens konkurrenskraft ar en viktig del i att skapa attraktiva miljoer.
Forutsattningarna for parkering ar en del i den konkurrenskraften och nagot som
behover analyseras noga. Darfor viktigt att parkeringspolicyn skrivs pa ett satt dar lokala
forutsattningar, inklusive fler mal kring hallbarhet, tas med i bedomningen.

g. Forhyrda numrerade platser ersitts i regel med flytande tillstindsparkering.
Viktigt att staden vid denna typ av forandring tar hansyn till naringsaktorers sarskilda
behov. Detta kan exempelvis handla om bilpoolsldsningar dar dedikerade p-platser kan
vara en viktig del i affirsmodellen eller dar specifika laddlosningar eller laddbehov
forutsatter fasta platser. Forandringar behover goras i dialog med dessa aktorer.

Stark konkurrenskraften for yteffektiva och hallbara Iésningar - nya
naringslivsaktorer ges mojlighet att vaxa

Goteborgs stads naringslivsstrategiska program pekar ut att Goteborgs stad ska verka for
effektiva, hallbara resor med alla trafikslag inom bade stad och arbetsmarknadsregion. For
att stadens och néringslivets insatser kring héllbar mobilitet och transporter ska kunna
konkurrera pa egna meriter och bli langsiktigt livskraftiga kravs att staden skapar
forutsattningar som starker konkurrenskraften for de yteffektiva och hallbara 16sningarna.
De hallbara alternativen bor starkas bade vid prissattning och vid prioritering av yta. Det &r
viktigt att parkeringspolicyn kompletteras med fler insatser som stimulerar hallbar mobilitet.
Det galler bade insatser som starker utbudet av exempelvis kollektivtrafik men dven bredare
insatser sa som cirkulationsplaner som styr mot héllbara mobilitetsldsningar.

Utifran BRGs arbete med bland annat mikromobilitetsklustret och bilpoolsaktorer vet vi att
det i regionen finns foretag, tjanster och produkter med kapacitet att erbjuda yteffektiva och
héllbara 16sningar for bade privatpersoner och néringsliv men som idag har svart att
konkurrera. Har blir policyn ett viktigt verktyg att stirka konkurrenskraften. Policyn skulle
aven kunna bidra med att, i linje med det naringslivsstrategiska programmets strategi om
innovationskraft, positionera Goteborg som internationellt ledande test- och demomilj6 for
héllbara 16sningar pa samhallsutmaningar. Exempelvis har Sverige forsta mobilitetshotell i
Nordstan, med en storskalig satsning pa kombinerad mobilitet och mikrologistik, fatt stort
intresse bade nationellt och internationellt.

Viktigt att inkludera naringslivet i fortsatta arbetet

Det ar positivt att policyn vill skapa utrymme for en attraktivare stad. BRG onskar lyfta fram
att det ar viktigt att fortsatt arbete gors i tat dialog med néringslivet for att inte tappa fokus
pa alla de tre perspektiven kring attraktionskraft som det naringslivsstrategiska programmet
lyfter fram; att Goteborg ska vara en plats som ar attraktiv att verka och bo i, samt besoka.



BRG hade 6nskat en narmre dialog kring naringslivets forutsattningar redan i framtagandet
av ny policy. Vi ser att den nya policyn har stort fokus pa perspektiven att bo och besoka men
saknar ett tydligt perspektiv pa att verka i staden. Ett satt att tydliggora detta hade varit att
lyfta fram naringslivets behov under en egen rubrik och gora de skrivningarna véagledande
for hur staden framover tar hansyn till naringslivet i det praktiska arbetet med att
implementera policyn. Arbetet med att involvera naringslivet kring strategier for parkering
kan med fordel inga i arbetet med kommande handlingsplaner inom ramen for det
naringslivsstrategiska programmet.

Policyn borde dven lyfta vikten av att arbeta tillsammans med regionala aktorer for att kunna
leverera en tydlighet till privata aktorer hur omstallningen av resandet i regionen ser ut.

Nya mobilitets- och transportlosningar vaxer fram och behover fa ta
plats

Policyn har ett snavt forhallningssatt till det breda utbud av olika fordonsslag som finns
idag. Har sker en snabb utveckling. Policyn behover tydliggora hur staden kan stimulera,
inte bara ett skifte fran bil till kollektivtrafik och cykel utan dven ett skifte till att nyttja andra
typer av fordon, s& som el-mopeder, lastcyklar och andra mikro- och minifordon f6r bade
privatpersoner och naringslivets transporter. Ett omrade dér det i regionen finns flera
innovativa naringslivsaktorer, i hela vardekedjan, som visat pa méjliga 16sningar.

Policyn behover fanga upp behov i hela staden

De centrala delarna av staden ar redan idag relativt val forsett med de hallbara
transportlosningar, sdsom kollektivtrafik, delande mikromobilitetslosningar och bilpool, som
parkeringspolicyn ar tankt att framja. Nuldget dr annorlunda i de mer semi-perifiera delarna
av staden. Detta skulle behova belysas i policyn. I dessa delar av staden maste ett parallellt
arbete initieras for att starka utbudet. Exempelvis skulle policyn kunna vara en drivkraft dar
attraktiva platser for delad mobilitet(bilpooler) i innerstaden kan subventioneras i utbyte
mot att tjdnsterna dven tillhandahalls i omraden dar de i dagsldget inte bar sig ekonomiskt.

Fran aktorer inom detaljhandeln har vi fatt till oss en oro att ett begransat p-tal i samband
med onskemal om att bygga ut butiker i icke centrala stadsdelar riskerar ett lage dar
naringslivsaktorer inte vill investera och bygga ut butiker. Om staden gor det tuffare att
parkera vid butiker i icke centrala stadsdelar sa riskerar det leda till att kunderna aker bil till
yttre stadsdelar med storre parkeringsytor. Detaljhandelsaktorerna uttrycker aven vikten av
korttidsparkeringar bade for att lasta och lossa varor men ocksa for kunders behov.

Specifika kommentarer utifran policyns struktur
Specifika inspel kring — ”Grundlidggande principer”
e Policyn behover bli tydligare kring vilka de alternativ 4r som man ser som relevanta
for att minska bilanvandning. "Hallbara trafikslag" ar vagt beskrivet och skulle
behova fortydligas.



Tillvaxten av bilpooler ar en viktig del i att minska privat biligande och
bilanvandning. Bilpoolers forutsattningar bor darfor lyftas tydligare.

Policyn bor ge en bredare bild pa vilka fordonsslag som ska sta for kostnader. For att
mojliggora ytor for exempelvis mikro och mini-mobilitet bor policyn inte begransas
till att endast bil- och motorcykeltrafikanter ska bara kostnaderna. Snarare bor
skrivningen i policyn peka pa att kostnaden ska baras av dem som nyttjar
parkeringsytorna dar priset anvands som ett incitament fOr att starka
konkurrenskraften hos yteffektiva och hallbara fordon. Annars riskerar vi pa sikt en
underfinansiering av infrastruktur for de fordonsslag som véaxer fram.

Fragan om trygghet och sdkerhet kring parkeringsanldaggningar ar viktig bade
gallande parkeringar for cykel och delad mikromobilitet och for anldggningar for
andra typer av fordon. Amnet bor darfor lyftas som grundlaggande princip kring de
anldggningar som stadens aktorer ansvarar for. I nuldget lyfts frdgan endast kring
parkering for cykel och delad mikromobilitet.

Specifika inspel kring — "Parkering for cykel och delad mikromobilitet”

Inulaget ar policyn otydlig med vad som menas med ”delad mikromobilitet”, har
behovs ett fortydligande som visar pa bredden dar definitionen bor inkludera
exempelvis el-mopeder, lastcyklar, etc.

Det ar viktigt att ytor skapas for olika typer av mikromobilitet. Dessa ytor har olika
karaktar och innehall. Vaderskyddade parkeringslosningar ar en viktig del.
Mikromobilitet ar i vaxande grad en mobilitetslosning ocksa for ndringslivet vilket
stéller 6kade krav pd infrastrukturen. Utbudet av parkeringsloningar maste spegla
det 6kade antalet och variationen av fordon.

Specifika inspel kring — “"Tjanster for kombinerad mobilitet”

Policyn talar om att antalet platser for delad mobilitet ska 6ka. Det &r positivt men det
ar viktigt att utformning och placering gors i dialog med néaringslivet som har
kunskap om hur dessa ytor bor utformas och kommuniceras {or att bidra till 6kad
attraktivitet for de delade mobilitetstjansterna. Dagens bilpoolsaktorer efterfragar inte
enbart ytor utan dven ett bredare samarbete med staden for att kommunicera
tillgdngen av tjanster gentemot invanare och naringsliv.

Bra att policyn lyfter upp behovet av pendelparkeringar. Det ar viktigt att de aktorer
som ansvarar for pendelparkeringarna aven aktivt arbetar for att de fysiska platserna
knyts ihop med relevanta tjanster. Det handlar frimst om erbjudanden med
kollektivtrafiken men kan d@ven handla om exempelvis tjanster kring samakning med
syfte att underldtta omstallningen for den enskilde.

Specifika inspel kring — Parkering for bil och motorcykel

Skrivningen under detta stycke &r svar att forsta och vi ser betydande risk for
otydlighet och osakerhet vid tillampning. Stycket pekar ut tva typer av fordon som
ska begransas utan att tydliggora vad det ar for negativa aspekter som driver fokuset
pa bil och motorcykel. Generellt i policyn sa hanvisas flera ganger till “hallbar
mobilitet” utan att detta definieras narmare. Dagens forbranningsmotor kommer
inom en relativt kort framtid vara till stor del utfasad till fordel for elektriska bilar.



Detta innebar att klimatavtrycket fran fordonen minskar och fragor om yteffektivitet
av transporterna blir ett allt viktigare styrmedel och nagot som behdver bli mer
tongivande i parkeringspolicyn.

Stycket pekar nastan uteslutande pa boendes behov av parkering. Aterigen skulle
policyn behova tydliggoras kring de olika aspekterna som kommer fran att verka, bo
och besoka Goteborg.

Specifika inspel kring — Mobilitet och parkering i plan-, exploaterings- och

bygglovsprocessen

Utifran insikten att elektrifieringen av fordonsflottan nu gar snabbt och att merparten
av alla fordon inom en snar framtid kommer vara elektrifierade sa behover
skrivningarna om laddinfrastruktur ges ett storre utrymme. Policyn behtver
tydliggora att parkeringsaktorerna i staden behover folja med teknikutvecklingen och
lopande uppdatera strategierna for laddning i takt med teknikutvecklingen. Ett
omrade som idag testas i Goteborg men som inte finns med ar sk dubbelriktad
laddning, dar bilarnas batterier kan ge stodtjanster till fastigheter och elnat.
Erbjudande kring laddning kan vara ett kraftfullt satt att styra trafiken till de
anldggningar dar staden tycker det dr lampligt att samla fordonen.

Det ar positivt att staden har en restriktivitet mot laddinfrastruktur pa gatumark men
med den tekniska utvecklingen sa behover detta utmanas. Exempelvis finns det i
staden forsok med induktiv laddning dér laddning sker utan sladd i samband med
att bilar gor kortare stopp, sa kallar ”“opportunity charge”. Dessa stopp gors framst pa
gatumark och da behover stadens arbete utvecklas i takt med tekniken och laddning
erbjudas dven pa gatumark.

Ett annat teknikperspektiv som policyn behover forhélla sig till ar forberedelse for
autonoma fordon och autonom parkering. Med autonom trafik blir ytor for angdring,
pa- och avstigning, viktigare an parkering.

Specifika inspel kring — Boendeparkering

I arbetet med att forflytta parkering fran gatumark till anlaggningar sa bor staden
dven ta mojlighet att nyttja befintlig parkering som finns i privat dgo. Det finns idag
privata parkeringsanldggningar som inte nyttjas fullt och som skulle kunna vara en
tillgang for staden.



Bedomning ur ekonomisk dimension

Okat folkliv och bittre tillganglighet bidrar till stérkt attraktionskraft. Omdisponering av yta
skapar battre forutsattningar att anvanda stadens ytor till andra kvalitéer och funktioner som
kan skapa affarsmojligheter for naringslivet.

Samtidigt finns det nadringslivsaktorer dar forandring i parkeringstillgang riskerar att
paverka verksamheterna negativt och dessa aktorer behover inkluderas i det fortsatta arbetet
for att tydliggora vagen framat.

Bedomning ur ekologisk dimension

Parkeringspolicyn bedéms kunna verka som styrmedel for att framja héllbar stadsutveckling
och forbattra majligheterna att resa hallbart. Detta bidrar till stadens mal om att minska
klimatpaverkan fran transporter och ett minskat vagtrafikarbete.

Bedomning ur social dimension

Naringslivets mojlighet till och 6kade fokus pa att anvanda mikromobilitet framfor bil
Oppnar upp att inkludera nya grupper pa arbetsmarknaden nar korkort inte langre behover
vara ett krav.

Hogre kostnader for parkering utan att erbjuda attraktiva alternativ riskerar att tranga undan
grupper fran delar av staden. Detta behover f6ljas upp i takt med att policyn implementeras.

Bilagor
1: Tjansteutlatande - SBF-2023-00665 - Remiss av Goteborgs Stads policy for parkering
2: Goteborgs Stads policy for parkering — remissversion 2024

3: Yrkande SV MP C - Yrkande angdende remiss av Goteborgs Stads policy for parkering
4: Yrkande M D L KD SD - Yrkande — Remiss av Goteborgs Stads policy for parkering

5: Yttrande SD - Yttrande angdende — Remiss av Goteborgs Stads policy for parkering

Patrik Andersson

Vd, Business Region Goteborg AB
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Datum Diarienummer
2024-09-02 GRFS-2024-00150

Goteborgs stad, Stadsbyggnadsforvaltningen

Yttrande

Goteborgsregionen (GR) har tagit del av remissen gillande Goteborgs stads
nya parkeringspolicy.

Goteborgs stad har tagit fram ett kort och innehéllsrikt policydokument for
de olika trafikslagens nuvarande och framtida parkeringsmgjligheter. GR
ser att policyskapande ar ett viktigt verktyg i arbetet med att fraimja en
héllbar, attraktiv stadsutveckling.

Utifran héllbarhetsmalen och Goteborgsregionens “Inriktning for
infrastrukturplaneringen i storstadsregionen” (Férbundsstyrelsen 240223 §
5) behover anviandandet av kollektivtrafik och héllbara resor oka. Det ar
sarskilt viktigt att de olika trafikslagen virderas utifran sin roll i den tita
staden dar méanga olika trafikanter och trafikslag ska samsas pa en liten yta.

Det ar positivt att staden vill att fler ytor ska tillignas héllbar mobilitet och
ytor for vistelse. Dock ar det viktigt att en minskning av parkeringsplatser
inte paverkar tillgangligheten till parkering for personer med fysiska
funktionshinder negativt.

GR ser att det ar viktigt att pendelparkeringar och kollektivtrafik samordnas
pa basta satt for att skapa goda bytespunkter mellan de olika firdmedlen
och uppmuntra nyttjandet av kollektiva transportmedel. Det ar positivt att
policyn lyfter att pendelparkeringar bor placeras i de stora
pendlingsstraken, det ligger i linje med Goteborgsregionens strukturbild.

GR avstar fran att ge synpunkter pa atgardsforslagen som staden bifogat
remissen, men anser att det generellt ar bra att det lyfts forslag som kan
gora policys genomforbara.

Maria Sigroth Anna Cesarini
Avdelningschef
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Remissyttrande
Datum 2024-09-26
Diarienummer IKN 2024-00189

Ert diari SBF-2023-00665
lariecnummer Goteborgs Stad

Stadsbyggnadsforvaltningen

Goteborgs Stads policy for parkering

Infrastruktur- och kollektivtrafikndmnden (IKN) tackar Goteborgs Stad for
mojligheten att inkomma med synpunkter pa remiss for Géteborgs Stads policy
for parkering. Policyn har en tydlig struktur och &r lattbegriplig. IKN stiller sig
positiv till syftet med policyn, som trycker pa parkeringens roll som styrmedel for
att frimja hallbar stadsutveckling och god framkomlighet for héllbara trafikslag.
Syftet med policyn ligger i1 linje med VGR:s mél om ett 6kat hallbart resande.

Avsnitten Grundlidggande principer samt Parkering for cykel och delad
mikromobilitet

IKN tycker att den grundldggande principen om att utbudet av cykelparkering och
delad mikromobilitet ska dka dr positivt. Ddremot bor principen kompletteras med
att detta dven ska beakta att det 6kade utbudet ska mdjliggora goda kopplingar till
kollektivtrafiken. Samma synpunkt giller for avsnittet kring parkering for cykel
och delad mikromobilitet. IKN anser att policyn bor fortydliga att utbudet av
parkering dven ska anvédndas som styrmedel for att 6ka framkomligheten for
kollektivtrafiken.

Avsnitt Tjinster for kombinerad mobilitet

IKN stéller sig positiv till att policyn lyfter hela resan-perspektivet, dér utbudet av
mobilitetstjanster vid hallplatser och stationer ska fradmja kombinationsresor med
héllbara fardmedel. Skrivningen om att knutpunkter for kollektivtrafik ska
kompletteras med mobilitetsnoder bor kompletteras med att det ska ske 1 samrad
med Visttrafik och dvriga berorda aktorer. IKN samverkar gérna kring
pendelparkeringar, bland annat lokalisering av nya pendelparkeringar, och star
bakom prioriteringen om de stora pendlingsstrdken. Det héllbara resandet behdver
vara konkurrenskraftigt gentemot bilen ur hela resan-perspektivet.

Avsnitt Mobilitet och parkering i plan-, exploaterings- och
bygglovsprocessen

IKN stéller sig positiv till att den strategiska och taktiska planeringen samt plan-
och exploateringsprocessen ska mdjliggora for, samt uppmuntra till att nérhet till
cykelparkering, mobilitetsanldggningar och kollektivtrafikhéllplatser prioriteras.
IKN samverkar gérna kring att identifiera och implementera atgérder for att 6ka
det hallbara resandet.

Postadress: Besoksadress: Telefon: Webbplats: E-post:
Regionens hus Residensgatan 16H 010-441 00 00 WWWw.vgregion.se infrastruktur-och.kollektivtrafiknamnd@vgregion.se
462 80 Vinersborg 462 33 Vinersborg
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Infrastruktur- och kollektivtrafiknamnden
Vistra Gotalandsregionen

Louise Jeppsson Sofia Hellberg
Ordforande infrastruktur- och Infrastruktur- och
kollektivtrafikndmnden kollektivtrafikchef
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Tjédnsteutlitande Vistra Gotalandsregionen
Datum 2024-09-26 Koncernkontoret
Diarienummer IKN 2024-00189 Handldggare: Adrien Moysset

Telefon: 0722306587
E-post: adrien.moysset@vgregion.se

Till infrastruktur- och kollektivtrafikndmnden

Yttrande over remiss om Goteborgs Stads policy
for parkering

Forslag till beslut

1. Infrastruktur- och kollektivtrafikndmnden godkénner yttrande 6ver remiss
om Goteborgs Stads policy for parkering.

Sammanfattning av arendet

Goteborgs Stad har tagit fram en remissversion pé ny policy for parkering.
Infrastruktur- och kollektivtrafikndmnden har givits mojlighet att 1dmna
synpunkter pd remissversionen. Sista svarsdatum dr 15 november 2024.

Goteborgs Stads policy for parkering anger den dvergripande inriktningen for
stadens utvecklingsarbete inom omradet parkering. Policyn ger vigledning till
Goteborgs Stads verksamheter 1 projekt och processer dér parkering ingéar. Det
overgripande syftet med policyn ar att sdkerstilla parkeringens roll som styrmedel
for att frimja héllbar stadsutveckling, god framkomlighet for hdllbara trafikslag
samt for att uppna Goteborgs Stads trafik-, miljo- och klimatmal. Policyn ska
mojliggora for hallbar mobilitet och yteffektivt marknyttjande.

Infrastruktur- och kollektivtrafikndmnden yttrar sig utifrin ndmndens
ansvarsomraden. Yttrandet har stimts av med Visttrafik.

Finansiering och resurskonsekvenser av beslutet

Vid beslut enligt forslag innebar drendet inget behov av finansiering eller resurser.

Postadress: Besoksadress: Telefon: Webbplats: E-post:
Regionens hus Residensgatan 16H 010-441 00 00 WWWw.vgregion.se infrastruktur-och.kollektivtrafiknamnd@vgregion.se
462 80 Vinersborg 462 33 Vinersborg




Datum 2024-09-26
Diarienummer IKN 2024-00189

Koncernkontoret

Sofia Hellberg
Infrastruktur- och kollektivtrafikchef

Bilagor som ingar i beslutsunderlaget
e Forslag till yttrande 6ver remiss om Gdéteborgs Stads policy for parkering
e Goteborgs Stads policy for parkering - remissversion

Besluten skickas till

e Stadsbyggnadsforvaltningen pd Goteborgs Stad
stadsbygenad@stadsbyggenad.goteborg.se som har initierat drendet

2(2)


mailto:stadsbyggnad@stadsbyggnad.goteborg.se

VASHHAHKWVASTRA
ENDELAV

GOTALANDSREGIONEN

Goteborg 1 november 2024 stadsbyggnad@
stadsbyggnad.goteborg
.se

Dnr
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Yttrande géllande remiss for Program for Goteborgs Stads
policy for parkering

Vasttrafik har tagit del av forslaget till ovanstaende policy. Vasttrafik staller sig
mycket positiva till syftet med policyn och ser en tydlig riktning som prioriterar
hallbara trafikslag.

Overlag &r det en handling som ar latt att ta till sig och tydlig i sin utformning.

Vaésttrafik vill sarskilt beromma helhetstanket, att samtliga trafikslag omfattas av
policyn och att hallbara fardslag prioriteras framfor bilen. Att kombinationsresor,
dar kollektivtrafiken binds ihop med bade privat och delad mikromobilitet pa ett
tryggt och sakert sétt ar en forutsattning for ett effektivt mobilitetssystem i staden.
Awven att staden belyst vikten av vilken roll mobilitet och parkeringsfragor far i
plan- och exploateringsprocessen ar gladjande att se. Ju tidigare i planprocesserna
som hallbara trafikslag prioriteras, desto béttre for slutresultatet.

Delade l6sningar ar en forutsattning for ett effektivt och inkluderande
mobilitetssystem. Vasttrafik saknar darfor skrivningar om hur delade bilar kan ges
forutsattningar att konkurrera med privat bil, genom att prioriteras hogre i
stadsrummet.

Framkomligheten i staden ar en ytterst viktig fraga for kollektivtrafiken, bade i
befintliga miljoer och i nya. Att befintlig markparkering kan tas i ansprak for
satsningar pa hallbart resande aven innan det finns likvérdig parkering i
narliggande anléggning ar en viktig del i det, vilket behover fortydligas i policyn.

Vasttrafik tror pa sikt, att implementeringen av en policy likt ovan, kan fa en
positiv effekt pa kollektivtrafikresandet genom att skapa god framkomlighet i
bade befintliga och nya omraden, i savél innerstad som yttre delar. Vasttrafik ser
fram att gemensamt med staden omsatta policyn till konkret planering, och deltar
garna i fortsatta samtal kring olika former av parkering och parkeringslésningar.

Med véanlig hadlsning, Roger VVahnberg, Vice VD Vésttrafik

- - Vasttrafik AB Besoksadress: Folkungag 20, Géteborg www.vasttrafik.se
vas ra I Box 123 Tel: 031-62 92 00 Styrelsens séte: Skovde

541 23 Skovde Fax: 031-62 92 01 Org.nr. 556558-5873
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Arendenummer Dokumentdatum

TRV 2024/76956 2024-10-08

Motpartens drendenummer

SBF- 2023-00665

Mottagare
Goteborgs Stad
stadsbyggnad@stadsbyggnad.goteborg.se

Trafikverkets yttrande gallande Goteborgs
Stads parkerings policy

Arende

Goteborgs Stads policy for parkering anger den 6vergripande inriktningen for
stadens utvecklingsarbete inom omradet parkering. Det 6vergripande syftet
med policyn ar att sikerstilla parkeringens roll som styrmedel for att framja
héllbar stadsutveckling, god framkomlighet for hallbara trafikslag samt for att
uppna stadens trafik, miljo- och klimatmal.

Trafikverkets synpunkter

Trafikverket stéller sig positiv till parkerings policyn och dess inriktning att
reglera, minska och styra parkeringen i Staden. Att minska, reglera och styra
parkeringsmojligheterna ar ett av de mest effektiva styrmedlen for att minska
bilanviandningen. Staden behdver utover p-policyn samtidigt kontinuerligt
arbeta med andra styrmedel samt att forbattra forutsiattningarna for de
héllbara transporterna i Staden.

Med vanlig halsning

Maria Patriksson Hellsing
Samhallsplanerare
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Dokumentegenskaper, Arendenummer TRV 2024/76956, Motpartens drendenummer SBF- 2023-00665, Dokumentdatum 2024-10-08, Dokumenttyp BREV.

Ovanstaende textfilt dr endast avsett att lasas digitalt och far ej tas bort. Det innehéller uppgifter fran
sidhuvudet och gor att dokumentets egenskaper blir tillgingliga enligt Lag (2018:1937) om tillgdnglighet

till digital offentlig service.

Trafikverket Region Vast Texttelefon: 010-123 50 50 Maria Patriksson Hellsing
Vikingsgatan 2-4 Telefon: 0771 - 921 921 Sambhaéllsplanerare
411 04 Goéteborg trafikverket@trafikverket.se Direkt: 010-123 47 86

www.trafikverket.se Maria.patriksson-hellsing@trafikverket.se
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Remissutskick Goteborg Stads
policy for parkering, SBF-2023-
00665

Till

Stadsbyggnadsforvaltningen

Hanna Jarpedal

Mottagare:
hanna.jarpedal@stadsbyggnad.goteborg.se

IVL:s remissvar avseende Goteborg Stads policy for
parkering

IVL Svenska Miljoinstitutet tackar for mojligheten att lamna synpunkter pa
remissen. IVL tillstyrker inriktningen i forslaget till ny policy for parkering, med ser
samtidigt behov av flera vasentliga forandringar och tillagg.

Grundlaggande principer

Det ar positivt och vasentligt att policyn slar fast att parkeringsarbetet ar ett viktigt
verktyg for na att stadens mal. Det dr en utgangspunkt som har starkt stod i
forskning och internationella erfarenheter. Policyn sdger som forsta grundlaggande
princip att ”...utbudet av parkering ska anvandas som styrmedel f6r en minskad
bilanvandning...”. Har behovs en komplettering. Forutom utbudet &dr ocksa
prissattning en minst lika viktig faktor for att paverka bilanvandning. Det ar val
etablerat och fastlagt i forskningen, se exempelvis 1, 2, 3. Det dr darfor viktigt att
utbud och prisséattning anvands samordnat. Att bara minska utbudet utan
tillhorande prishojningar riskerar leda till en fortsatt for hog efterfragan pa
parkering med 6kad soktrafik som foljd.

Utbud och prisséttning av parkering behover ocksa anviandas for att minska pa
bilinnehavet. Det kommer vara nddvandigt for att stadens mal ska nas.

Ett intressant exempel pa vikten av avgifter och samspelet med utbud &r den
parkeringsskatt pa arbetsplatsparkering som finns i Nottingham ¢. Arbetsgivare

1 Shoup, D. (1997): The high cost of free parking. Journal of Planning Education and
Research

2 Litman, T. (2006): Transportation Elasticities - How Prices and Other Factors

Affect Travel Behaviour. Victoria Transport Policy Institute, Victoria (Can),

3 Christiansen, P. m. fl. (2015): Parkeringstilbud ved bolig og arbeidsplass.
Transportekonomsikt institutt. TAI rapport 1439/2015
¢ Kloo, H. (2021): Parkeringsskatt — en litteraturstudie. IVL rapport C571

IVL SVENSKA Org.nr: 556116-2446 Box 21060, SE-100 31 Stockholm Box 53021, SE-400 14 Goteborg
MILIOINSTITUTET AB VAT no: SE556116244601 Valhallavagen 81, 114 27 Stockholm Aschebergsgatan 44, 411 33 Goteborg
Sate: Stockholm Tel: +46 (0)10-788 65 00 Tel: +46 (0)10-788 65 00

www.ivl.se
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som tillhandahaller parkering for sina anstdllda har beskattats och de kan sedan
vélja att ta kostnaden av sina anstallda, vilket drygt hélften har gjort, eller betala
sjdlva. Resultatet har blivit en minskning av arbetsresorna med bil, bade tack vare
hogre kostnader for att parkera, men ocksa for att en del arbetsgivare tagit bort en
del av sina parkeringsplatser som de fatt betala for.

Det ar dock bra, men inte tillrdackligt, att policyn talar om att minska pa
subventioner. Ett exempel &r att policyn anger att ett minskat utbud av parkering
ska anvandas for att férhindra subventioner. Har behover det sta att ett minskat
utbud i kombination med hijda avgifter ska anvandas som verktyg.

Riktlinjer for parkeringstal ska enligt policyn utformas sa nybyggda parkeringar
inte 6kar hyres- och boendekostnader. Det dr en oklar formulering. Genom att
minska pa parkeringstalen ger staden forutsattningar for exploatorer att minska
byggnationen av kostnadsdrivande parkeringar. Staden har dock inte full radighet
Oover om fastighetsagare later parkeringskostnaden inga som del i hyran eller
boendekostnaden. En battre formulering hade varit att staden, genom arbetet med
riktlinjer for parkeringstal, ska verka for att kostnaden for parkering sarskiljs fran
boendekostnaden och bérs av parkeraren.

Parkering for bil och motorcykel
Aven hir &r det viktigt att avgiftssittning kommer med som ett verktyg for att bidra
till ett 6kat resande med hallbara fardmedel.

Formuleringen om att antalet boendeparkeringar ar viktiga att varna ar felaktigt
utifrdn policyn andra skrivningar om att verka for stadens mal, att inte 6ka
boendekostnader samt att minska subventioner. Boendeparkering ar idag generellt
subventionerad. Det géller bdde boendeparkering pa gatu- och tomtmark. En
borttagande av subventionerna kommer dé leda till en lagre efterfrdgan och minskat
antal platser. Dessutom finns det pa tomtmark idag ofta en stor 6verkapacitet pa
boendeparkering i mellanstaden.

I ett forskningsprojekt tillsammans med Framtiden studerar IVL och Chalmers
behovet av erséttningsparkering nér byggnation sker pa befintlig parkering. Det vi
redan nu kan konstatera ar att dagens krav frdn staden om att ersétta en stor del av
dessa parkeringsplatser dr mycket olampligt. Om en befintlig markparkeringsplats
med en uthyrningsgrad pa cirka 70 procent ersétts med ett nybyggt
parkeringsgarage med en trefaldigad hyra (vilket behovs for att den inte ska vara

IVL SVENSKA Org.nr: 556116-2446 Box 21060, SE-100 31 Stockholm Box 53021, SE-400 14 Géteborg
MILIOINSTITUTET AB VAT no: SE556116244601 Valhallavdgen 81, 114 27 Stockholm Aschebergsgatan 44, 411 33 Goteborg
Sate: Stockholm Tel: +46 (0)10-788 65 00 Tel: +46 (0)10-788 65 00

www.ivl.se



subventionerad) kommer efterfrdgan pa boendeparkering att minska av flera
orsaker. Dels kommer bilinnehavet att paverkas, dels kommer de boende att
utnyttja annan parkering. Resultatet blir, for byggherren, dyrt anlagda parkeringar
med lag beldggning och usel ekonomi.

Mobilitet och parkering i plan-, exploaterings- och bygglovsprocessen

Aterigen finns det skrivningar om att befintliga boendeparkeringar ska virnas.
Detta riskerar att leda fel enligt samma argument som ovan. Battre skrivningar ar
att befintliga boendeparkerare ska ges goda majligheter till mobilitet, tillganglighet
och icke subventionerad parkering. Att staden ska tillampa parkeringstal dar de
boendes efterfragan pa parkering av avgor omfattningen ar mycket olampligt da
samma efterfragan gar stick i stiv med stadens mal och dessutom varierar starkt
med prissattning, uthyrningsform och utbud.

Det ar en god tanke att Riktlinjer for mobilitet och parkering i Goteborg Stad enbart ska
ange hogsta tillatna parkeringstal. Det bor dock inte bli en huvudprincip, men kan
testas pa utvalda platser. Minimital bor vara en fortsatt grund i arbetet da det ar ett
arbetssatt som bade staden och exploatorer dr bekanta med och dér nya lagre
parkeringstal i reviderade kriterier pa ett forutsagbart sitt kan ge styrning mot
stadens mal.

Boendeparkering

Har star det att boendeparkering kan minskas i takt med att forutsattningarna for
héllbara fairdmedel forbattras. Det stimmer inte 6verens med andra skrivningar i
policyn, men &r dnda ett steg i ratt riktning. Dock &dr ordningen ndrmast den
motsatta, dar forutsattningarna for héallbara firdmedel ar avhiangig den géallande
parkeringsregleringen. En minskning av boendeparkeringen kan inte kan vanta pa
nagon odefinierad utveckling av hallbara fairdmedel. I stéllet behdver det avgoras
for olika projekt och omraden. Ett mycket tydligt exempel pa detta ar att Vasttrafik
idag erbjuder att avtala om forstarkt kollektivtrafik till kommuner/stadsdelsprojekt
som bygger med laga parkeringstal. Det betyder att parkeringspolicyn behover vara
ett aktivt verktyg for att skapa den hallbara framtiden med hallbara firdmedel.

IVL SVENSKA Org.nr: 556116-2446 Box 21060, SE-100 31 Stockholm Box 53021, SE-400 14 Géteborg
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Med vénlig hélsning
Anders Roth, senior utredare och expert, transport och mobilitet
Fredrik Holm, senior utredare och expert, transport och mobilitet

IVL Svenska Miljoinstitutet AB
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Digitala system
+46 (0)10 228 43 25
goran.smith@ri.se Er referens
SBF-2023-00665
Stadsbyggnadsforvaltningen,
Goteborgs Stad

Yttrande fran RISE om remissversionen av Géteborgs
Stads policy for parkering

RISE Research Institutes of Sweden AB (RISE) tackar for mojligheten att lamna remissvar
avseende remissversionen av Géteborgs Stads policy for parkering (SBF-2023-00665). RISE
ar Sveriges forskningsinstitut och innovationspartner. I internationell samverkan med foretag,
akademi och offentlig sektor bidrar vi till ett konkurrenskraftigt néringsliv och ett hallbart
sambhélle. Yttrandet bygger pa var omfattande forskning inom stadsutveckling och mobilitet.

Sammanfattning

Hur parkering hanteras har stor paverkan pa sa vil stadsbyggnad och stadsmiljé som pa hur
folk véljer att resa och vilka som fér tillgang till stadens resurser s& som service, arbetsplatser,
offentliga plaster och gronomraden. RISE vélkomnar déarfor Goteborgs stads ambition om att
sdkerstilla parkeringens roll som styrmedel {or att frimja hallbar stadsutveckling. Den
foreslagna parkeringspolicyn dr enligt var bedomning ett betydande steg i den riktningen. Ett
antal fordndringar och fortydliganden krévs dock for att policyn fullt ut ska bidra till att skapa
goda forutsittningar for att uppné stadens mal géllande klimat och miljo samt stadsutveckling,
jamlikhet och trafik. Vért yttrande fokuserar pé dessa forédndringar och fortydliganden.

Det underliggande syftet behover revideras for att béttre koppla an till Goteborg stads mal for
jamlik tillgdnglighet, klimatanpassning och 6kad andel resor med héllbara fairdmedel. Givet
stadens strategi om att driva pa utvecklingen av hallbara transporter samt att den befintliga
parkeringssituationen i Goteborg missgynnar stora delar av befolkningen och forsdmrar
forutsattningarna for aktiv och delad mobilitet bor dven formuleringar kring att vdrna
befintliga parkeringsplatser samt att minska antalet boendeparkeringar i takt med att
forutsattningarna for hallbara fardmedel forbéttras ses over. Vidare behover policyn spegla att
sa vil reglering och prisséttning som utbud paverkar efterfragan pa parkering och att biligande
driver bilanvéndning. Policyn bor &ven klargdra att berdkningar av parkeringstal ska utgé fran
framtida efterfragan péd parkering samt tydligare hantera fragor kring erséttningsparkering.

Syfte och mal

Som Overgripande syfte anges att ”sékerstdlla parkeringens roll som styrmedel for att fraimja
héllbar stadsutveckling, god framkomlighet for hallbara trafikslag samt for att uppna stadens
trafik, milj6- och klimatméal”. Formuleringen kopplar an till stadens milj6- och klimatprogram
samt till dversiktsplanen och trafikstrategin. Att parkering &r ett viktigt styrmedel for att frimja

RISE Research Institutes of Sweden AB

Postadress Beséksadress Telefon / Telefax E-post / Internet Org.nummer

Lindholmen 8077 Lindholmen 7A 010-516 50 00 info@ri.se 556464-6874
402 78 Goteborg 417 56 Goteborg 033-135502 www.ri.se
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héllbar stadsutveckling och péverka bilinnehav och firdmedelsval har brett stod i tidigare
forskning (se till exempel Christiansen et al. 2017; Guo 2013; Manville 2017; Marsden 2014)
Likasa att parkering i svenska stdder kan och bor fordndras for att né klimatmélen for
transporter (se till exempel Borg et al. 2022; Johansson et al. 2022; McAslan & Sprei 2023).

Daremot saknar syftet koppling till stadens plan for klimatanpassning. Minskat ytansprék for
parkering skulle kunna bidra till 6kad robusthet da stor andel hardgjorda ytor skapar skorhet
gentemot skyfall och virmebdljor. Tydlig koppling till programmet for en jamlik stad saknas
ocksa. Sambandet mellan bilcentrerad stadsbyggnad och ojdmlikheter mellan olika grupper i
samhdllet dr véletablerat (se till exempel Lucas 2012; Guzman et al. 2021; Gossling 2016). En
bredare och mer syftesorienterad formulering skulle darfor vara att ”sékerstilla parkeringens
roll som styrmedel for att frimja hallbar stadsutveckling, jadmlik tillgang till stadens resurser
samt fOr att uppné stadens mal inom trafik, milj6- och klimat samt klimatanpassning”. En
sadan formulering ér dven i linje med Sveriges funktionsmal {or transportpolitiken som syftar
till att ge alla en grundlidggande tillgéinglighet med god kvalitet och anvéndbarhet.

Senare i dokumentet anges @ven att “utbudet av parkering for bil och motorcykel ska bidra till
ett 0kat resande med hallbara férdmedel.” Formuleringen &r i grunden positiv men har tre
svagheter. For det forsta har forutom utbudet av parkering dven dess reglering och prisséttning
stor paverkan pa bilinnehav och bilanvindning (se till exempel Schoup 2005; 2018). For det
andra Oppnar termerna “hallbara firdmedel’ och *hallbara trafikslag’ som anvinds
genomgaende i dokumentet for motstridiga tolkningar. For det tredje &r fokuset péd antalet resor
inte 1 linje med trafikstrategins effektmal kring fidrdmedelsférdelning. En bittre formulering
vore att “utbudet, regleringen och prisséttningen av parkering for bil och motorcykel ska bidra
till en 6kad andel aktiv och delad mobilitet” dir aktiv mobilitet avser resor som framdrivs helt
eller delvis av minsklig muskelkraft medan delad mobilitet avser fardmedel dar resenérer delar
fordon och/eller resor. Ett annat, tydligare men snivare, alternativ ar att, likt i trafikstrategin,
fokusera pa okad andel kollektivtrafik, cykel och gang. Da uteldmnas dock andra typer av
aktivt och delat resande, sd som samékning, som visserligen ar relativt ovanliga foreteelser i
dagens Goteborg, men som skulle kunna spela storre roller i ett framtida transportsystem.

Grundlaggande principer

Parkeringspolicyn listar ett antal grundliggande principer som utgér fran att “parkering ska
vara en integrerad del av stadsutvecklingen och bidra till genomférande av stadens
overgripande mal” samt att ”parkeringssystemet ska skapa tillgang till staden samtidigt som
fler har mojlighet att resa med géng, cykel och kollektivtrafik”. Utdver att mdjlighet hér borde
bytas ut mot ett skarpare uttryck sd som vdljer att, samt en eventuell breddning for att
inkludera fler former av aktivt och delat resande, tycker vi att det dr en bra utgdngspunkt.

Den forsta principen lyder att “utbudet av parkering ska anvéndas som styrmedel for en
minskad bilanvéndning och mojliggdra for delnings- och mobilitetstjénster som komplement
till bildgande”. Tillgang till parkering 6kar sannolikheten att dga bil (se till exempel Millard-
Ball et al. 2022). Bildgande driver i sin tur bilanvéindning och minskar benégenheten att
anvénda andra fairdmedel (se till exempel van Acker & Witlox 2010; Buehler 2011). Dérav
borde principen, likt andra delar av dokumentet redan gor, omfatta bdde minskat bildgande och
minskad bilanvéndning. Vidare forstérker positioneringen av delnings- och mobilitetstjanster
som komplement normen kring bildgande. En formulering i linje med vad policyn &mnar
astadkomma, samt med tidigare kommentar om att inte ensidigt fokusera pa parkeringsutbudet,
vore att “utbudet, regleringen och prisséttningen av parkering ska anvidndas som styrmedel for
minskat bilinnehav och minskad bilanvéndning till férman for aktiv och delad mobilitet”.
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En av de andra principerna faststiller att ’den totala ytan for parkeringar i Géteborg ska
arligen minska i takt med att platserna anviands mer effektivt och forutséttningarna for héllbara
trafikslag byggs ut.” Har ar det viktigt att fortydliga att ett stort utbud pa subventionerad
parkering, likt i dagsléget, ar ett hinder for sdvél utbyggnad som anvéndning av andra "héllbara
trafikslag’. Givet strategin att driva pa utvecklingen av héllbara transporter som faststallts i
miljo- och klimatprogrammet bor parkeringspolicyn vara tydlig med att omprioritering av
parkering inte behdver avvakta andra dtgérdar i de delar av staden som redan har goda
forutséttningar for aktivt och delat resande. Vidare har antalet parkeringsplatser storre
paverkan pa resandet &n parkeringens ytansprak, dven om bada delarna spelar in (och det
framst dr ytan som péverkar klimatanpassningsarbetet). Ambitionen om minskad parkeringsyta
hanteras dessutom av principerna kring minskad ldngtidsparkering pa gatumark samt utbud av
markparkering. En precisare formulering vore darfor att “antalet parkeringsplatser i Goteborg
ska minska arligen. Parallellt ska andra &tgérder tillse att parkeringsplatserna anvénds mer
effektivt samt att forutsittningarna for att resa med aktiva och delade fairdmedel forbéttras”.

En tredje princip som berdr att bil- och motorcykeltrafikanter ska bara kostnaderna for
parkering ndmner att det i framtiden inte ska forekomma nagra konkurrensbegransande
subventioner. Hér 4r det oklart vilken tidshorisont framtiden anspelar pa samt varfor
avskaffandet av konkurrensbegriansande subventionerna ska skjutas fram till dess. Vi foreslar
att principen revideras till att “konkurrensbegridnsande subventioner ska inte féorekomma for
vare sig befintliga eller nya bil- och motorcykelparkeringar.”

Parkering for bil och motorcykel

I avsnittet om parkering for bil och motorcykel anges att ”antalet boendeparkeringar ar viktiga
att virna for befintliga boende”. Parkeringspolicyn kommer onekligen att bidra till 6kade
parkeringskostnader for befintliga boendeparkeringskunder. Staden behdver dérav vérna om
tillgéngligheten for de som viljer bort bilen. Givet policyns inriktning om att "’bil- och
motorcykeltrafikanter ska béra kostnaderna for parkering”, vilket de oftast inte gor i dagsliget,
kommer dock efterfrdgan pa boendeparkering att minska framgent. Med andra ord é&r det inte
att "befintliga boendeparkeringar ska vérnas till antalet i den mén det 4r mdjligt utan att det
hémmar stadsutvecklingen” (vilket anges i ett annat avsnitt) som behdvs att virna for de
boende, utan andra atgirder som tillser god tillgdnglighet. Det 4r 4ven viktigt att ha med sig att
boendeparkeringskundernas avgifter i nuléget i de flesta fall &r subventionerade pa sétt som
missgynnar de delar av stadens befolkning som inte parkerar bilar dér, vilket &r majoriteten. Vi
foreslér att de meningar som handlar om att vérna befintliga parkeringar stryks.

Policyn anger att ett minskat utbud av framst markparkering for bil och motorcykel ska
anvéndas som verktyg for att forhindra subventioner samt 6ka efterfrdgan pa parkering i
anliggningar”. Aterigen bor dven reglering och prissittning nimnas. Policyns grundldggande
princip om att ’langtidsparkering pa gatumark ska flyttas till parkeringsanldggningar och/eller
omvandlas till angdring eller korttidsparkering” forutsitter prisséttning och reglering av
gatumarksparkering som styr parkeringskunderna till parkeringsanldggningarna.

Mobilitet och parkering i plan-, exploaterings- och
bygglovsprocessen

Formuleringen att ”’staden tillimpar parkeringstal dér de boendes efterfrdgan pa parkering
avgdr omfattningen av parkeringsbehov och betalningsvilja” ar svartolkad men indikerar ett

fokus pa befintlig efterfrdgan pa parkering vid berdkning av parkeringstal. Givet att framtida
efterfragan pé parkering kommer att grunda sig i slopad subventionering och foréndrad
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placering av parkeringen samt forbéttrade forutséttningar for aktiv och delad mobilitet riskerar
detta att tvinga fram fler parkeringsplatser &n vad som sedan kommer att anvéndas. Policyn bor
fortydliga att berdkningar av parkeringstal och behov av erséttningsparkering ska utgé frén en
prognos av forutsittningar for resande och tillgénglighet nér de boende flyttar in. Policyn
behover dven omhénderta fragor kring boendeparkering pa gatumark och allmén platsmark 1
nérheten av fortitningsprojekt. Detta for att kunna mojliggéra nyproduktion pa befintliga
parkeringar utan risk for dyra parkeringsanldggningar med hoga vakansgrader.

Definitioner

Policyn anger ett antal definitioner. Vissa centrala begrepp definieras dock inte, s som
héllbart resande (se dven héllbara firdmedel, hallbara trafikslag, héllbar mobilitet) och tjanster
for kombinerad mobilitet. Om inte dessa begrepp redan definieras i ndgot av de anknytande
styrdokumenten hade parkeringspolicyns tydlighet métt bra av det gors hér. Vidare stéller vi
oss frdgande till varfor definitionen av delad mikromobilitet avgrinsas till endast
enpersonsfordon. Det som forvirrar oss mest dr dock hur parkeringstermer sa som
boendeparkering och markparkering anvénds utan att definieras och delvis pa otydliga och
motstridiga sétt. Det resulterar i att det dr svart, atminstone for oss utomstaende, att forsta vilka
typer av parkeringar som omfattas av vilka principer. Policyn anger foredomligt vilka
organisationer som berdrs av policyn. Vi hade gérna sett ett liknande fortydligande kring vilka
typer av parkering som berdrs av vilka delar av parkeringspolicyn.

Remissfragor

Utover synpunkter pa forslaget till parkeringspolicy ombads vi remissinstanser ge vér syn pa
ett antal atgérdsforslag kring principer for parkeringsavgifter och -tillstand. Vi avstar fran att
ge detaljerade kommentarer dé vi inte fullt ut forstar hur atgardsforslagen relaterar till den
foreslagna parkeringspolicyn, men skickar med négra vergripande reflektioner.

Dynamisk prisséttning &r i linje med parkeringsnestorns Donald Schoups rekommendationer.
Hans forskning visar att sddan prisséttning kan bidra till att parkeringsplatser anvénds effektivt
och att parkeringskunder betalar marknadsmaéssiga priser (se Schoup 2005; 2018).
Differentierade avgifter, sa som till exempel de som nyligen inforts i Paris, kan &ven premiera
motorfordon med ldgre externa kostnader och prioritera samhéllsnyttiga resor som svarligen
kan styras dver till andra fairdmedel eller erséttas pé annat sétt. Samtidigt dr det dock viktigt att
tillse att prissittningen ar lagenlig, transparent och lattforstéelig samt att stadens transport- och
stadsbyggnadspolicyer i helhet sikerstéller jamlik tillgang till stadens resurser.

En 6vergéng till tillstdndsparkering skapar forutséttningar for samnyttjande av
parkeringsplatser vilket i sin tur forbattrar mojligheten att skapa en néra, robust och
sammanhaéllen stad (se SKR 2021). Forslaget om att subventionera parkeringspriser i syfte att
gynna lokalhandel &r dédremot i strid med forskningsronen kring relationen mellan parkering
och handel. Tidningen Néringslivet ssmmanfattade till exempel forskningsliget sa hér:

”Nar man ser over forskningen 6ver hur det lokala néringslivet paverkas nér biltrafik begransas
méste man vara medveten om att alla stéder har olika forutséttningar, och att metoderna skiljer
sig at. Med det sagt visar i princip samtliga studier pa omradet att begréansningar av biltrafik,
med bilfria zoner och gagator, att flodet av ménniskor dkar och att handelns intékter ddrmed
stiger. En annan slutsats fran flera studier &r att inférandet av gagator ofta mdts av motsténd,
men att ju langre tiden gér desto mer positiv blir den lokala befolkningen och néringslivet”
(Ekerlind 2023).
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Goteborg 14 november 2024

Remissvar avseende Goteborg Stads policy for parkering

Chalmers tackar for mojligheten att [amna synpunkter pa remissen. Denna remiss ar skriven av
Frances Sprei, bitradande professor in hallbar mobilitet. Frances Sprei ar ocksa ordférande for

forskarradet for Vastra Gotalands klimatomstéallning. Hon svara dock denna remiss som enskild
forskare da det inte har férankrats inom radet.

Chalmers valkomnar den nya policyn och stéller sig positiv till att Goteborg ser mojligheten att
anvanda parkering som ett styrmedel for att framja hallbar stadsutveckling och for att uppna stadens
trafik, milj6- och klimatmal.

Att utveckla fyrstegsprincipen till en femstegsprincip dar man adderar steget Testa ser vi som positivt
da forskning och erfarenhet av andra foréandringsprocesser visar att forst testa olika innovationer och
forandringar 6kar acceptansen. Det ar viktigt att en testperiod ocksa utvarderas for att forsta dess
effekter®. Detta far girna ske i samarbete med forskare.

Det ar positivt att utbudet av parkering ska anvdandas for en minskad bilanvandning. Forskning har
visat att det finns ett samband mellan tillgéng till parkering och bilinnehav och bilanvandning?. Dock
ar det inte bara utbudet utan dven prissattning som ar viktig att inkludera. | en fungerande marknad
sa hanger utbud och pris ihop och ett lagre utbud bor da leda till hogre priser. Nar det géller
parkering finns idag ingen fungerande marknad darfor ar det ocksa viktig att man anvander
prissattning som ett styrmedel ocksa for att styra efterfragan. Risken ar annars att man ocksa far
oonskade sidoeffekter som t ex 6kat soktrafik eller parkeringsflykt till gator och omraden med lagre
pris. Det ar darfor ocksa valkomnat att policyn papekar att konkurrensbegransande subventioner inte
far forekomma. Dock ar formuleringen ”i framtiden” olyckligt otydlig och ger inga indikationer om nar
detta kommer att ske, vilket riskerar att minska effekten.

Satsning pa parkering for delad mobilitet inklusive mikromobilitet ar vdlkommen och en bra
prioritering.

Nar det kommer till boendeparkering ar formuleringarna i policyn otydliga och get inte tydlig riktning
for styrning. Forst och framst vad avser policyn nar det giller boendeparkering? Ar det parkering pa

1 Sadik-Khan J, Solomonow S, 2017. Street Fight. Handbook for an urban revolution. Penguin Books.
Verfuerth C, Demski, C, Whitmarsh L, 2024. Catalyst of Change — people at the heart of climate
transformations. Centre for climate Change and social Transformations.

2 Shoup, D. (1997): The high cost of free parking. Journal of Planning Education and Research

McAslan, D. and Sprei, F., 2023. Minimum parking requirements and car ownership: An analysis of Swedish
municipalities. Transport Policy, 135, pp.45-58.

Weinberger, R. (2012). Death by a thousand curb-cuts: Evidence on the effect of minimum parking
requirements on the choice to drive. Transport policy, 20, 93-102.



gatumark fér boende i omradet eller tacker detta ocksa parkering pa kvarters och tomtmark? Det kan
vara bra att fortydliga detta i policyn.

”1 de omraden dar det inte 4r mojligt att flytta 6ver boendeparkeringar till parkeringsanlaggningar
kan i stallet boendeparkering pa markniva fasas ut sa att konsekvenserna for befintliga
boendeparkeringskunder minskas, men pa langre sikt mojliggor for nédvandig stadsutveckling.”

Ovan formulering ar otydlig och gér det svart att skapa en klar styrning kring parkeringsfragor
kopplade till boendeparkering. Det ar positivt med en forflyttning av markparkering till
parkeringsanlaggningar. Det som ar viktigt att det sker en utvdardering av befintligt och framtida
parkeringsbehov. Gamla p-normer ar ofta satta hogre an existerande bilinnehav. Dessutom bor man
ta hansyn till effekter av prishdjningar som kan férvantas nar man flyttar parkering till anlaggningar.
Da policyn papekar (vilket ar positivt och vdlkommet) att parkering inte ska subventioneras sa kan
man forvantas sig att detta leder till 6kade kostnader for parkering. Detta i syn tur kan leda till en
minskad efterfraga pa parkering. Det innebar att man bor undvika en 1:1 ersattning nar man gar fran
markparkering till parkeringsanldggningar. Detta bor vara tydligare formulerat i policyn.

| policyn star det att pa nytillkomna gator ska parkering for bil och motorcykel avgiftsbeldggas
och/eller tidsregleras eller forbjudas. Detta ar bra och bor ocksa inkludera alla existerande gator.

| policyn féreslas att man ska ga fran ett minimital i parkering till ett maxtal istallet. | teorin kan detta
l3ta positivt men i praktiken riskerar det att istallet hoja p-talet och antalet parkeringsplatser.
Parkeringstal (och andra reglerande riktlinjer), oavsett om de dr minimum eller maximum tenderar
att bli normen som utvecklare och exploatérer bygger och planerar utifrdn. Ar de formulerade som
ett maximum kan det finnas ett storre motstand for att sdnka dessa och darmed sa blir resultat att
man i praktiken dkar antalet parkeringar. Goteborg stad har jobbat med att sdnka p-normen, speciellt
med flexibla parkeringsnormer. Vi ser hellre att man fortsatter med det arbetet med att sdanka
minimitalen samtidigt som man skiftar ett fokus till dvergripande mobilitet foér de boende.

| samma stycke skrivs det att pa platser med begrédnsad kollektivtrafik ska kommunen stélla krav pa
mobilitetslosningar. Tyvarr ar detta inte tillrackligt da kollektivtrafiken ar det viktigaste transportsattet
for att minska bilberoende vilket flera undersdkningar visar. Mobilitetslosningar ar ett bra
komplement och behovs dven i omraden med kollektivtrafik. Men borde istéllet begransa
bostadsbyggandet i omraden med lite kollektivtrafik och/eller utéka kollektivtrafiken i dessa
omraden. Man bor anvanda policyn for att forstarka arbete som t ex det som sker idag nar Vasttrafik
erbjuder avtal om battre kollektivtrafik till kommuner/stadsdelsprojekt dar man bygger med lagre p-
tal. Pa sa vis kan parkeringspolicy vara drivande till en mer hallbar mobilitet.

Frances Sprei - Bitrddande Professor och enhetschef
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info@nordstan.se; info@innerstadengbg.se; info@trivector.se; info@spacescape.se
Subject: Remiss av Goteborgs Stads policy fér parkering

Hej,
Oversander remiss av Géteborgs Stads policy for parkering efter beslut i stadsbyggnadsnamnden den 18 juni 2024.

Svar pa remissen ska inkomma till stadsbyggnadsforvaltningen via stadsbyggnad@stadsbyggnad.goteborg.se senast
den 15 november 2024.

Fragor avseende remissen hanvisas till Hanna Jarpedal, e-post hanna.jarpedal@stadsbyggnad.goteborg.se.

Med vanlig hélsning,

Sofie Waremalm
Namndsekreterare
Arendehantering/Utveckling och styrning

GOTEBORGS STAD
Stadsbyggnadsforvaltningen

Telefon 031-368 18 68
E-post sofie.waremalm@stadsbyggnad.goteborg.se | stadsbyggnad@stadsbyggnad.goteborg.se

Postadress: Box 2554, 403 17 Géteborg
Besok: Postgatan 10

www.goteborg.se

Sé& har behandlar stadsbyggnadsférvaltningen dina personuppgifter
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Remissvar Goteborgs stads parkeringspolicy

Cykelframjandet i Goteborg staller sig positiva till den foreslagna parkeringspolicyn och
dess dvergripande syfte att anvinda parkering som ett styrmedel for att framja god
framkomlighet for hallbara trafikslag.

Vi staller oss ocksa positiva till den mer precisa skrivningen under rubriken
“Grundlaggande principer” om att langtidsparkering pa gatumark ska flyttas till
parkeringsanldaggningar, liksom skrivningen under rubriken “Parkering for bil och
motorcykel” om att parkeringsytor for bil och motorcykel ska omdisponeras till ytor for
bland annat cykelparkering och gang- och cykelvigar. Den omprioriteringen borde bana vag
for nya cykelvagar dar de tidigare inte ansetts fa plats, speciellt i centrum dar cykelnatet
fortfarande saknar viktiga lankar.

Daremot stéller vi oss fragande till skrivningen, ocksa under rubriken “Grundlaggande
principer”, om att langtidsparkering pa gatumark kan komma att omvandlas till angoring
eller korttidsparkering. En bil eller lastbil som angor eller korttidsparkeras tar rimligtvis
lika stor yta i ansprak som en langtidsparkerad dito, och ar lika mycket i vigen for
valbehovliga cykelsatsningar. Har efterlyser vi en tydligare riktning sa att parkeringsytor
frigors pa ett satt som faktiskt mojliggor battre cykelinfrastruktur, inte enbart
omdisponering fran en typ av parkering till en annan.

Langtidsparkeringar som omvandlas till angoring eller korttidsparkering skulle kunna
avlasta behovet av angoring och korttidsparkering pa ytor som behdvs for cykel, gdende
eller gronska. Dar detta ar avsikten, kan det vara till fordel for hdllbarare mobilitet. [ sddana
fall kan vi stdlla oss positiva.

Vi staller oss ocksa positiva till ett cykelparkeringstal i befintliga kommunala byggnader,
och att kommunala fastighetsiagare ska uppna parkeringstalet genom utbyggnad av
cykelparkeringar. Var forhoppning ar att detta innebar ett tydligt uppdrag till AB Framtiden
att avsevart forbattra det sa kallade “mobilitetserbjudande” som ska rullas ut 2025, och
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som inte pa langa vagar lever upp till den standard som foreskrivs i ddvarande
trafikkontorets “Cykelparkeringsguide - till dig som forvaltar fastigheter”.

Invanarna i Goteborgs allmannyttiga bostadsbestand ar i stort behov av adekvat
cykelparkering - trygga, sdkra cykelgarage dar daven lastcyklar och cykelvagnar far plats,
och med mojlighet att 1dsa fast sina cyklar i ndgonting. En storskalig investering i detta ar
minst lika viktigt som nya cykelbanor nar det galler att na stadens cykelmal.

Slutligen stéller vi oss dven positiva till de foreslagna atgarderna a-g i remissutskicket.

- Cykelframjandet i Goteborg
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Yttrande

Goteborgs Stads policy for parkering

Policy- Remissutskick

Diarienummer Stadsbyggnadsforvaltningen: SBF-2023-00665
Handlaggare SBF: Hanna Jarpedal

Sammanfattning

Naturskyddsféreningen i Goéteborg staller sig allmant positiv till “Géteborgs Stads policy for
parkering” med reservation till férbattringar. Féreningen ar positiv till policyns fokus pa att
minska bilanvandningen i staden samt att priset pa parkering ska baras av bil- och
motorcykeltrafikanter genom att spegla kostnaden fér dess utformning. Men policyn saknar mer
konkreta fokusomraden och prioriteringar till skillnad fran den befintliga samt diskuterar inte
kanda malkonflikter. Det riskerar att leda till att policyn inte ar lika genomférbar.

Atgardsforslag

Goteborgs Stad dnskar att féreningen ger sin syn pa atgardsforslagen i remissutskicket a till och
g. Vi ar positiva till merparten i innehallet men uppfattar férslagen som reglerande med en hog
detaljniva.

Foreningen anser att det ar otydlig motivation till att bifoga atgardsforslag i tillsammans med en
policy, eftersom de har sa pass olika syften och detaljeringsniva. Detta hade féreningen énskat
en forklaring till.

A. Dynamisk prissattning av bestksparkering for att reglera dygns-, sdsongs- och
handelsestyrda forandringar i efterfragan i syfte att uppna en mer optimerad
resursanvandning.

Synpunkt: Féreningen stéller sig positiva till reglering av besbéksparkering for att
optimera resursanvéndningen. Dock bér detta inte utnyttias pa parkeringsplatser vid
samhéllsviktiga funktioner sdsom sjukhus. Besbkare pé dessa platser véljer inte alltid
hur l&ng tid eller under vilka dagar de spenderar tid dér. Aven platser fér rérelsehindrade
bor inte ingé i denna dynamiska prisséttning.

B. Prisnivaer med malet att undvika soktrafik och sakerstalla cirka 15 procents ledig
kapacitet.

Naturskyddsféreningen i Goteborg, Forsta Langgatan 28B, 413 27 Goteborg, goteborg@naturskyddsforeningen.se
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Synpunkt: Féreningen stéller sig positiv till prisnivaer for att undvika soktrafik.
Férhoppningen é&r att anvdndare kommer att vélja parkeringsplatser léangre bort fran
malet och vélja att transportera sig med hallbara medel (tex ga) resten av vagen. Att
anvénda digitala medel for att hjélpa resenérer ar uppmuntrande for att uppna detta mal
samt att minska kostnader for kollektivtrafik.

C. Miljodifferentierad prissattning pa kvartersmark, exempelvis utifran fordonets externa
kostnader sasom fordonsvikt.

Synpunkt: Féreningen stéller sig positiv till miliédifferentierad prisséttning pa
kvartersmark.

D. Prissattning som indexeras utifran KPl med arligt paslag.

Synpunkt: Féreningen stéller sig positiv till prisséttning som indexeras utifran KPl med
arligt paslag.

E. Generosare nyttotrafiktillstand i syfte att sakerstalla tillganglighet for naringsliv och
valfardsservice.

Synpunkt: Féreningen stéller sig endast positiv till generésare nyttotrafiktillstand fér
vélfardsservice. Det &r en samhéllsviktig funktion som inte kan franga sina
transportmedel. N&ringsliv &r inte en lika nédvéndig funktion fér en stad. Féreningen vill
istéllet uppmuntra néringslivet att vélja andra transportmedel sasom stérre ladcyklar
samt att invanare behéver konsumera mindre fér en mer hallbar framtid.

F. Lagre priser for besdksparkering vid de lokala torgen utanfér innerstaden for att skapa
forutsattningar for lokalhandel att konkurrera med externhandeln.

Synpunkt: Féreningen stéller sig positiv till tillfallig nedséttning av priser fér
besbksparkering vid de lokala torgen utanfér innerstaden. Féreningen vill uppmuntra till
Okad lokalhandel, men genom att kravsétta att externhandeln 6kar sin prisséttning pa
parkering. Bade for att spegla de naturvédrden som férsvinner nér externhandel byggs
och fér att uppmuntra till hallbara transportmedel till externhandeln, tex kollektivtrafik.

Naturskyddsféreningen i Goteborg, Forsta Langgatan 28B, 413 27 Goteborg, goteborg@naturskyddsforeningen.se
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Kanske kan besbksparkering ha en kostnad som externhandeln behéver betala fill
staden (som en typ av skattemedel per plats) och dessa intdkter kan laggas pa att
minska priserna for kollektivirafik istéllet?

Féreningen forstar att detta inte &r gbrbart pa kort tid (ddrigenom positiva till tillféllig
prisnedséttning enligt punkt F) men vill dppna diskussionen for att den externa handeln
behover betala fér deras uppmuntran till 6kad bilanvédndning i staden och ékad
konsumtion snarare &n att lokala handeln behéver spela pa samma plan. Det behéver
kosta att agera ohdllbart och uppmuntra till sédana val.

G. Forhyrda numrerade platser ersatts i regel med flytande tillstandsparkering.

Synpunkt: Féreningen stéller sig positiv till att férhyrda numrerade platser ersétts i regel
med flytande tillstdndsparkering.

Minskad bilanvandning

Foreningen vill se en minskad bilanvandning i staden genom drastiska atgarder, bade for antalet
resor och andelen anvandare jamfort med andra transportmedel. Att minska tillgangen pa
parkeringsplatser, framfér allt i centrala delar av staden, ar en viktig pusselbit. Resor med
personbil ligger ungefar pa samma niva som tidigare ar innan pandemin enligt “Trafik- och
resandeutveckling 2023 Goteborg”.

Naturskyddsféreningen i Goteborg, Forsta Langgatan 28B, 413 27 Goteborg, goteborg@naturskyddsforeningen.se
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Utveckling och mal for bilresande 2011-2023 Index 100.
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Figur 1. Utveckling av index for bilresor samt uppsatt mal.

Darfor ligger staden langt ifran att uppna de uppsatta malen foér hallbara resor. Sarskilt
cykelresor ligger mycket langt efter.
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Trafikutveckling och nédvindig utveckling for maluppfyllelse,
2011-2023, index 100.
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Figur 2. Trafikutveckling och nédvandig utveckling fér maluppfyllelse 2011-2023.

Enligt rapporten gallande resor med bilen: “Fér att uppna malet om att 55 procent av de
motoriserade resorna ska ske med kollektivtrafik, behéver trenden fér resor med bil brytas
och bérja minska och resor med kollektivtrafik behéver en fortsatt stark tillvéxt.”

Kostnader

Redan idag star parkeringsutformning fér en stor andel yta och kostnad vid byggnation av nya
planférslag. Foreningen star bakom forslaget att prissattning for parkeringsplatser ska spegla
kostnaden av dess byggnation. | framtiden kommer kostnaden 6ka eftersom fler detaljplaner
foreslar underjordiska parkeringsanlaggningar, en mycket dyr geoteknisk atgard (baserat pa

“Eramtiden for parkering och nya bostader”, Naturskyddsféreningen 2020).

Naturskyddsféreningen i Goteborg, Forsta Langgatan 28B, 413 27 Goteborg, goteborg@naturskyddsforeningen.se
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Foreningen ar intresserad av hur hog prissattningen kommer bli per parkeringsplats i planerade
parkeringsanlaggningar under jord nar priset ska spegla kostnaden att bygga. Slutligen- gar det
att garantera att priset aldrig kommer betalas av nagon annan an den som utnyttjar platsen?

Uppfoljning

Till skillnad fran nu géllande parkeringspolicy beskrivs inte vilken niva i antal

parkeringsplatser som efterstravas. | nu gallande parkeringspolicy fran 2009 var malet att
bibehalla antalet parkeringsplatser i innerstaden. | den féreslagna policyn ségs att den totala
ytan fér parkeringar i Goéteborg arligen ska minska i takt med att platserna anvands mer effektivt
och forutsattningarna for hallbara trafikslag byggs ut.

Foreningen anser att den foreslagna policyn om att minska parkeringsyta blir genomforbar
endast om det i den kommande processen uttrycks i uppféljningsbara mal. Annars blir
ambitionen tamligen meningslost.

Samverkan

Forslagets inriktning forutsatter att géteborgarna ar beredda att géra stora
beteendeférandringar. Dessa forandringar forutsatter samarbete mellan alla aktuella aktorer:
kommunen, fastighetsagare, naringsliv, civilsamhallet, privatpersoner med flera. Alla behdver
samverka bade i det gemensamma arbetet med att bedriva opinionsarbete mot medborgare
och skapa lésningar som kan uppmuntra till beteendeférandring.

Att dven skapa de bast lampade utformningsférslagen med basta resultat kraver samverkan
mellan olika aktérer.

Naturskyddsféreningen i Goteborg, Forsta Langgatan 28B, 413 27 Goteborg, goteborg@naturskyddsforeningen.se
www.goteborg.naturskyddsforeningen.se fér kontaktuppgifter, Org.nr 857201-2600, Pg 42 77 68 -7



Goteborg

Q Naturskyddsforeningen
N’

Goteborg 2024-11-15

Slutsats

Det ar svart att tro att forslaget till parkeringspolicy pa ett avgérande satt kommer paverka
utvecklingen. Behovet av parkeringsplatser paverkas framforallt av hur bilinnehav och bilkérning
i sin helhet premieras eller férsvaras och hur attraktiv kollektivtrafiken upplevs. Policyn behdver
kompletteras med konkreta I6sningar for att foreningen ska kunna analysera deras
genomforbarhet. Forslaget beskriver en dnskvard inriktning men ar otydlig i vilka nédvandiga
prioriteringar som maste goras. Det ar darfor svart att se hur det ska kunna tjana som ett bra
beslutsunderlag for den planering, genomférande och uppféljning som behdvs.

Stadsplaneringsgruppen
Naturskyddsféreningen i Goteborg

Genom
Oskar Tagesson
Ordférande

Naturskyddsféreningen i Goteborg, Forsta Langgatan 28B, 413 27 Goteborg, goteborg@naturskyddsforeningen.se
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Till:
Goteborgs Stad
Stadsbyggnadsforvaltningen

Remissvar pa Goteborgs Stads policy for parkering
(SBF-2023-00665)

Avenyforeningen med sina 240 medlemmar pa och kring Avenyn, ar glada att fa ge sin syn pa
forslaget av ny policy for parkering i Goteborg. Medlemmarna ar foretag och fastighetsdgare som ar
geografiskt placerade i Avenyomradet (Fran Korsvagen i séder till Vallgraven i norr och Vasaparken i
vaster och Heden i 6ster). Dessa verksamheter bidrar till stadens liv, trivsel och attraktivitet.

Goteborgs stadskdrna som Avenyomradet ar en del av, dr gbteborgarnas gemensamma plats for att
motas och umgas. Har bor (om an for fa) och arbetar manga goteborgare. Hit kommer turisterna och
besdkarna. Goteborgs stadskarna har en viktig roll som gemensamt vardagsrum fér géteborgaren
och betyder mycket for destinationen Goéteborg.

Att arbeta aktivt med stadsutveckling ar nodvandigt for att stadskarnan fortsatt ska vara attraktiv och
tillgdnglig. Men det maste ske med hansyn till det som skapar liv, dvs néringslivet. En attraktiv och
levande stadskarna forutsatter ett valmaende naringsliv.

Vi saknar att policyn inte tar hénsyn till néringslivets behov i de grundldggande
principerna. Det kommer behévas en 6ppen dialog med stadskdrnans verksamheter fér
att utreda deras behov samtidigt som en attraktiv gatumiljé utvecklas.

Att anvanda parkering som verktyg for att skapa en nara, robust och sammanhallen stad ar bra. Men
det bor ocksa anvandas som verktyg for att skapa floden nar stadskarnan behoéver det som mest.

Behov finns hos bade goteborgarna och bestkarna att snabbt hitta parkering utan att behéva dka
runt och leta. Det minskar bade utsldpp och antalet bilar pa gatorna.

Vi saknar att mdlbilden av ett gemensamt p-ledningssystem inte finns i

parkeringspolicyn.

Dessutom vore det 6nskvart att skyltning géllande parkering och parkeringsregleringar dven stod pa
engelska for att underlatta for vara utlandska besdkare och gastarbetare.

N
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Svar pa remissfragor

a) Dynamisk prissattning av besoksparkering for att reglera dygns-, sdsongs- och
hdndelsestyrda fordndringar i efterfragan i syfte att uppna en mer optimerad
resursanvandning.

Avenyféreningen ar positiv till dynamisk prissattning. Aven som styrmedel for att skapa
fléden i centrum nar detta vanligtvis ar 1agt, tex pa séndagar.

b) Prisnivaer med malet att undvika soktrafik och sdkerstdlla cirka 15 procents ledig
kapacitet.
Aven hér &r vi positiva.

c) Miljédifferentierad prissdttning pa kvartersmark, exempelvis utifran fordonets externa
kostnader sasom fordonsvikt.
Ar vi mer tveksamma till. Troligen véldigt svart att f3 till en rattvis prissattning utan att veta
mer om forslaget bakom.

d) Prissdttning som indexeras utifran KPI med arligt paslag.
Ar vi inte positiva till.

e) Generosare nyttotrafiktillstand i syfte att sikerstélla tillganglighet for naringsliv och
valfardsservice.
Generellt positiva till generésare nyttotrafiktillstand, men ar det pa bekostnad av nagot
annat?

f) Lagre priser for besoksparkering vid de lokala torgen utanfér innerstaden for att skapa
forutsattningar fér lokalhandel att konkurrera med externhandeln.
Med samma retorik borde priset for besoksparkering vara lagre i innerstaden for att
forutsattningar for handeln har ska kunna konkurrera med externhandeln. Darfér ar vi inte
positiva till forslaget.

g) Forhyrda numrerade platser ersitts i regel med flytande tillstandsparkering.
Ar vi positiva till.

Med vanlig halsning,

Jessika Wassberg
VD, Avenyforeningen

Y AVENYFORENINGEN INFO@AVENYN.SE WWW.AVENYFORENINGEN.SE
BOX 5243 WWW.AVENYN.SE
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Svar pa remiss Goteborgs Stads policy for parkering.

Nordstan har tagit del av Stadsbyggnadsnamndens remiss med forslag till ny policy for parkering.
Nedan foljer Nordstans synpunkter pa forslaget.

Definitioner

linledningen av forslaget finns ett antal definitioner. Indelningen ar ganska strikt nar det galler
dessa fyra:

Med mobilitetshubb avses en 6ppen, fysisk samlingsplats for mobilitetstjanster.

Med mobilitetsnod avses ett geografiskt omrade med en hog koncentration av
Ooppna funktioner for mobilitet.

Med mobilitetsanldaggning avses en vaderskyddad, fysisk samlingsplats for
hallbara mobilitetstjanster.

Med parkeringsanlaggning avses en vaderskyddad, fysisk samlingsplats for bil-
och motorcykelparkering.

Vi ser en utveckling dar vi med flera gar mot att vara en kombination av alla fyra da vi ar 6vertygade
om att det blir en forutsattning for att erbjuda en hallbar mobilitet for alla trafikantgrupper. Vi har
nyligen Oppnat ett mobilitetshotell som &@r en hubb. Vi ar en nod inte minst for kollektivtrafiken med
hallplatser i tre riktningar och snart dven i en fjarde nar Vastlanken blir klar. Vi ar en
mobilitetsanlaggning med flera funktioner tex cykelparkering och vi ar en parkeringsanlaggning. Vi
tycker darfor att en del formuleringar som aterfinns i texten inte tar om hand om denna
kombination av mobilitetstjanster. Exempelvis mojligheten att parkera bil har och byta till andra
fardmedel for att ta sig vidare in i city.

Grundlaggande principer

Vi ar positiva till stadens ambition att flytta markparkeringar till parkeringsanldaggningar. Den
ambitionen finns med dven i den nu géllande parkeringspolicyn fran 2009. Det &r inte tillrackligt att
skriva in det i en policy for att fa en forandring i onskad riktning. Policyn behover vara utformad sa
att andra styrande dokument gar i takt med det som star i policyn. De varderingar och principer som
finns i policyn behdver ocksa foljas av konkreta atgarder. Annars blir den verkningslos.

For att inriktningen med att flytta in markparkeringar i parkeringsanlaggningar skall fungera kravs
det att dessa parkeringsanlaggningar ar tillgangliga. Dvs att in och utfarter fungerar sa att inte andra
styrande dokument just i dessa punkter omojliggdr det som star i policyn.



En annan viktig del for att policyn skall fungera ar att det ar latt att fa information om att det finns
lediga platser i parkeringsanlaggningar. For att underlatta processen med att ta bort
markanlaggningar kan antalet lediga platser som finns i parkeringsanlaggningar visas pa digitala
skyltar i gaturummen. Aven ur ett hallbarhetsperspektiv minskar soktrafiken vilket leder lagre
koldioxidutslapp. Ur ett besoksperspektiv blir upplevelsen battre och staden upplevs mer
valkomnande och omhandertagande. Aven diskussionen om att det inte finns lediga parkeringar i
city tas om hand eftersom det da i stallet ar mojligt att peka pa fakta. Nordstan har tillsammans med
Vasakronan férsokt att fa till stand en samverkan kring detta med staden men
stadsmiljoforvaltningen har inte prioriterat denna mojlighet. En tydligare vagledning for parkering
kan dven bidra till att lossning och lastning i lastzoner till city kan underlattas. Aven transporter med
mikrofordon underlattas med en sadan vagledning. Det minskar dven blockering av gator nar
leveransfordon star pa fel plats.

En parkeringsanlaggning ar ocksd en mojliggorare nar det galler omstallningen till fler elfordon
eftersom det dar finns mojlighet att erbjuda platser med laddningsmajligheter for elfordon.

Det forutsatter da att tex boendeparkering pa gatan nara en parkeringsanlaggning inte &r sa billig att
det i sjalva verket motverkar en 6nskad omstallning till elfordon. En billig parkering riskerar i stallet
att stimulera anvandaren att ha kvar fossildrivna fordon.

Mobilitet och parkering i plan- och exploateringsprocessen

Vi ar positiva till inriktningen att i forsta hand fylla redan byggda parkeringar och vi har stora
mojligheter att bidra till denna inriktning. Vi vill dock betona igen att det som star under
grundlaggande principer dvs att tillgdngligheten till den redan byggda anlaggningen maste

sakerstallas bade i in och utfart. Ett fatal parkeringsanlaggningar ger farre konfliktpunkter med tex
GC trafik.

Goteborg 2024-10-30
Nordstans Samfillighetsforening

Helena Lindqvist
vd
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INNERSTADEN

GOTEBORG
Goteborg 15 november 2024

Innerstaden Goteborg ideell forenings svar pa Goteborgs Stads
policy for parkering
diarienr: SBF-2023-00665

Vara medlemmar vill ha parkeringsplatser

Skapa en strategi for mer nyttjande av befintliga parkeringsgarage som finns i omradet idag.
En tydlig langsiktig plan for var och i vilka omraden parkeringar ska finnas och var de ska
begransas. Parkeringsgaragen ska vara enkla att hitta till och lattillgangliga, om mdjligt skapa
fler infarter for att minska cirkulerande trafik i city. Mer nyttjande av parkeringsgarage bidrar
till att minska antalet parkerade bilar pa gatorna vilket vi ser som positivt.

Vara medlemmar uttrycker att parkeringarna ska moéta deras, naringsidkarnas, och dess
bilburna kunders behov. Det ar viktigt att erbjuda flexibla parkeringslésningar till rimliga
avgifter och att en omvarldsanalys genomfors innan en eventuell prisjustering. Detta dven i
framtiden da manga av vara kunder pendlar med bil in till innerstaden.

Skapa tydligare hanvisning till alla befintliga lediga parkeringar, kommunala och privata, som
visar var de finns och antal lediga platser just nu.

Minska antalet godstransporter pa innerstadens gator

Skapa en omlastningshub och logistiklosning for godstransporter in till innerstaden for att
minska belastning pa gatorna, antalet parkerade transportbilar i innerstaden samt minska
avgaser.

Framja miljon
Vi ser positivt pa initiativ som stddjer laddinfrastruktur och delningstjanster i
parkeringsanlaggningar.

Okade floden pa séndagar

Vi har under lang tid stravat efter att fa in mer folk till innerstaden pa séndagar och darfor
forsokt paverka lagre p-priser pa sondagar. Vi tycker det ar olyckligt att den lagre kostnaden
for parkering pa sondagar togs bort utan att lyssna av marknaden. Detta motverkar var
stravan att 6ka flodena i innerstaden.

Erika Kern
tf vd
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Foretagarna i Géteborg
Erik Dahlbergsgatan 3
411 26 Goteborg

Goteborgs Stads policy for parkering

Foretagarna i Goteborg har ombetts 1dmna ett remissvar pa Goteborgs Stads forslag pa ny

policy for parkering, SBF-2023-00665.

Bakgrund

Det finns fler 4n 677 000 foretag i Goteborgs Stad och dnnu fler i grannkommuner som har
Goteborg som primir kommun att bedriva arbete i. Fler 4n 98 procent av alla foretag i
Goteborg ar sma foretag med fiarre dn 50 anstillda. Dessa smaforetag skapar fler dn

133 700 arbetstillfillen och bidrar till att skapa en levande kommun. 25 procent av
skatteintidkterna till Goteborgs Stad kommer fran just smaforetagen och deras anstéllda
vilket motsvarar 8,3 miljarder kronor — intikter som finansierar var gemensamma
valfard (Foretagarfakta 2024). Manga av dessa foretagare ar beroende av lattillgangliga
parkeringsplatser — bade for sig sjilva och sina anstillda men ocksa for sina kunder som pa

ett enkelt sitt behover kunna ta sig till verksamheten.

Goteborgs Stad har ett naringslivsstrategiskt program med ett 6vergripande mél om 120 000
nya jobb. Ett av delmaélen ar att G6teborg ar en av de storstadsregionerna i Europa som har
bast klimat for foretagande och innovation och en av strategierna kopplat till det delmalet ar
att det ska vara enkelt att driva foretag i Goteborg. I strategin ingar att arbeta systematiskt
med att forenkla stadens processer ur ett naringslivsperspektiv samt att tillse att stadens
beslut i relevanta fragor innehaller en analys om hur det paverkar naringslivet — vi anser att

bada dessa delar saknas i detta policyforslag.

Redan idag ar parkeringssituationen i kommunen anstrangd. I en enkdtundersokning som
Foretagarna i Goteborg genomforde den 25 september-9 oktober svarade 60 procent av
deltagande foretagare att parkeringssituationen i kommunen ar mycket dalig. Endast 1
procent svarade mycket bra (figur 1). 78 procent svarade att deras foretag hade paverkats
negativt om antalet lattillgdngliga parkeringsplatser i Goteborg minskar. Endast 17 procent
svarade att de inte hade paverkats negativt av detsamma (figur 2). Nastan 200 foretagare

deltog i undersokningen.
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Synpunkter

Vi har generellt sett en annan bild av anvindandet av lattillgdngliga parkeringsplatser dn vad
som framstalls i forslaget. Vi haller med om att parkering ska vara en integrerad del av
stadsutvecklingen och att parkeringssystemet ska skapa tillgang till staden, daremot stéller vi
oss fragande till bilden av att en sammanhallen stadsstruktur endast kan mojliggoras genom
ett minskat ytansprak for bilparkering. Vi anser att det ar alldeles for langtgaende atgarder

som foreslds som riskerar att sla hart mot foretagare, deras anstillda och privatpersoner.

Bilen ar och kommer fortsatt vara ett viktigt verktyg for manga foretagare och privatpersoner
och redan idag upplevs situationen i kommunen som vildigt anstringd. Minskningen av
antalet lattillgingliga parkeringsplatser kommer gora det svarare och dyrare for bade
privatpersoner och foretagare att leva och verka i kommunen. Dessutom stiller allt fler
biltillverkare om och kommer pé sikt producera enbart el- eller hybridbilar vilket kommer

minska buller och skapa en béttre luftkvalitet i hela staden.

I var enkdtundersokning skriver hantverkare, som ar i behov av bilen for att kunna utfora sitt
arbete, att det bade ar svart att ta sig fram och att hitta parkeringsplatser. Det skulle forsvara
situationen ytterligare om lattillgangliga parkeringsplatser skulle flyttas in till parkeringshus.
Aven det faktum att man énskar minska till exempel husbilar i innerstaden och begriinsar
vissa platser till fordonsklass 1 far en begransade paverkan pa naringslivet da foretagsbilar

ofta ar latta lastbilar.

Att flytta fler parkeringsplatser till parkeringsanliggningar kommer gora
parkeringssituationen dnnu mer ohéllbar och gora det annu dyrare att parkera. Foretagarna i
undersokningen vill snarare 6ka tillgingligheten och tycker redan i dagsliget att antalet
parkeringsplatser dr begransande och i stor utstrickning paverkar verksamheten. Det totala
antalet parkeringsplatser i Goteborg méaste 6ka — bade i parkeringsanlaggningar och pa
gatumark. Det ar i sig inte orimligt att vilja flytta bilar till parkeringsanldggningar, det maste
dock ske efter att konsekvensanalyser har gjorts som belyser hur féretag och privatpersoner i

omradet kommer paverkas.

Vi saknar ockséa en analys om hur kollektivtrafiken kommer paverkas av dessa forslag. Redan
idag ar kollektivirafiken overbelastad under delar av dygnet och det ar inte ovanligt att
avgangar stills in pd grund av forarbrist. I borjan av aret rapporterade SVT att endast
Visttrafik saknar omkring 700 bussférare de narmaste aren. Dagens kollektivtrafik ar i

perioder 6verbelastad vilket kommer forvarras om fler hianvisas att anvinda den. Genom att
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gora det svarare att ta bilen in till stan och héanvisa fler till kollektiva fairdmedel kommer det

skapa dnnu mer tranghet och forseningar vilket kan leda till 6kad otrygghet.

En annan utmaning idag ar de tekniska forutsiattningarna. Parkeringsappar med information
om var man kan hitta lediga parkeringsplatser ar inte tillrackligt bra, da all denna
information inte finns samlad i gemensamma plattformar mellan naringslivet och
kommunen. Ett minskat antal lattillgdngliga parkeringar riskerar att skapa annu mer

irritation och hinder. Vi ar dock positiva till en utbyggnad av laddinfrastruktur for elfordon.

I kommunens program for besoksnaringens utveckling fram till 2030 finns mal f6r hur
turismnaringen ska utvecklas for att skapa en dnnu mer attraktiv stad att besoka. Tva av
malen ar att antalet kommersiella giastnitter ska 6ka fran 4,5 miljoner 2015 till 9 miljoner
2030 samt att omsattningen i besoksniringen ska 6ka fran ca 24 miljarder kronor 2015 till ca
40 miljarder kronor 2030. Vi ar fundersamma till hur detta hidnger ihop med att gora det
svarare att anvianda bil i Goteborg. Dels for att det blir svarare for bilburna turister, men
framfor allt for att atgdrderna som foreslas i policyn kan leda till ett forsamrat utbud i
besoksniringen. Det finns en 6verhingande risk att foretag behover lagga ned eller flytta sin
verksamhet da kundtillstromningen kan paverkas om det ar svart att ta sig till verksamheten.

I forlangningen kan det leda till farre besokare till staden.

Vi dr i grunden positiva till 6kad anvindning av cykel, delad mikromobiltet och kombinerad
mobilitet. Daremot ar vi kritiska till att stélla dessa alternativ mot bildgande och ytor for
bilparkering. En arligen 6kande andel av parkeringsplatser for mikromobiltet och yta for
kombinerad mobilitet, pa bekostnad av vanliga parkeringsplatser, kommer paverka
naringslivet negativt. Nagra konsekvenser av samre tillgang till parkeringsplatser kan vara
minskad kundtillstrémning och leveransproblem. Detta lyfts i en undersokning gjord av
Svensk Handel m.fl. dir en viktig del ar att manga medborgare anviander bilen for att handla.
Om bilen forhindras att pa ett enkelt sitt ta sig in i stadskarnan kommer ocksd manga kunder
kora sina bilar till externa handelsomraden framfor lokala butiker i centrum. Vi riskerar att
hamna i ett 1age dar sma lokala foretag tvingas ldgga ned for att det blir alldeles for krangligt

att ta bilen in till centrum jamfort med till handelsomraden utanfor stadskiarnan.

Vi ar kritiska mot forslaget om att Goteborgs Stad inte ldngre ska erbjuda
abonnemangsparkering eller tillstindsparkering till privatpersoner utéver boendeparkering.
Idag nyttjas denna mojlighet av manga foretagare och en tredjedel av féretagen hade
paverkats negativt om denna mojlighet forsvann (figur 3). Att begriansa mojligheten att

teckna denna typ av abonnemang kommer gora det dyrare att parkera i Goteborg vilket gar ut
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over naringslivet och i forlingningen kommunens mojlighet att utvecklas. Detta paverkar
ocksa privatpersoner, anstillda i offentlig sektor eller i naringslivet, studenter och andra, som

anvander abonnemangsparkering dagtid for att kunna ta sig till och fran hemmet.

Sammanfattning

Vi bedomer att det saknas en ordentlig konsekvensanalys pa hur dessa foreslagna atgiarder
kommer paverka framfor allt foretag och verksamheter i centrum. Om Goteborgs Stad ska
uppna det naringslivsstrategiska programmets 6vergripande méal om 120 000 nya jobb ar det
viktigt att de smé och medelstora bolagen som skapar arbetstillfallen ocksa far en mojlighet

att sakra tillgangligheten i den stad dar verksamheten utovas.

Vi dr negativa till ambitionen att vilja minska antalet l4ttillgangliga parkeringsplatser i
kommunen da detta kan paverka verksamheter som haller innerstaden levande med butiker
och Saluhallar. Aven verksamheter som Svenska Missan med sin centrala lokalisering ir
beroende av att deras massbesokare utifran kan ta sig in i staden dven vid sidan av
kollektivtrafiken. Vi ser ocksa utmaningen i framkomlighet for hantverkare som ar beroende
av sin bil som del av sitt arbetsverktyg med till exempel tunga verktyg och kemikalier som
malarfarg. Vi ser ocksa risker med att fler och fler parkeringsplatser begrinsas till
fordonsklass 1 vilket utesluter litta lastbilar, som ofta anviands av hantverkare, att anvanda

dessa.

En successiv flytt till parkeringshus ar ett bra satt att minska antalet bilar pa gatumark men
det maste ske pé ett planerat och langsiktigt satt. Nu ar det otydligt hur ménga platser som
ska tas bort och vilka parkeringshus som man anser ska anvindas istillet, samt vad

kostnaderna kommer bli i jamforelse.

Vi ar kritiska till att man vill ta bort abonnemangsparkeringarna men behalla
boendeparkeringar. Genom att ta bort abonnemangsparkeringar kommer féretag och dess
anstillda drabbas. Vi ser inte att dessa ska stillas mot varandra, utan neddragningar av
abonnemangsparkeringar bor goras i lika relation som neddragningar av boendeparkeringar.
I de fall det finns mojlighet att istillet vilja kollektivtrafik for foretagare och medarbetare
vialkomnas detta men foretag ar ocksa beroende av kompetenser som behover kunna ta sig

till sina arbetsplatser och ha en mgjlighet att parkera.

Vi ser inte heller att Goteborgs Stad har den tekniska nivan som krévs for att inte ytterligare
forsvara parkeringssituationen i dagslaget. Parkeringsplatser pa ytor som inte tillhor

kommunen finns inte tillgdngliga i gemensamma appar. Inte heller tekniken for betalningar
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ar tillrackligt val fungerade, da flera olika appar maste anvindas for olika omraden och
aktorer. Utover detta ser vi inte att kollektivtrafiken ar redo att hantera ett hogre tryck for att
klara av omstéllningen. Det ar viktigt att gora en bedomning av foretagens kostnader och
genomfora en 6vergripande analys av de samhillsekonomiska effekterna, bade vad giller
tillganglighet och kostnader, men ocksé vilken effekt dessa forslag kommer ha pa

kollektivtrafiken.
I bilaga 1 bifogar vi de fritextsvar som lamnades i var enkatundersokning.

Cathrine Dellborg, ordférande

Thomas Falck, vice ordforande

Amelie Hellner Johnson, styrelseledamot
Bjorn Bjorklund, styrelseledamot

Maria Ejdestig, styrelseledamot

Taufeeq Saleh, styrelseledamot

Maria Wannefalk, styrelseledamot
Anton Fulltorp, styrelseledamot

Mathias Mattsson, styrelseledamot

Lasse Nilsson, styrelseledamot
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Figur 1: Hur upplever du som foretagare parkeringssituationen i
Goteborg i allmanhet (helhetssyn, dvs inte enskilda omraden)?
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Figur 2: Hade ditt foretag paverkats negativt om antalet lattillgangliga
parkeringsplatser i Goteborg minskade?
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Figur 3: Idag erbjuder Goteborgs Stad abonnemangsparkering
(langtidsbiljetter) till privatpersoner oavsett om man ar boende i omradet
eller inte. Hade du och dina anstéllda paverkats negativt om detta dndrades
till att endast boende far mojlighet att kopa
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Foéretagarna i Géteborg
Erik Dahlbergsgatan 3
411 26 Goteborg

GOteborgs Stads policy for parkering (bilaga 1)

Foretagarna i Goteborg har ombetts limna ett remissvar pa Goteborgs Stads forslag pa ny

policy for parkering, SBF-2023-00665. Nedan bifogas de fritextsvar som lamnas i var

enkdtundersokning som genomfordes den 25 september-9 oktober. Enkiten besvarades

anonymt.

Parkeringssituationen

Svar som har att goéra med parkeringssituationen och prisbilden.

Det ar generellt svart att hitta platser nira dit man ska och det ar oftast vildigt dyrt.
Apparkeringen fungerar dock valdigt bra.

Valdigt dyrt att parkera generellt i stan.

Det ar redan vildigt daligt sa vi hoppas djup att denna situation inte forsamras.
Staden ar beroende av olika foretag for att fungera och da maste dessa foretag kunna
skota sitt jobb och kunna anvianda sina servicebilar.

Det tar tid att hitta plats och miljon mar ju inte bra av att man kor runt och letar.
Mycket déligt att styret i Gbg hdjt p-avgifterna efter klockan 18:00.

Goteborgs kommun verkar hata bilar tranga parkeringsplatser dessutom och 30 min
finns det gott om hur tinker dom...

For fa centrala p-platser

Aven som boende i Goteborg ir parkeringssituationen oacceptabel.

De delar i forslaget som giller parkering kan konstateras enbart forsvarar och
fordyrar vardagen for alla goteborgare med bil. Med detta forslag till policy kommer
ingen langre kunna kora eller parkera bil till rimliga villkor i Goteborg. For att
underlitta for verksamheter och naringsliv ar det battre att utreda och foresla ett
tillrackligt antal ersattningsparkeringar for de platser som tagits bort i Goteborgs
centrum. Till exempel skulle man kunna ersatta fickparkering med vinkelparkering,
sa kallad snedparkering - men det finns ocksa andra 16sningar som skulle kunna
utredas. Dessa ersattningsparkeringar ar viktiga for att fa goteborgsfamiljer att fa

ihop vardagspusslet men ockséa for att handeln ska kunna 6verleva i city.

Foretagarna
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Det dr mycket svart att hitta parkering vid och runt Jarntorget da forsta Langgatan ar
under ombyggnad och parkeringshuset Koffen ar for litet och ganska langt bort fran
Jarntorget speciellt om man har material att bara pa.

Vi undviker Goteborg centrum just pa grund av de déliga parkeringsmaojligheterna.
Alldeles for dyrt att parkera i centrala Goteborg. 250 kr bara for att parkera.
Parkeringssituation 6verlag ar under all kritik men dar vil pa detta satt nar man inte
vill ha bilar i centrum. Problemet blir ju for oss som har bilen som arbetsredskap.

Det behovs fler parkeringar i stan! Det tas konstant bort platser vilket ar dalig trend.
Parkeringssituationen i Goteborg ar katastrof och blir bara virre for varje dag. Manga
behover fortfarande ta bilen och att forsoka tvinga ut stans bilister genom att ta bort
parkeringsplatser ar ett héan.

Jag som foretagare parkerar inte sa ofta i Gbg men nér jag gor det ar det krangligt, 5-6
olika parkeringsappar. Nar man sillan parkerar, maste man logga in varje gang eller
bekrifta bilen eller starta om allt frin borjan. Det tar mycket tid men jag kan ju inte
bara parkera for att hélla igang appar.

Jag har slutat aka in till Goteborg. Det gar ju inte att parkera lingre! Milj6-mupparna
ar som en sekt! Otroligt att de lyckas genomfora en sddan hiansynslos politik med
tanke pa deras storlek. De agerar helt utan sans och Balans

Problemet med Goteborg och de styrande ar tydligt.... De gillar inte bilar och bilister.
man kan ha vilken uppfattning man vill men sé lange Goteborg ar en stad med ganska
undermalig kollektivtrafik, sa fungerar inte fientligheten mot bilismen. Jamfor vi
manga mellanstora stider i Europa, sa har de byggt centrala underjordiska garage.
Det for att det ar enkelt att parkera nar man ar pa plats, dvs det behovs inget letande
efter forsta basta p-plats. Det ar ganska inskrankt att tro, att man kan utrota
bildkandet. Det finns en enorm kopkraft som INTE tar sig till city. De stannar i
kopcentren pga problemen med parkering. Tyvarr kommer dagens politiker inte 16sa
problemen, eftersom det dr de som har orsakat det kaos som nu rader. Det finns dock
ett undantag och det dr det nya parkeringshuset pd Heden. Det ar bra, men det skulle
behova byggas fler...

Katastrof for serviceforetag och arbetsmiljon for teknikerna som behover bara
utrustningen langt

Forsoker undvika att kora i innerstan bade privat och i jobbet, framst pga
parkeringssituationen och trangselskatterna.

Kostnaden for elbilsladdning dr absurd och helt ur linje med Goteborgs klimatmal
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Vi har egna parkeringar men vi ror oss ofta i stan och det ar alltid ett stort problem att
hitta parkeringar i narheten av sitt mal. Det innebar att vi maste vara ute i mycket god
tid for att kunna anpassa tiden vilket leder till extra kortid, daligt for miljo och
effektivitet.

Parkeringsmgjligheter inom Go6teborg ar mycket daliga

Vi har sillan behov, i tjansten, att ta bil till centrala stan. De som bor i centrum har
dock problem att fa platser

Fler parkeringsplatser behovs bade i och utanfor centrum. Bygg garna under mark sa
slipper vi forstora den fina stadsbilden.

Orimligt dyrt och alldeles for fa alternativ i centrala Goteborg (inom Vallgraven).

Som hantverkare med syfte att forhindra 6versvimmade kallare bland annat, ar
tillgang till parkering i anslutning till servicebehovet vasentligt for att snabbt kunna
utfora och forhindra ytterligare 6versvimning.

Behovs mer lastzoner for att leverera inom rimliga avstand till butiker.

Jag som foretagare skulle inte vilja ta bort parkeringsplatser utanfor arbetsplatser och
restauranger

Vi vill absolut inte forlora flera p-platser.... ta tillbaka platserna pa Gronsakstorget
som man tog bort innan sommaren....

For oss som fastighetsméklare ar det katastrof med parkeringen. Jobbar i
Storgoteborg med centralt kontor. Funderar pa att 1agga kontoret utanfor stan pga

parkeringsproblemen.

Innerstadsmiljon

Svar som beskriver utmaningar kring centrumdoden samt utmaningar for foretagare att
bedriva sina verksamheter pga tillgdnglighet och parkeringssituationen.

Personligen undviker vi nu mera centrala Goteborg och dker till Frolunda, Backaplan
eller Kungélv.

Jag har slutat att aka in till city pga parkeringsproblemen och har valt att handla pa
nitet istéllet och vill jag besoka en fysisk butik, sa aker jag till de stora
butiksomradena utanfor stan.

Vi undviker att 6ver huvud taget besoka centrala GOTEBORG. Dirmed har vi

besparat oss ménga problem.
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GoOr om 30 min till 2 timmar. Vi 4r manga som har lite funktionsnedsittning, men
inte tillrackligt for handikapp-kort. Pa 30 min hinner jag ga till en butiksdorr och
retur till bilen - det ar ett sitt att frimja

Dar det ar mest ont om p-plats gor man ett sommartorg. Stackars handlare i
innerstan

Butiksdoden i centrum. Varfor vill Goteborg innerstad och politiker medverka till det?
Problematisk och mindre lyckad.

Att parkera bilen i Goteborg ar redan en katastrof och att ta bort annu mer kommer
att doda sma foretagare dnnu mer.

Situationen ar sddan att vi undviker att ta bilen till stan. Om det ar bra eller daligt ar
svart att bedoma.

Jag tycker att det har blivit svart att handla tunga och skrymmande varor i centrum
eftersom det blir lang vig att gd med kassarna till en parkerad bil. (Och dnnu langer
att gd med kassarna om man aker kommunalt och behéver ga bade till och FRAN
bussen/sparvagnen.) T.ex. giller detta porslin och inredningsprodukter. Det blir
lattare att aka till kopcenter. Jag tycker att den forsamrade parkeringssituationen
FORSAMRAR TILLANGLIGHETEN for oss som bérjar fi ont i ryggar och knén. Vi
behover inte stora gaturum for umgange/fika/maltider. For de som inte kdanner till
det sa regnar och blaser det stor del av aret i Géteborg!

Om vi vill ha en levande innerstad med butiker och arbetsplatser s ar det oerhort
viktigt att det finns tillgang till parkering. Ménga viljer idag att istillet handla i
butiker utanfor stan dir det ar enkelt att parkera. Detta leder till en mangd outhyrda
butikslokaler och en nast intill omdgjlig situation for naringsidkarna. Fler och
lattillgangliga parkeringsplatser i centrala Goteborg ar ett maste om vi vill ha ett
levande centrum.

Motverka butiksdoden och gor det enkelt for forortare att komma in till stan och
spendera tid i centrum!

Nar parkeringsplatser paverkar mojligheter att ha moten och kontor i stan paverkar
det bade min business och staden jag valt att bo i. Jag shoppar mindre i stan, dter mer
sdllan pa lunchrestauranger (da jag oftare viljer att jobba hemma &n &ka in till
kontoret) och viljer bort kvillsaktiviteter i stan (da jag behover rora mig "kollektivt” i
en stad som kianns mer osaker).

Tillfallen vi fatt majlighet att yttra var oro har bemotts av ”det finns bra tillgédnglighet

2 9

redan” "Goteborgarna vinjer sig” osv. Redan nu upplever handeln i Saluhallen ett

samre kopbeteende, dven om besoksstatistiken ar ratt lik sa handlar folk betydligt
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samre da det oftast ar ”jobbigt att slipa med hem” En bilburen kund har betydligt
lattare att gora storre inkop. Likt manga som gor sina stora livsmedelskop vid
storkopen, tar bilen. Finns dven forstaelse om varfor dom ska forsvinna ur ett
stadsplaneringsperspektiv (vattenldge osv.) men bristen pa alternativ och vilvilja att
gora pa “ratt siatt” ar orovackande.

e Med tanke pa hur fa personer som bor i Géteborgs centrum &r det av hogsta vikt att
bevara parkeringarna for att bibehalla kundunderlag till verksamheterna i centrum.
Goteborgs centrum ar glesbygd jamfort exempelvis med Stockholm och Malmo. Bil ar
en forutsattning for ménga for att 6ver huvud taget 6vervéiga att handla i centrum.
Manga kunder har slutat handla i centrum och véljer istillet att exempelvis aka till
Frolunda Torg mm eftersom det finns gott om gratis parkering dar. Minskat
parkeringsunderlag kommer tveklost att fortsitta driva kunder till ytteromraden.

e Att minska parkeringar i stan kommer att s smaningom paverkar negativt pa dem

flesta foretagen i centrala Goteborg och orsakar konkurser

Trafiksituationen och tillgangligheten
Svar som beskriver utmaningar kring tillgdngligheten i och kring Goteborg i stort

e For mitt foretag ar det centralt att det finns bra allmdnna kommunikationsmedel som
buss, sparvagn och firja.

e Viarbetar med att hjdlpa Goteborgsforetag att rekrytera internationella talanger.
Goteborg har forsamrats betydligt under de senaste aren. Rent bedrovligt faktiskt.

e GOr det inte simre

e Trafiksituationen i allméinhet 4r nu sémre 4n i Nairobi och Mexiko City! Atgirda!

e Att ta bort parkeringar och skapa konkurrens med boende om parkeringarna i
Goteborg ar vansinnigt. Kommunen borde gora ett studiebesok i Oslo. Dar fungerar
infrastruktur och parkering stralande. Men att kika pd en granne som inte ar
bilfientlig ar vil inte aktuellt...

e Obegripligt att en stad som lever (delvis) pa fordonsindustrin saval
produktionsmaéssigt som utvecklingsmassigt har en sa snarstucken hallning till
densamma. Och hela trafikkontoret saknar korkort...

e Hur lange skall man halla pa och ta bort p-platser i stan. Just nu ar det ju bara kaos.
Bade for besokare till kontor, handel eller om det bara ar service till saval fastigheten

som verksamheten i den. Man maéste borja planera att erséatta parkeringar man tar
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bort i alla fall tills man far en kollektivtrafik att funka for alla goteborgare inte bara
turister

Alla kan inte cykla

Hela trafiksituationen i Goteborg ar ett enda kaos. Kommunen har medvetet fortatat
staden for att kder ska uppsta och att men ska upplevat triangsel. Se sarskilt
Berzeliigatan och narliggande gator. Goteborg ska bli en cykelstad sa Annelie Hulten.
Sjalv tog hon taxi under den tid hon var politiker i Goteborg. Cykel ar inte ett
alternativ i Goteborg dar det standigt regnar och blaser. Sarskilt inte om man ar
foretagare och smabarnsforalder som ska hamta pa dagis, handla mat med tunga
kassar osv. Politikerna har argumentet att cyklar raddar miljon, men bortser fran
utvecklingen med elbilar. Det ar allvarligt att inte staden erbjuder p-platser i storre
utveckling. I Centrum dar det 4r mycket ont om p-platser kan man konstatera att
staden ar dod. Biltrafik ger inte bara avgaser. Det ger trygghet, rorelse och puls.
Betraffande de fa p-platser som finns ar p-tiden for kort. Man hinner inte ata lunch pa
restaurang pa 30 minuter. Detta paverkar dven omsattningen for restaurangerna.
Hur kan man planerna for att ingen skall kunna ta sig till butiker, kontor mm? Volvo
som ar sdkert en av stadens storsta aktorer ifrdga om jobb, skatter

Mojligheten att ta emot besok begransas kraftigt av den vardelosa trafikplaneringen -
det gar inte att kora bil i stan och dit alla vill 4r det fullt pa parkeringen. Vart foretag
ligger dar det ar litt att parkera men vara besokare tycker Goteborg ar jobbigt.
Undviker nu mer GBG city pga déliga parkeringsmojligheter samt Vastlanksbygget.
Parkerings och trafiksituationen i Goteborg har inneburit att jag kopt en ladcykel for
transporter i centrum nér jag har uppdrag dar.

Parkeringssituationen i Goteborg ar under all kritik. Det ar snarare regeln an
undantag att man blir forsenad till moten pé grund av brist pa parkeringsplatser.
Eller att man behover ta hojd pa ett satt som paverkar resten av arbetsdagen pa ett
ohéllbart sitt.

Hela bilsituationen i Gbg ar under all kritik.

Goteborg motverkar foretag att utfora sin uppdrag och med tanke pé att vi ar
biltillverkare stad och vi alla lever pa Volvo sa borde dessa inkompetenta politiker
framja foretagare istillet for att motverka.

Bilar ar en stor del av hur vi och vara kunder lever och ror sig. Med miljobilar sa ar
inte miljopéverkan ett problem, och vata kopare och kunder behover kunna parkera
for att kunna képa. Utan denna mojlighet far vi omraden i var stad dar foretag inte

kan ha verksamhet som kraver fysiska kunder péa plats.
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e Saltholmen ir bedrovlig om man inte r fast boende i s6dra skdrgarden

e Jag arbetar som fastighetsméklare och anser mig motarbetad av politiker och
tjanstemin vad avser framkomlighet och parkering i Goteborg. Har man tankt sig att
jag skall aka kommunalt mellan mina visningar?

e Varfor gravs upp hela stan samtidigt? Maste ga battre med bra planering eller dr det
planerat att skaffa hinder for alla 6verallt? Betalar vi for mycket skatt som missbrukas
for onodiga projekt i stan!

e Goteborgs stad har infort pa vissa parkeringsomraden skylten ”Endast for personbil
klass 1” med anledning av att man inte vill ha for stora bilar dar tex husbilar mm som
ar klass 2. Problemet ar att det finns vildigt manga “sma” bilar som inte har
betiackningen "Personbil klass 1” utan tex "1att lastbil” och som da far boter! Vi kan tex
ta Valhalla dar man ocksé har for el-bilar som da inte kan anvindas om fordonet ar av
annan typ an klass 1. Alla hantverkare eller tranare, foraldrar som kor barn till
aktiviteter mm med skapbil/flakbilar mm riskerar att fa boter! Det gar heller inte att
lasa sig till pa hemsidan eller app var man kan eller inte kan parkera med sddana
bilar.

¢ Nya skyltar med personbil klass 1

e FoOr manga olika appar i manga omraden. Svart for oss yrkesverksamma med
servicebilar att komma nara projekten.

e Betalningsmetoderna! Varfor sd manga? det maste vara enkelt och driftssakert.
Kortbetalning anbefalles.

e P-bolaget har manga P-platser som ar osynliga i P-appen, har man numret pa platsen
och slér in det i appen sa kan man betala och parkera. I princip alla nybyggda skolor,
forskolor har det sd. Nar man kontaktar P-bolaget sa vet de ingenting, de har inga
listor, spelar helt ovetande. Det ar javligt jobbigt for mina anstéllda som servar skolor

mm.

Positiva synpunkter

Svar som ser positivt pa 6kade prioriteringar pa kollektivtrafik, cykel och annan
mikromobilitet.
e Vibehover aka mer kollektivt av ménga olika skal

e Jag tycker att det ar viktigare att prioritera infrastruktur for cyklister an for bilister.

Som foretagare oftast tar jag cykel istallet for bilen och jag tycker att det ar battre att
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ta bort parkeringsplatser for bilar och lagg till cykelparkeringsplatser och garage
istallet.
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Fran: Maria Ejdestig <maria.ejdestig@outlook.com>

Skickat: den 14 november 2024 12:04

Till: Stadsbyggnad | Stadsbyggnad

Kopia: Hanna Jarpedal

Amne: Remissvar Policy for Parkering, SBF-2023-00665

Bifogade filer: Remissvar parkeringspolicy Foretagarna Goteborg.pdf; Remissvar

parkeringspolicy Foretagarna Géteborg (bilaga 1).pdf

Kategorier: Anna; Ciceron
Hej,
Har kommer ett remissvar pa Parkeringspolicyn fran Foretagarna Goéteborg, samt svar pa nedan fragor.

Vi har genomfort en undersokning i fragan hos vara medlemmar och fatt nastan 200 svar. Frisvars-texter

arb

Har

ifogade i oredigerat skick, men sorterade under olika Rubriker.

ni ytterligare fragor far ni gérna aterkomma.

Kontaktperson for Foretagarna Goteborg i denna fraga dr Maria Ejdestig,
0707-409761
Maria.ejdestig@outlook.com

Vinliga hélsningar,
Styrelsen i Foretagarna Goteborg

a. Dynamisk prissittning av besoksparkering for att reglera dygns-, sdsongs- och héndelsestyrda
fordndringar i efterfragan i syfte att uppné en mer optimerad resursanvéndning.

Forutségelse ar viktigt, men viss dygns och sidsongrelaterad prisséttning kan vara positivt.

b. Prisnivaer med malet att undvika soktrafik och sédkerstélla cirka 15 procents ledig kapacitet.

Det viktiga har dr att pa ett smart och vil fungerade tekniskt sétt fa tillgang till alla lediga
parkeringsplatser i omradet. Oavsett om de tillhor kommunen eller privata aktorer.

c. Miljodifferentierad prisséttning pa kvartersmark, exempelvis utifran fordonets externa kostnader
sdsom fordonsvikt.

Tyngre trafik centralt dr ndgot som man forsoker undvika oavsett. Vilket betyder att en
differentierad prissittning dnda inte skulle fa de effekter som man 6nskar. Vi tror att detta skulle
vara en tandlos insats.

d. Prissittning som indexeras utifrén KPI med arligt péslag.

Prisséttningen kan regleras over tid, men behdver inte nddvadnigvis folja KPI. Béttre att tillgdng och
efterfraga far styra i hoge utstriackning.


mailto:Maria.ejdestig@outlook.com

e. Generosare nyttotrafiktillstand i syfte att sdkerstdlla tillganglighet for naringsliv och
vélfardsservice.

Detta dr valdigt viktigt, da foretag och hantverkare i ménga fall inte kan vélja andra fairdmedel 4n just
bil. Dock é&r inte bara nyttotrafiktillstdnd som foretagen behover. Ibland kan det dven vara
abonemangsparkeringar. Viktigt dr ocksa att tinka pa att létta lastbilar inte faller in i klass 1
kategorin. S4 att dndra klassning pa parkeringsplatser till just endast klass 1 bilar stédnger ute
foretagare och ndringslivet.

f. Légre priser for besoksparkering vid de lokala torgen utanfor innerstaden for att skapa
forutsattningar for lokalhandel att konkurrera med externhandeln.

Detta kan verkligen vara ett bra sitt for att gynna handlare. Sa detta stéller vi oss positiva till. Dock &r
det viktigt att &ven handlar i innestaden (tex Fiskekyrkan och Saluhallen) ocksa har en mgjlighet
att ta emot bilburna kunder, da vérdet av att behélla detta som en saluhall och inte en foodcourt ar
valdigt hogt. Detta kan dven gélla andra handlar i innerstaden, for att kunna bibehélla en levande
innerstad.

g. Forhyrda numrerade platser ersitts i regel med flytande tillstdndsparkering
Detta stéller vi oss positiva till.



~
FASTIGHETSAGARNA
Till:
Goteborgs Stad,
Stadsbyggnadsforvaltningen

YTTRANDE

over forslag till Goteborgs Stads policy for parkering (dnr: SBF-2023-00665)
Fastighetsdagarna GFR avger nedanstaende yttrande:

Den pendlingsberoende stadskadrnan

Goteborgs stadskdrna och innerstad ar géteborgarnas gemensamma vardagsrum och sjalvklara
motesplats. Den kraver sarskild omsorg och hansyn for att fortsatta vara attraktiv, tillganglig och
kunna tillhandahalla ett mangsidigt, rikt och lockande utbud.

Goteborg stadskirnal dr jamforelsevist glest befolkat. Endast 2 procent av kommunens befolkning ar
folkbokford dar. | Stockholm ar motsvarande andel 12 procent och i Malmo 8 procent. | Géteborgs
stadskarna ar knappa 14 000 méanniskor bosatta. Om var stadskadrna hade haft motsvarande
befolkningstathet som Stockholms har, hade den istallet raknat ca 37 000 invanare.

Jamfort med andra storre stader ar istallet nettoinpendlingen till Goteborg mycket stor. Huvuddelen
av dem som konsumerar i stadskdrnan har alltsa sin hemvist i andra stadsdelar eller i andra
kommuner. Flédet av ménniskor som vistas och rér sig i stadskdrnorna har inte aterhamtat sig till
nivaer som radde fore pandemin. Atgarder som paverkar tillgangligheten till stadskdrnan behover
darmed ske med stor forsiktighet och omsorgsfull fértanksamhet.

Stadsutveckling férutsatter naringsliv

| den reviderade policyn anges att ett av syftena ar att “framja hallbar stadsutveckling”.
Fastighetsagarna vill betona att ett fungerande naringsliv ar fundamentalt for att nagon
stadsutveckling ska kunna ske éverhuvudtaget. Dessvarre konstaterar vi att policydokumentet inte alls
forhaller sig till denna viktiga aspekt. Det &r en brist som behdver atgardas.

Vi anser att behovet av ett fungerande naringsliv behdver tas om hand och beaktas som en
grundlaggande princip inom ramen for all stadsutveckling. En omsorgsfull avvdagning behover goras
mellan behovet av parkeringar samt behovet av vdlkomnande och tilltalande stadsmiljéer. En sadan
avvagning kan underlattas och mojliggéras genom en aktiv dialog med foretagen. Vi féreslar att
lydelsen “Utbud och lokalisering av parkeringsplatser ska utformas for att framja tillvaxt och
tillgodose det lokala naringslivets behov” infogas i dokumentet.

1 Med stadskérna avses Handelns utredningsinstituts (HUI) definition.


https://hui.se/wp-content/uploads/2019/11/Definitioner-av-stad-och-stadskärna-2018.02.pdf

Vi stéller oss vidare avvisande till den stela principen om att parkeringsytan arligen ska minska.
Atgarder som péaverkar manniskors rorlighet maste utforas med fértanksamhet och forsiktighet samt
foregas av analyser av hur de paverkar stadsrummet och dess aktorer.

Parkeringsutbudet maste 6ver tid dimensioneras for att tillgodose néaringslivets behov. Att
stadskarnan ar tillganglig ar en forutsattning for att foretagen ska kunna kompetensférsorjas och for
att dessa ska kunna fortsatta bedriva sina verksamheter i stadskarnan.

Fortdta staden

Vi vill understryka vikten av att Goteborgs stadskarna och innerstad genom fortatning far en storre
bofast befolkning. Attraktiva boenden i centrala lagen ar en betydelsefull konkurrensaspekt for en
region i utveckling som ar i standigt behov av att locka kvalificerad arbetskraft. Med en storre
tillganglig kopkraft skulle ocksa utbudet i stadskarnan starkas och breddas. Tillsammans med den
trygghet som ett 6kat antal bofasta medfor, skulle detta starka stadens attraktionskraft.

Att fortata den befintliga staden ar det mest klimatoptimala sattet att bereda plats for fler boende. De
befintliga byggnaderna skulle med begransade om- och tillbyggnader kunna bli hem for flera. |
stadskarnan finns ocksa en redan utbyggd infrastruktur vilket minskar behovet av resurskravande
nyinvesteringar.

Vi inser att flera ytor som idag anvands for parkering skulle kunna exploateras for fler centralt belagna
bostader. Vi saknar dock en tydlig politisk ambition om att astadkomma denna efterstravansvarda
fortatning av Goteborgs innerstad.

Mobilitet och parkering i plan-, exploaterings- och bygglovsprocessen
Exploateringsférvaltningen har upprattat kriterier for klimatkrav i markanvisningar? som féreskriver
minimal koldioxidpaverkan. Med detta kommer den efterstravansvarda estetik som policydokumentet
ger uttryck for, svarligen kunna tillgodoses genom anlaggning av underjordiska garage.

Detta eftersom sadana, for att uppfylla kraven i Boverkets bygg- och konstruktionsregler, behover
byggas i betong. Materialet genomgar forvisso en hog grad av produktutveckling med malsattning att
uppna klimatneutralitet senast 2045. Innan denna ambition har uppnatts kommer emellertid
betongen medfdra sadan paverkan vid berakning av koldioxidekvivalenter att det inte kommer att
kunna anvandas med hansyn till Stadens klimatkrav.

Pa platser dar parkeringsbehovet ej kan tillgodoses genom befintliga anldggningar eller pa annat satt,
kan darfor markparkering behdva anlaggas for att hallbara kalkyler avseende ekonomi och
koldioxidpaverkan ska kunna uppréttas for byggnationen. Darmed &r det rimligt att lydelsen i tidigare
policydokument om att "placering [av parkeringsanlaggningar] under mark ar att foredra” inte
aterfinns i forslaget till ny policy.

Samordna p-guider

Om antalet parkeringsplatser skulle minska behéver hanvisningen till de kvarvarande forbattras. ldag
finns det inget samlat guide- eller invisningssystem for parkeringsplatserna i Goteborg. Staden
informerar i sina kanaler endast om de kommunalt dgda p-platserna.

2 Klimatkrav i markanvisningar (EXF2024-00696)



For en besokare skulle det underlatta om det samlade utbudet av p-platser gjordes askadligt och
Overblickbart. Att gora det latt att hitta en parkeringsplats &r naturligtvis angelaget for att uppratthalla
en god tillganglighet till stadskarnan och en effektiv ytanvandning. Det skulle sannolikt ocksa medféra
vinster i form av minskad soktrafik.

Forstark laddinfrastrukturen

Vi vdlkomnar att laddinfrastruktur och delningstjanster i framjas i parkeringsanldaggningar. Att denna
infrastruktur byggs ut ar nodvandigt for att motsvara de behov som den pagaende, omfattande
elektrifieringen av personfordon medfor.

Fler cykelparkeringar

Vi tillstyrker ambitionen att utbudet av cykelparkering och delad mikromobilitet ska 6ka i hela staden.
Vi vill dock understryka att denna goda ambition inte ska sta i motsats till en andamalsenlig férekomst
av parkeringsplatser for bilar.

Svar pa remissfragor

Fastighetsagarna avger nedan svar pa de fragor som framstalls i missivet till remissen. Vi vill betona
att vi inte har tagit del av nagon presentation eller foredragning av forslagen varfor vi ej ar fullt
inforstadda i dessa och deras konsekvenser.

a. Dynamisk prissdttning av besGksparkering fér att reglera dygns-, séisongs- och hdndelsestyrda
férdndringar i efterfragan i syfte att uppnd en mer optimerad resursanvdndning.

Fastighetsdagarna tillstyrker tillampning av dynamisk prissattning, men vill understryka att
utbudet av parkeringsplatser maste hallas pa en sadan niva att parkeringsavgiften kan hallas
pa rimlig och 6verkomlig niva.

b. Prisnivder med mdlet att undvika séktrafik och sdkerstdlla cirka 15 procents ledig kapacitet.

Fastighetsagarna tillstyrker prisnivaer syftande till att uppratthalla tillgénglig kapacitet och
beddmer att en dynamisk prissattning ger forutsattning for en over tiden rattvisande
prissattning. Vi vill dven har patala vikten av att parkeringsutbudet maste vara av en sadan
omfattning att priset kan hallas pa en rimlig och éverkomlig niva.

c. Miljédifferentierad prissdttning pd kvartersmark, exempelvis utifrdn fordonets externa
kostnader sGsom fordonsvikt.

Fastighetsdgarna avstyrker tillampning av miljodifferentierad prissattning da en sadan
konstruktion dr komplex och svarférutsebar for bilisten. Fastighetsdagarna menar vidare att
Goteborgs stadsrum ska vara tillgangligt for alla och inte bara fér dem som har ekonomiska
forutsattningar att kopa de nyaste bilarna med bast miljoprestanda.

d. Prissdttning som indexeras utifran KPl med drligt paslag.

Fastighetsdgarna avstyrker arlig upprdkning med index. Staden maste nogsamt félja
parkeringsfragan samt utvardera konsekvenserna av den aktuella prissattningen. Beslut om
prisjustering bor ske i sarskild ordning efter foregaende analys.

e. Generdsare nyttotrdfiktillstand i syfte att sdkerstdlla tillgdnglighet for ndringsliv och
vdlfdrdsservice.

Fastighetsdgarna uppfattar att de géllande kriterierna for nyttotrafiktillstand ar rimliga. Vi
saknar grund for att bedéma vilka ytterligare behov som skulle tillgodoses med ett
"generosare” forhallningssatt.

f. Ldgre priser fér beséksparkering vid de lokala torgen utanfér innerstaden fér att skapa
férutsdttningar for lokalhandel att konkurrera med externhandeln.



Fastighetsagarnas uppfattning &r priserna maste ligga pa nivaer som inte driver besokare fran
centrum. Staden ska uppratthalla funktionalitet och tillganglighet. Da maste ett erforderligt
antal parkeringsplatser uppratthallas. Styrande for prissattningen maste i slutdnden utbud
och efterfragan vara.

g. Forhyrda numrerade platser ersdtts i regel med flytande tillstandsparkering.

Fastighetsdgarna tillstyrker att flytande tillstandsparkering i hogre grad tillampas pa
parkering som ar beldgen pa allmén plats i syfte att optimera anvandningen av befintliga
parkeringsplatser.

Go6teborg 06 november 2024

Anders G Johansson,
naringspolitisk chef,
Fastighetsdgarna GFR
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Vastsvenska Handelskammarens yttrande om forslag till ny
parkeringspolicy, dnr: SBF-2023-00665

Inledning

Vastsvenska Handelskammaren vill framfora vara synpunkter pa forslaget till ny
parkeringspolicy. Utgdngspunkten for vart yttrande ar naringslivets behov och
arbetsmarknadens funktion. For att sakerstalla hallbar tillvaxt ar det avgorande att
arbetskraftsforsorjningen fungerar och att parkeringspolicyn utformas for att stodja detta mal.

1. Parkeringspolicy som verktyg for hallbar stadsutveckling

Vi stodjer forslagets ambition att framja hallbara fardmedel och minska bilberoendet. Insatser
som delad mobilitet, fler cykelparkeringar och utveckling av nya parkeringsanlaggningar kan
frigdbra utrymme for andra stadsfunktioner och bidra till en attraktiv stadsmiljo.

Samtidigt ar det viktigt att denna omstallning balanseras sa att Géteborgs roll som regionalt
centrum for arbetsmarknad och handel inte undermineras. Tillgangligheten for arbetspendlare,
handel och andra verksamheter maste beaktas for att mojliggéra en hallbar tillvaxt.

2. Atgérder for att minska bilberoendet och framja elektrifiering

Vi foreslar ett starkare fokus péa insatser som minskar behovet av bil snarare &n enbart pa att
reducera antalet parkeringsplatser. Viktiga atgarder inkluderar:

o Forstark kollektivtrafiken: Fler avgangar, forbattrad punktlighet och smidigare
integration med andra transportmedel som cykel och gang.

o Utveckla pendelparkeringar: Skapa strategiskt placerade pendelparkeringar i regionen,
sarskilt med laddinfrastruktur och platser reserverade for elbilar, for att underlatta byte
till kollektivtrafik och mojliggora en kedja av hallbart resande.

o Framja aktiv mobilitet: Utbyggnad av cykelvagar, sakra cykelparkeringar och forbattrad
gangvanlighet for att stodja hallbara transportval.

e Stark laddinfrastrukturen: Oka andelen parkeringsplatser med elladdning, sarskilt
reserverade for elbilar, for att framja elektrifieringen av fordonsflottan.

Vi ar medvetna om att vissa av dessa atgarder ligger utanfor stadens direkta radighet, men de
illustrerar vikten av samverkan med externa aktorer for att paverka efterfragan pa
parkeringsplatser.



3. Stadens roll som regionalt centrum

Goteborgs funktion som hjartat i en vaxande arbetsmarknadsregion maste beaktas. Med en hog
nettoinpendling till stadskarnan — ett pendlingsindex pa 627 jamfort med 397 for andra
storstader — ar bilen fortfarande nodvandig for vissa grupper, sarskilt for dem som saknar tillgang
till valfungerande kollektivtrafik. Var bedomning ar att efterfradgan pa kontor i stadskarnan okar,
aven langsiktigt, och att inpendlingen fortsatt kommer att 6ka.

Parkeringspolicyn bor darfor strava efter att ersatta borttagna parkeringsplatser med alternativ
som stoder elektrifiering och hallbar stadsmiljo snarare &n att minska det totala antalet. Detta
sakerstaller en fungerande pendling och starker stadens attraktivitet som arbets- och
handelscentrum.

4. Rekommendationer och viagen framat

Vivalkomnar ambitionen att uppdatera parkeringspolicyn och minska antalet markparkeringar i
stadens mest centrala delar. Det &r dock avgdrande att:

e Policyn tydliggor sitt syfte och hur den férenar minskad bilanvandning med ett vaxande
naringsliv och 6kande behov av arbetskraft.

e Det fortsatta arbetet sker i nara dialog med externa aktorer fran privat och offentlig
sektor. En inkluderande process kan bidra till innovativa losningar som digitala
parkeringssystem och smart styrning av befintliga ytor, vilket minskar behovet av nya
investeringar.

Avslutning

Vastsvenska Handelskammaren hade garna sett att det privata naringslivet och dess
organisationer involverats tidigare i arbetet med den nya policyn. Med det sagt ser vi fram emot
att bidra i dialogen kring utformningen av parkeringspolicyn. Vi anser att policyn har potential att
framja hallbar stadsutveckling samtidigt som den starker Goteborgs funktion som regionalt
centrum for arbete och handel.

For Handelskammaren:
Christina Heikel, stadsutvecklingsansvarig

Markus Ottemark, infrastrukturansvarig
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Remissvar angaende Goteborgs Stads policy for
parkering

Arendenummer: SBF-2023-00665

Svensk Handel ar bransch- och arbetsgivarorganisation fér foretag inom alla delar av handeln,
fran partihandel till detaljhandel och fran ren e-handel till fysiska butiker. Handeln ar den till
antalet anstallda storsta branschen i naringslivet. Pa nationell niva bidrar handeln med 11
procent av BNP och 14 procent av alla skatteintdkter. Ungefar 11 procent av alla
yrkesarbetande i Géteborg arbetar inom handeln.

En levande och val fungerande handel bidrar till liv och rérelse samtidigt som manniskors
behov av allehanda varor tillgodoses. Partihandeln férsérjer dessutom kommunal verksamhet
sasom aldreboenden, skolor och férvaltningar samt hotell, restauranger och kontor med mat
och material. Ett attraktivt utbud av butiker hamnar dessutom i topp nar manniskor tillfragas om
vad som lockar till besok i en stadskarna.

Men en fungerande och valmaende handel kommer inte automatiskt. Saval varor som kunder
maste kunna ta sig till och fran butiker. Det ar darfor férvanande och anmarkningsvart att
handeln, eller naringslivet i bredare mening, inte varit ett perspektiv i utredningen. Det saknas
helt konsekvensanalys for stadens handel och naringsliv gallande de langtgaende férslag som
presenteras. Viforeslar, likt Fastighetsdgarna, darfor att lydelsen "Utbud och lokalisering av
parkeringsplatser ska utformas for att framja tillvaxt och tillgodose det lokala naringslivets
behov” infogas i dokumentet.

Parkeringsutbudet maste dimensioneras for att tillgodose handelns behov dver tid. Det galler
aven for boende och for kontorsarbetande. Att stadens handelskluster ar tillgangliga pa med
likvardiga parkeringsmojligheter ar viktigt sa att inte staden styr var kunderna valjer att handla
och att butikerna fortsatt ska kunna bedriva sina verksamheter éver hela staden. Utan
naringsliv och handel kommer bade stadskarnan och staden att utarmas. Vi delar dessutom
Fastighetsagarnas syn pa fortatning av stadskarnan och behovet av fler boende.

| remissmissivet angavs ett antal fragor som det 6nskades svar pa. Svaren far, da Svensk
Handel inte erbjudits narvaro vid presentationer eller féredragningar, baseras pa vad som kan
uttolkas ur texten. Det kan darmed forekomma avvikelser fran vad fragestallaren avser.

a. Dynamisk prisséttning av beséksparkering for att reglera dygns-, séisongs- och hdndelsestyrda
férdndringar i efterfrdgan i syfte att uppnd en mer optimerad resursanvdndning.

Tillampning av dynamisk prissattning kan mycket val tillampas men det behover sdkerstéllas att
tillgangen till parkeringsplatser dnda ar av sddan omfattning att priserna ar hanterbara.



2(2)

b. Prisnivder med mdlet att undvika séktrafik och sdkerstdlla cirka 15 procents ledig kapacitet.
Anknyter i stora drag till fraga a varfor vart svar blir detsamma.

c. Miljédifferentierad prissdttning pa kvartersmark, exempelvis utifrdn fordonets externa
kostnader sdsom fordonsvikt.

Svensk Handel avstyrker fran detta da komplexiteten i denna bestidmmelse med stor
sannolikhet kommer att bli orimlig. Det ar dessutom oklart om den kommer att ge ratt
incitament for omstallningen givet exempelvis att elfordon har en hogre vikt.

d. Prissdttning som indexeras utifrén KPI med drligt pdslag.

Svensk Handel avstyrker fran indexupprékning. Det behdvs tydligare konsekvensanalyser for att
se om syfte moter behov. Dessutom visar erfarenheter fran pandemin att indexupprakningar
kan fa drastiska konsekvenser.

e. Generdsare nyttotrdfiktillstand i syfte att sdkerstdlla tillgdnglighet for néringsliv och
vdlférdsservice.

Oklart vad detta innebar men positivt om det leder till att naringslivets behov beaktas tydligare.

f. Ldgre priser fér beséksparkering vid de lokala torgen utanfér innerstaden fér att skapa
forutsdttningar for lokalhandel att konkurrera med externhandeiln.

Svensk Handel har medlemsféretag inom all handel och ser behov av floden och tillgdnglighet
som medfér mojlighet att bedriva handel i alla delar av staden.

g. Forhyrda numrerade platser ersdtts i regel med flytande tillstandsparkering.

Att flytande tillstandsparkering tillimpas kan medfora ett battre nyttjande av platserna. Dock
maste det sdkerstallas att antalet tillstand korrelerar med forvéantad tillgang pa plats.

For Svensk Handel

Henrik Ekelund
Enhetschef Naringspolitik



Till:
Goteborgs Stad,
Stadsbyggnadsforvaltningen

YTTRANDE

over forslag till Goteborgs Stads policy for parkering (dnr: SBF-2023-00665)
Foreningen Goteborgshotellens yttrande:

Besoksnaringen i Goteborg

5,5 miljoner besokare till stadens hotell under 2023. Over 40% ar bilburna besdkare.
For att bibehalla attraktiviteten och fortsatt kunna vara en stad som kan konkurrera
med Ovriga nordiska stader sa behdver man ta i beaktande dessa bilburna besdkare.
For att fortsatt vara en stad med ett brett utbud avseende kultur, evenemang och
diverse andra besdksanledningar for sina invanare sa ar vi beroende av vara hotell
och restauranger och dartill vara besokare till staden.

47% bilpendlar

Enligt en undersékning som WSP gjorde 2023 s& ar andelen bilpendlare 47% 2023.

| nordiska matt matt sa ar vi den stad dar man i storst utstrackning anvander sig av
bil jamférelsevis med évriga nordiska huvudstader. Goteborg bestar av 13 kommuner
med totalt ca. 604 000 personer som bor i kommunerna men enbart ca 2% bor i
innerstaden (12-14000 personer.)

Bygger man en stad for de 2% och fér de som pa vardagar arbetar och verkar i
centrum eller bygger vi en stad som mojliggor att dvriga 580 000 personer kan ta del
av den och har rad att ta del av den.

Andelen resor med bil kommer at 6ka.

Enligt Trafikverkets Trafikstrategi for Géteborg — Hur manga reser i Géteborg 2035 sa
uppskattar man att andelen resor med bil och lastbil kommer att uppga till 715 093,
2035 mot 2030, 553 885 och 2010, 500 302.

Denna 6kning kommer ocksa med en befolkningsékning och om 6kningen sker i de
delar av Goteborg som ej ar centrala sa kommer man fortsatt se en stor del och en
O0kande del bilar till och fran staden.



Svar pa remissfragor
Foreningen Goteborgshotellen avger nedan svar pa de fragor som framstalls i missivet till remissen.

a. Dynamisk prisséttning av beséksparkering fér att reglera dygns-, séisongs- och hdndelsestyrda
férdndringar i efterfrdgan i syfte att uppnd en mer optimerad resursanvdndning.

Foreningen Goteborgshotellen tillstyrker tillampning av dynamisk prissattning.
Besoksnaringen ar beroende av att gaster kan ta sig till staden med saval bil, bat, flyg, buss
som tag.

Foreningen Goteborgshotellen vill ocksa att man presenterar forslag pa hur en taxa kan sla
mot befintliga alternativ.

Avgiften maste vara rimlig i relation till andra nordiska storstdder.

b. Prisnivaer med mdlet att undvika séktrafik och sdkerstdlla cirka 15 procents ledig kapacitet.

Foreningen Goteborgshotellen avstryker prisnivder med mdlet att undvika séktrafik och
sdkerstdlla cirka 15 procents ledig kapacitet. Vi vill forst gdrna se hur man tanker sig den
dynamiska prissattningen. Kommer da eventuellt de e] fullbelagda parkeringarna att kunna
erbjudas till ett lagre pris tillfalligt och da ocksa presenteras i exempelvis parkerings-
applikationen for att pa sa satt undvika soktrafik under specifika tider.

Vi ser en risk att man enbart hojer priserna pa de platser som for tillfallet ar attraktiva under
vissa tider men man samtidigt eller 6ver tid inte applicerar en negativ prissattning under de
mindre attraktiva perioderna ex. innerstaden séndagar. Det bor finnas ett pristak.

c. Miljédifferentierad prissdttning pG kvartersmark, exempelvis utifrdn fordonets externa
kostnader sasom fordonsvikt.

Féreningen Goteborgshotellen avstyrker tillampning av miljodifferentierad prissattning.

Foreningen Goteborgshotellen anser helt enkelt inte att det ar genomférbart och att
liknande 16sning avseende miljézon och dubbférbud ar komplexa och inte helt efterlevs.

d. Prissdttning som indexeras utifran KPl med drligt pdslag.

Foreningen Goteborgshotellen avstyrker arlig upprakning med index. Vi anser inte att index
skall styra detta utan man behover ha andra underlag till hands for att besluta om
prissattning.

e. Generdsare nyttotrdfiktillstand i syfte att sdkerstdlla tillgdnglighet for néringsliv och
vdlfdrdsservice.

Foreningen Goteborgshotellen varken tillstryker eller avstryker férslaget utan kan inte
beddma hur syftet med nyttotillstand kommer att paverkas.

f. Ldgre priser for beséksparkering vid de lokala torgen utanfér innerstaden fér att skapa
férutsdttningar for lokalhandel att konkurrera med externhandeln.



Foreningen Goteborgshotellen anser att priserna skall vara konkurrenskraftiga utan att ge
nagon fordel som paverkar 6vriga negativt p.g.a. parkering.

g. Forhyrda numrerade platser ersdtts i regel med flytande tillstandsparkering.

Foreningen Goteborgshotellen tillstyrker att flytande tillstand kan ersatta numrerade platser
for att optimera anvandningen.

Goteborg 12 november 2024

For Féreningen Goteborgshotellen

Hannes Fridlund
Ordforande
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Trivector Traffics remissvar angdende Goteborg
Stads policy for parkering

Vi tackar for mojligheten att fa lamna remissvar pa stadens forslag till ny par-
keringspolicy. Vi ser mycket positivt pa att Goteborgs Stad soker att utveckla
sin parkeringsplanering- och reglering for att styrmedlet parkering i storre ut-
strackning ska bidra till stadens och samhallets mal. Vi har i svaret nedan foku-
serat pa de grundlaggande principerna.

Grundl&ggande principer

Vi tror att det finns mycket att vinna i tydlighet pa att lyfta upp flera av de fore-
slagna principerna till en mer 6vergripande och nagot mindre konkret, detalje-
rad niva. Pa sa satt skulle ett tydligare ramverk for stadens parkeringsplanering
definieras. Den forsta principen om att anvanda utbudet av parkering som styr-
medel menar vi ligger pa en sadan niva. Flera av de andra principerna ar nu
skrivna sa att de blir sa specifika att det kan uppstd manga fall dar de &r olamp-
liga som generell styrning. Har finns till exempel en skrivning om att lang-
tidsparkering ska flyttas fran gatumark till parkeringsanlaggningar, vilket i
grund och botten handlar om prioritering av olika anvandargrupper. Da bor det
hellre sta tydligt vem som ska prioriteras nar det kommer till parkeringsut-
rymme i staden vilket sen kan konkretiseras i de fordjupande avsnitten.

Dértill saknar vi en princip som tydligt lyfter fram tillgangligheten till staden
som central, jamte en effektiv markanvandning och skapande av attraktiva mil-
joer. Detta finns redan delvis, exempelvis i principen om att ”Den totala ytan
for parkeringar i Goteborg ska arligen minska i takt med att platserna anvands
mer effektivt och forutsattningarna for hallbara trafikslag byggs ut.” Nuva-
rande formulering riskerar dock att bli nagot otydlig da den inte satter parke-
ring i ett tydligt sammanhang och forklarar varfor den ska minska i antal. Den
kan darfor missforstas som att ytan for bilparkering ovillkorligen ska minska,
snarare an att detta ar nagot som mojliggors av, och méjliggor, stadens och
dess trafiksystems utveckling.

Har vore det battre att sétta in parkering i ett mer dvergripande sammanhang
dar det centrala som bor uttryckas i principen &r tillgangligheten, vilken kan
uppnas med parkering. Med ett okat utbud av hallbara, yteffektiva alternativ
for fler blir det emellertid mojligt att bibehalla eller 6ka tillgangligheten till
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staden och samtidigt frigora ytor for en mer attraktiv och sammanhallen stads-
struktur. Och det bor ocksa fortydligas vems parkering som ska prioriteras, vil-
ket hanger samman med reglering. Genom att beskriva principen pa sadant satt
tror vi att det blir tydligare for olika aktorer vad styrningen ar och vilka effekter
den far vilket kan bidra till arbetet med férankring och acceptans.

Det bor ocksa finnas en tydlig princip om reglering av den parkering som sta-
den har radighet 6ver, som generellt bor 6verensstaimma med Donald Shoups
princip om att “ta ut lagsta méjliga avgift som anda sékerstaller plats for ytter-
ligare parkorer”.! ”Légsta mojliga avgift” kan erséttas med ersittas med
’minst restriktiva reglering” (el. likn.) for att aven tacka in situationer da avgift
inte ar lampligt eller tillrackligt for att skapa tillganglighet for de anvandare
som man onskar prioritera. Innebdrden i denna princip &r att parkering alltid
ska regleras sa att befintliga parkeringsplatser har ett hogt anvandande samti-
digt som de erbjuder viss ledig kapacitet for fler anvandare. Det betyder i sin
tur att reglering av parkering inte i sig ar ett aktivt styrmedel fér mangden bil-
trafik, vilken ska styras med utbudet (vilket den forsta grundldggande principen

tydliggar).

Regleringen av parkering bor understéllas principen om tillganglighet och prio-
ritering av olika anvandargruppers tillganglighet till staden, for att sékerstélla
att parkering i staden prioriteras for de grupper som saknar goda alternativ till
att resa med bil, framfor de som har hog tillganglighet till staden med andra
fardsatt.

Det &r bra att staden lagger stor vikt vid kostnaden for bilparkering men sa som
principerna (nr 6-8 raknat uppifran) nu &r skrivna ar det svart att se dem som
lampliga grundprinciper for staden att arbeta utifran. Framst for att de i sin for-
mulering gar for langt i forhallande till stadens radighet. Det &r 6nskvart att
parkdrer bar kostnaderna for parkering, genom att priset/P-avgiften speglar de
faktiska kostnaderna, sa att dolda subventioner inte uppstar. Det ar ocksa onsk-
vart att parkering for nya byggnader inte ger 6kade hyres- och boendekostna-
der, for de som inte &ger eller anvéander bil. Daremot ar det inte [ampligt att ha
de formuleringarna som policy for hur staden ska arbeta med parkering, ef-
tersom det ocksa beror pa andra aktorer samt att det ar svart att utvéardera utfal-
let. Battre vore att uttrycka det som att staden inte ska arbeta pa ett sétt som
motarbetar kostnadstackning eller utfasning av subventioner for parkering, ge-
nom sin kravstéllning eller reglering av parkeringsplatser dar staden har radig-
het.

* Fri dversattning av en av Shoups tre huvudprinciper for parkering, se Shoup (2011). The High Cost of Free Parking”
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Parkering for cykel och delad mikromobilitet

Vi ar tveksamma till att definiera och satta ett parkeringstal for cykel i befint-
liga kommunala byggnader och sen kravstalla att det ska uppnas. Detta mot
bakgrund av Framtidenkoncernens utvardering 2018 som konstaterade att det
var en orimlig ambition att nd dagens p-tal, ur ett ekonomiskt perspektiv. Los-
ningen blev istéllet att ta fram en plan for upprustning utifran fastigheternas
forutsattningar i sitt mobilitetserbjudande. Vi ser det som en mer framkomlig
vag att stalla krav pa att ta fram motsvarande planer for hur tillganglighet och
attraktivitet for cykel kan stérkas i befintliga fastigheter, snarare &n att strikt
utga fran gallande parkeringstal. Ibland kan storre nytta uppnas med andra for-
béattringar &n just fler parkeringsplatser.

Parkering for bil och motorcykel

Flera av principerna ar nu skrivna sa att de blir sa specifika att det kan uppsta
manga fall dar de &r olampliga som generell styrning. Har finns exempelvis
princip om laddplatser som generaliserar parkeringsanlaggningar och mark-
parkeringar vilka i verkligheten kan se ut pa manga olika satt och darfor
kanske inte passar in i det man vill uppna med principen. Rimligtvis bor det
vara stor skillnad pa stérre och mindre parkeringsanlaggningar, avseende hur
man hanterar laddplatser samt hur forutsattningarna att elférsorja laddpunk-
terna ser ut pa platsen.

Skrivningar om parkeringsreglering kan istéllet skrivas som en grundldggande
princip avseende vilka grupper som prioriteras avseende tillganglighet (se
ovan).

| den inledande texten namns boendeparkering vilken den ocksa gor pa andra
platser. Vi foreslar att samla texten om boendeparkering under rubriken boen-
deparkering for att undvika upprepningar, tvetydiga budskap och svartolkade
skrivningar i de andra styckena (se nedan for synpunkter pa skrivningar om bo-
endeparkering).

Mobilitet och parkering i plan-, exploaterings- och bygglovsproces-
sen

Skrivningen om boendeparkering om boendeparkering bor flyttas till avsnittet
om boendeparkering.

Skrivningen om att ”Staden tillampar parkeringstal dar de boendes efterfragan
pa parkering avgor omfattningen av parkeringsbehov och betalningsvilja” ir
oklar och vi har svart att se att den tillfér nagot till policyn.
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Vi har svart att forsta skrivningen om vad riktlinjerna anger for parkeringstal
och laser in att pareringstalen ar helt flexibla i omraden med bra kollektivtrafik,
det vill saga att det inte stalls krav pa mobilitetsatgarder. Det &r i sadana fall en
mycket lovvard ansats, men vi tror inte att det &r vad som avses.

Boendeparkering

Hér beskrivs hur boendeparkering ska hanteras kortfattat och tydligt, varfér
skrivningar pa andra platser i dokumentet om boendeparkering kan tas bort, al-
ternativt flyttas hit. Vikten av att varna boendeparkering betonas i dokumentet,
vilket vi menar i sa fall behéver motiveras tydligare i de grundlaggande princi-
perna. | praktiken ser vi dock inte att det spelar nagon storre roll, da boendepar-
kering bor underordnas mer grundldggande principer om tillganglighet, priori-
tering av anvandargrupper och reglering. Det menar vi bland annat betyder att
subventionering av boendeparkering ska fasas ut, ndgot som sannolikt innebéar
en kraftigt minskad efterfragan pa boendeparkering och ett minskat behov for
staden att forhalla sig specifikt till denna fraga.

Gallande abonnemangsparkering till privatpersoner ser vi att fokus hellre bor
ligga pa reglering och prissattning i linje med grundlaggande principer, framfor
hur produkten parkering paketeras. Hur olika anvandargrupper ska prioriteras
bor framga av de grundlaggande principerna.
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Remissfragor

a. Dynamisk prisséttning av besoksparkering for att reglera dygns-, sé-
songs- och handelsestyrda forandringar i efterfragan i syfte att uppna en
mer optimerad resursanvandning.

I.  Ja, att staden blir mer digitaliserad och datadriven i reglering ar
nog ratt vag att ga for att kunna fa ut mer av styrmedlet parke-
ring och for att mojliggora hog tillganglighet pa en mindre yta.

b. Prisnivaer med malet att undvika soktrafik och sékerstalla cirka 15 pro-
cents ledig kapacitet.

i. Jaom detavser nar efterfragan ar hog och allman plats/gatu-
marksparkering. FOr annan parkering torg/anlaggning kan denna
procentsiffra vara hogre, tack vare battre éverblickbarhet och
tekniska hjalpmedel.

ii.  Nej om det finns andra negativa aspekter med parkering pa all-
man plats, som 6verspillning fran kvartersmark, barriareffekter,
konkurrens om ytan. Da kan avgift beh6vas som styrmedel aven
vid lagre belaggningsgrad givet att det gar att motivera utifran
lagstiftning och den praxis som finns. Alternativt ska annan re-
glering (tid/forbud) tillampas.

c. Miljodifferentierad prissattning pa kvartersmark, exempelvis utifran
fordonets externa kostnader sasom fordonsvikt.

i.  Nej. Vi tror att det ar svart och tar resurser som staden kan lagga
pa att uppfylla andra delar av policyn istéllet och darigenom fa
en storre effekt. Men garna lyfta fragan nationellt avseende skat-
ter pa fordon, drivmedel, trangsel osv.

d. Prissattning som indexeras utifran KPI med arligt paslag.

i.  Prissattningen bor ligga i linje med policyns principer om
mindre ekonomisk snedvridning. Vi kan inte beddma nu om for-
slaget ar battre an nagot annat for att komma dit.

e. Generdsare nyttotrafiktillstand i syfte att sakerstalla tillganglighet for
naringsliv och vélfardsservice.

i.  Tillgangligheten for naringsliv och valfardsservice bor i forsta
hand skapas med reglering (tid/avgift). Viktigt att diskutera
vilka grupper som skulle behdva en lagre parkeringsavgift och
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var kostnaden hamnar istallet. Om det utifran det utifran det
finns goda skal sa ja.

f. Lé&gre priser for besoksparkering vid de lokala torgen utanfor innersta-
den for att skapa forutsattningar for lokalhandel att konkurrera med ex-
ternhandeln.

Utgangspunkten bor vara skapa tillganglighet, ledig parkering
for bilburna besokare. Detta uppnas med hjalp av reglering, vil-
ket innebar att det i princip inte gar att sdga pa forhand att lokala
torg ska ha en lagre prissattning. Daremot bor detta bli en indi-
rekt effekt av att de lokala torgen i regel ligger mer perifert och
har ett markvarde som medger ett stérre utbud, vilket i sin tur
leder till ett 1agre pris givet principen om “’lagsta méjliga avgift
som anda sakerstaller plats for fler parkorer.” Det ar darfor par-
keringsutbudet/markanvandningen som ar det primara verktyget
for att attrahera bilburna kunder och skapa goda forutsattningar
for handeln pa de lokala torgen, jamte tillgangligheten med
andra fardmedel. Det &r dock en mycket svar om inte omgjlig
uppgift att konkurrera med externhandel med bade utbud och
laga priser pa bilparkering.

g. Forhyrda numrerade platser ersatts i regel med flytande tillstandsparke-

ring.

Ja, vi stéller oss generellt positiva till tillstandsparkering framfor
forhyrd parkering.

Lund/Linkoping, 2024-11-11

Johan Kerttu, ansvarig fokusomrade parkering, Trivector

Rasmus Sundberg, ansvarig affarsomrade samskapad stadsutveckling, Tri-

vector
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