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Inriktningsbeslut gallande gangtunnel mellan station
Korsvagen och Svenska Massan inom detaljplan for
Svenska Massan nytt hoghus Heden 34:16 med flera mot
Korsvagen inom stadsdelen Heden

Forslag till beslut
I stadsbyggnadsnamnden

Besluta att i kommande granskningsskede for detaljplan for Svenska Massan nytt hoghus
Heden 34:16 m.fl. mot Korsvidgen inom stadsdelen Heden, féreslagen uppgang till
géngtunnel mellan station Korsvégen och Svenska Méssan, tas bort fran planforslaget.

Sammanfattning

For kommande granskningsskede géllande detaljplan for Svenska Méssan nytt hoghus,
Heden 34:16 m.fl. mot Korsvidgen inom stadsdelen Heden, foreslas
stadsbyggnadsndmnden att foreslagen uppgéng till gdngtunnel mellan station Korsvigen
och Svenska Missan tas bort fran planforslaget.

Syftet med planforslaget ar att mojliggora ett nytt hoghus som identitetsbarare och
markor i staden for knut- och mélpunkterna Korsviagen respektive Svenska Massan.
Genom planforslaget mojliggdrs d4ven ombyggnation av fasaden mot Skanegatan med en
fasad som kan 6ppna upp mésshallens bottenvaning, liksom skapa nya verandor for
utevistelse. Planen syftar dven till att sdkerhetsstélla och utveckla en god vistelsemiljo i
anslutning till Korsviagen. Genom planforslaget kan platsens forutsdttningar med miljo-
och kulturmiljévérden tas tillvara samtidigt som en inkluderande fasad och platsbildning i
tva plan kan tillskapas.

Planforslaget innebér att olika funktioner kan inrymmas inom den nya byggnaden, sdsom
hotell, restaurang, kontor, massverksamhet och kategoribostider mm.

Svenska Méssan dr sedan 100 &r belégen vid Korsvégen och har utvecklats till en
internationell méssarrangdr av stor betydelse for besoksnéringen i Goteborg. Stiftelsen
vill utvecklas vidare genom att utnyttja Korsviagens utdkade potential i och med
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tillkomsten av Vistlanken och Station Korsvégen. Ett nytt torn vid Korsvégen,
tillsammans med en ny entré, kommer att forstarka platsen som en viktig destination.

Detaljplanen mdjliggdr ocksa for en uppgéng fran en eventuell gangtunnel frén blivande
jarnvagsstation under Korsvégen.

En géngtunnel mellan Véstlidnkens station Korsvidgens mellanplan och Svenska Méssans
entré har funnits med som en mgjlig dtgdrd under en ldngre period.

Syftet med gangtunneln &r att erbjuda en genare koppling fran Véstlénken till Svenska
Maissan och evenemangsomradet.

Utan en géngtunnel pa plats kommer fotgéngare att fardas via Vistldnkens Ostra uppgéng
och Over spar och kdrbana for att ta sig till evenemangsomrédet. Gangtunneln bedéms
framforallt fylla en funktion vid storre evenemang dér ett stort flode av fotgdngare kan
tankas vilja ta sig mellan Vistlanken och exempelvis Svenska Méssan eller
Scandinavium.

Ett antal forutsittningar talar mot att behélla gangtunneln i planen:

e [ dagsldget finns ingen beslutad finansiering for en gangtunnel (vilket ocksa
poéngteras i exploateringsndmndens yttrande)

e Det finns KF vigvalsbeslut om att den nya arenan byggs pa platsen for nuvarande
Vallhallabadet ldngre Gster ut, vilket innebér att troliga gangstrak kommer att
dndras, vilket i sin tur kan minska motivet for en extra tunnel vid Korsvégen.

e 2026 ska/planeras Trafikverket ldmna ytor sa att staden kan pabdrja arbete med
genomforandet av tidigare antagen detaljplan for Korsvégen. Aktuell detaljplan
berdknas inte ha vunnit laga kraft da, vilket skulle innebéra att gangtunneln ska
genomforas efter delar av Korsvigens fardigstillande, vilket i sin tur skulle
innebéra att nyligen fardigstéllda delar skulle behdva griavas upp igen.

e Om man oavsett ovan véljer att bygga gangtunnel, maste projekteringen av denna
inordnas i 6vrig projektering av Korsviagen. Tidplanen for denna &r 1 dagsléget
inte helt klar, men indikationer ges att det i s fall behdva startas timligen
omgéende.

Bedomning ur ekonomisk dimension
Forslaget omfattar anslutning och uppgéang for eventuell ny gdngtunnel under Korsvégen.
For denna finns det i nuldget ingen finansiering.

Det finns i dagslaget inte ndgon finansiering eller planering av en gangtunnel under
Korsvigen, fler utredningar krévs innan ett eventuellt beslut om att bygga gangtunneln
kan tas.

Av de resendrer som berdknas stiga av och pa vid Korsviagen bedomer
exploateringsforvaltningen att cirka 10 % forvéntas nyttja den relation géngtunneln
forsorjer. Detta givet att alla fotgdngare som ska mot Skanegatan gér i tunneln och ingen
gar 1 markplan. Exploateringsforvaltningens bedomning &r att atminstone 60 000
resendrer per dygn pa Korsviagen da skulle behdvas for att gdngtunneln skulle kunna
anses samhéllsekonomiskt I6nsam. Trafikverket basprognos visar pa ungefar 25 000
resendrer pa Korsvigen, andra ndgot fler. Oavsett dr gapet stort till att tunneln ska kunna
sdgas vara samhéllsekonomiskt 16nsam. Detta givet att tunneln skulle kosta 150 mkr (vid
hogre investeringskostnad kravs dnnu fler resenédrer). Sa — for att det ska vara motiverat
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for staden att ga in i projektet bedomer exploateringsforvaltningen att man maximalt bor
ta pé sig en kostnad av kanske 50-70 mkr.

Den samhilleliga nyttan av gangtunneln &r inte bedémd, men da det nu finns beslut om
att den nya arenan byggs pé platsen for nuvarande Vallhallabadet ldngre dster ut, vilket
innebadr att troliga gangstrak kommer att dndras, kan motivet sdgas minska for en extra
tunnel vid Korsvégen.

Osikerhet och risker

Planforslaget medger en uppgéng till en eventuell gangtunnel frén blivande
jérnvégsstation under Korsvigen. Detta utgdr en risk d& varken genomforbarhet eller
finansiering &r klarlagda.

Bedomning ur ekologisk dimension
Fragan om gangtunnel ska inga i planen eller inte, beddms inte paverka den ekologioska
héllbarheten.

Bedomning ur social dimension

For att arbeta in sociala perspektiv och barnperspektiv i detaljplanen har en social
konsekvensanalys och en barnkonsekvensanalys (SKA/BKA) genomforts parallellt med
planarbetet. Analysen syftar till att inventera platsen, fordjupa kunskapen om
planomradets viarden och brister samt studera konsekvenserna av planforslaget.

Samspel 1 den fysiska miljon handlar om platsens forutsattningar att skapa tillit och
delaktighet. Planomradet &r lokaliserat pa en mycket publik plats och ménga ménniskor
ror sig 1 ndromradet. Gemensamma neutrala vistelseytor och trivsamma métesplatser
saknas i dagsliget. Planforslaget mojliggoér men sékerstéller inte att den hér typen av ytor
tillkommer.

Aktivitet i markplan pa tillkommande byggnad kan bidra till att bryta ner omradets
storskaliga karaktdr och skapa upplevelser i méansklig skala. Planforslaget kan darmed fa
en sammanhéllande funktion och knyta samman omradet mot Skénegatan och Korsvigen,
dér de nya terrasserna kan bidra med liv och social aktivitet vid Korsvégen.

Planomradet saknar ytor for rekreation, aterhdmtning och fysisk aktivitet. Tillgangen till
gronytor med lekmojligheter behdver sékerstéllas i nirliggande omréden. Kopplingen till
dessa gronomraden fran planomradet &r viktiga och hindras i1 dagslaget av trafikbarriérer.
Mojligheterna att ta sig till gronomraden och till planomrédet med cykel eller till fots
forbattras i och med det angrénsande planforslaget for Vistlanken. Aktuellt planforslag
for Svenska Méssan anpassas efter Véstlankens utformning for att bidra till bra
sammanhéngande strdk. Dessutom kan kvartersmark nyttjas som ytterligare yta for
gingtrafikanter.

Planomradet har flack, 6ppen karaktér och goda forutsittningar for tillgdnglighet och
overblickbarhet. Samtidigt identifieras korsningspunkter mellan trafikslag som en
sdkerhetsrisk.

Fragestillningarna ovan bedoms inte vara avgorande for beslut om gangtunnel, men
hianger samman med sékerstillande av framtida strék och kopplingar.
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Bilagor

Ovriga handlingar
1. Information om hantering av gadngtunnel mellan station Korsvégen och Svenska
Maissan Trafikkontoret 2022-05-09
2. Yttrande, exploateringsforvaltning dver forslag till detaljplan for Svenska
Missan, nytt hoghus mot Korsviagen (Heden 34:16 m.fl. 2023-02-27
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Arendet

En géngtunnel mellan Véstlidnkens station Korsvidgens mellanplan och Svenska Méssans
entré har funnits med som en mgjlig atgérd under en langre period.

Syftet med gangtunneln ar att erbjuda en genare koppling fran Vistlanken till Svenska
Maissan och evenemangsomradet. Utan en gangtunnel pa plats kommer fotgidngare att
fardas via Vistldnkens stra uppgang och dver spar och kdrbana for att ta sig till
evenemangsomradet. Gangtunneln bedoms framforallt fylla en funktion vid storre

evenemang dér ett stort flode av fotgdngare kan tidnkas vilja ta sig mellan Vistlanken och
exempelvis Svenska Méssan eller Scandinavium.

Trafikkontoret gav konsultfirman WSP i uppdrag att under hosten 2021 beskriva
forutséttningarna och kostnaderna for att fa till stdnd en gangtunnel, enligt bild nedan.
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I WSP:s forstudie har bland annat brand- och utrymmestekniska krav beskrivits, liksom
konstruktion och grundldaggning. Tva olika sétt att utfora tunneln har bedomts, dels
konventionell byggmetod med Sppet schakt, dels tryckt tunnel som innebar att en tunnel
trycks under marken med hjilp av domkrafter, givet att forutsittningarna tillater detta.
Genomforande med schakt bedoms vara mer forutségbar, men innebér & andra sidan
konflikt med befintlig trafik i markplan, och bedoms kriava bland annat spérstopp. En

16sning med tryckt tunnel medfor betydligt mindre trafikstérningar, men bedéms vara
behéftad med fler osdkerheter.

I forstudien har kostnaden for utforande enligt konventionell byggmetod beddmts.
Investeringskostnaden hamnar i spannet 135—180 miljoner kronor. Nagon bedémning av
kostnaden for utférande med tunneltryckning har inte gjorts, men i PM:et beskrivs att
tunneltryckning &r betydligt dyrare och osékrare dn konventionell metod.

Diskussion om medfinansiering fran Svenska Massan av upp till halva
investeringsbeloppet har forts under en langre tid, men ingen dverenskommelse har natts.

Trafikkontoret ser att gangtunneln kan fé vissa positiva nyttor i form av foérkortad restid
for fotgéingare och farre konflikter mellan fotgdngare och bil- och kollektivtrafik.
Forvaltningen bedomer emellertid att de positiva nyttorna inte star i proportion till
géngtunnelns bedomda investeringskostnad. En dversiktlig samhillsekonomisk
bedomning har genomforts, baserat pa tidigare analyser av fotgdngarfloden till och fran
Vistlanken station Korsvégen. For att gdngtunneln ska kunna séigas vara
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samhéllsekonomiskt motiverad kravs att a&tminstone 6 000 fotgéngare per dygn far en
restidsvinst pé cirka en minut. Utifran tidigare analyser, vilka legat till grund for
dimensioneringen av Korsvigens trafiklosning, dr det betydligt farre dn sd som kan
tinkas nyttja tunneln.

Det finns dven en trygghetsaspekt, som innebér att det kan finnas fotgéingare som hellre
fardas i markplan &n i en gangtunnel. P4 andra platser i staden har géngtunnlar tagits bort
och ersatts av korsningar i markplan.

Ur ett stadslivsperspektiv finns det dessutom, i de flesta fall, fordelar med att lata
fotgéngare férdas i markplan, da det skapar liv och rorelse vid platsen.

Mot bakgrund av ovanstdende avser trafikkontoret inte att ga vidare med projektering och
byggnation av gangtunneln.

Sammantaget finns ett antal forutsittningar som talar mot att behalla gdngtunneln i
planen:

e Det finns beslut om att den nya arenan byggs pa platsen for nuvarande
Vallhallabadet ldngre Gster ut, vilket innebér att troliga gangstrdk kommer att
andras, vilket 1 sin tur kan minska motivet for en extra tunnel vid Korsvégen.

e [ dagsléget finns ingen beslutad finansiering for en gdngtunnel ( vilket ocksa
poéngteras i exploateringsnimndenss yttrande)

e 2026 ska Trafikverket ldmna ytor sa att staden kan paborja arbete med
genomforandet av tidigare antagen detaljplan for Korsvigen. Aktuell detaljplan
beréknas inte ha vunnit laga kraft d4, vilket skulle innebéra att gingtunneln ska
genomforas efter delar av Korsvégens fardigstillande, vilket i sin tur skulle
innebéra att nyligen fardigstillda delar skulle behdva griavas upp igen.

e Om man oavsett ovan viljer att bygga gangtunnel, maste projekteringen av denna
inordnas i 6vrig projektering av Korsvégen. Tidplanen for denna &r i dagsliget
inte helt klar, men indikationer ges att det i sé fall behdva startas timligen
omgéende.

Beskrivning av arendet

Byggnadsndmnden beslutade 2018-06-21 att ge positivt planbesked for planlédggning for
Svenska méssan, samt att ge stadsbyggnadskontoret i uppdrag att upprétta detaljplan.

Planomradet ar beldget vid Korsvégen, cirka 1,5 km fran Goéteborgs centralstation.
Planomradet &gs av Svenska Méssans stiftelse och kommunen.

Syftet med detaljplanen &r att mojliggora for uppforandet av ett hoghus vid Korsvagen.
Planforslaget mojliggdr ocksd ombyggnation av fasad mot Skanegatan med en fasad som
kan 6ppna upp mésshallens bottenvaning samt nya verandor for utevistelse.

Detaljplanen mdjliggdr ocksa for en uppgéng fran en eventuell gangtunnel fran blivande
jarnvagsstation under Korsvégen.

Exploaterings forvaltningen skriver i sitt samradsyttrande foljande.

Planforslaget mojliggdr for en uppgang frén en eventuell gdngtunnel fran blivande
jérnvégsstation under Korsvigen. For ndrvarande pagér inte ndgon planering av en sadan
gangtunnel. Om géngtunneln ska vara kvar i planforslaget krivs fler utredningar kring
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genomforandefragor och ekonomi samt ett stidllningstagande gdllande finansiering.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedémning

Utifran beskrivna forutsattningar ovan, beddmer forvaltningen att tillrdckliga motiv och
ekonomiska incitament saknas for ett genomférande av en gangtunnel mellan
Vastlankens station Korsvagen och planomradet.

Stadsbyggnadsforvaltningen

Henrik Kant Henrik Levin

Stadsbyggnadsdirektor Tf. Avdelningschef Detaljplan
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