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Information om hantering av gangtunnel
mellan station Korsvagen och Svenska
massan

En gangtunnel mellan Vistlankens station Korsvdgens mellanplan och Svenska méassans
entré har funnits med som en mgjlig atgérd under en langre period.

Syftet med gangtunneln &r att erbjuda en genare koppling fran Véstlinken till Svenska
méissan och evenemangsomradet. Utan en gangtunnel pa plats kommer fotgéngare att
fardas via Vistlankens Gstra uppgang och dver spar och korbana for att ta sig till
evenemangsomradet. Gangtunneln bedoms framforallt fylla en funktion vid storre
evenemang dér ett stort flode av fotgdngare kan tidnkas vilja ta sig mellan Vistlanken och
exempelvis Svenska médssan eller Scandinavium.

Trafikkontoret gav konsultfirman WSP i uppdrag att under hosten 2021 beskriva
forutséttningarna och kostnaderna for att fa till stdnd en gangtunnel, enligt bild nedan.

I WSP:s forstudie har bland annat brand- och utrymmestekniska krav beskrivits, liksom
konstruktion och grundlaggning. Tva olika sétt att utfora tunneln har beddmts, dels
konventionell byggmetod med Gppet schakt, dels tryckt tunnel som innebar att en tunnel
trycks under marken med hjélp av domkrafter, givet att forutsattningarna tillater detta.
Genomf6rande med schakt bedoms vara mer forutségbar, men innebér & andra sidan
konflikt med befintlig trafik i markplan, och bedoms kriava bland annat spérstopp. En
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16sning med tryckt tunnel medfor betydligt mindre trafikstérningar, men bedéms vara
behéftad med fler osdkerheter.

I forstudien har kostnaden for utforande enligt konventionell byggmetod beddmts.
Investeringskostnaden hamnar i spannet 135-180 miljoner kronor. Nagon bedémning av
kostnaden for utférande med tunneltryckning har inte gjorts, men i PM:et beskrivs att
tunneltryckning ér betydligt dyrare och osékrare dn konventionell metod.

Diskussion om medfinansiering fran Svenska méssan av upp till halva
investeringsbeloppet har forts under en ldngre tid, men ingen éverenskommelse har natts.

Trafikkontoret ser att gangtunneln kan fé vissa positiva nyttor i form av foérkortad restid
for fotgéingare och farre konflikter mellan fotgdngare och bil- och kollektivtrafik.
Forvaltningen bedomer emellertid att de positiva nyttorna inte star i proportion till
géngtunnelns bedomda investeringskostnad. En dversiktlig samhéllsekonomisk
bedomning har genomforts, baserat pa tidigare analyser av fotgdngarfloden till och fran
Vistldnken station Korsvigen. For att gdngtunneln ska kunna sdgas vara
samhéllsekonomiskt motiverad kravs att &tminstone 6 000 fotgidngare per dygn far en
restidsvinst pa cirka en minut. Utifran tidigare analyser, vilka legat till grund for
dimensioneringen av Korsvégens trafiklosning, ar det betydligt férre dn sa som kan
tankas nyttja tunneln.

Det finns dven en trygghetsaspekt, som innebér att det kan finnas fotgéngare som hellre
fardas i markplan 4n i en gdngtunnel. P4 andra platser i staden har gdngtunnlar tagits bort
och ersatts av korsningar i markplan.

Ur ett stadslivsperspektiv finns det dessutom, i de flesta fall, fordelar med att 1ata
fotgingare fardas i markplan, da det skapar liv och rorelse vid platsen.

Mot bakgrund av ovanstdende avser trafikkontoret inte att g vidare med projektering och
byggnation av gdngtunneln.

Jenny Adler Kristina Lindfors

Avdelningschef Trafikdirektor
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