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Sammanfattning

Visionen for stadsutvecklingsprojektet Backaplan ér att omrddet ska utvecklas
fran att enbart vara en handelsplats till en titbebyggd och levande stadsdel med
manga olika boendeformer, verksamheter och stadsrum. For Backaplan detalj-
plan 3 planeras for drygt 2 000 bostéder, dirtill &ven en mindre andel verksam-
heter och handel.

Denna mobilitets- och parkeringsutredning utgéar fran Goteborgs stads riktlinjer
for mobilitet och parkering med tillhérande anvisningar (version 1.2) och syftar
till att utifrdn platsens och projektets specifika forutsattningar utreda och redo-
visa parkeringstal och antal parkeringsplatser for bil och cykel samt beskriva hur
parkering for bil och cykel foreslds utformas och placeras for att skapa forutsitt-
ningar for héllbara transporter och bidra till stadsdelens kvaliteter. I utredningen
redovisas dven forslag pd lampliga mobilitetsdtgidrder for mobilitetsavtal, vilka
samlas 1 ett mobilitetskoncept kopplat till ovriga detaljplaner pd Backaplan. Ett
delsyfte ar dven att skapa en gemensam bild 6ver hur omradet ska planeras sa att
en hog standard avseende tillginglighet, attraktivitet och hallbarhet kan forverk-
ligas.

Kollektivtrafik — Nyckel for ett hallbart resande

Backaplan ligger i ett av Goteborgs bdsta kollektivtrafiklagen och planeras bli en
del av stadens utdkade innerstad. Framtida resor till och fran omradet ska ligga 1
linje med trafikkontorets trafikstrategi for omradet och for att nd malet behdver
merparten av resorna utforas med kollektivtrafik, cykel samt till fots. For DP3
kommer kollektivtrafiktillgdngen att vara mycket god, med nirhet till Hjalmar
Brantingsplatsen samt hallplatser for sparvidg samt buss i direkt anslutning till
planomrddet vid Backavdgen. Den planerade pendeltagstationen i Brunnsbo
kommer ocksa att kunna nas inom ca 500 meters promenadavstand.

Bilresor och nyttotrafik — Effektivt nyttjande av yta

I en tét stadsdel som framtida Backaplan sa behover kollektivtrafik, gdng, cykel
och delade fordon vara de val som ligger ndrmast till hands for resor i varda-
gen. Diaremot kommer det vara mgjligt att kora bil pa de flesta gator 1 DP3, 1 en
hastighet och pé ett sitt som speglar gatans funktion. Det &r ocksa viktigt att
nyttotrafik kan komma fram med leveranser och for reparationer. For att ut-
nyttja den virdefulla marken varsamt och for att frimja en hallbar stadsdel sd ar
ambitionen att sdnka parkeringstalet till niva dér en tredjedel hushall eller farre
har tillgang till en bilparkeringsplats — totalt planeras en sinkning av parke-
ringstalen med ca 30 %. Vid planeringen av parkeringsanlédggningarna i DP3
har flera aspekter beaktats. For att effektivt kunna samnyttja parkeringsplatser
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som anvands olika tider pd dygnet har en allmint tillgdnglig storre parkerings-
nod med tva vaningar parkering placerats i kvarter 27 och 28. Vidare har trafik-
simuleringar visat att Lerdkersmotet &r ett hogt belastat snitt och att det dir
finns risk for kobildning. Dérfor har parkeringsanldggningarna placerats ut for
att, 1 mojlig omfattning, styra trafiken till Deltavdgen via det nya Kvillemotet,
beldget strax norr om Lerdkersmotet. Det har dven beaktats att placering av in-
farter till garage inte ska generera onddig trafik pd tvdrgatorna. Slutligen har
stadsmiljon beaktats genom att inte ndgot kvarter enbart bestar av parkering el-
ler att parkering ligger i direkt anslutning till fasad. I Figur 1 redovisas kvarter
dér parkeringsanldggningarna &r placerade. Fordelning mellan kvarteren plane-
ras enligt foljande:

Samlad parkeringshubb i kv 27-28 innehéller:

Besoksparkering och parkering for anstillda for hela DP3

Parkering for skola/idrottshall kv 26, 34 och forskolor (exkl himta/lamna
som ordnas ldngs gata)

Boendeparkering for kv 27, 28, 30 & 48

Parkering for huvuddelen av bilpoolsbilar i DP3

Boendeparkering for 6vriga kvarter placeras inom respektive kvarter

Det vill sdga kv 31, 33, 35, 46, 47 och 49

Alternativ for placering av boendeparkering kv 50

X.

».

Boendeparkering for kv 50 ryms inte fullt ut i ndgot annat enskilt kvarter. Tre
alternativ har diskuterats i processen, vilka redovisas nedan. I alla forslagen be-
hover det beaktas att dven andra funktioner kréver yta i respektive kvarters bot-
tenvéningar och killare, ddribland cykelparkering, installationer och komple-
ment. Fragan om yta dr viktig att beakta i fortsatt skissarbete for att kunna
rymma de funktioner som krévs i kvarteren, inte minst kvalitativ cykelparke-
ring.

Boendeparkering for kv 50 liggs i ett garage i kv 50

Alternativet medger yta for boendeparkering i kv 50. Tillfartsvégen gér via cir-
kulationsplatsen vid Lerakersmotet, vilket ar ett belastat snitt enligt genomforda
trafiksimuleringar.

Parkeringsplatserna for boende i kvarter 50 fordelas mellan parkeringshub-
ben i kv 27-28 och ett eller tvd andra kvarter

Hur ménga andra kvarter som krévs for att inrymma boendeparkering for kv 50
beror av hur mycket yta som kommer upptas av andra funktioner i kvarteren.
Alternativet skapar beroenden mellan olika kvarter.

Tvd vianingar parkering byggs i ndgot annat kvarter (ex kv 46 eller 49) for att
kunna rymma all boendeparkering for kv 50

Alternativet innebdr en utékad kostnad for markarbeten samt ensidiga ut-
rymmen i bottenplan.
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Den 6vergripande principen i DP3 ir att parkering hanteras pd kvartersmark.
Men eftersom strukturen pa Backaplan bestér av kringbyggda kvarter med fasad
1 fastighetsgrins sa paverkas mojligheten att anldgga vissa funktioner pd kvar-
tersmark. I de kvarter dér bilparkering finns lokaliserat anordnas boendeparke-
ring for rorelsehindrade i garage. I de kvarter dir det inte forlaggs nadgon bilpar-
kering alls behdver boendeparkering for rorelsehindrad anordnas ldngs gata for
att rddande normer ska kunna uppnas. Aven besdksparkering for rorelsehindrad
behover anldggas pa lings gata 1 anknytning till verksamheter och beséksmal for
att vara allmént tillgéngliga. Undantaget ar parkeringsanlaggningen i kv 27-28 -
eftersom den planeras vara 6ppen for allmanheten kan bade besdksparkering och
boendeparkering for rorelsehindrad placeras i anlidggningen. Eftersom fasad
stracker sig ut till fastighetsgrians behdver dven angoringsplatser (eller liknande
yta) i linje med Goteborgs Stads riktlinjer ordnas ldngs gata for kvarter i DP3.

WY \ N
j/

P

BOSTADSNARA
. PARK! 5 -

Samlad parkeringshubb

- Tva vaningar parkering

- Parkering fér besok och anstallda fér hela DP3
inkl forskolor, skola/idrottshall kv 26 & 34

- Boendeparkering for kv 27, 28,30 & 48

- Parkering for huvuddelen av bilpoolsbilar i DP2

- Allmént tillganglig parkeringsanlaggning

BOSTADSNARA
PARK:

Parkering i enskilda kvarter
- Boendeparkering for respektive kvarter

/ Kvarter 50
/ - Se alternativx,y ochz
/
&

Figur 1 Bilparkeringsldsning, parkeringsnod i kv 27 och 28 samt boendeparkering i utvalda kvarter.
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Tabell 1 Fordelning av parkeringsplatser mellan de olika anlaggningarna (efter sankning steg 1—4, mobi-
litetspaket niva 3). Vita kolumner avser kvartersmark och gréna avser allman plats. Parkeringsplatser
for idrottshallen samt anstallda pa skolan i kv 26 &r medraknade, daremot inte hamta/lamna-platser for
kv 26 — de hanteras i DP2.

*Platser for bilpool 1angs gata ar efterstravansvart i DP3. Dels for att d&stadkomma en geografisk sprid-
ning av bilpoolsbilar 6ver omradet (i DP3 planeras endast parkeringsanlaggningen i kv 27-28 att vara
oppen for allmanheten), dels att synliggéra bilpoolsbilarna och déarmed lata dem att fungera som ett in-
steg till delade transportlsningar. Det ar dock juridiskt utmanande att férlagga bilpoolsplatser till allman
gata och darfor sakerstalls att alla bilpoolsplatser som kravs enligt Géteborgs Stads anvisningar dven
far plats pa kvartersmark.

Kvartersmark Allmén plats
Anstillda Total bpl Total bpl —_— Ffirsl.ag Totalt
_ e skola & Bil o kvarters-  kvartersmark ”"am a till bil- b°| a"
Parkering for foljande g o \qo Handel Kontor forskola, fpoo’pa = markutan  med sam- amna pool p! all-
kategorier . kvartersmark  samnytt- nyttjande skola & lings man
el i forskola * lats
idrottshall jande gata P
27 - Boende kv 27 & 30 105 8 16 10 15 129 0
- Parkering for beso-
kare och anstallda DP3,
inkl skola kv 34
- Bilpool
28 -Boende kv 28 & 48 98 24 19 31 15 143 2 2
- Parkering for beso-
kare och anstéllda DP3
samt skola/idrottshall kv
26
- Bilpool
30 2 2
31 Boende kv 31 72 72 3
32 0
33 Boende kv 33 75 75 3 6
34 6 6
35 Boende kv 35 67 67 0
46 Boende kv 46 62 62 & 3 9
47 Boende kv 47 53 53 3
48 0
49 Boende kv 49 59 59 3 3
50 Se alternativx, y, z 57 57 0
648 32 35 a1 30 77 22 6 34

Cykel - Infrastruktur och parkering av hog kvalitet

Cykel kommer vara en grundldggande del i trafiksystemet pa Backaplan och ma-
let &r att cyklandet ska 6ka fran dagens nivéer. Det innebér att cykellsningar pa
kvartersmark och allméin platsmark behdver vara av hog kvalitet. Utredningen
beskriver hur cykelparkeringen &r ténkt att hanteras i omradet — frimst ligger
fokus pa att skapa lattillgidngliga och kvalitativa 16sningar pa kvartersmark. An-
talet cykelplatser som redovisas i tabellform for kvartersmark och allmén plats
foljer Goteborgs Stads anvisningar, se Tabell 2. For att underlitta for de som
besoker Backaplan med cykel sé ges, utover det som krivs enligt anvisningarna,
aven ett dversiktligt forslag i illustrationsform kring hur cykelparkering kan {or-
bittras och utdkas pa allméin plats, se Figur 2. Hur attraktiv och yteffektiv cykel-
parkering kan inrymmas 1 gaturummet behdver fortsitta konkretiseras 1 samband
med att gestaltningsprogram och trafikforslag tas fram f6r DP3.
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Tabell 2 Sammanstallning av antal cykelparkeringsplatser per kvarter for boende, verksamma och beso-
kare - antal lastcykelplatser anges inom parentes och resterande platser avser vanliga cyklar. De kolum-
ner som ar markerade i gront avser allman platsmark och dvriga anlaggs pa kvartersmark, fordelningen
foljer Goteborgs Stads anvisningar.

Kvartersmark Allman plats
Uielalis gl Boende Anstéllda Bes__o k skillzv;:er ikl ':'(s;arltte::g-l v:rizglrfn- Hﬁmta i
DP3 bostader forskola pool reher.s T /Lamna

27 412 (25) 297 (16) 52 (3) 60 (3) 0(0) 2(2) 411 (24) 1(1) 0(0) 1(1)
28 400 (26) 278 (15) 51 (3) 56 (3) 6 (1) 2(2) 393 (24) 1(1) 6 (1) 7(2)
30 612 (39) 480 (27) 14 (1) 97 (5) 6 (1) 3(3) 600 (37) 6 (1) 6 (1) 12 (2)
31 691 (44) 537 (30) 18 (1) 108 (6) 9(1) 4(4) 676 (42) 6 (1) 9(1) 15(2)
33 696 (43) 563 (31) 8(1) 113 (6) 0(0) 4(4) 688 (42) 8 (1) 0(0) 8 (1)
34 184 (11) 0 (0) 18 (1) 0(0) 153 (9) 0(0) 171 (10) 0(0) 13 (1) 13 (1)
35 620 (39) 502 (28) 8(1) 100 (6) 0(0) 3(3) 613 (38) 7(1) 0(0) 7(1)
46 591 (38) 458 (26) 16 (1) 92 (5) 8(1) 3(3) 577 (36) 6 (1) 8 (1) 14 (2)
47 509 (33) 395 (22) 14 (1) 80 (4) 8(1) 3(3) 500 (31) 1(1) 8 (1) 9(2)
48 566 (35) 459 (25) 6 (1) 92 (5) 0(0) 3(3) 560 (34) 6 (1) 0(0) 6 (1)
49 563 (36) 440 (24) 11(1) 88 (5) 8(1) 3(3) 550 (34) 5(1) 8(1) 13 (2)
50 520 (34) 426 (24) 1(1) 85 (5) 0(0) 3(3) 515 (33) 5(1) 0(0) 5(1)

6364 (403) | 4835(268) 217 (16) 971(53) 198 (15) 33 (33) | 6254 (385) | 52 (11) 58 (7) 110 (18)

Mobilitetskoncept — Atgirder for att méjliggora olika malgrupper resbehov
Mycket goda forutsattningarna for kollektivtrafik, gang och cykel dr dven nyck-
elkomponenter for att kunna erbjuda andra mobilitetslosningar som é&r attraktiva
och ticker in manga olika typer av resbehov. Forslag till mobilitetsdtgirder pa
kvartersmark har tagits fram, vilka har en omfattning i linje med Géteborgs Stads
anvisningar. Utover detta ges forslag for hur olika mobilitetsfunktioner kan an-
ordnas pé allmén platsmark for att ytterligare bredda tjansteutbudet och komplet-
tera de fastighetsnira tjdnsterna, se Figur 2. Syftet med atgidrderna pa kvarters-
mark och allmén plats dr att komplettera kollektivtrafiken och skapa forutsatt-
ningar for boende, besokare och verksamma att leva och verka utan egen bil i
hela omradet. Att tidigt konkretisera mobilitetserbjudandet for att sidkra sdval in-
nehéll som finansiering skapar trygghet och forutségbarhet for anvdndarna och
bidrar till langsiktighet 1 satsningarna. De funktioner som avser allmén plats be-
hover fortsdtta att bearbetas i takt med arbete med trafik- och gestaltningsforslag.
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Cykelparkering allman plats
T3 Publik cykelservicestation
® Elsparkcyklar samlingsplats
@ Styr och Stall

Bilpool kvartersmark
% Bilpool lings gata
Bl Lastcykelpool kvartersmark
I¥  Cykelsevice och tvatt kvartersmark
Kollektivtrafik

B

Figur 2 Schematisk bild éver koncept for mobilitetstjanster samt 6versiktligt forslag till cykelparkering pa
allman platsmark. De funktioner som i figuren ligger pa allman platsmark ar forslag infor vidare arbete.
Konkretisering av dessa behdver goras i takt med att gestaltningsprogram och trafikforslag utvecklas.
Varje utplacerad enhet med cykelparkering motsvarar 10 platser.
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1. Inledning

1.1 Bakgrund

Visionen for stadsutvecklingsprojektet Backaplan &r enligt planprogrammet att
omradet ska utvecklas fran att enbart vara en handelsplats till en titbebyggd och
levande stadsdel med manga olika boendeformer, verksamheter och stadsrum.
En kombination av bostéder, handel och kontor ska ldgga grunden for en attraktiv
stadsmiljo med varierat innehdll — som samtidigt ar socialt blandad, klimatmass-
igt hallbar och patagligt gron.

Hela programmet for Backaplan innebér totalt ca 750 000 kvm bostdder samt
150 000 kvm offentlig service, cirka 140 000 kvm handel och verksamheter.
Tyngdpunkten for de kommersiella lokalerna planeras ligga kring Hjalmar Bran-
tingsplatsen, knutpunkten kring Brunnsbo och ldngs Backavédgen. For Backaplan
detaljplan 3 (DP3) planeras det for ca 240 000 kvm BTA vilket i huvudsak kom-
mer bestd av drygt 2 000 bostdder samt dven en mindre andel verksamheter och
handel.

1.2 Syfte

Mobilitets- och parkeringsutredning for Backaplan DP 3 syftar till att utifran
platsens och projektets specifika forutsittningar utreda och redovisa parkerings-
tal och antal parkeringsplatser for bil- och cykel samt beskriva var och hur par-
kering for bil och cykel foreslds hanteras. I utredningen ska dven en lista over
lampliga mobilitetsdtgirder for mobilitetsavtal redovisas. Vidare ér ett syfte att
skapa en gemensam bild 6ver hur omradet kan planeras s att en hog standard
avseende tillgdnglighet, attraktivitet och hallbarhet kan forverkligas.

1.3 Lasanvisningar

Rapporten dr indelad 1 5 kapitel dir det i kapitel 2 Parkering for bil och cykel
redogdrs overgripande for antalet parkeringsplatser enligt Goteborgs Stads an-
visningar for mobilitet och parkering. I kapitel 3 till 5 redogors sedan for de spe-
cifika 16sningar som &r planerade for Backaplan DP3 gillande bil-, cykelparke-
ring samt mobilitetskoncept. Dér ingdr samnyttjande och fordelning av bilparke-
ringsplatser mellan respektive kvarter samt de platser som utifran detaljplanens
struktur med fasad 1 fastighetsgréns foreslas anlédggas pa allmén plats.
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1.4 Planerad exploatering

Till grund for den &vergripande strukturen ligger Program for Backaplan'. DP3
omfattar centrala Backaplan, i huvudsak beldgen mellan Deltavigen och Backa-
vigen, soder om Kvilleleden och norr om Hjalmar Brantingsplatsen, se figur 1-1.
Planerad exploatering utgér fran en sluten kvartersstruktur med fasad i fastig-
hetsgréins och 6vervagande andel bostédder. Destinationsbutiker samt café/restau-
rang och mindre verksamheter skall finnas i bottenvaningarna i kommersiellt
gingbara lagen, vilket 1 huvudsak dr mot huvudgatorna. Forskolorna planeras att
integreras i bostads- och handelskvarteren, medan grundskolorna ligger inom
egna kvarter.

En separat handelsutredning har genomforts for att utreda potential for handel-
och verksamhetslokaler. Marken 1 planomrédet dgs av Goteborgs Stad genom
Fastighetskontoret samt de privata aktorerna Riksbyggen, Balder och KF.

Figur 1-1  lllustrationsplan Backaplan med detaljplan 3 inom r6d markering.

" Program for Backaplan inom stadsdelarna Backa, Kvillebacken, Tuve, Lundby, Tingstadsvassen och Lundby-
vassen i Goteborg, Géteborg Stad, Mars 2019 (Diarienummer: 0698/16)
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Tabell 1-1 Kvartersvis sammanstalining av funktioner och m? BTA. (Kalla: White Arkitekter 220322,
Kvarter 32 utgar efter reviderad struktur.)

Kvarter = Bostader Kontor Handel Forskola Skola F-6 Totalt

Kv. 27 13 139 4 411 0 0 0 17 550
Kv. 28 12 291 3892 0 998 0 17 181

Kv. 30 21 350 530 731 1002 0 23613
Kv. 31 23 880 665 77 1404 0 26 666
Kv. 33 24 981 389 943 0 0 26 313
Kv. 34 0 0 0 0 6414 6414

Kv. 35 22 306 530 789 0 0 23 625
Kv. 46 20 383 587 716 1329 0 23015
Kv. 47 17 550 654 0 1329 0 19 533
Kv. 48 20 328 364 714 0 0 21 406
Kv. 49 19 497 182 620 1326 0 21625
Kv. 50 18 946 0 675 0 0 19 621

Totalt 214 651 12 204 5905 7 388 6 414 246 562

1.5 Trafik- och resandeforutsattningar

Backaplan ligger i ett av Goteborgs bésta kollektivtrafiklagen och planeras bli en
del av stadens utdkade innerstaden. Framtida resor till och fran omrédet ska ligga
1 linje med trafikkontorets trafikstrategi for omradet och for att nd méalet behdver
merparten av resorna utforas med kollektivtrafik och cykel samt till fots. Nedan
beskrivs kort vilka forutsattningar som finns for olika fardmedel till och frén om-
radet.

HUVUDGATA
FOR BILTRAFIK

S koLLesTiv
TRAFK

Figur 1-2  Grundprincip for trafik enligt planprogram Backaplan.
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Gang- och cykeltrafik

Redan idag finns cykelkopplingar som ansluter planomradet. Ett friliggande
gang- och cykelstrdk stricker sig hela vigen vister och oster om omradet ldngs
med Postegardsvidgen och Backavigen mellan Swedenborgsgatan-Deltavigen,
Minelundsvidgen och Norra Deltavdgen. Langre soder om planomradet i direkt
anslutning till Backaplan DP2 utmed Hjalmar Brantingsgatan finns ett av stadens
storre cykelstrak med koppling till Frihamnen och Hisingsbron. Backaplans lo-
kala gang- och cykelviagnit ansluter stadens regionala nét och flesta viktiga mal-
punkter, inklusive Goteborgs innerstad, ligger inom en 15-minuters cykeltur.

Omrédet har redan idag stora fotgdngarfloden mellan héllplatser, butiker och bo-
stader 1 ndromradet. Backaplan dr 1 dagsldaget dock déligt utformat for gdende
med stora 6ppna parkeringsytor och gator anpassade for industridndamal. Dessa
parkeringsytor kommer att forsvinna/omlokaliseras till garage som ger utrymme
for gang- och cykelbanor med hog standard. Enligt planprogrammet bor enkel-
riktade cykelbanor planeras pé var sida av omradets huvudgator. Lokalgator och
parkgator utformas for att skapa laga hastigheter och laga floden som ger goda
forutsittningar for att cykla i blandtrafik.

Kollektivtrafik

Hjalmar Brantingsplatsen, omradets starkaste knutpunkt for kollektivtrafik, lig-
ger 1 direkt nérhet till detaljplaneomrade 3. Ytterligare kompletterande linjer och
kollektivtrafikhéllplatser planeras lings med Deltavigen och Backavigen, dar
Backavigen kommer fi sparvidg. Vid Hjalmar Brantingsplatsen trafikerar sdvil
buss- som sparvagnslinjer, och turtdtheten dr mycket hog. Till Brunnsparken tar
resan fran Hjalmar Brantingsplatsen ca 7 minuter. I Brunnsbo, beldget pa kort
gangavstand nordvést om planomradet, planeras ett nytt stationsldge pa Bohus-
banan for pendeltdg, vilket skapar forbattrade forutsattningar att resa med kol-
lektivtrafik i de norra delarna av Backaplan. Backavigen planeras att innan spar-
vagen byggs ut ca 2028-2030, trafikeras av stombussar med hallplatser vid Hjal-
mar Brantingsplatsen, Norra Deltavdgen och Brunnsbo station.

Biltrafik och godstransporter

Trafik till omradet forsorjs framst norrifrdn via Lundbyleden och séderifrdn via
Hjalmar Brantingsgatan. Utdver dessa huvudkopplingar finns det dven ett flertal
mindre gator som ansluter Backaplan, bland annat Gustaf Dalénsgatan, Bjor-
landavédgen, Tuvevédgen och Lillhagsviagen. Backaplans utveckling medfor att
biltrafiken ska begrinsas vid Hjalmar Brantingsplatsen, som ska utvecklas till en
plats for moten och vistelse och dir gdng-, cykel-, och kollektivtrafik prioriteras.
Genomfartstrafik ska flyttas bort fran Hjalmar Brantingsgatan och ledas om via
Kvilleleden-Minelundsvédgen. Inom planomradet ska biltrafiken 1 huvudsak gi
via Deltavigen och Backavdgen. Man kommer kunna kora pd 1 princip alla gator,
men trafiken styrs s att lokalgatorna endast far méltrafik och kan utformas for
laga hastigheter med blandtrafik. Merparten av bilparkering kommer att ske 1
garage och kompletteras pa gata med parkering for hamta/lamna till skola och
forskola, for rorelsehindrade och ett forslag om en mindre andel av bilpoolsplat-
serna.
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2. Parkering for bil och cykel

I detta kapitel redovisas hur ménga parkeringsplatser som behovs for bil respek-
tive cykel for att mota den efterfragan som kommer finnas. Resultatet bygger pa
Goteborgs Stads anvisningar for mobilitet och parkering (version 1.2) och pre-
senteras pa en generell niva for de funktioner som finns inom detaljplanen. I ka-
pitel 3 till 5 redovisas mer konkreta 16sningar pé hur parkering och andra mobi-
litetslosningar planeras inom detaljplaneomradet.

Utgangspunkt dr det normalspann for bil- och cykelparkering som ar relevanta
for exploateringsomridet Backaplan DP3 (analyssteg 1 — startvérde). Parkerings-
tal justeras ddrefter utifrén lagesspecifika forutséttningar i staden (analyssteg 2 —
lagesbedomning) och i nidsta steg utifrdn projektets specifika forutsdttningar
(analyssteg 3 — projektanpassning), diar dven samnyttjande beaktas. Ytterligare
justering av parkeringsutbudet knyts till val av kompletterande mobilitetslos-
ningar (analyssteg 4 — mobilitetslosningar).

Analyssteg 1 — Normalspann, startvérde
Analyssteg 2 — Lagesbedomning
Analyssteg 3 — Projektanpassning
Analyssteg 4 — Mobilitetslosningar

vVvyvyywy

2.1 Analyssteg 1 — Startvarde

I det forsta steget redovisas vilket normalspann som ska ligga till grund {or par-
keringstal for bil och cykel for exploatering inom Backaplan DP3.

Backaplan #r en del av Alvstaden och normalspannet bor motsvara zon A for
bostider, se figur 2-1, och zon Innerstaden/Alvstaden for verksamheter, se figur
2-2.
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.
u ¥ '.“""’9. e or A. Innerstaden inklusive Alvstaden, utvidgad
"‘ = innerstad och strategiska knutpunkter.
- ) B. Pri i
L \ omraden i mellanstaden.

och

C. Mellanstaden i ovrigt.

( \ 5
\
% \ D. Ovriga delar av Géteborgs stads fastland. -
ﬁi \ D05-1,0

E. Skargard utan fysisk forbindelse till fastiand.

TN Antal bilplatser per lagenhet.

Figur 2-1  Normalspann for parkeringstal for flerbostadshus, antal bilplatser per Iagenhet. Svarta cirkeln
i bilden anger Backaplans ungefarlige lage (kélla: Riktlinjer for mobilitet och parkering i Géte-
borgs Stad, bearbetad av Trivector).

Angered centrum
[ ]
Z
Backaplan DP3
¢=~,  Gamlestaden
| [
~
Kontor Handel
. Lt sy | |
= innerstad och strategiska knutpunkter.
e

- 0-10 0-25
o2 B,
‘ﬁ% s e mars TE T

Antal bilplatser per 1000 m? BTA.

=

1A

Figur 2-2  Normalspann for parkeringstal for kontor och handel per 1000 m?BTA. Svarta cirkeln i bilden
anger Backaplans ungeférlige lage (kalla: Riktlinjer for mobilitet och parkering i Géteborgs
Stad, bearbetad av Trivector).
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Bilparkering

Bostéader

Normalspannet som ligger till grund for bilparkering for bostdder inom Backa-
plan DP3 ar 0,2-0,5 bpl per ldgenhet. Besoksparkering till bostdder ingér 1 nor-
malspannet. Startvédrdet dr 0,5 bpl/ldgenhet. Ligenhetsfordelning och BTA per
lagenhet inom Backaplan DP3 é&r inte kidnd 1 nuldget och darfor har ett snitt pa
100 m? per ligenhet anvints vid berikning av antal parkeringsplatser, pi samma
satt som i DP2. Detta snitt har staden och fastighetségarna enats om kring flera
fragor utdver parkering, sasom gronytefaktor och forskolor.

Handel och kontor

For verksamheter inom Backaplan géller normalspann 05 bpl/1000 m? BTA for
kontor och 0—13 bpl/1000 m? BTA f6r handel. Handeln kommer i huvudsak besté
av mindre butiker men for narvarande &r det inte beslutat exakt vilka typer av
handel- och kontorsverksamheter som kommer att finnas ndr Backaplan DP3 ar
utbyggt. Startvirdet viljs frin det Sversta lidget i spannet med 5 bpl/1000 m? BTA
for kontor och 13 bpl/1000 m?> BTA for handel.

Skolverksamheter

For skolverksamhet bestdms startviarde for parkering utifrdn projektomradets
lage 1 staden samt utifrdn vilken &lderskategori som forskolan/skolan riktar sig
till. Parkeringstal for forskola anges per avdelning. Parkeringstal for skola anges
per klass.

Startvardet som géller for forskolor dr 0,5 bpl for att sysselsdtta per avdelning
samt 0,6 himta-/lamnaplatser per avdelning och for F-6 skolor géller 0,4 bpl for
verksamma per klass samt 0,4 himta/lamnaplatser per klass.

For narvarande saknas en specifik beskrivning av antal planerade avdelningar
och klasser, varpad omrékning gors till BTA med angivna nyckeltal i anvisning-
arna. Antaganden som har gjorts i utredningen:

» Antagen BTA per klass F-6 370 m* BTA
» Antagen BTA per avdelning forskola 270 m* BTA

Cykelparkering

Bostéader

Stadens riktlinjer specificerar att for flerbostadshus med genomsnittlig ldgen-
hetsfordelning ska det finnas minst tva cykelplatser i cykelrum eller forrad per
lagenhet samt ytterligare minst 0,5 cykelplatser per ldgenhet for besokare eller
tillféllig anvindning av boende.

Handel och kontor

For verksamheter bedoms ett lampligt utrymme for parkering av cykel 1 varje
enskilt fall utifrdn platsens och projektets specifika forutsdttningar. For
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Backaplan géller mélet, som utpekas 1 stadens anvisningar for mobilitet och par-
kering, att minst 36 % av de verksamma som arbetspendlar till och fran Backa-
plan ska resa med cykel. For besokare motsvarar mélet att 15 % ska cykla till och
fran malpunkter inom Backaplan®. Fér handelsverksamheter antas 10 anstillda
samt 60 besokare per 1000 m? BTA? och for kontorsverksamheter 36 anstillda
samt 4 besokare per 1000 m*> BTA.

Skolverksamheter

For skolverksamheter bedoms ett 1ampligt utrymme for parkering av cykel i varje
enskilt fall utifrén platsens och projektets specifika forutsittningar. Fér Backa-
plan géller mélet att minst 36 % av pedagoger och dvriga skolverksamma som
arbetspendlar till och fran Backaplan ska resa med cykel. Cykelplatser for elever
och hdmta/ldmna dimensioneras utifran vilka &lderskategori som forskolan/sko-
lan riktar sig till. Parkeringstal for elever samt himta/ldmna rédknas separat och
anges 1 stadens anvisningar per klass (se Tabell 2-1).

Tabell 2-1 Cykelparkeringsplatser for skola och férskola. *Hamta/lamna platser réknas endast for for-
skoleklass, ak 1 och ak 2.

Cykelandel

Arskurs Kvm/klass Personal Hamta/lamna*

personal
36 % cykel 2 cpl / avd. 2 cpl/ avd.

3 pedagoger / avd.
+ 4 dvriga / férskola
3 pedagoger / klass*
+ 4 Ovriga / skola

Forskola 270 kvm

F-6 370 kvm 36 % cykel 9,9 cpl / klass* 0,9 cpl / klass*

2 Malnivaerna beskrivs i tabell-form per stadsdel i anvisningarna och visar pa nedbrytning av évergripande mal-
sattningar.

3 Antalet besokare till handeln antas vara nagot hégre &n vad som anges i parkeringsanvisningarna da det
kommer att finnas en del kaféer och restauranger i omradet vilket genererar fler bestkare jamfort med sallan-
képshandeln.

4 Viktat snitt utifran nivaer som anges i Géteborg Stads mobilitet- och parkeringsanvisningar (F-3, 4-9 och F-
2).
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Resultat — Analyssteg 1

I tabell 2-2 summeras parkeringstalen for analyssteg 1.

Tabell 2-2 Startvarde parkeringstal bil och cykel for Backaplan DP3.

Funktion Steg 1: Steg 2: Steg 3: Steg 4:
Startvirde Lagesbedomning Projektanpassning Mobilitetslosningar

Bilparkering:

Bostader (bpl/Igh) 0,5

Handel (bpl/1 000 m? BTA) 13

Kontor (bpl/1 000 m? BTA) 50

Forskola (bpl/1 000 m? BTA)

- verksamma 1,9

- bestkare 2,2

Skola F-6 (bpl/1 000 m2 BTA)

- verksamma 1,1

- besokare 1,1

Cykelparkering:

Bostader (cpl/igh)

- boende 2,0
- besdkare 0,5
Handel (cpl/1 000 m? BTA)

- verksamma 3,6
- bestkare 9,0
Kontor (cpl/1 000 m2 BTA)

- verksamma 13,0
- bestkare 0,6
Forskola (cpl/1 000 m? BTA)

- elever 7,4
- hamta/lamna 7,4
- personal - pedagoger 4,0

- personal — 6vrig (per forskola) 1:4
Skola F-6 (cpl/1 000 m? BTA)

- elever 26,6
- hamta/lamna 2,3
- personal - pedagoger 2,8
- personal — 6vrig (per skola) 1,4

2.2 Analyssteg 2 — Lagesbeddmning

Lagesbedomningen for Backaplan DP3 bygger till stor del pa samma forutsitt-
ningar som Backaplan DP2 da omrédena tangerar varandra.

» Géngavstandet till kollektivtrafiknoden Hjalmar Brantingsplatsen till
planomrédets grins dr ca 300 m. Det kommer dven att finnas hallplats for
sparvidg med hogfrekventa avgéngar 1 direkt anslutning till planomradet
vid Backavdgen. Gangavsténdet till den planerade Brunnsbo station blir
ca 350 meters promenadavstand fran planomradet.

» Det kommer finnas god cykelinfrastruktur, i form av vergripande cykel-
vignit, bade lings Backavidgen och Deltaviagen. Planerat pendelcykels-
trak finns ca 200 meter sydvést om planomradets grians. Goteborgs stad
arbetar dven med att sékerstdlla goda kopplingar till kringliggande stads-
delar och 6vriga staden.
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» Backaplan planeras for att bli innerstad. Dar kommer det vara tétt mellan
centrumfunktioner, service och andra verksamheter. Inom planomrédet
kommer det finnas skola, férskolor, caféer, handel och andra typer av
verksamheter. Inom det angrédnsande planomradet DP2 kommer det vara
mycket hog tithet betrdffande savil handel som service, exempelvis livs-
medelsbutik, vard, hotell mm. Livsmedelsbutik kommer dven finnas i an-
gransande DP1. Sammanfattningsvis kommer boende och verksamma i
DP3 ha mycket god tillgang till handel och service inom 500 m gangav-
stand, men i de flesta kortare &n s&.>

Den sammanvégda tillgédngligheten med kollektivtrafik, cykel och till service an-
ses vara god och dérfor gors for bostdder ett avdrag pd 10 % jamfort med start-
virdet. For kontor, handel, skola och forskola (inkl. hdmta/lamna) gors sankning
med 15 % utifrén att det &r god sammanvigd tillgénglighet plus ytterligare 15 %
utifrdn ndrhet till kollektivtrafikknutpunkten Hjalmar Brantingsplatsen.

Framtida statiqnslég =)

BOSTADSNARA
PARK.

Kollektivtrafikhallplats

/ ———  Pendelcykelstrak
6 . » Overgripande cykelnat
,,‘P\ é@-,- ?; Hjalmar Brantingsplats: Centralt gang- och cykelstrak

Figur 2-3. Planomradets lage i forhallande till kollektivtrafikhallplatser och cykelvagnat.

5 Eftersom specifika placeringar av verksamheter inte ar beslutade &nnu ges en beskrivning av framtida forut-
sattningar.
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Resultat — Analyssteg 2

I Tabell 2-3 summeras parkeringstalen efter analyssteg 2. Féljande avdrag for
lagesbeddmning har gjorts:

» Bostéder: -0,05 bpl/lagenhet
» Kontor, handel, skola och forskola: -15 % (Bas) samt -15 % (Bytespunkt)

Antal cykelparkeringsplatser paverkas inte av lagesbedomningen.

Tabell 2-3 Parkeringstal bil och cykel fér Backaplan DP3 efter analyssteg 2.

Funktion Steg 1: Steg 2: Steg 3: Steg 4:
Startvirde Lagesbedomning Projektanpassning Mobilitetslosningar

Bilparkering:

Bostader (bpl/Igh) 0,5 ~ 0,45
Handel (bpl/1 000 m? BTA) 13 N 94
Kontor (bpl/1 000 m? BTA) 5,0 N 36
Forskola (bpl/1 000 m? BTA)

- verksamma 1,9 13
- besokare 2,2 N 1,6
Skola F-6 (bpl/1 000 m? BTA)

- verksamma 1,1 08
- besokare 1,1 N 08
Cykelparkering:

Bostader (cpl/igh)

- boende 2,0 — 20
- besokare 0,5 — 05
Handel (cpl/1 000 m? BTA)

- verksamma 3,6 — 36
- besdkare 9,0 — 9,0
Kontor (cpl/1 000 m2 BTA)

- verksamma 13,0 — 130
- besokare 0,6 — 06
Férskola (cpl/1 000 m? BTA)

- elever 7.4 3 74
- hamta/lamna 7.4 7.4
- personal - pedagoger 4,0 — 4,0
- personal — 6vrig (per forskola) 1,4 — 14
Skola F-6 (cpl/1 000 m? BTA)

- elever 26,6 — 26,6
- hamta/lamna 23 — 23
- personal - pedagoger 2,8 — 28
- personal — 6vrig (per skola) 1,4 — 14
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2.3 Analyssteg 3 — Projektanpassning

Justering av parkeringstal for bil och cykel i steg 3 utgar fran projektspecifika forutsitt-
ningar sasom ldgenhetssammansittning for bostéder eller typ av verksamhet for handel.

Stora lagenheter

Den genomsnittliga storleken pa ldgenheterna antas vara 100 m*> BTA vilket staden och
fastighetségarna har enats om kring flera fragor utéver parkering, sisom gronytefaktor
och forskolor. Eftersom fordndringar kan ske langs processen bor det nir det géller par-
keringsplatser i detaljplaneskedet tas hojd for att 100 m> BTA per ldgenhet ir relativt
stort. Darfor hojs parkeringstalet med 0,05 platser per lagenhet for bilparkering samt 0,5
platser per ldgenheter for cykel.

Lagre forvantad efterfragan for handelsplatser

Utifran att ingen livsmedelsbutik planeras i omradet och att stort kundunderlag finns i
ndromrddet sdnks ddremot bilparkeringstalet for handel med 30 %, till 6,6 bpl/1000 BTA.
En aspekt att lyfta fram &r att nérheten till allmént tillgdngliga parkeringsanlédggningar i
intilliggande detaljplaner véntas kunna balansera efterfrigan pa besoksparkering under
olika tider pa dygnet.

Resultat — Analyssteg 3

I Tabell 2-4 summeras parkeringstal for analyssteg 3. Foljande justeringar har gjorts for
projektanpassning:

» Bostider: + 0,05 bpl/ligenhet (bil) samt + 0,5 cpl/ldgenhet (cykel)
» Handel: - 30 %
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Tabell 2-4. Parkeringstal bil och cykel for Backaplan DP3 efter analyssteg 3.

Funktion Steg 1: Steg 2: Steg 3: Steg 4:
Startvirde Lagesbedomning Projektanpassning Mobilitetslosningar

Bilparkering:

Bostader (bpl/igh) 0,5 N 045 05

Handel (bpl/1 000 m? BTA) 13 N 94 I 6,6

Kontor (bpl/1 000 m? BTA) 5,0 N 36 — 3,6

Férskola (bpl/1 000 m? BTA) -

- verksamma 1,9 013 — 13

- besokare 2,2 N 1,6 — 16

Skola F-6 (bpl/1 000 m? BTA)

- verksamma 11 ™ 08 — 08

- besokare 1,1 N 0,8 — 08

Cykelparkering:

Bostader (cpl/igh)

- boende 2,0 — 20 A 25

- besckare 0,5 — 05 —> 05

Handel (cpl/1 000 m2 BTA)

- verksamma 3,6 — 36 — 36

- besokare 9,0 — 90 —> 90

Kontor (cpl/1 000 m2 BTA)

- verksamma 13,0 — 130 —2 130

- besokare 0,6 — 06 — 06
. 5

Forskola (cpl/1 000 m= BTA) - 74 AN 74

- elever 7.4 S S

- hamta/lamna 7,4 74 7.4

- personal - pe—agoger 4,0 — 40 — 40

- personal — 6vrig (per forskola) 1,4 — 14 — 14

Skola F-6 (cpl/1 000 m? BTA)

- elever 26,6 — 266 —7 266

- hamta/lamna 23 — 23 — 23

- personal - pe—agoger 2,8 — 2,8 — 2,8

- personal — dvrig (per forskola) 1,4 — 14 — 14

2.4 Analyssteg 4 — Mobilitetslosningar

For att sdnka parkeringstalet i steg 4 s& kan fastighetsdgarna genomféra mobili-
tetsatgarder for att skapa god tillganglighet till mobilitet utan att dga privat bil.
Fastighetsdgarna har ett ambitiost mal med att skapa forutsittningar for héllbart
resande och avser dérfor att sinka parkeringstalet till det nedre delen av spannet
1 steg 4.

Nedan redovisas de atgdrder som har valts ut fran stadens mobilitetspaket och
som uppfyller stjarnpaket niva 3 fér boende och verksamma, se Tabell 2-5 och
Tabell 2-6. Respektive dtgird och dess innebord forklaras mer utforligt i bilaga
L.
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Tabell 2-5 — Mobilitetsatgarder boende. *=stjarnatgard

Kategori

Information

Kollektivtrafik

Cykel

Bil

Ovrigt

Atgarder — baspaket

Startpaket till nyinflyttade
Lépande information om mobilitet

Kostnadsfri kollektivtrafikbiljett 30 dagar for
nyinflyttade

Extra god cykelparkering
Begransning av fasta bilparkeringsplatser
Bilparkeringshyran sarredovisas

Bilpoolsplatser

Mobilitetsansvarig

Atgarder — stjarnpaket

Kostnadsfri kollektivtrafikbiljett 90 dagar
for nyinflyttade*

Yta fér cykelservice
Lastcykelpool*

Rabatt pa bilpool
Bilpool*

Oppna mobilitetsldsningar fér bilpool*

Tabell 2-6 — Mobilitetsatgarder verksamma. *=stjarnatgard

Kategori

Information

Kollektivtrafik

Cykel

Bil

Ovrigt

Atgarder — baspaket

Startpaket till nyinflyttade verksamheter
Lépande information om mobilitet

Realtidstavlor for kollektivtrafik

Extra god cykelparkering
Dusch och omkladningsrum

Bilparkeringshyran sarredovisas
Begransning av fasta bilparkeringsplatser

Mobilitetsansvarig

Atgarder — stjarnpaket

Yta for cykelservice

Begransning av fasta bilparkeringsplat-
ser, utdkad niva (anstallda)

Bilpool fér tjansteresor (anstallda)*
Samlade bilparkeringsanlaggningar
(anstéllda och besdkare)*
Avgiftssystem for anstélldas bilparke-
ring*

Avgifter for besOkandes bilparkering®

Resultat — Analyssteg 4

I Tabell 2-7 summeras parkeringstal for analyssteg 4. Foljande avdrag for mobi-
litetslosningar har gjort:

» Bostider: -0,20 bpl/1 000 m? BTA (Stjarnpaket ***)
» Kontor och handel: -30 % (Stjérnpaket ***)

Parkeringstal for cykel justeras inte 1 steg 4.
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Tabell 2-7 Parkeringstal bil och cykel fér Backaplan DP3 efter analyssteg 4.

Funktion Steg 1: Steg 2: Steg 3: Steg 4:
Startvirde Lagesbedomning Projektanpassning Mobilitetslosningar

Bilparkering:

Bostader (bpl/igh) 0,5 N 0,45 - 0,5 0,30

Handel (bpl/1 000 m? BTA) 13 N 94 N 6,6 46

Kontor (bpl/1 000 m? BTA) 5,0 N 36 —> 36 N 25

Férskola (bpl/1 000 m? BTA)

- verksamma 1,9 N 13 — 13 — 13

- besdkare 2,2 N 16 — 16 — 16

Skola F-6 (bpl/1 000 m2 BTA)

- verksamma 11 ™ 08 — 08 — 08

- besokare 1,1 N 08 — 08 — 08

Cykelparkering:

Bostader (cpl/igh

-boende( Prian) 2,0 — 20 7 2,5 —> 25

- besckare 0,5 — 05 — 05 — 05

Handel (cpl/1 000 m2 BTA)

- verksamma 3,6 — 36 —¥ 35 —> 36

- besokare 9,0 — 90 — 90 — 90

Kontor (cpl/1 000 m2 BTA)

- verksamma 13,0 — 13,0 —> 130 —> 13,0

- besokare 0,6 — 06 — 06 — 06

. 5

!zglrzl\jglra (cpl/1 000 m* BTA) 4 AN 74 SN 7.4 - 7.4

- hamta/lamna 7.4 — 74 — 74 — 74

- personal - pe—agoger 4,0 — 4,0 — 4,0 — 4,0

- personal — évrig (per forskola) 1,4 — 14 — 14 — 14

Skola F-6 (cpl/1 000 m? BTA

-elc:aser e " ) 26.6 —> 266 — 26,6 —> 26,6

- hamta/lamna 23 — 23 — 23 — 23

- personal - pe—agoger 2,8 — 28 — 28 — 28

- personal — évrig (per skola) 1,4 — 14 — 14 — 14

2.5 Samlad bedomning av parkeringsefterfragan

I Tabell 2-8 nedan redovisas den samlade bedomningen av parkeringsefterfragan
for bil och cykel i respektive kvarter efter samtliga genomforda analyssteg. Be-
skrivning av parkeringslosningar for bil och cykel, inklusive utrymmesbehov for
cykelparkering och potential fér samnyttjande, redovisas i kapitel 3 respektive 4.

Trivector | Lund | Géteborg | Stockholm | www.trivector.se
.............................................................................................................................. >
Trivector Traffic - Vavaregatan 21 - SE-222 36 Lund / Sweden

Telefon +46 (0)10-456 56 00 - info@trivector.se



16

Trivector Traffic

Tabell 2-8. Parkeringsefterfragan for bil och cykelparkering efter samtliga analyssteg. Eftersom bil- och
cykelpool ar atgarder som finns med i mobilitetskonceptet ar det inkluderat i sammanstall-

ningen.
Kv. Funktion BTA m? Parkeringsefterfragan bil Parkeringsefterfragan cykel
efter analyssteg 1-4 efter analyssteg 1-4

27 Bostader 13139 40 395
27 Kontor 4411 12 61
28 Bostader 12291 37 370
28 Kontor 3892 10 54
28 Forskola 998 2 14
28 Férskola hamta/lamna 2 8
30 Bostader 21350 65 641
30 Kontor 530 2 8
30 Handel 731 4 10
30 Forskola 1002 2 14
30 Forskola hamta/lamna 2 8
31 Bostader 23 880 72 717
31 Kontor 665 2 10
31 Handel 717 4 10
31 Forskola 1404 2 19
31 Férskola hamta/lamna 3 "
33 Bostader 24 981 75 750
33 Kontor 389 1 7
33 Handel 943 5 13
34 Skola F-3 6414 6 191
34 Skola F-3 hamta/lamna 6 15
35 Bostader 22 306 67 670
35 Kontor 530 2 8
35 Handel 789 4 1
46 Bostader 20 383 62 612
46 Handel 716 4 10
46 Kontor 587 2 9
46 Forskola 1329 2 17
46 Forskola hamta/lamna 3 10
47 Bostader 17 550 53 527
47 Kontor 654 2 10
47 Forskola 1329 2 17
47 Forskola hamta/lamna 3 10
48 Bostader 20328 61 611
48 Kontor 364 1 6
48 Handel 714 4 10
49 Bostader 19 497 59 586
49 Kontor 182 1 4
49 Handel 620 3 9
49 Forskola 1326 2 17
49 Forskola hamta/lamna 3 10
50 Bostader 18 946 57 569
50 Handel 675 4 10

Poolfordon 30 64
Totalt 246 562 785 7133
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3. Beskrivning bilparkeringslosning

I detta kapitel redovisas forslag till parkeringslosning efter de sankningar som
gjorts i steg 1-4 och inkluderar implementering av mobilitetspaket niva 3 for
bostéder och verksamheter.

3.1 Forutsattningar for samnyttjande

For att skapa en sé effektiv parkeringslosning som mgjligt sa berdknas vilken
potential som finns for samnyttjande. Modell for samnyttjande visas i Tabell 3-1.

Tabell 3-1 Samnyttjandetabell for bilparkering for Backaplan DP3.

Funktion Man-fre dag Fredag kvall Lordag dag

Bostader 80 % 80 % 70 % 100 %
Kontor 100 % 20 % 10 % 10 %
Handel 40 % 80 % 100 % 5%
Skola/forskola 100 % 20 % 5% 0%
Ovrigt 100 % 100 % 100 % 100 %

3.2 Bilparkering i garage pa kvartersmark

Vid planeringen av parkeringsanldggningarna i DP3 har flera aspekter beaktats.
For att effektivt kunna samnyttja parkeringsplatser som anvénds olika tider pa
dygnet har en allmént tillginglig storre parkeringsnod med tva vaningar parke-
ring placerats i kvarter 27 och 28. Vidare har trafiksimuleringar visat att Lera-
kersmotet ar ett hart belastat snitt och att det dér finns risk for kobildning. Dér-
for har parkeringsanldggningarna placerats ut for att, i mdjlig omfattning, styra
trafiken till Deltavdgen via det nya Kvillemotet, beldget strax norr om Lerdkers-
motet. Det har dven beaktats att placering av infarter till garage inte ska gene-
rera onddig trafik pa tvdrgatorna. Slutligen har stadsmiljon beaktats genom att
inte ndgot kvarter enbart bestar av parkering eller att parkering ligger 1 direkt
anslutning till fasad. I Figur 3-1 redovisas kvarter dér parkeringsanldggningarna
ar placerade. Fordelning mellan kvarteren planeras enligt foljande:

Samlad parkeringshubb i kv 27-28 innehéller:
- Besoksparkering och parkering for anstillda for hela DP3
- Parkering for skola/idrottshall kv 26, 34 och forskolor (exkl hdmta/lamna
som ordnas ldngs gata)
- Boendeparkering for kv 27, 28, 30 & 48
- Parkering for huvuddelen av bilpoolsbilar i DP3
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Boendeparkering for 6vriga kvarter placeras inom respektive kvarter

Det vill sdga kv 31, 33, 35, 46, 47 och 49

Alternativ for placering av boendeparkering kv 50

X.

Y-

Boendeparkering for kv 50 ryms inte fullt ut i ndgot annat enskilt kvarter. Tre
alternativ har diskuterats i processen, vilka redovisas nedan. I alla forslagen be-
hover det beaktas att d4ven andra funktioner kréver yta i respektive kvarters bot-
tenvéningar och killare, ddribland cykelparkering, installationer och komple-
ment. Fragan om yta &r viktig att beakta i fortsatt skissarbete for att kunna
rymma de funktioner som krévs i kvarteren, inte minst kvalitativ cykelparke-
ring.

Boendeparkering for kv 50 liggs i ett garage i kv 50

Alternativet medger yta for boendeparkering i kv 50. Tillfartsvdgen gar via cir-
kulationsplatsen vid Lerakersmotet, vilket dr ett belastat snitt enligt genomforda
trafiksimuleringar.

Parkeringsplatserna for boende i kvarter 50 fordelas mellan parkeringshub-
ben i kv 27-28 och ett eller tva andra kvarter

Hur ménga andra kvarter som krévs for att inrymma boendeparkering for kv 50
beror av hur mycket yta som kommer upptas av andra funktioner i kvarteren.
Alternativet skapar beroenden mellan olika kvarter.

Tvd vaningar parkering byggs i ndgot annat kvarter (ex kv 46 eller 49) for att
kunna rymma all boendeparkering for kv 50

Alternativet innebdr en utokad kostnad for markarbeten samt ensidiga ut-
rymmen i bottenplan.
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Samlad parkeringshubb

- Tvé vaningar parkering

- Parkering fér besdk och anstéllda for hela DP3
inkl forskolor, skola/idrottshall kv 26 & 34

- Boendeparkering for kv 27, 28,30 & 48

- Parkering for huvuddelen av bilpoolsbilar i DP:

- Allmant tillganglig parkeringsanlaggning

BOSTADSNARA
PARK

Parkering i enskilda kvarter
- Boendeparkering fér respektive kvarter

Kvarter 50
- Se alternativx, y och z

Figur 3-1 Bilparkeringslésning, parkeringsnod i kv 27 och 28, boendeparkering i utvalda kvarter.

Parkering for rérelsehindrad och angéring

I Tabell 3-2 redovisas hur efterfrigan for olika kategorier och kvarter férdelas
mellan de olika garagen. Den 6vergripande principen i DP3 ér att parkering han-
teras pa kvartersmark. Men eftersom strukturen pad Backaplan bestar av kring-
byggda kvarter med fasad i fastighetsgréns s& paverkas mdjligheten att anlagga
vissa funktioner pa kvartersmark. I de kvarter dir bilparkering finns lokaliserat
anordnas boendeparkering for rorelsehindrade i garage. I de kvarter dér det inte
forlaggs ndgon bilparkering alls behdver boendeparkering for rorelsehindrad an-
ordnas lidngs gata for att rddande normer ska kunna uppnas. Aven besoksparke-
ring for rorelsehindrad behover anldggas pa ldngs gata 1 anknytning till verksam-
heter och besoksmal for att vara allméant tillgédngliga. Undantaget dr parkerings-
anlidggningen 1 kv 27-28 - eftersom den planeras vara 6ppen for allmédnheten kan
bade besoksparkering och boendeparkering for rorelsehindrad placeras i anlagg-
ningen. Eftersom fasad stricker sig ut till fastighetsgrans behover dven ango-
ringsplatser (eller liknande yta) i linje med Goteborgs Stads riktlinjer ordnas
langs gata for kvarter i DP3.
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Hamta / ldmna till skola och férskola

Det kommer vara viktigt att barn som ska till skola och forskola anviander héall-
bara och aktiva transportsitt, sasom gang-, cykel och kollektivtrafik. Det innebar
att barnen lér sig att rora sig sjélva i staden och skapar en bra grund till fysisk
aktivitet 1 vardagen. Detta kriver att skolvdgarna ar bra och trafiksékra. Med
storsta sannolikhet kommer dock vissa fordldrar kora sina barn med bil till skola-
och forskola och for att det dd inte ska bli en osédker trafiksituation s& behovs
hidmta/ldmna-platser anordnas — antal for respektive kvarter finns redovisat 1 Ta-
bell 3-2. Det kan vara en fordel att anligga himta/lamna-platserna en bit ifran
forskola eller skola men det bygger ofta pd att det inte fysiskt gér att kora ndrmare
— 1 annat fall visar erfarenheter att fordldrar inte anvidnder avsedda platser utan
kor sd ndra som mojligt. Det ar alltsa viktigt att hitta en avvagning mellan att det
ska vara tillrackligt enkelt att lamna barnen med bil for att fordldrar ska anvénda
avsedda platser men att det inte ska vara sa pass enkelt att fler &n nodvandigt kor
sina barn till skolan. Oaktat s& behover himta/ldmna-platser ordnas sa det &r tra-
fiksékert for de barn som kommer med bil samt for de barn som ror sig dér hamt-
ning och lamning med bil sker. Denna typ av trafik r svar att hantera inne i ett
parkeringsgarage, diarfor anordnas de i regel ldngs gata. Enligt Goteborgs Stads
riktlinjer ska friyta for barnen prioriteras fore angdringsplatser, det bor beaktas 1
samband med att hamta/ldimna-platser ritas in 1 trafikforslaget.

Bilpool som komplement ldngs gata

Merparten av bilpoolsplatserna forldggs 1 parkeringsanldggning kv 27-28. For
att dven técka in ldgen dér det inte finns allmént tillgédngliga parkeringsgarage sa
foreslas dven att ett antal bilpoolsplatser anldggs ldngs vissa gator i omradet, un-
gefir enligt redovisade ldgen i1 Figur 3-1. Det har dven fordelen att de delade
bilarna syns béttre i gaturummet och ddrmed kan bli en inkdrsport till att anvinda
bilpool i stéllet for privat bil.

I dagsliget finns det juridiska svarigheter med forslaget som behdver hanteras i
fortsatta arbete. For att ta hojd for detta avsitts utrymme for bilpoolsplatser pd
kvartersmark som motsvarar kravet som ges av Goteborgs stads anvisningar
(version 1.2). En nackdel med att inte tillata bilpool ldngs gata dr att alla bilpools-
platser forlaggs till anldggningen 1 kv 27-28, vilket innebér ldngre gangavstind
an vad som ar onskvart.
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Tabell 3-2 Fordelning av parkeringsplatser mellan de olika anlaggningarna (efter sankning steg 1-4,
mobilitetspaket niva 3 for bostader och verksamheter). Vita kolumner avser kvartersmark och gréna avser
allman plats. Parkeringsplatser for idrottshallen samt anstéllda pa skolan i kv 26 ar medraknade, daremot
inte hamta/lamna-platser for kv 26 — de hanteras i DP2.

*Platser for bilpool 1angs gata ar efterstravansvart i DP3. Dels for att astadkomma en geografisk sprid-
ning av bilpoolsbilar 6ver omradet (i DP3 planeras endast parkeringsanlaggningen i kv 2728 att vara
oppen for allmanheten), dels att synliggéra bilpoolsbilarna och déarmed lata dem att fungera som ett in-
steg till delade transportlésningar. Det &r dock juridiskt utmanande att férlagga bilpoolsplatser till allman
gata och darfor sakerstalls att alla bilpoolsplatser som kravs enligt Géteborgs Stads anvisningar aven
far plats pa kvartersmark.

Kvartersmark Allman plats
Anstillda Total bpl Total bpl . Bilpgol
e Y S kvarters-  kvartersmark /Tflmta pa Jolta::
Parkering for foliande p...40  Handel Kontor forskola, f'pootpa ' mark utan med sam- amna gata p! afl-
kategorier . kvartersmark  samnytt- nyttjande skola & man
FELEE iand forskola plats
idrottshall ance
27 - Boende kv 27 & 30 105 8 16 10 15 129 0
- Parkering for beso-
kare och anstallda DP3,
inkl skola kv 34
- Bilpool
28 -Boende kv 28 & 48 98 24 19 31 15 143 2 2
- Parkering for beso-
kare och anstéllda DP3
samt skola/idrottshall kv
26
- Bilpool
30 2
31 Boende kv 31 72 72 3
32 0
33 Boende kv 33 75 75 3 6
34 6 6
35 Boende kv 35 67 67 0
46 Boende kv 46 62 62 5 3 9
47 Boende kv 47 53 53 3
48 0
49 Boende kv 49 59 59 & 3
50 Se alternativx, y, z 57 57 0
648 32 35 41 30 77 22 6 34
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4. Beskrivning av cykelparkeringslosning

Cykel kommer vara ett grundldggande del i trafiksystemet pd Backaplan och ma-
let dr att cyklandet kraftigt ska Oka fran dagens nivéer. Det innebir att cykellGs-
ningar pa kvartersmark och allmén platsmark behover vara av hogsta kvalitet. I
detta kapitel beskrivs hur cykelparkeringen dr tiankt att hanteras i omradet.

Tabell 4-1 nedan ir en sammanstillning av antal cykelparkeringsplatser per ka-
tegori och kvarter. Efterfragan ar berdknad utifrdn Goteborgs Stads anvisningar,
redovisade i kapitel 2, och anpassningar har 1 detta steg gjorts for att inkludera
platser for lddcykel. De kolumner som &r markerade i gront visar de platser som
1 linje med anvisningarna avser allmén plats, och dirmed inte anordnas pé kvar-
tersmark, och det som stdr inom parentes avser specialcyklar. I delkapitel 4.1 och
4.2 nedan beskrivs dessa tva kategorier ndrmare.

Specialcyklar

Enligt Goteborgs Stads ”Anvisning till riktlinjer for mobilitet och parkering” for-
utsitts att minst 5 % av cykelplatserna for besokare, anstdllda och boende ska
ordnas for specialcyklar, och minst en plats per kategori. Som specialcyklar avses
lastcyklar eller cykelkérror, och dessa anges inom parentes i sammanstillningen
nedan. Enligt anvisningarna ersitter en specialcykelplats som tva vanliga cykel-
platser. Specialcykelplatser for elever vid forskolor avser plats for cykelkarror
som fordldrar 1dmnar vid skolan under tiden barnen &r pé plats.

Yta for cykelparkering

For att f4 en 6verblick over hur stort yta som kommer att behdvas for att sdker-
stdlla cykelparkering av god kvalitet har en uppskattning gjorts kring utrymmes-
behovet for den efterfragan som genereras i enlighet med stadens riktlinjer. Ut-
rymmesbehovet for cykelparkering har tagits fram med underlag fran Goteborgs
stads Cykelparkeringsguide. Parkering pa kvartersmark ska i forsta hand ordnas
inomhus och parkering pa allmén plats antas ordnas utomhus. Enligt stadens an-
visningar inkluderas darfor mandvreringsyta i ytbehovet pa kvartersmark, dére-
mot gors detta inte for allmén plats. Nedan listas de utrymmesmétt som har an-
véants vid berdkning av ytbehov for cykelparkering.

Cykelparkering pa kvartersmark (inkl. mandvreringsyta)

» 1,7 m? per cykel for tviirstilld parkering i dubbla rader
» 0,9 m® per cykel for parkering i tvd vAningar och dubbla rader
» 4,5 m? per cykel for lastcyklar i dubbla rader

Cykelparkering pa allmén plats (exkl. mandévreringsyta):

» 1,2 m? per cykel for tvirstilld parkering
» 3,0 m® per cykel for lastcyklar
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I Tabell 4-2 1 redovisas en sammanstéillning av ytbehovet {or cykelparkering 1
Backaplan DP3 dir parkeringsutrymme for boende, anstillda och besdkare pd
kvartersmark anges 1 intervall. Den l4gsta siffran i intervallet motsvarar anvand-
ning av tvavaningsstdll medan den hogsta siffran motsvarar anvéndning av tvér-
stdlld parkering i en plan. Ungeférlig yta for cykelparkering pa kvartersmark vi-
sas ocksa visuellt i Figur 4-1. Anvéndning av tvavaningsstill medfor att ytan
nyttjas mer effektivt medan parkering i en plan innebér en mer anvéndarvénlig
16sning. I arbetet framéat kommer en lamplig bedomning goéras avseende fordel-
ningen mellan dessa olika typer av cykelstill.

Forutsattningar for samnyttjande

P& grund av den stora andelen bostdder inom detaljplanen s ger samnyttjande
av cykelparkering mellan olika funktioner en begriansad effekt. For cykelparke-
ring sa separeras ofta platser for boende, verksamma och besokare i olika rum pa
grund av skilda forutséttningar mellan anvindargrupper. Separeringen mellan
anvandargrupper medfor att ett eventuellt underlag till samnyttjande reduceras.
Samnyttjande av cykelparkering har darfor inte beaktats i denna utredning, dér-
emot kommer det i praktiken att ske en form av samnyttjande bland de platser
som laggs pa allmin plats eftersom alla anvdndargrupper har tillgng till dem.

Tabell 4-1 Sammanstallning av antal cykelparkeringsplatser per kvarter fér boende, verksamma och be-
sOkare - antal lastcykelplatser anges inom parentes och resterande platser avser vanliga cyklar. De ko-
lumner som ar markerade i gront avser allméan platsmark och 6vriga anlaggs pa kvartersmark.

Kvartersmark Allman plats
Totalt cpl Besok

Elever Totalt cpl

Totalt cpl Besok Hamta

Boende Anstéllda skola eller ikl

kvarters- verksam-

DP3 bostader forskola pool eenor.s T /Lamna
27 412 (25) 297 (16) 52 (3) 60 (3) 0(0) 2(2) 411 (24) 1(1) 0(0) 1(1)
28 400 (26) 278 (15) 51 (3) 56 (3) 6 (1) 2(2) 393 (24) 1(1) 6 (1) 7(2)
30 612(39) 480 (27) 14 (1) 97 (5) 6 (1) 3(3) 600 (37) 6 (1) 6 (1) 12 (2)
31 691 (44) 537 (30) 18 (1) 108 (6) 9(1) 4(4) 676 (42) 6 (1) 9 (1) 15(2)
33 696 (43) 563 (31) 8(1) 113 (6) 0(0) 4(4) 688 (42) 8 (1) 0(0) 8 (1)
34 184 (11) 0 (0) 18 (1) 0(0) 153 (9) 0(0) 171 (10) 0(0) 13 (1) 13 (1)
35 620 (39) 502 (28) 8(1) 100 (6) 0(0) 3(3) 613 (38) 7(1) 0 (0) 7(1)
46 591 (38) 458 (26) 16 (1) 92 (5) 8(1) 3(3) 577 (36) 6 (1) 8 (1) 14 (2)
47 509 (33) 395 (22) 14 (1) 80 (4) 8 (1) 3(3) 500 (31) 1(1) 8 (1) 9(2)
48 566 (35) 459 (25) 6 (1) 92 (5) 0(0) 3(3) 560 (34) 6 (1) 0(0) 6 (1)
49 563 (36) 440 (24) 11(1) 88 (5) 8 (1) 3(3) 550 (34) 5(1) 8 (1) 13 (2)
50 520 (34) 426 (24) 1(1) 85 (5) 0(0) 3(3) 515 (33) 5(1) 0 (0) 5(1)
6364 (403) | 4835(268) 217 (16) 971(53) 198 (15) 33 (33) | 6254 (385) | 52 (11) 58(7) | 110(18)
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Tabell 4-2 Sammanstalining av utrymmesbehov for cykelparkering per kvarter for boende, verksamma
och besoékare. Utrymmesbehovet fér boende, anstéllda och besdkare till bostader anges i intervall dar
den lagsta siffran i intervallet motsvarar anvandning av tvavaningsstall och den hdgsta siffran motsvarar
anvandning av tvarstalld parkering i ett plan. De kolumner som ar markerade i gront avser allman plats-
mark och 6vriga anléggs pa kvartersmark.

Kvartersmark Allman plats
Totaltepl g Anstaiiga BeSOKbo- Cguel S0 Cykel- [Pl Besskverk-  Hamta  TolRLEP
DP3 stader b pool esshors samheter /Lamna THe

27 540-870 350-590 70-110 80-130 0 20 520-850 20 0 20
28 570-870 330-550 70-110 80-120 30 20 530-830 20 20 40
30 820-1290 570-950 30-40 120-200 30 30 780-1250 20 20 40
31 900-1440 630-1060 30-50 130-220 30 30 850-1390 20 30 50
33 860-1410 650-1100 20-30 140-230 0 30 840-1390 20 0 20
34 380-400 0 30-50 0 320 0 350-370 0 30 30
35  780-1270 590-990 20-30 120-200 0 30 760-1250 20 0 20
46 790-1230 540-900 30-40 120-190 30 30 750-1190 20 20 40
47 690-1080 460-780 30-40 100-160 30 30 650-1040 20 20 40
48 730-1180 540-910 20-30 120-190 0 30 710-1160 20 0 20
49 740-1170 510-860 20-30 110-180 30 30 700-1130 20 20 40
50  680-1090 500-840 20-20 110-180 0 30 660-1070 20 0 20

8480-13 300 | 5670-9530 390-580 1230-2000 500 310 [8100-12 920 220 160 380

4.1 God tillganglighet cykelparkering - kvartersmark

Cykelparkeringen forldggs huvudsakligen inomhus inom 25 m fran entré {or be-
sokare och 50 m fran entré f6r boende och verksamma. Exakt placering och for-
delning kommer utredas 1 tillsammans med byggnadernas andra funktioner.
Forstahandsvalet dr att cykelparkering forlaggs till entréplan, men om det inte dr
mojligt sa kan platser dven placeras i kéllarplan eller pa plan 1. I de senare fallen,
dér vertikal forflyttning krévs, behdver cykelrummen vara an mer lattillgangliga
for att det inte ska bli for krdngligt for anvéindarna med risken att cyklarna inte
anvands eller att innergérdarna fylls med cyklar i storre utstrackning &n vad som
ar avsett. | de fall dér det inte tilldts underbyggnad av innergérd s kommer det
bli mer utmanande att rymma cykelparkering tillsammans med byggnadens 6v-
riga funktioner.
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Kv. 53

3 ™ /

Cykelparkering pa kvartersmark

MIN ytbehov

Parkering f6r boende, anstallda och
besoékare i 2-vaningsstall

Ovrig parkering 1 van

MAX ytbehov

v \\ All parkering 1 van

Kv. 55

Figur 4-1.  Utrymmesbehov for cykelparkering pa kvartersmark. Réd yta innebéar anvandning av tvava-
ningsstall for boende, anstallda och besdkare till bostadder medan gul yta innebar att all par-
kering ordnas i ett plan. Behovet baseras pa uppgifter fran Géteborgs stads Cykelparkerings-
guide.

Nedan listas Goteborgs stads krav for utformning av cykelparkering samt ytter-

ligare viktiga forutsattningar for att skapa cykelparkering av god kvalitet pa kvar-

tersmark. Kraven om lutningar och breddmaétt avser anldggningar som inrymmer
specialcyklar vilket dr avsikten for samtliga cykelrum i1 Backaplan DP3.
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Krav enligt Géteborgs Stads anvisningar version 1.2

» 5% av cykelplatserna ska vara for lastcyklar och cykelkirror.

» Maximalt gdngavstand for cykelparkering &r 50 m fran entréer med un-
dantag fran besoksparkering dir hogsta godtagbara gangavstand ar 25 m.

» Parkering for anstédllda och elever ska ordnas inomhus alternativt utomhus

med viderskydd. Boendeparkering ska ordnas inomhus.

Ramlasning ska finnas pa samtliga platser och for parkering utomhus ska

ramldsningen dven vara forankrad i cykelstall.

Dorrar ska ha effektiv 6ppning pa minst 0,9 m.

Trappa med skenor bor undvikas for att skapa tillgéanglighet {for lastcyklar.

Vid ramp: maximal lutning pa 1:20.

Vid hiss: minsta innermatt: 1,1x2,3 m.

Automatiska dorroppnare ska finnas.

v

\ A A A A 4

Placering och typ av stéll

» Tillgénglighet och smidighet &r A och O.

» Cykelparkering bor placeras sa lattillgangligt som mojligt, helst 1 entré-
plan for att cyklister ska slippa gora vertikal rorelse. Utrymmen som har
svart att klara sol- och dagsljusforhéllanden och inte &r kommersiellt
gingbara kan exempelvis vara lampliga till cykelparkering.

» 1-vaningsstéll dr att foredra for anvéindaren men om ytan behdver nyttjas
effektivt sa kan 2-vaningsstill i bra och lattillgingliga l4gen anvéndas,
observera att takhdjd pé ca 2,8 m da krivs. Viktigt att ett stdll med god
kvalitet viljs, kvalitetsvariationen pad marknaden &r stor.

» Om cykelparkering behover placeras i killare ar det extra viktigt med
trygghet, tillgingligheten och att sé fa dorrar som mdjligt behdver passe-
ras.

» For att det ska finnas tillrickligt mycket plats mellan cyklarna bor det vara
minst cc 0,5 m mellan cyklarna i stéll dér varannan cykel star upphdjd -
for att undvika att styren fastnar i varandra.

» Cykelparkering pé innergérden bor begransas eftersom mycket annat ska
fa plats dér, speciellt om forskola ska nyttja del av géard.

Utrustning och andra foérutséttningar

> Mojlighet till cykeltvitt anordnas pa plats som dr lattillgénglig, synlig och
atkomlig for alla i kvarteret. Las mer i kapitel 5 Mobilitetskoncept.

» Mekstill anordnas ldmpligast i1 varje cykelrum eller pd gemensam lttill-
géinglig plats 1 kvarteret.

» Ungefirlig yta per cykel i 1-vaningsstéll (inkl gadngar och mandverut-
rymme): 2 m?,

» Ungefdrlig yta per cykel i 2-vaningsstéll (inkl gadngar och mandverut-
rymme): 1-1,5 m?.
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Figur 4-2 Exempel fran Gamlestads brygga dar cykelparkeringen lyfts fram i entréplan. | cykelrummet
finns &ven majlighet till tvatt av cykel.
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Figur 4-3  Exempel fran kvarter Gaddan i Malmo dar cykelparkering pa kvartersmark ordnas lattillgangligt i markplan
med god insyn och &verblickbarhet.
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4.2 God tillganglighet cykelparkering — allman plats-
mark

Etablering av cykelparkeringsplatser kan anvdndas som ett strategiskt verktyg.
Beslut kring var cykelparkeringsplatserna lokaliseras och hur dessa platser utfor-
mas kan paverka resendrernas resebeteende. Vad som anses som goda forutsatt-
ningar och hdg standard pa cykelparkering skiljer sig ndgot beroende pa vilken
anvandare som ar i fokus. Nér det kommer till lokalisering av cykelparkering for
att styra resebeteende finns ett flertal viktiga aspekter att ta hansyn till:

» Kort- och/eller langtidsparkering
» Parkering for boende och/eller verksamma
» Besoksparkering vid handel, skolor, bostidder och/eller offentlig service

For boende och verksamma som vanligtvis parkerar i anslutning till byggnaden
under langre tid skapas goda forutsittningar genom att anordna cykelstdll 1 ett
last utrymme inne i kvarteret, helst lokaliserat i entréplan. Besokare ddremot {or-
utsdtter faciliteter dir det gér att stélla cykeln smidig och sékert for en kortare tid
under dagen eller kvéllen. Besokare till verksamheter och/eller bostader stiller
inte lika hoga krav pd parkeringsmdjligheter 1 ldsta utrymmen eftersom deras
besoksdndemal ar av temporir karaktdr. For besokare kan det till och med vara
en fordel att ha tillgdng till smidiga och goda cykelfaciliteter pa allmén plats 1
ndra anslutning till besoksmalet. Studier visar att det finns en efterfragan pa
denna typ av besoksparkering for cykel pa allmén plats dven i bostadskvarter -
och om det inte tillgodoses sé kan cyklar i stillet komma att parkeras pa trottoar
eller liknande platser®.

I linje med Goteborgs stads anvisningar forldggs besoksparkering till verksam-
heter samt parkering for himtning och 1dmning pa allmén plats 1 nédra anslutning
till verksamheternas entréer. For att underlétta for de som besoker Backaplan
med cykel sé ges, utover det som krivs enligt anvisningarna, dven ett versiktligt
forslag i illustrationsform pé hur cykelparkering kan forbéttras och utokas pa all-
min plats, Figur 5-3. Forslaget behover fortsétta konkretiseras i samband med att
gestaltningsprogram och trafikforslag.

Figur 4-4 Exempel pa cykelparkering pa gata for cykel och ladcykel i bostadskvarter i Képenhamn®.

6 Gehl. Cykelparkering i nybyggeri — Best practice og Kébenhavnska erfaringer.
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5. Mobilitetskoncept

I detta kapitel beskrivs de principer som ligger till grund for de mobilitetsatgérder
som fastighetsdgarna foreslas tillhandahélla inom ramen for mobilitetsavtalet for
DP3 samt hur dessa tjanster kan utformas for att forbattra forutséttningarna for
ett hogt nyttjande. Utover 16sningsforslagen pa kvartersmark, som uppfyller kra-
ven enligt Goteborgs Stads riktlinjer, sd redovisas dven forslag for hur olika mo-
bilitetstjdnster kan inrymmas pa allmén platsmark och pa sé sétt komplettera de
fastighetsnira tjdnsterna for att ytterligare stirka mojligheterna att leva och verka
med héllbara fairdmedel. Avslutningsvis beskrivs framgangsfaktorer som ar be-
tydelsefulla for ett hogt nyttjande av dessa tjinster.

5.1 Grundprinciper for valfungerande mobilitetskon-
cept

Grundforutsdttningarna for en hog andel hallbart resande i ett omrade &r alltid
god tillgang till val utbyggd kollektivtrafik och ett vdlfungerande gang- och cy-
kelnét. Pa Backaplan behover det finnas goda forutsittningar for det for savél
boende, besokare som verksamma. Genom ett vél anpassat koncept for mobili-
tetsfunktioner kan forutsittningarna att bo och verka utan egenigd bil stirkas
ytterligare.

Efterfragan av mobilitetsfunktioner for att méta ett 14gt bilparkeringstal behover
anpassas till den specifika platsen for att kunna méta malgruppernas behov. En
grundpelare bor vara att det finns ett brett utbud med en kombination av fordon
och med kapacitet att mota flera olika typer av transportbehov.

Studier av bostadsomraden med laga parkeringstal visar att de boende minskar
sitt bilinnehav och ersitter resor med andra firdmedel. Overgangen gar gradvis
och olika fort hos de boende. En del ar snabba, “’early adopters”, och andra be-
hover tid for att prova om de erbjudanden som finns att tillgd verkligen matchar
de behov man har. Slutsatsen &r att involverade aktorer behover tid och uthéllig-
het for att potentialen hos de mobilitetsatgdarder som kan erbjudas i omrddet ska
uppnas.

Det finns nédgra livshdndelser da det &r mer sannolikt att boende dndrar sina re-
sebeteenden. Det giller exempelvis vid inflyttning i ett omrdde, ndr man 6vervi-
ger att skaffa bil, och ndr man Gvervéger att silja eller skrota en bil man redan
ager. For att fanga upp dessa héndelser hos en storre andel boende behdver mo-
bilitetstjénster drivas och marknadsforas tidigt och kontinuerligt dver tid.’

7 Envall P., Johansson F. (2020). Kommuners krav pa parkering och mobilitet i nybyggda
lagenheter — en &versikt. Trafikutredningsbyran Rapport 2020-08-05.
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Sammanfattningsvis har foljande fokus varit vigledande for utvalda mobilitets-
atgérder for DP3:

> Ritt atgirder: insatser som minskar behovet av att anvinda och dga egen
bil till/inom omradet.

» Brett utbud: bred mélgrupp kréaver brett utbud med insatser som komplet-
terar varandra.

> Lagt insteg: tillgangen till tjdnsterna i den fysiska miljon ska vara enkel,
intuitiv och attraktiv.

» Virdeskapande: kommuniceras tidigt. Trygghet for de som flyttar till om-
radet utan bil.

5.2 Fastighetsnara mobilitetsfunktioner

I Tabell 2-5 och Tabell 2-6 redovisas de dtgidrder som har valts ut fran stadens
mobilitetspaket och uppfyller stjirnpaket 3 for boende och verksamma. Respek-
tive atgirder och dess innebord forklaras mer utforligt i bilaga I. Att valda atgér-
der ar synliga i gaturum och byggnad, ar enkla att anvinda samt upplevs konkur-
renskraftiga till egen bil gar att paverka genom aktivt arbete, exempelvis genom
kommunikationsatgérder och hur de tillgingliggors i kvarteren. Foljande princi-
per forbéttrar forutséttningarna for ett hdgt nyttjande:

Bilpool:

En forutsittning for att bilpool ska fungera vl &r att vardagsresor kan géras med
cykel och kollektivtrafik men dér bilen behovs for vissa typer av drenden. Gang-
avstanden bor dnda vara relativt korta for att den ska utgora ett fullgott alternativ
till egen bil. Principer:

> Attraktivt inom 250 m gangavstand.
» Oppna anldggningar skapar bittre forutsattningar for hogre nyttjande och
en héllbar affar.

» 3 manaders rabatterat pris for att underlitta insteget.

Cykelpool:

En cykelpool kan framfor allt fungera som ett komplement vid drenden som ut-
fors ndgot mer séllan och som kriver t.ex. lastkapacitet eller eldrift. Det dr av
stor vikt att den &r ndra bostaden eller verksamheten for att cykelpoolen ska
kunna fylla detta behov. Vidare édr det dven viktigt att det finns olika typer av
fordon for olika typer av drenden och att den placeras i en siker plats, da utrust-
ningen ar stoldbegérlig. Principer:

» Sa ndra bostaden som mgjligt.

» Vil synligt och léttdtkomligt.

» Olika typer av elcyklar for olika behov.
» Placeras i sikert utrymme.
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Cykelservice:

Cykelservice forbittrar forutsdttningarna for att anvinda egen cykel och bor dér-
for finnas 1 anslutning till dar cyklar forvaras. Tvétt sker ndgot mer séllan och
kan déarfor samordnas gemensamt i kvarteret.

Principer:
» I anslutning till cykelparkering/cykelpool
» Tvittmojligheter samordnas inom kvarteret

Figur 5-1  Exempel fran cykelgarage i Gamlestaden pa hur mekstall och pump kan integreras i cykelrum.

Forslag till placering av mobilitetstjdnster 1 respektive kvarter visas 1 Figur 5-3
tillsammans med foreslagna tjénster pa allmén plats.

5.3 Mobilitetsfunktioner pa allman platsmark

Utover 16sningsforslagen som har tagits fram kopplat till Goéteborgs stads riktlin-
jer for mobilitet och parkering redovisas hér forslag for hur cykelparkering och
olika mobilitetstjanster kan inrymmas pa allmén platsmark och pa sé sitt kom-
plettera de fastighetsndra tjansterna for att ytterligare stdrka mojligheterna att leva
och verka med hallbara fardmedel.

Attraktiv cykelparkering pa ndra beséksmalet

Lokalisering och utformning av cykelparkering har stor betydelse for resendrer-
nas resebeteende och kan anvédndas som ett strategiskt verktyg for att paverka
anvandningen av cykeln som fardmedel. Studier visar att det i moderna urbana
stadsdelar finns en efterfrigan pa besoksparkering for cykel pa allméan plats dven
1 bostadskvarter dar det ska vara enkelt och sdkert att parkera under en kortare
tid under dagen eller péa kvéllen — om det inte tillgodoses sa visar erfarenhet att
cyklarna i stillet parkeras pa trottoar eller liknande platser®. For besokare kan det
vara en fordel att ha tillgéng till smidiga och goda cykelfaciliteter pa allmén plats
1 néra anslutning till besdksmalet.

8 Gehl. Cykelparkering i nybyggeri — Best practice og Kébenhavnska erfaringer.
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I Figur 5-3 visas en studie 6ver hur mycket yta det tar att integrerat i gatumiljon
anldgga 40-50 cykelparkeringsplatser per kvarter pd allmén plats. Ytstudien ska
ses som en utgadngspunkt i vidare planering av gatumiljoerna i Backaplan.

Tjanster fér mobilitet

For att ytterligare bredda tjdnsteutbudet och komplettera de fastighetsnira tjéns-
terna foreslas dven ett antal tgiarder pd allmin platsmark, se Figur 5-3. Det ska
ses som forslag infor vidare arbete och konkretisering av dessa behover goras i
takt med att gestaltningsprogram och trafikforslag utvecklas. Foljande principer
har varit vigledande i utplaceringen av dessa tjénster:

Styr & Still & elsparkcyklar:
» Naéra storre malpunkter/héllplatslagen, samt som komplement dir kollek-
tivtrafik saknas pa nagra platser.

Publika cykelpumpar & cykelservicestation:
» [ ldgen som &r attraktiva och i ndrhet till cykelbana. Utifran synbarhet,
trivsel och for att 6ka aktiviteten pa insidan av storkvarteren sa foreslés
de ligga i anslutning till den bostadsnédra parken.

Bilpool gata:

» Merparten av bilpoolsplatserna forldggs i parkeringsgarage men det fore-
slas dven att ett antal bilpoolsplatser anldggs pa allméin plats i redovisade
lagen, vilka inte ticks in geografiskt av 6ppna parkeringsgarage, se Tabell
3-2. Det for dven med sig fordelen att de syns béttre och darmed kan bli
en inkorsport till att anvénda bilpool i stillet for privat bil. Det finns juri-
diska utmaningar med att placera bilpool pa allmin plats som behdver
hanteras.

Figur 5-2  Exempel pa bilpool l1angs gata i Norra Djurgardsstaden i Stockholm och hur det har |6sts i
plankarta.
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mn  Cykelparkering allmén plats
Publik cykelservicestation
9 Elsparkcyklar samlingsplats
@ Styr och Stall
Bilpool kvartersmark
Bilpool langs gata
®l% Lastcykelpool kvartersmark
IX Cykelsevice och tvatt kvartersmark
(=) Kollektivtrafik

BOSTADSNARA
PARK

Figur 5-3  Schematisk bild 6ver koncept for mobilitetstjanster samt 6versiktligt forslag till cykelparke-
ring pa allman platsmark. De funktioner som i figuren ligger pa allman platsmark ar forslag
infor vidare arbete. Konkretisering av dessa behdver goras i takt med att gestaltningspro-
gram och trafikférslag utvecklas. Varje utplacerad enhet med cykelparkering motsvarar 10
platser, cirka 40 platser per kvarter.

5.4 Helhetstank for mervarde

Da paket av liknande mobilitetsitgiarder dven foreslagits for DP2 finns goda for-
utsdttningar att erbjuda boende, besokare och verksamma intuitiva och enkla sétt
att leva och verka utan egen bil i hela omradet. Att tidigt ”konceptualisera” mo-
bilitetserbjudandet for att sédkra savil innehdll som finansiering skapar trygghet
och forutsdgbarhet for anvdndarna och bidrar till 1dngsiktighet 1 satsningarna.
Framgéngsfaktorer listas nedan:’

9 Mobilitetshubbar - En internationell kunskapssammanstalining - koncept och lardomar fran fem stader (Tri-
vector, m.fl. 2021)
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» Samordning, paketering och helhetstink for att tydliggora mobilitetser-
bjudandet till malgrupperna ger 6kad potential for ett hogt nyttjande av
tjdnsterna. For att lyckas med det krédvs ett engagemang, vilket behdver
tas hojd for i sdvil planering som implementering och drift.

» Plan for hallbar affér behovs - sdkra tidig finansiering, drift/intakter Gver
tid och skapa ritt incitament internt i verksamheten.

» Diriftsfasen kraver tillsyn och resurser for att bland annat hantera kundfré-
gor, det dr viktigt att avsitta resurser detta.

» Det bor finnas utrymme for att testa och fordndra utbudet om vissa tjanster
inte fungerar pé platsen. For detta krivs uppfoljning och néra dialog med
leverantorerna.
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Bilaga | Beskrivning av mobilitetsatgarder for
bostader och verksamheter utvalda for DP3

Beskrivning mobilitetsatgarder bostader

Nedan beskrivs mobilitetsitgarderna for bostdder. Varje dtgard avslutas med
ett syfte for att fortydliga atgérdens innebord.

BASPAKET BOSTADER

Information

Startpaket till nyinflyttade

Fastighetsdgaren ska tillse att ett mobilitetspaket ordnas till alla boende vid in-
flyttning under hela mobilitetsavtalstiden. Paketet ska innehalla information om
mobilitetsdtagandena i detta avtal samt annan relevant information som t.ex. par-
keringslosning for bil och cykel, kollektivtrafikutbud, cykelvdgar och mobilitets-
tjdnster 1 ndromradet. Mobilitetspaketet ska ocksd innehalla nagon fysisk eller
digital present som underlittar resor utan egen bil.

Syftet dr att informera boende 1 fastigheten om tillgdngliga resealternativ samt
uppmuntra till resor utan egen bil.

Lopande information om mobilitet

Fastighetsdgaren ska l6pande halla de boende informerade om fastighetens sér-
skilt goda forutsittningar for att resa héllbart. Detta kan ske genom t.ex. anslag,
nyhetsbrev eller andra tillgdngliga informationskanaler.

Syftet dr att halla mobilitetsfragan levande, for att sékerstilla att efterfragan pa
bilparkering inte dkar over tid.

Kollektivtrafik

Kostnadsfri kollektivtrafikbiljett 30 dagar for nyinflyttade
Fastighetsdgaren ska kostnadsfritt erbjuda en manadsbiljett pa kollektivtrafiken
1 Goteborg till nyinflyttade. Erbjudandet ska motsvara 1 manadsbiljett (30 da-
gar) for zon A fOr varje nytt hushéll som flyttar in 1 fastigheten under hela mo-
bilitetsavtalets 16ptid.

Syftet dr att uppmuntra nyinflyttade att skaffa nya resvanor och prova pa att resa
kollektivt.
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Cykel

Extra god cykelparkering

Fastighetsdgaren ska tillhandahalla kvalitetshojande atgirder utdéver grundkrav
for cykelparkering. Cykelpump ska finnas nira parkeringarna och dorrar ska ha
automatisk dorroppning. Ytorna ska hallas rena och snygga och en arlig sane-
ring av trasiga eller 6vergivna cyklar ska ske genom fastighetségarens forsorg.
Extra omsorg ska ldggas vid utformning sa att cykelparkeringarna &r attraktiva,
trygga och anviandarvénliga, t.ex. extra mandverutrymmen, belysning, material-
val, information och skyltning.

Syftet &r att boende ska uppleva det positivt att anvidnda och hantera sin cy-
kel.

Bil

Begrinsning av fasta bilparkeringsplatser
Fastighetsdgaren ska tillse att maximalt 50 procent av samtliga bilparkerings-
platser ér fasta/personliga.

Syftet dr att platserna ska utnyttjas effektivare och att farre platser dirmed ska
behovas.

Bilparkeringshyran siirredovisas

Fastighetsdgaren ska tillse att parkering inte ingdr 1 hyresavtal eller upplatelse-
avtal avseende bostadsldgenhet. I de fall den boende hyr bilparkering ska kost-
nad for denna sédrredovisas pa avtal och avier.

Syftet ar att medvetandegora de boende om kostnaden for bilparkering och dér-
med kostnaden att ha bil.

Bilpoolsplatser

Fastighetsdgaren ska tillse att minst 1 utpekad parkeringsplats for poolbilar re-
dovisas per 50 lagenheter (0-49 lagenheter = 0 platser, 50-99 ldgenheter = 1
plats etc.). Bilpoolsplatserna ska lokaliseras 1 ett attraktivt lage inom eller i néra
anslutning till fastigheten. Platserna ska vara utdver de ordinarie bilparkerings-
platser som krivs. Arlig uppfljning ska ske och eventuell dkad efterfragan pa
bilpoolsplatser ska tillgodoses. Sddan utdkning far ske pa befintliga bilparke-
ringar.

Syftet dr att ge utrymme for att kunna etablera en bilpool i omradet.
Ovrigt

Mobilitetsansvarig

Fastighetsédgaren tillser att det finns en funktion/person med mobilitetsansvar for
fastigheten. Mobilitetsansvarig ansvarar for att atgérderna i mobilitetsavtalet pla-
neras och genomfors och ér stadens kontaktperson under hela avtalstiden. Fas-
tighetsigaren ska beskriva 1 mobilitets- och parkeringsutredningen pé vilket sétt
mobilitetsansvaret organiseras.
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Syftet dr att sdkerstélla en hog kvalitet pad mobilitetsatgdrdernas genomforande
samt att det sker ett kontinuerligt arbete Gver tid for att bibehélla en 14g efterfra-
gan pa bilparkering.

STJARNPAKET BOSTADER
Cykel

Yta for cykelservice

Fastighetsdgaren ska tillse att yta for cykelservice och 1dmplig utrustning ord-
nas for de boende. Ytan ska mdjliggora tvitt, reparation och underhéll av de bo-
endes egna cyklar. (Observera att cykeltvitt kriaver avloppsbrunn med oljeav-
skiljare.) Det ska finnas minst en yta for cykelservice inom eller i néra anslut-
ning till fastigheten.

Syftet ar att underlétta for boende att halla sin cykel 1 bra skick och uppmuntra
fler att anvdnda och hantera sin cykel.

Lastcykelpool

Fastighetsdgaren ska tillse att en lastcykelpool finns i ett léttillgédngligt
lage inom eller i néra anslutning till fastigheten. Poolen ska omfatta minst 3
fordon per 100 ldgenheter (0-29 lagenheter = 1 fordon, 30-59 ligenheter = 2
fordon etc.) och ska ordnas pé ytor utdver ordinarie cykelparkering. Kontinuer-
lig service och reparation av cyklarna ska ske under hela mobilitetsavtalets 16p-
tid. Efterfragan pé poolcyklar ska drligen foljas upp och tillgodoses. Sddan ut-
okning fér ske pd befintliga cykelparkeringar. Prismodellen ska vara attraktiv
for de boende och stimulera till att manga vill anvinda poolcyklarna.

Syftet ar att mojliggora for boende att klara fler typer av drenden med cykel.
Bil
Rabatt pa bilpool

Fastighetsdgaren ska tillse att alla hushall erhaller ett attraktivt bilpoolserbjud-
ande vid inflyttning. Erbjudandet ska omfatta rabatterade bilpoolspriser i minst
tre ménader och ges till varje nytt hushall som flyttar in i fastigheten under hela
mobilitetsavtalets 16ptid. Atgirden kan endast villjas under forutsittning att det
finns bilpoolsbilar inom eller 1 ndra anslutning till omradet.

Syftet ar att erbjudandet ska fé fler boende att vilja prova bilpool istéllet for
egen bil.
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Bilpool

Fastighetsdgaren ska tillse att minst 1 bilpoolsfordon per 50 ldgen-
heter finns stationerat i ett attraktivt ldge inom eller i ndra anslutning till om-
radet. Efterfragan pa bilpoolsfordon ska arligen foljas upp och tillgodoses.
Observera att det inte dr krav pa att samma bilpoolsleverantor anvinds un-
der hela mobilitetsavtalets 16ptid.
Syftet &r att ge boende tillgang till bil utan krav pd egen bil eller egen parke-
ring.

Ovrigt

Oppna mobilitetslésningar

Fastighetsdgaren ska tillse att de mobilitetslosningar som erbjuds de
boende gors tillgéngliga ocksé for andra malgrupper utanfor fastigheten, till
exempel anstéllda eller boende 1 ndromradet. Fastighetsdgaren ansvarar for
att de 6ppna mobilitetslosningarna har tillrdcklig kapacitet for att tillgodose
efterfrdgan. Ett sitt att samla och tillgdngliggdra mobilitetslsningar &r ge-
nom uppréittande av mobilitetshubbar som betjénar ett storre omride &n en-
bart en fastighet. Fastighetsdgaren beskriver i mobilitets- och parkeringsut-
redningen hur den 6ppna 16sningen ska fungera och vad den innehaller. Ob-
servera att bilpool och/eller lastcykelpool maste inga i den 6ppna losningen.
Syftet r ett mer effektivt nyttjande av mobilitetslosningarna samt att fler
maénniskor ska fa tillgang till dessa och ddrmed minska behovet av att dga
och anvinda bil.

Beskrivning mobilitetsatgarder kontor och handel

Nedan beskrivs mobilitetsatgérderna for handel och kontor. Varje dtgéird av-
slutas med ett syfte for att fortydliga dtgérdens innebord.

BASPAKET KONTOR OCH HANDEL

Information

Startpaket till nyinflyttade verksamheter (anstillda)

Fastighetsdgaren ska tillse att ett mobilitetspaket ges till samtliga anstéllda nér
en verksamhet flyttar in i fastigheten. Atgirden giller under hela mobilitetsav-
talets 16ptid men bara nér en ny verksamhet flyttar in. Paketet ska innehélla in-
formation om mobilitetsdtagandena 1 detta avtal samt annan relevant informat-
ion som t.ex. parkeringslosning for bil och cykel, kollektivtrafikutbud, cykelva-
gar och mobilitetstjanster i niromradet. Paketet ska ocksa innehélla nigon fy-
sisk eller digital present till den anstéllda som underlattar resor utan bil. Mobili-
tetspaketet anpassas till de verksamheter som finns i lokalerna.

Syftet dr att informera anstéllda i fastigheten om tillgéngliga resealternativ samt
uppmuntra till resor utan egen bil.
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Lopande information om mobilitet (anstéillda och besokare)
Fastighetsdgaren ska tillse att anstillda lopande informeras om fastighetens sér-
skilt goda forutsdttningar for att resa héllbart. Informationen ska anpassas till de
verksamheter som finns i lokalerna.

Syftet dr att halla mobilitetsfragan levande, for att sékerstilla att efterfragan pa
bilparkering inte dkar over tid.

For fastigheter som forvéntas fa ett betydande inslag av kunder och besdkande
ska fastighetsigaren, utdver ovan, i samverkan med verksamheten tillse att
dessa 16pande informeras om olika mdjligheter att besoka fastigheten eller att
transportera varor utan att anvénda bil. Det kan t.ex. vara information om
nirmsta kollektivtrafikhallplats, cykelparkeringars lokalisering eller hemkor-
ningstjanster av varor. Eventuell information pd hemsidor bor anpassas 1 enlig-
het med ovanstaende.

Syftet ar att uppmuntra besdkare att resa med andra fardsétt én bil.

Kollektivtrafik

Realtidstavlor for kollektivtrafik (anstillda och besokare)
Fastighetsdgaren ska tillse att realtidstavlor monteras i ldgen dér de &r vél
synliga for anstéllda och besokare, t.ex. 1 uppgéngar eller entréer. Tavlorna
ska visa information om kollektivtrafikens avgidngar fran ndrmsta hallplats
och kontinuerligt hallas i1 god drift.

Syftet &r att synliggdra och underldtta for kollektivt resande.
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Cykel

Extra god cykelparkering (anstillda)

Fastighetsdgaren ska tillhandahalla kvalitetshdjande atgarder genomfors ut-
over grundkrav for cykelparkering. Cykelpump ska finnas néra parkering-
arna och dorrar ska ha automatisk dorroppning. Ytorna ska héllas rena och
snygga och en arlig sanering av gamla cyklar ska ske genom fastighetsdga-
rens forsorg. Extra omsorg ska ldggas vid utformning si att cykelparkering-
arna dr attraktiva, trygga och anvédndarvinliga, t.ex. extra mandverutrym-
men, belysning, materialval, information och skyltning.

Syftet &r att anstéllda ska uppleva det positivt att anvdnda och hantera sin
cykel.

Dusch och omklédningsrum (anstéillda)

Fastighetsdgaren ska tillse att dusch och omklddningsrum med mojlighet att
forvara personliga tillhorigheter sdsom hjélm, skor och ombyte erbjuds. Ut-
rymmet kan med fordel &ven omfatta torkmaojligheter och ska finnas i eller i
néra anslutning till fastigheten.

Syftet &r att det ska vara enkelt for anstillda att cykelpendla.

Bil

Bilparkeringshyran sirredovisas (anstillda)

Fastighetségaren ska tillse att kostnad for bilparkering sérredovisas pé avtal
och avier, dvs. ska inte inga i1 hyresavgift eller motsvarande. Fastighetsidga-
ren ska verka for att bilparkering inte subventioneras.

Syftet dr att medvetandegora de som anvénder bil om kostnaden for bilpar-
kering.

Begrinsning av fasta bilparkeringsplatser (anstillda)

Fastighetsdgaren ska tillse att maximalt 50 % av bilparkeringsplatserna ar
fasta, dvs. reserverade for enskilda anstallda.

Syftet &r att platserna ska nyttjas effektivare och att féarre platser dirmed be-
hovs.

Ovrigt

Mobilitetsansvarig (anstéllda och besokare)

Fastighetsdgaren ska tillse att det finns en funktion/person med mobilitets-
ansvar for fastigheten. Mobilitetsansvarig ansvarar for att atgdrderna i mobi-
litetsavtalet planeras och genomfors och ér stadens kontaktperson under hela
avtalstiden. Fastighetsidgaren ska beskriva i mobilitets- och parkeringsutred-
ningen pa vilket sdtt mobilitetsansvaret organiseras.

Syftet ér att sékerstélla en hog kvalitet pa mobilitetsatgérdernas genomfo-
rande samt att det sker ett kontinuerligt arbete dver tid for att bibehalla en
lag efterfragan pa bilparkering.

Trivector | Lund | Goteborg | Stockholm | www.trivector.se
.............................................................................................................................. >
Trivector Traffic - Vavaregatan 21 - SE-222 36 Lund / Sweden

Telefon +46 (0)10-456 56 00 - info@trivector.se



Trivector Traffic

STJARNPAKET KONTOR OCH HANDEL

Cykel

Yta for cykelservice (anstillda)

Fastighetségaren ska tillse att yta for cykelservice och ldmplig utrustning
ordnas for de anstillda i fastigheten. Ytan ska mojliggora tvitt, reparation
och underhdll av de anstilldas egna cyklar. (Observera att cykeltvitt kraver
avloppsbrunn med oljeavskiljare.) Det ska finnas minst en serviceyta inom
eller i ndra anslutning till fastigheten.

Syftet &r att underlatta for anstéillda att hélla sin cykel i1 bra skick och upp-
muntra fler att anvénda och hantera sin cykel.

Bil

Begrinsning av fasta bilparkeringsplatser (anstillda)

Fastighetsdgaren ska tillse att maximalt 10 % av bilparkeringsplatserna ar
fasta/personliga, dvs. reserverade for enskilda anstéllda.

Syftet &r att bilplatserna ska nyttjas effektivare och att farre platser dirmed
ska behdvas.

Bilpool for tjéinsteresor (anstillda)

Fastighetsdgaren ska tillse att anstéllda i fastigheten har tillgang till
bilpool for tjénsteresor. Bilpoolen lokaliseras i ett attraktivt 1dge inom eller 1
néra anslutning till fastigheten. Efterfragan ska foljas upp arligen och tillgo-
doses.

Syftet &r att ge anstéllda enkel tillgdng till bil under arbetsdagen, for att
minska privat bilanvéndning i tjansten och hélla nere efterfragan pa arbets-
platsparkering.

Samlade bilparkeringsanliggningar (anstillda och besokare)

Fastighetsdgaren ska tillse att en 6vervdgande del (ca 80 procent eller
mer) av bilparkeringarna ér lokaliserade i en eller flera samlade bilparke-
ringsanldggningar i ndromradet. Anldggningen ska vara gemensam, det vill
sdga samla parkeringsbehovet for flera fastigheter.
Syftet dr att minska antalet bilar nira fastigheten och skapa forutséttningar
for hogt samnyttjande och minskad bilanvdndning genom ldngre gdngav-
stdnd till parkeringen.

Avgiftssystem for anstilldas bilparkering (anstallda)

Fastighetsdgaren ska tillse att avgifter for bilparkering ar tim- eller
dygnsbaserade for anstillda istéllet for att vara manads- eller arsbaserade.
Syftet &r att synliggora kostnaden for varje parkeringstillfalle och upp-
muntra ett aktivt firdmedelsval.

Trivector | Lund | Goteborg | Stockholm | www.trivector.se
.............................................................................................................................. >
Trivector Traffic - Vavaregatan 21 - SE-222 36 Lund / Sweden

Telefon +46 (0)10-456 56 00 - info@trivector.se



Trivector Traffic

Avgifter for besokandes bilparkering (besokare)
Fastighetsdgaren ska tillse att fastigheter som forvéntas fa ett bety-

dande inslag av kunder och besdkande, t.ex. handel, har bilparkering for be-
sOkande som é&r avgiftsbelagd.

Syftet &r att synliggora kostnaden for varje parkeringstillfalle och upp-
muntra ett aktivt firdmedelsval.
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