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Syfte och sammanhang

Syftet med kvalitetsprogrammet ar att

plan- och projektdvergripande konkretisera
stadens ambition gallande gestaltningen

i Backaplan och att sakerstalla en
sammanhallen utformning och hég kvalitet
av de offentliga rum liksom fér bebyggelsen.

Backaplan kommer planeras och
byggas ut i flera etapper och under
ling tid. Kvalitetsprogrammet
beskriver gestaltningsprinciper
tor att dndé fi en sammanhallen
utformning av byggnader och
offentlig plats. Kvalitetsprogram-
met har som ambition att forklara
varfor, hur, och var kvalitéer och
utformningsprinciper ska imple-
menteras. Det dr ett underlag och
komplement till detaljplanehand-
lingarna.

Kvalitetsprogrammet kan ses som
en del i en konkritiseringsprocess.
Frén att bestimma VAD som ska
uppnis till HUR det ska utformas.
I tidigare planering (Planprogram
for Backaplan) har malsittning
och struktur for Backaplan arbe-
tats fram. Kvalitetsprogrammet
beskriver 6vergripande gestalt-
ningsprinciper medan bland
annnat gestaltningsprogrammet
omsitter det i en utformning for
varje gata respektive park. I senare
skede preciseras utformningen
ytterligare genom projektering. Fér
utformningen av byggnaderna blir
kvalitetsprogrammet ett underlag
tor planbestimmelser och for
bygglov. Det finns ingen strikt de-
finierad detaljeringsgrad mellan de
olika skedena. Detaljeringsgraden
kan skilja sig mellan olika aspekter.

Gestaltningsprogrammet f6r
allmin plats tas fram under
hosten 2022 och varen 2023.
Detta konkretiserar ambitionerna
i kvalitetsprogrammet och tar

fram principutformning for alla
gatutyper samt detaljstuderar flera
gaturum. Parallellt tas forslag fram
pa parkernas utformning samt led-
ningsbehovet och dess utbredning.
Dessa arbeten samordnas for ett
samlat och genomforbart utform-
ningsforslag f6r allmin plats.

Kvalitetsprogrammet utvecklas
och kompletteras efterhand.
Version 1.1 visar ambitionsniva
och de principer for allmin plats
(gator, parker promenadstrik och
torg) som utgjort underlag till
pagiende gestaltningsprogram och
forslagshandling for parker (DP3).

De illustrationer som forekom-

mer i kvalitetsprogrammet ska Vad

illustrera en syntes av angivna
gestaltningsprinciper som beskrivs.
Utformningen kan dven l6sas pa
andra sitt och illustrationerna
utgdr inte en angivelse om hur.
Aven visions- och referensbilderna
ska inte tolkas som foreslagna
16sningar utan utgdr inspiration.

I bildtexterna tydliggors vad i
referensbilderna som bilden ska
visa.

Kvalitetsprogram

Kvalitetsprogrammet 4r framtaget
av Stadsbyggnadskontoret i sam-
arbete med stadens forvaltningar
och fastighetsidgare i Backaplan.

l ] J Resultat

Konkretisering

Konkritiseringstratt: det finns inga skarpa

granser for olika skeden.



Stadens strategidokument

Program fér Backaplan

Kvalitetsprogram for Backaplan version 1.1

Gestaltningsprogram
Genomfoérandeutredning

Parkgestaltning Trafik och utformnings-
forslag
Detaljplaner Detaljplaner Detaljplaner
(juridiskt bindande) (juridiskt bindande) (juridiskt bindande)
Bygglov Projekteringsunderlag

Bild 6ver olika dokument och deras relation till varandra.

Bakgrund



Styrande dokument

Det finns manga styrdokument inom staden. Har tar vi bara upp
de dokument som direkt handlar om Backaplan. Kvalitetsprogram
utvecklar principer som grundades i Program for Backaplan. Pro-
grammet godkindes av byggnadsnimnden ar 2019. Milbilden f6r
Backaplan enligt program:

* att bygga blandstad med cityhandel, social service, kultur och
attraktiva boende- och arbetsmiljoer

* att minska den trafik som genereras i omradet PROGRAM FOR BACKAPLAN
. 3 . INOM STADSDELARNA BACKA, KVILLEBACKEN, TUVE,

* att tillfora gronska och rena dagvattnet LUNDB, TNGSTADSVASSEN OCH LUNDB VASSEN

* att ge forutsittningar for socialt blandad stad SR o

* att studera genomférandefragor och etappindelning

* att mojliggora fortsatt inrymmande av befintliga kultur- och

hantverksverksamheter .
o
* att skapa nya moétesplatser T
* att skapa fler och tydligare strik och kopplingar till omgivande
omrade.
TilldAmpning av Géteobrgs Arkitekturpolicy
Arkitekturpolicyn for Géteborg godkindes av byggnadsnimnden
2018. En konkretisering av riktlinjer utifrin Backaplans forutsitt-
ningar togs fram 2020.
Attraktiv stad med stark e Gateborgziodly
: . En stad f6r manniskor forebild inom
identitet 3
arkitektur
Karaktér och identitet Stadsliv och stadsrum Byggnader
* Bevara identitetsskapande karak- + Viss pampighet med samtidig * Vackra byggnader. Arkitek-
tirsmiljoer och verksamheter. intimitet for tillhorighet och turtivlingar. Integrera konst i
stolthet. arkitektur och stadsrum.

¢ Utveckla miljon runt Kvillebécken.

* Orienterbarhet utan skyltar. ~ * Byggnader som utmirker
Stadsrummet som berittelse. sig genom storlek, form eller
Variation — stor/liten, 6ppen/  placering ska utvecklas med

sluten, lugn/livlig, omsorg om  sirskild omsorg.
Attraktivitet detaljer i 6gonhojd.

* Utveckla Hjalmar till en métesplats i
Goteborgarnas medvetande.

* Hoga hus ska placeras sa att
* Vackra stadsrum med intressevickan- * Bottenviningar med verksam-  de forstirker nagot av vikt f6r
de innehall, aktiva bottenviningar. heter som ér av intresse for de  staden eller stadslivet.

.. . som vistas i stadsrummet.
* Gronska, sittplatser, konst.

* Fotgingare prioriteras i ut-

* Siktlinjer som minskar barridrverkan .
formning av gator och platser.

och knyter Backaplan till staden pi
andra sidan ilven.

Hallbara material som aldras vackert.

* Lokalklimat -god luftmiljé och
vindskyddade platser

Bakgrund



Malbilden

Backaplan - Den gréna innerstaden

Det nya Backaplan ska bli en del av
Goteborgs innerstad och Hisingens
centrum. Backaplan ska bli en gréon stadsdel
med hdég stadsmassighet och god livsmiljé.
Nedan anges centrala aspekter for att

na dit i gestaltningen av Backaplan.

Hog gestaltningsambition

En viktig aspekt for att skapa en
god livsmilj6 f6r alla som vistas

i Backaplan dr att hilla en hog
gestaltningsambition bade for
bebyggelsen som for allmin plats.
Det behovs material som héller
over tid och aldras vacker samt
en gestaltning som bidrar till hog
detaljeringsgrad i 6gonhdjd och
till en stimulerande stadsmiljo.
Viktiga byggnader, speciellt hoga
byggnader, priglar stadssilhuetten
fran langt hall och kraver extra
omsorg.

Offentliga rum

Goda innerstadsmiljéer behover
ge utrymme f6r gemensamma ytor
och métesplatser: gator, parker,
kultur och féreningsliv.

Grinsen mellan det privata och
det offentliga rummet behover
vara tydligare i en innerstad dir
ménga manniskor vistas dagligen.

Stadsdelen ska vara gestaltad sa att
det dr tydligt vilka stadsrum man
r6r sig i och hur man nér andra
stadsrum. Stadsrum ska ges olika
karaktir som underlittar orien-
tering och identitetsskapande.
Enkelheten att réra sig i gaturum-
met behover vara i fokus, med gott
om 6vergangar och utan barridrer.

Ndrhet och tathet
De boende har nira till handel,

social service och fritidsaktiviteter.

Nirheten skapar mojlighet

att prioritera f6r ging- och
cykelstrak framf6r bilburen
persontrafik. For att forstirka
ndrhet och inte begrinsa den ska
barridrer undvikas.

Innerstaden ir titt bebyggd.

Det bor och arbetar minga
minniskor pa en begrinsad

yta, vilket skapar bade moj-
ligheter och begrinsningar.

Fler ménniskor pi samma yta
skapar bittre forutsittningar for
handel och aktiviteter liksom bra
forutsittningar for samnyttjan sa
som kollektivtrafiklésningar och
hyrcyklar.

Fler minniskor pa samma yta
skapar dven buller, slitage och
en hektisk milj6. Stadsdelen
behover bade intensiva platser
och lugnare platser.

Samexistens

I en innerstad bor manniskor i
alla skeden av livet, med olika
bakgrund och olika behov som
ska ges utrymme pa en be-
grinsad yta. Med ménga behov
som samlas pd en plats behovs
multifunktionella 16sningar som
kan anvindas pa flera sitt, av
olika grupper och under skilda
tider pa dygnet och under éret.
Detta medf6r dven behov av
hog toleransnivi. Genom ett
barnvinligt perspektiv i utform-
ningen av gator, torg och parker

skapas tillganglighet for en storre
del av befolkningen.

Prioritet ska ges funktioner och
utformning som kan nyttjas av
ménga fére mer enskilda 6nske-
mal.

Urban grénska

Gronska i en innerstad behover
vara varierande och multifunktio-
nell. Bredvid anvindbara parkytor
behovs forutsittning for manga
ekosystemtjinster for att skapa
behagliga temperaturer, ta hand
om och rena dagvatten, skapa god
luftmiljs, rekreation f6r mianniskor

och biologisk méngfald.

Trid har en central funktion i
staden som strukturskapande och
rumsbildande. Triden 4r, i ett allt
varmare klimat, utover vackra
stadbyggnadselement dven vi-
sentliga som uthillig gronska som
bidrar till skugga. Trid ska prio-
riteras hogt och jambordigt med
exempelvis behoven f6r ledningar
under mark.

Det ir viktigt att de grona rum
som skapas 6ver tid klarar att
manga manniskor nyttjar ytorna,
att ytskikt aldras vackert med en
skotseleftektiv gestalning med
utgangspunkt i platsens karaktir.
Urban gronska ér allt frin plan-
teringar och trid i gatumiljon,
vixter pa fasader och tak liksom
mindre och stérre parkytor som
kan nyttjas pA manga sitt och for

flera behov.

Bakgrund



Helheten

Storkvartersstruktur

Backaplans storkvartersstruktur

tar avstamp i omradets befintliga
gatustruktur. Den speglar visionen
for en langsiktig hallbar omvandling
fran industri- och storhandelsomrade
till ett blandstadsomrade.

N N [\ N
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Huvudstruktur Kvartersutformning

Backaplans struktur tar avstamp

i omradets befintlig gatustruktur.
Storkvarteren dr omringade av
huvudgator som kopplar samman
storkvarteren.

Helheten

Storkvartersytan dr uppdelad i
enheter fOr att skapa bra bostads-
kvarter. Mlitten av varje storkvarter
utgdrs av en park. Gator som delar
upp storkvartersytan fungerar som
lokalgator.

Storkvartersskaraktar
Storkvarteren har en tydlig skillnad

pa insida och utsida. Utsidan dr
hogre, har stérre gator, mer trafik och
fler mianniskor i rorelse.

Insidan ér lugnare, har en park, och

begrinsad biltrafik.



Storkvarterskaraktar

Utsida

Utsidan priglas av méinga
minniskor, olika trafikslag, mycket
rorelse och liv i gaturummet.

Utsidan ger plats for verksamheter
i bottenvaningarna, kollektivtrafik
och cykelnitverk.

Insida

Parkerna pa insidan uppfyller
omridets behov for offentliga
motesplatser och grona miljéer
som utformas i samklang med
karaktiren pa omkringliggande
bebyggelse. Hir ar stort fokus

pa gaende och vistelse. Insidan
utvecklas med sirskild fokus pa
barn som enkelt kan ta sig mellan
olika malpunkter.

Kvartersidentitet

Lige, verksamheter i kvarteren
och funktioner i parkerna skapar
olika kvartersidentiteter mellan
storkvarteren.

s Kultur och handelskvarteret
= Stora bostadskvarteret

Lilla bostadskvarteret
s Aktivitetskvarteret

Ev framtida storkvarter

o) Te o LX)

Helheten



Stadsrummens karaktar

Stadsrummens olika karaktar utgar

ifran den dvergripande strukturen med
indelning av omradet i storkvarter
kombinerat med rummets férutsattningar,
ldge och kvartersindentitet.

De roda stadsrummen

De r6da stadsrummen bestér av
omradets huvudgator som planeras
tor ta hand om framtida Backap-
lans kollektiv-, gaende-, cykel- och
biltrafik. De réda stadsrummen
speglar omrédets urbanitet med
ho6g befolkning, verksamheter i
bottenviningarna och ett funge-
rande samspel mellan trafikala och
vistelse funktioner.

Minelundsvagen

Kvilleleden

2

deltavagen De stadsrummen

Hir ingér omradets lokala gator
som lidnkar storkvarters utsida med
insidan. Garageinfarter planeras
vid gatornas anslutning till huvud-

36
gator for att undvika genomfart-
strafik med motorfordon.
,, De grona stadsrummen

De grona stadsrummen bestar av
omradets parker och angrinsande
gator som planeras med rekreativa
funktioner och/eller stort inslag
av gronska. Gatorna planeras som
gingfartomrade.

De lila stadsrummen

Hir ingér stadsrum med hogst
urbanitet som forvintas ha vildigt
hoga gingfloden pa grund av om-
60 radets centrala lige och knutpunkt
tor kollektivtrafik. Hir dr hogre
bebyggelsetithet och koncentra-
tion av handel i bottenvéningarna.

Backavagen

Hjalmar Brantingsgatan 100m

m—— R&da stadsrummen
Gula stadsrummen
- Gréna stadsrummen- park
mmmmmm  Groéna stadsrummen- angransande gator
mmmmm Grdna stadsrummen- promenadstrak

s Lila stasdsrummen



Principer - Allman plats

Bild uppdateras

1. Materialval

Dir inte annat anges, under respektive stadsrumskaraktir,
ska Gaturummet utformas som ett enhetligt golv. Vid val av
markmaterial ska virmestress och lokalklimat beaktas.

2. Trad och ledningar

Trad dr viktiga stadsbyggnadselement i staden men dven centrala for
att hantera virmestress och dagvatten i en héllbar stad. Samtidigt
miste vixtbaddar och ledningar fi plats under mark. Det dr av

stor vikt att frigorna hanteras som jimbordiga i gestaltning och
projektering.

Milet ér att det ska finnas trdd i alla gaturum i Backaplan.

3. Tekniska byggnader

Tekniska byggnader och mindre anliggningar som krivs i
stadsrummet ska omlokaliseras och ges en gemensam, ambitios
utformning med hinsyn till dess placering. Placeringen ska
underordnas gangfloden och siktlinjer i stadsrummet.

4. Belysning

Belysningen av allmén plats ska bidra till ett sammanhingande
gaturum och anpassas for giende. Ett belysningskoncept ska tas
fram for varje gaturum utifrin stadsrummets forutsittningar.
Hiinsyn ska tas till djur och vixtliv, framférallt i de grona
gaturummen.

Helheten

n



Principer - Kvartersmark

1. Slutna kvarter i fastighetsgrans

Alla kvarter ska utformas med byggnad i kvartersgrins och med
entré mot gatan. Detta bidrar till aktivitet pa gatan under stora

delar av dygnet vilket bidrar till trygghet utan att gaturummet
privatiseras. Portiker till innergéardar kan tillitas i sirskilda fall

men maste utformas med en tydligt uppfattat grins. Portiker ska
mojliggora en gen koppling mellan gird och allmin plats for boende
och férskolebarn samt avledande av skyfallsvatten fran innergérdar.

2. Aktiva bottenvaningar

Alla sidor av kvarteren ska bidra till att aktivera och skapa trygga
stadsrum. Hog entrétithet och stor andel fonster 6kar kontakten
mellan ute och inne, vilket 6kar den upplevda tryggheten genom

att skapa "6gon pé gatan”. Mot roda och lila gator stills krav pa
verksamheter i bottenvaningarna. Bottenviningar pd mindre
centrala lokalgator kan dven aktiveras med bostadskomplement som
exempelvis tvittrum, cykelférrad eller féreningslokaler.

3. Sockelvaning

Byggnadernas sockelviningar ska vara markerade och omsorgsfullt
gestaltade for att starka upplevelsen i det rum méanniskor vistas i.
Det bidrar till att skapa en mer ménsklig skala i ett hogexploaterat
omrade och stirker upplevelsen i 6gonhdjd. Variationer i material,
rytm och skala efterstrivas. Olika typer av entréomfattningar och
portmotiv berikar sockelviningens utformning.

4. Sektionering

Fasadernas vertikaluppdelning paverkar uppfattning av avstind.
Den bidrar till ett variationsrikt stadsrum. Vertikalitet kan uppnas
med materialindring och fasaders rytmindelning, fonsterstorlek och
placering. Indelning bor spegla byggnadens innehall och funktion

genom att ge exempelvis varje trapphusenhet en egen gestaltning

Helheten




5. Entréer och gator

Samtliga entréer vinds mot allmén plats och ska hjilpa till att akti-
vera gatan. Entréer ska upplevas som portiker och inte bryta fasaden
ovanfor. Entréer ska utformas med sirskild omsorg och ska vara
ombonade. En blandning av verksamhetsentréer och bostadsentréer
skapar liv i gaturummet under de flesta av dygnets timmar. Entré-
dorrar far inte sla ut i gaturummet, dirfor ska entréer som 6ppnas
utit vara indragna. Indraget ska vara 2-4 ganger entrédorrens bredd
tor att inte uppfattas som morkt och otryggt

6. Férgardsmark

Forgardsmark tillats i vissa delar av orddet dir titheten dr ligre.
Forgardsmark kan bidra till levande bottenvaningar genom att lita
det privata ombona moétet med det offentliga. Forgardsmarken far
vara max 1,5 m djup och fir inte medfora att byggritten forskjuts

in mot garden (forgirdsmark tas frin byggnadsdjupet). Forgards-
marken ska i sin utformning tydligt avgrdnsas mot allménplats. En
hojdskillnad pa hégst 0,5 m till gatan. Férgardsmark far inte ga dnda
ut i kvartershorn.

7. Avfasade horn

Avfasade horn dr fondfasader och forstirks med omsorgsfull
materialbehandling och detaljering. De underlittar 6vergang-
en vid gatukorsningar, skapar vackra platser och underlittar
orientering. Se karta Avfasade horn.

Entréer och uppglasning ska prioriteras i samtliga kvartershorn.

8. Tak - tydliga avslut

Tak utgor viktiga avslut pd byggnader. Platta tak tillits endast
om de fyller ett syfte, som vistelseyta, f6r biologisk mangtfald,
eller energiproduktion. Tekniska utrymmen ska inrymmas inom
takutformningen.

9. Gavelfasader

Slutna fasader som brandgavlar tillats inte. Gavlar ir en stor
del av det upplevda rummet och ska ges samma omsorg
som 6vriga fasader. Minst 10% upplglasning per vaning och

balkonger dr 6nskvirda.

Helheten
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Referensbilder pa avfasade kvartershdrn

Roéda korsningar

Alla hérn i korsningar mellan
roda gator ska ha avfasade horn.
Avfasningarna ska utformas sa att
de avfasade gavlarna bildar ett ge-
mensamt rum mot korsningen. De
avfasade hérnen blir en del av flera
olika rumsupplevelser och kriver
sirskild omsorg. De avfasade
gavlarna ska ocksa fasas si att de
harmoniserar med varandra och
iterspeglar en gemensam skala.
Avfasningarna i réda korsningar

gér lings hela fasadhéjden

Parker och promenad

Horn mot parker och prome-
nadstriket fasas av med syfte att

- uppna framfor allt tvd funktioner.

Dels for att forbittra sikten i
korsningar dir smala gaturum
moter varandra, dels for att skapa
mojligheter till platsbildning

didr kvarteren moéter parkerna.
Avfasningen har en bredd som
rymmer minst en entré eller ett
tonsterparti. Dessa avfasningar
far 6verbyggas fran vining 3 och

uppit.

Trafikala behov av avfas-
ning

O Avfasningar som bidrar till

stadsrummet




Markesbyggnader och platser

Markesbyggnader kraver sarskild omsorg vid
utformning och en sarskild designprocess
for att sakerstalla att byggnaderna

bidrar till staden och starker platsen.

Mirkesbyggnader dr de som Kvalificerad gestaltnings- Det offentliga agerar fore-

sarskilt praglar upplevelsen av process: bild

staden genom sin hojd, placering ) .

eller funktion. For dessa byggnader 1. Byggnader med offentlig Kulturhus, skolor och forskolors
verksamhet gestaltning ska utvecklas med god

krivs en kvalificerad gestaltnings-

process i enlighet med Géreborgs arkitektur genom en fordjupad

2. Hoga byggnader

Stads riktline for Stadens silhuett designprocess.

3. Hjalmar Brantingsplatsen
Andra byggnader kring viktiga Gestaltning av héga
platser behover ocksé sirskild 4. Kulturhusparken byggnader
omsorg isin utforrrining. Dess.a Andra byggnader som De hoga byggnaderna ska ha
tas vid bygg%ovsansokan upp till kriver extra omsorg vilavvigda proportioner, variation
stadens Arkitekturutskott och i volym, omsorgsfullt utformade
byggnadsnimnden. 3. Byggnader runt viktiga platser  bottenvéiningar, tydliga avslut
For offentliga platser tas ett 4. Byggnader runt Hjalmar Ep pat Oc(l:h hlzg m;lterlahtet. (Il—Ioga
gestaltningsprogram fram som Brantingsplatsen yggnader ska utiormas mec tre

tydligt urskiljbara delar : sockel,
mellandel och avslut. De ska
placeras utifrin ligespotential,
lings gator med hég centralitet
och i nirheten till kollektivtrafik.

utvecklar torg, gator och parkers
utformning utifrin detta kvalitets-
program.

Hjalmar Brantings-
platsen

- Mérkesbyggnader
- Byggnader runt viktiga platser

Viktiga offentliga platser




De roda stadsrummen

De réda stadsrummen bestar av omradets
huvudgator. De speglar omradets urbanitet
med hdg befolkning, aktiva bottenvaningar
och ett fungerande samspel mellan trafik-
och vistelsefunktioner. Utformning en ska
kommunicera en tydlig zonindelning och
tata mojligheter fér gaende att korsa.

Kvilleparken

a Deltavagen

Deltavage

Kvilleplatse

Bagkavagen

Platsspecifik utformning:
torgliknande utformning av

Swedenborgsgatan /4
y gatuavsnitt

L
0 100m

Hjalmar Brantingsgatan

De réda stadsrummen



3. Visualisering av stadsmiljo vid Skolgatan

4. Visualisering av stadsmiljé vid Deltavagen

Kvalitetsbeskrivning

Tydlig zonindelning

De r6da gatorna blir huvudstrik for genomfarts-, kollektiv- och
cykeltrafik. For att sikerstilla att alla kan ta sig fram tryggt och sikert
pa sina egna villkor beh6ver gaturummet delas in i zoner dir olika
trafikslag far egna utrymmen. Ytor for busshallplatser, vistelsefunktio-
ner, bil- och cykelparkering far ytor som ir tydligt avsedda f6r dem.

Stadsmassigt gaturum utifran ett gdendeperspektiv

Minga 6vergangsstillen ska planeras in for att skapa ett samman-
hingande gaturum och minska biltrafikens barridreftekt.

Ging- och cykelstrik lings réda gator prioriteras vid korsningar med
gula gator. Sirskild omsorg ska ges dir promenadstriket passerar
huvudgator genom breda 6vergingsstillen.

Aven sparvig och busskorfilt utformas sa att de inte hindrar rorelser
genom gaturummet.

Cykelstrak samsas med hégt gangfléde

Cykelstrak behover utformas sa att cyklister inte kommer i konflikt
med giende. Hastighetsdimpning for cyklar genom markbeligg-
ning vid korsningar, hillplatser, entréer till offentliga byggnader

m.m.” Grinsen mellan giende och cyklister behover vara tydlig.

Sammanhdngande tradrad

Samtliga roda gator ska ha ssmmanhingande tridrader med jimna
avstand. Bredkroniga tridtyper rekommenderas for att komplettera
de stora gaturummen samt balansera den upplevda skalan i stadsrum-
met. En tridrad med bredkronig tridtyp bor prioriteras 6ver tva
tridrader med smalkronigt tridtyper om gatan ir tring®. Avstindet
anpassas beroende pa tridtyp si att kronorna kan vixa samman.

Dagvattenhantering frin allmin plats hanteras med fordel tillsam-
mans med tridplanteringarna.

Vistelse

Maoijligheten till uteservering ska skapas. Vid tringa gaturum bor
den mest solexponerade sidan prioriteras for att sikerstilla minst en
gatusida med goda mojligheter till uteservering®.

1. Stadsmiljé med zonindelning, flera trafikslag

2. Visualisering av stadsmiljé vid Backavagen
korsning Skolgatan.

*Prioriteras

De réda stadsrummen
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Principer - Allman platsmark

1. Kontinuerliga tradrader*

Trid ska std i kontinuerliga rader med jimnt avstind. Triden ska
placeras sa att de upplevs som sammanhingande, och inte bara
placeras ut varstanns dir det finns plats. Tridavstindet ska vara
samma i ett helt gatuavsnitt for att en jimn rytm ska skapas.

Vid platskonflikt mellan tridkrona och méjlighet att bygga

balkonger ska tridkronan prioriteras framfor mojlighet till
balkong.

2. Tydlig zonering

Gaturummet delas, pa ett tydligt och littuppfattat sitt, upp i
zoner mellan trafikslag. Det ér tydligt genom markbeldggning och
mobleringen var de olika funktionerna ska finnas.

3. Plats fér uteserveringar

Ré6da gator utformas med aktiva bottenviningar. Breda gingbanor
krivs for att hantera bade flodet av gdende och uteserveringar
som breder ut sig frin verksamheter till det offentliga rummet. De
relativt smala gaturummen kan medféra behov av en asymmetrisk
gatusektion for att mojliggora for uteserveringar pa dtminstone
ena sidan av gatan®

4. Genomgaende trottoar och cykelstrak éver kdrba-
nor*

Dir gula gator ansluter till r6da gator ska den r6d gatas gang- och
cykelstrak fortsitta 6ver anslutande gatas korbana. For att undvika
barridrer ska roda gator ha tydliga och tita 6vergangar

5. Material

Zonering bor representeras i markbeliggning. Asfalterade ytor ska
begrinsas till kérbanor.

De réda stadsrummen

*Prioriteras



Platsspecifika forutsattningar

Skolgatan

Skolgatan blir inkérsport till

den logisitikhub och det parke-
ringsgarage som planeras under
handelskvarteren. Det innebir att
en storre mingd trafik leds in pa
gatans forsta del for att sedan kora
ner under marken via nedfarter till
garaget.

Gatans utformning ska ha en
tydlig zonindelning fram till
nedfarterna pa grund av en hog

andel biltrafik.

Mellan nedfarterna planeras
tor en korsning av den grona
promenaden i anslutning till en

skola. Omradet mellan de bada
nedfarterna bor utformas med stor
omsorg for att minska genomfart-
strafik och 6ka vistelsekvalitéerna
samt ge 6vergingen for det grona
promenadstriket utrymme och
prioritet.

Aven elever pi vig till och fran
skolan ska ges tydlig prioritet
framfor biltrafiken mellan nedfar-
terna.

Illustrationsskiss dver Skolgatan mellan nedfarterna. Ytan kan utformas mer
torglik och kvarvarande trafik samlas pa mindre bredd till férman for vistel-
seytor. Passagen fér promenadstraket sta sarskilt beaktas.

Visionsbild fran Skolgatan som visar éverbyggnad och nerfart till logistikhub.

Att sarskilt beakta vid
gestaltning:

Skolgatan har extra svéra for-
hallanden da det utover trid och
ledningar dven planeras for ett
stort underjordiskt garage med
nedfartsramper samt utkragande

bebyggelse.

* Trad ir viktiga och ska inte
prioriteras bort. Underjordiska
anldggningar méste anpassas
tor att mojliggora for trid och
ledningar.

* Trid prioriteras som mest i
norra delen av gatuavsnittet
mellan nedfarterna, mot
skolan*.

* Utkragande bebyggelse behover
beaktas vid tridval.

* Gatustrickning mellan ned-
farterna utformas med sirskild
omsorg som tydliggér prome-
nadstréket.

De réda stadsrummen
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Deltavdagen

Synergi mellan gata och
park

Dir Deltavigen ligger lingsmed
stadsdelsparken kan ett promenad-
strak anldggas i parken och pé sa
sitt tillita gaturummet att bredda
ut sig pa andra sidan gatan vilket
skapar bittre ytor f6r giende och
uteserveringar.

Konceptskiss: Deltavagen mellan stadsdelspark och stadsradhus
(kvarter 61-63). Gangvégen pa véstra sidan av gatan har ersatts av
promenadstig i parken.

. —

Bilden uppdateras med ratt trafikférslag
Visualisering Deltavagen langs Kvilleparken



Gangytan breder ut
sig narmare Hjalmar
Brantingsplatsen

I nérheten av Hjalmar Brantings-
platsen begrinsas biltrafiken till
torman for de gaende. Trottoarer-
na breder ut sig och cyklar samsas
med bilar om kérytan genom en s

kallad cykelfartsgata. Gatuavsnittet

skulle kunna hanteras som en
torlingning av Hjalmar Brantings-
platsen om avfarten frin Lundby-
leden flyttas. Behoven av ledningar
under mark och tridd i gaturummet
dr en extra stor utmaning hir.

Enkelriktade cykelbanor

Lings Backavigen foreslds
cykelbanor bli enkelriktade pd var
sida om kollektiv- och biltrafiken.
Detta ska ge ett bittre flode

lings cykelbanorna. Men det gor
det viktigt att det ér titt mellan
korsningarna sa att inte cyklister
viljer en kortare vidg mot trafiken.

R |

Konceptskiss: S6dra delen av Backavdgen med cykelfartsgata och mer plats
fér gdende.

Konceptskiss: Backavdgen med alla trafikslag och enkelriktade cykelbanor pa
bada sidor av gatan

De réda stadsrummen
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De gula stadsrummen

De gula stadsrummen fungerar som en
lank mellan de lugna gréna stadsrummen
och de réda stadsrummen med hdgre
intensitet. Gatorna tar hand om omradets
angoringsbehov fast pa de gaendes
villkor. De utformas for laga hastigheter
och for att undvika genomfartstrafik

Platsspecifik utformning
Lagfart, separat cykelbana.
Hansyn kravs till befintliga
verksamheter sa ldnge som

de ar kvar.

Kvilleparken oS =
3 Norra Deltavagen

Lerdkersgatan
Deltavagen
Kvilleplatsen Skolgatan
Backavagen
Swedenborgsgatan Platsspecifik utformning
______ Lagfartsomrade med zonin-
R ol delning mellan kéryta och
; gangyta
' _’l
0 100m

Hjalmar Brantingsgatan

De gula stadsrummen



Kvalitetsbeskrivning

Samspel mellan biltrafik, cyklister och gdende
Gula gator linkar biltrafikerade huvudgator till bilfritt omrade. De

gula gatorna har en tydlig prioritet f6r giende men tar dven hand
om omradets angoringsbehov. Funktioner med behov av transporter
bor lokaliseras mot gula gator, exempelvis forskolor och miljorum.
Gatorna ska utformas med tydlig markering f6r angéring, korttids-
parkering f6r férskolor och entréer till parkeringsgarage.

De flesta gula gator dr dubbelriktade fram till garageinfarter. Efter
detta ir de enkelriktade for biltrafik. Atervindszon planeras
tillsammans med garageinfarter for att undvika genomfartstrafik
mot de grona stadsrummen och begrinsar s starkt trafiken inom
storkvarteren. Overgangen fran dubbelriktad till enkelriktad zon dr
tydligt utformad.

Utformning som kommunicerar lag hastighet

Gatuutformning ska leda till stark hastighetsreducering genom
torhojda passager fran réda gator och exempelvis markbeldggning,
sidoforskjutning och planteringar.

Sammanhdngande tradrad

Gula gator planeras med sammanhingande tridrad och vixtzon
for dagvattenhantering.* Triden ska sti med jimna avstind och
linjerade. Triden kan kombineras med annan plantering for bista
biologiska mangfald. Det bidrar med flertalet ekosystemtjinster
varav hanteringen av virmestress i ett varmare klimat blir allt vik-
tigare. Triden ska ges plats att vixa utan att komma i konflikt med
balkonger. Deras placering kan bidra till att sinka hastigheterna pa
motorfordon.

1. Identitetsskapade gronska i mindre gaturummen

2. Kontinuerligt golv med subtil sidoférskjutning
av koryta

3. Vacker markbeldggning som skapar ett
kontinuerligt golv
FDe e
4. Avvikande markbelaggning fér sarskilt Prioriteras
anordnade p-platser

De gula stadsrummen
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Principer - Allman platsmark

De gula stadsrummen

1. Dubbelriktat fram till
garageinfarter

Den férsta delen av gatan,
nirmast réda gator (del 1, se kon-
ceptskiss pd sida 26) och fram till
garageinfarterna, kommer ha flest
motortrafikrorelser. En tydlig
zonindelning mellan kérbana
och gingzon behévs for att 6kar

trygghet for gaende.

2. Genomgaende trottoar
med tydlig évergang
mellan gatorna

Tydlig prioritering av giende
samt sinkt hastighet vid
overgang fran roda till gula
stadsrum. Genomgaende
trottoarer och dess markbe-
laggning fungerar som hastig-
hetsdimpning. Overgingen
frin garageinfartsomrade (dell)
till enkelriktad gata (del 2) ska
utformas tydligt.

3. Hastighetsdampande
utformning

Del 2 av de gula gatorna ir
enkelriktad och ska ha en tydligt
hastighetsreducerande utform-
ning som dr robust och vacker
over tid.

4. Material

Gaturummet ska utformas
som ett enhetligt golv i del 2.
Asfalterade ytor bor begrinsas
till korbana i delen narmast
r6da gator.



5. Trad

Triden ska st en linje och med
jimna avstind béade i del 1 och
2.'Tridden ska ges plats att vixa
utan att komma i konflikt med
balkonger. Triadplanteringarna
kan kombineras med annan
plantering och ska kunna
hantera gatans dagvatten. Deras
placering kan bidra till att sinka
hastigheten pa motorfordon.
Fri hojd for sopbil och liknande

fordon behover beaktas.

6. Overgangszonen
mellan gula och gréna
gator

Overgingen fran gula till grona
stadsrum dr samtidigt entré till
de bostadsnira parkerna. Ett
kontinuerligt golv som bjuder
in mot parken. Den utformas
for att tydliggora att giende dr
prioriterade.

Korsningar dr gestaltade med
kontinuerligt golv som binder
ihop gréna gator och parkens
entré. Ingen zonindelning sker

hir.

Konceptskiss dver att parkentré och métet mellan gula och
groéna gator behdver ses som en helhet.

De gula stadsrummen
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Gula gator

Prioriteringsordning

1.Gaéende ska prioriteras i
utformningen.

2.Trid i en linje och med samma
avstand ska finns lings hela
gatan. Placering som medger
balkonger.

3.Garageinfarter ska ligga lings
gatans forsta del mot huvudga-
tor.

4.Efter garageinfarter 6vergar
gaturummet till enkelriktad
gingfartsgata.

5.Korttidsparkering for forskolor
ska anordnas si att soktrafik
undviks.

6.Parkering for forskolor kan
spridas pa angrinsande gula ga-
tor om det ligger flera forskolor
lings samma gata. -
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De grona stadsrummen

| de gréona stadsrummen ingar
stadsdelsparken, det grona straket

och de bostastadsnara parkerna med
angransande gator. Gaende har foretrade
i de grdéna stadsrummen. Parkrummen ger
variationsrika upplevelser av gronska, fér
olika aldersgrupper, ekosystemtjanster
och bidrar till ett battre mikroklimat.

Kvilleleden

Norra Deltavagen R
Mot Brunnsbo tag-

station

»
Y
°

Lerdker

Deltavagen

Skolgatan

Backavagen

wedenborgsgatan

I |
Hjalmar Brantingsgatan 0 100m



1. Gréont gaturum med plats for gdende
och uteservering eller marknad

2. Lekyta i ett centralt lage

3. Park med plats fér allméanna
aktiviteter

4. Park med stora fria ytor i ett
tatbebyggt omrade

Kvalitetsbeskrivning

De grona stadsrummen ér en stor kvalitet i den nya innerstaden. De
balanserar omridets hoga tithet och bidrar till en levande stad. De
grona stadsrummen bidrar till minniskors hilsa och vilméiende, bra
mikroklimat och biologisk mangfald. Hir planeras generationsover-
skridande motesplatser och att barnen kan ta plats i staden.

Parkerna forhojer Backaplans identitet

Parkerna ska bidra till att f6rh6ja Backaplans identitet. Med olika
karaktirer, innehall och funktioner lockar varje park till besok och
medverkar till ett lode av ménniskor genom stadsdelen. Parkernas
lummighet skapar grona oaser som ger nédvindiga ekosystemtjinster
—som med tiden forstirks av linglivade stora trid i parkrummen.

Med lekfullhet och variationsrikedom ska det finnas platser for alla i
parkerna och de ska vara attraktiva for vistelse aret om. Vid kulturhu-
set utformas kulturparken si att byggnad och park samspelar. Hir kan
kulturhusets utomhusaktiviteter ta plats och utvecklas i parken.

Flera behov mots i parkerna

Parkerna ska samnyttjas av Backaplans f6rskolor/skolor och for
hantering av skyfall. I utformningen behover estetik och robusthet
férenas for att bemota savil samnyttjan som de boendes behov av
parkmiljoer. Skyfallslosningar ska integreras i parkernas gestaltning
s4 att mervirden for vistelse skapas. For att goda vistelsevirden ska
uppnis dr det ocksa visentligt att parkerna har en bra ljudmiljé utan

buller.

Markbelaggning som bidrar till miljon

I de grona stadsrummen planeras 6vervigande del av markytor med
markbeldggning som bidrar till ett bittre mikroklimat och ekosystem-
tjdnster. Det ska finnas tydliga och robusta grinser mellan gronskan

och markbeldggning i gata.

Ett sammanhallande grént strak

Promenadstraket genom hela Backaplan lankar ihop parkerna och
uppmuntrar till vardagsmotion. Trid och annan vixtlighet utgor
strikets stomme. Parkerna och promenadstriket samspelar med
varandra och erbjuder olika karaktirer lings striket. Striket utvecklas
med ett barnperspektiv sa att barns sjilvstindiga vistelse och rorelse
inom omradet underlittas.

I anslutning till korsande gator ska utformning bidra till att signalera
forindring och samtidigt linka ihop striket pa biada sidor av gatan.

Trygga gator fér gaende

De grona stadsrummen planeras for vistelse och aktiviteter i en trygg
milj6 f6r barnen att ta sig mellan skolor, kvarter och parker. Gatorna
utformas med mébler/utrustning och markbeldggning pé ett sidant
sitt att gatan tydligt signalerar, laga hastighetere, var man ror sig och
vem som har foretrade.

De groéna stadsrummen
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Principer - Allman platsmark

1. Gangfartsomrade

Gatorna regleras som gang-
fartsgator dar gaende inbjuds
att vistas pa hela ytan. Gatorna
utformas som ett kontinuerligt
golv samt pa ett sitt som bidrar
till en dimpad hastighet.*
Koryta respektive gangyta delas
inte upp.

2. Gronska

Rumsidentitet - Stort inslag av
trid och gronska. Grona viggar
med klittervixter rekommen-
deras som bidrar till rumsiden-
titet. Tradplacering ska planeras
utifrn parkernas funktioner.

Ekosystemtjinster - Rummen
planeras med ytor for dagvat-
tenhantering och vixtlighet
som bidrar till biologisk
mangfald.

3. Rumsgestaltning

De stora parkrummen och
promenadstrikets delar bér
gestaltas frin vigg till vigg som
ett gemensamt rum. Angrinsa-
de gator upplevs som bilfria
och utformas som gangfartsga-
tor. Gatorna ska upplevas som
en del av de stora rummen med
sammanhingande ytskikt och
moblering.

*Prioriteras
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4. Tydlig uppfattad grans

mellan skolgard och gréna

stadsrum

En tydlig uppfattad griins mellan

skolan och parken respektive

promenadstriket behovs.* Grinsen

kan utformas genom terringut-

formning, plantering, moblering,
cykelparkering, dagvattenhantering
eller staket. Forslagsvis kan grinsen

kompletteras med en gingvig.

Samnyttjan av parkerna for forskolor
och skolor ska moéjliggoras utan att
borttringning av allmédnheten sker.

5. Rorelsemonster

Parkutformningen behéver ta
hinsyn till flera rorelsemonster
och skolornas entréer utover
rorelse lings fasader.

Promenadstriket integreras
i parkens utformning s att
tunktionen av strak inte bryts.

6. Aterkommande ele-
ment

Promenadstriket far

sin identitet genom
sammanhallande

element® som exempelvis
multifunktionella lekskulpturer
och markbeliggning.
Aterkommande element bor
fungerar som markoérer aret
runt.

*Prioriteras

De groéna stadsrummen
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Bredd och tydlig ut-
formad dvergangsstille for
Promenadstraket

Soligt lage som kan
mobleras for exempelvis vis-
telse och smabarnslekplats

Tvargaende rérelse men
samtidigt stérre sammanhal-
lande ytor

Aterkommande element
som forstarker promend-
straksidentitet

Tydlig uppfattad grans
mellan skola och allman
platsmark

Skolgard
Overgdngszon kring korsande gata
- Parkkaraktar

Promenadstrak

=—— Soligt lage
E Torgkaraktar med groénksa

Aterkommande element. Exempel pa
placering




Principer - Bebyggelse

1. Fasadutformning som
bidrar till stadsrummets
identitet.

Grona fasader uppmuntras

i de grona stadsrummen.
Fordrojning av dagvatten kan
synliggoras dar férgardsmark ar
tillaten.

2. Volym

Byggnadshojderna kring parkerna
ska bidra till en rumslig inramning
av stadsrummet. Balkonger och bur-
sprik kan byggas fran vaning 3 och
uppat. Balkonger far inte inkrikta
pa upplevelsen av gaturummet.
Balkonger ska gestaltas omsorgsfullt
och vara en del av byggnadens arki-
tektur och underordnas byggnadesn
fasadgestaltning.

3. Férgardsmark

Forgardsmark tillats i vissa delar
av de grona stadsrummen. Detta
mojliggor for kvartersytan att
bidra till ekosystemtjinster och
vistelsekvalitéer. 0,4 m: vixtzon
med ekosystemtjinster. 1,5 m:
sittplats och vistelsefunktioner
kopplade till bostider.

Bild uppdateras

4. Avgréinsning skolgard

Tydligt uppfattad grins mellan
skolgérd och allmin plats som
tillter visuell kontakt mellan
skolkvarter och allmin platsmark
ska efterstrivas. Stingda fasader
mot allmin plats ska undvikas.

£ 0 R S e P IR
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Promenadstraket

* Barn- och motionsvinligt gingfartsomride med

stort inslag av gronska.

* Utformning utifrin ledorden:

Gronska
variationsrikedom
lekfullhet
kontinuitet
hallbart over tid

* Bilfritt omrade (<100fordon/dygn).

* Hastighetsddimpande atgirder sker med
markbeldggning, moblering samt upphéjd

alternativt vil avgransad gronska.

* Ingen zonindelning mellan kéryta och

« Aterkommande element som markérer
lings straket.
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Konceptskiss promenadstrak
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Parkgator

* Gangfartsomride som gestaltas tillsammans med
parken.

* En relativt 6ppen 6vergang mellan park och
parkgata. Viktigt med medveten gestaltning av
overgingen.

* Bilfritt omrade (<100fordon/dygn).

* Hastighetsdimpande édtgirder sker med markbe-
liggning, moblering samt upphéjd alternativt vl |

avgriansad gronska i markniva.

* Ingen zonindelning mellan kéryta och gangyta. |

park parkgata |
dvergangzon  gangfartomréde

i = I 7 |

‘ park
overgdngzon
SR - : parkgata

’/w\\' - gdngfartomrade
‘ 4 f\»,)}iy
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p S\
7
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Gangfartsomrade

7m
Konceptskiss gréon gata invid park.

De groéna stadsrummen

ES



36

De lila stadsrummen

De lila stadsrummen ar navet i
Backaplans centrum. Det ar stadsrum
med hog intensitet, hdga fldden av
manniskor samt narhet till service

och handel. Berérda platser och

gator ar Hjalmar Brantingsplatsen,
Swedenborgsgatan och handelsgatorna
mellan kvarteren 57, 58 och 59.

Kvilleparken

Norra Deltavagen

Lerdkersdatan
Deltavagen
Kvilleplatsen Skolgatan
Backavagen
Kulturparken
Swe

I |
0 100m

Hjalmar Brantingsgatan

De lila stadsrummen



1. Gagata med uteserveringszon utmed
fasad och gronska kombinerad med
cykelparkering

2. Vacker markbeldggning som skapar
ett kontinuerligt golv

3. Gagata som médter en grén och ép-
pen platsbildning.

Kvalitetsbeskrivning

Utformning bidrar till omradets identitet som
Hisingens centrum

De lila stadsrummen utgdr Backaplans och Hisingens cen-
trum. Stadsrummen utformas liksom de r6da, gula och grona
stadsrummen med material av hog kvalitet som bade utmirker
rumsidentitet och tal slitage. Gatorna utformas som gagator pa
grund av de hoga gangflédena som forvintas hir. Gatuutform-
ningen kommunicerar tydligt att det dr en plats for gdende

och ddr motorfordonstrafik dr nedprioriterad. Utformning ska
stréva efter en sammanhillande identitet av handelsomradet
genom moblering, gronska och markbeldggning.

Hisingens centrum med hdga kvalitativa material

De lila stadsrummen kommer befolkas av ménga manniskor i
rorelse, men dven av varutransporter, vilket kommer leda till en
hard belastning pa markbeldggningen pa gatorna. Marken bor
anliggas med vackra, hillbara och robusta material* Vid de
lila gatorna bor en hégre ambitionsniva rada i relation till de
andra stadsrummen.

Sittplatser dr av stor vikt och kan med f6érdel kombineras

med gronska. I flera gatusektioner dr det tringt under mark.
Nedsinkta planteringar bor efterstrivas for att underlitta for
dagvattenhanteringen. Upphdjd gronska bor kompletteras med
plantering som ér nedsinkt.

Tydligt markerad uteserveringszon

Tydlig markering av uteserverings zon lings fasader rekom-
menderas. Uteservingszon rekommenderas till max 1/4 av
gatubredden.

*Prioriteras




Platsspecifika forutsattningar

Hjalmar Brantingsplatsen

Hjalmar Brantingsplatsen blir entrén till Backaplan fran innerstaden
och dr en av stadens viktigaste hallplatser och den viktigaste motes-
platsen i omradet.

For att klara framtida héjdsittning behéver platsen utformas for att
hantera en del hojdskillnader, vilket ska bli en del av gestaltningen
av platsen. Platsens sydostra del kommer innehiélla mycket kollek-
tivtrafik och blir sannolikt bullrig, medan den nordvistra delen som
moter Kulturhuset blir en lugnare del med bittre forutsittningar for
uteserveringar.

Fast moblering kan inte anliggas nirmast Kulturhuset da ytan
framfor byggnaden ska kunna fungera som vindplats f6r fordon vid

behov. For att bibehilla orienterbarheten bor inte trid placeras for titt
pa torget.

Att beakta vid gestaltning:

* Tydliga rum i rummet, tradkro-
nor, gronska och moblering som
skapar rumslighet.

* Plats for moten, vintan och
betraktande

* Hojdskillnaden

el
Fri

Mébleringszon

* Sammanhingande golv frin

fasad till fasad.

* Rumsutforming kommunicerar
rumsprogrammering.

* Betona byggnaders hérn och
fasader utifrin stadsrummet.

e1AsBulIBAIeS

ﬁ/% @ &9 o

* Ytor for uteserveringar bor

skapas.

Torgyta

Effektiva cykelparkeringar som
inte kriver mycket yta. Hellre
manga smiéskaliga cykelparke-

ringar 4n fi stora.

* Skapa ytor f6r mobilitetstjinser
som till exempel hyrcyklar

|

Gangzon -
Sockelviningar gestaltas med

Konceptskiss Hjalmar Brantingsplatsen extra omsorg

Hallplatsligen for kollektivtra-
fik

Cykelbanor lings Backavigen
* Riskanalys spéarvig



1-3. Olika satt att ta upp hojdskillnader i
ett stadsrum

Hojdskillnader pa drygt en meter behéver tas upp pa torget vid
Hjalmar Brantingsplatsen. Genom att skapa vistelseytor och funktio-
ner som liggs pa olika nivaer, till exempel sittplatser runt en nedsinkt
mittpunkt, kan hojdskillnaderna goras synliga och bli en del av
dagvatten- och skyfallshanteringen i omradet.

Materialval anpassas sé att de til de stora mangderna ménniskor,
varutransporter och sparvagnar som trafikerar platsen.

+2,5

+2,3

+2,1

+2,0

*19 +1,2

Hjalmar Brantingsgatan

Konceptskiss for hantering av hojdsattning av Hjalmar Brantingsplatsen. Gréna
siffror &r fran hdjdsattningsutredningen och réda siffror &r fran stadens vidare
studie.




Swedenborgsgatan

Konceptskiss 6ver Swedenborgsgatans norra del

Konceptskiss

Swedenborgsgatan priglas av
mycket gangrérelser. Det planeras
mycket handel i byggnaderna lings
med striket och det kommer vistas
ménga besokare bade pi dag- och
kvillstid. Gatan ska utformas som
en gigata med ett kontinuerligt
ytskikt och bjuda in till rérelse och
trevliga vistelsemiljoer. Varu-
transporter behover kunna komma
fram, men gatan ska visuellt och
upplevelsemissigt avrada frin att
bilister och cyklister ska kora in pa
gatan.

Lings gatans norra sida ges storre
utrymme for uteserveringar medan
en mébleringszon for cykelparke-
ring kan placeras mot den sodra
delen av gatan mellan sittplatser
och trdd utan att bli en barridr

i stadsrummet. Vixtlighet lings
gatan behover planeras exempelvis
i upphojda planteringar eller
direkt i markniva med tydliga och

robusta avgransningar.

Att beakta vid
gestaltning:

* Tydlig markerad zon f6r

uteserveringar

* Plats f6r mindre handels-
byggnad

* Tydligt avskiljd gronska

* Cykelparkering placeras

tillsammans med sittplatser,
trid och gronska.

* Det omfattande ledningspa-
ket som ska ligga under gata.
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Konceptskiss 6ver Swedenborgsgatans sédra del

1. Sittplatser tillsammans med
tradplanteringar.

2. Sittplatser som ramar in
stadsrummet.

3. Lekfull utformning i stadsmiljo.

Konceptskiss

De lila stadsrummen
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Kvilleplatsen

Gestaltningsforslag

Kvilleplasen blir motet mellan
stadsdelsparken och handelskvar-
teren. Det blir ocksé en korsning
mellan tva réda gator och ett
kollektivtrafikstrak for bland annat
stadens stombussar. Detta dr en av
de mest trafikerade korsningarna i
Backaplan. Det dr ddrmed viktigt
att jobba aktivt med utformningen
sa att gaende och cyklister inte
kinner sig nedprioriterade pa
platsen. Liget mot parken blir en
viktigt motespunkt for Backaplan
med tanken pa visterliget och
kvillssolen. Platsen ska tilldts
breda ut sig skapas ytor f6r giende
och sittande att anvinda platsen.

Kvilleplatsen blir en viktig entré in
och ut ur stadsdelsparken och det
ar viktigt att platsen utformas sa
att gdende vilkomnas in i parken

Dir manga ménniskor vistas sa
miste alla visa hidnsyn.

* Priortera platsbilding mot
Kvilleplatsen. Parkytorna
runt platsen planeras med
kiosker och uteservering f6r
att nytta platsens centrala

lage.

Hastighetsddmpning vid
korsningar. Tydliga och
breda 6vergingszoner mellan

parkytor och gatorna

* Utformning som prioriterar
gang- och cykelrorelse.

Stadslekplatsen integreras
tidigt i utbyggnaden och
placeras pa en samlad plats
for att undvika spring 6ver
gator.



Forutsattningar

Planeringsomraden

Kartan redovisar avgransning av
aktuella detaljplanearbeten och
pagaende utbyggnadsomraden.

DPO: Gator vid Backaplan
- DP1: Handel mm vid Backavagen
[ DP2: Centrumbebyggelse inom Backaplan
| DP3: Bostader, lokaler, grénytor och service vid Backavagen
[/ DP4:Handel, kontor och verksamheter vid Backavagen

——— Ovrigt




Hojdsattningskarta

Hoéjdsittning av allmin plats (Sweco 2021-05-12). Hojderna anges
tor gatans mitt. Hojdsdttningen lings fasaderna ér beroende av
gatusektionen men ligger i regel nagot hogre for att regnvatten ska
rinna bort fran husfasader.

Forutsattningar



Skyfallsanalys

Skyfallsanalys vid full utbyggnad av Backplan (Sweco 2021-05-12).
Kvartersstrukturen har dndrats nagot sedan analysen gjordes. Dirav
ser vatten i bilden ut att finnas 6ver vissa kvarter. Dessa dr att tolka in
till angrinsande gaturum.

Backaplan max vattendjup (m)

. 1<=0.05
[ 10.05-0.10

. 10.10-0.20
B 0.20 - 0.50
B 0.50 - 1.00

= = L _ES%0
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Trafiksystemkarta - Alla trafikslag

Fann

Forutsattningar

Hjalmar Brantingsgatan

m—— Biltrafik

= Kollektivtrafik

snnnnnn | 3gfartsgator eller gadngfartgator
mmmmmm  Pendelcykelstrak

Huvudcykelstrak

Gagata



Dar inte annat anges ar texten ur

NVCkelbegrepp - Gatutyper stadens trafikriktlinjer "Teknisk

4
[4]

Skyltar fér gagator

Skyltar fér gangfartsomrade

handbok”

Gagata

Giégata foreslas i omraden ddr det forvintas mycket stora floden av
gangtrafik. P4 gigator dr motorfordonstrafik forbjuden. Leveranser
och transporter till/frin fastigheter samt sjuktransporter och trans-
port av rorelsehindrade dr tillaitna. Fordon far kora i hogst giangfart
(ca 5-7 km/h). Parkering ir inte tilliten forutom parkering for
rérelsehindrade.

Utformning*

Gaturummet ir tydlig utformad som en plats f6r giende. Gatan ska
inte delas in i kéryta respektive gingyta.

Gangfartsomrade

Gangfartsomride foreslds i gatorna dir andelen giende forvintas bli
storre i forhallande till andelen fordon under stora delar av dygnet.
Gatan ska vara inbjudande for gidende och cyklister att vistas pa och
bilarna far kora ddr, men i géngfart.

Utformning*

Gaturummet ska inte delas in i koryta respektive gangyta, utan
utformas med mobler/utrustning och ytskikt pa ett sidant sitt att
gatan tydligt uppfattas som en gemensam plats.

Det ir viktigt att hastighetsdimpande atgirder samtidigt bidrar till
en bittre gatumiljo genom exempelvis entréer, skiftande markbeligg-
ning, planteringar, moblering och belysning (SKL 2010 GCM-Hand-
bok). Tillricklig yta maste limnas omoblerad si att riddningstjinst,
renhallnings-/snéréjningsfordon samt leveranser kan ta sig fram.

Lagfartsomrade

Lagfartsomrade har ingen genomfartstrafik och biltrafiken har méj-
lighet att nyttja gatan fast pa gaendes vilkor. Som gaende och cyklist
ska det kidnnas inbjudande att firdas eller vistas pa gatan, medan bilar
och lastbilar far kéra med laga hastigheter. Rekommenderad hogsta
hastighet 30km/timmen.

Utformning

Gaturummet dr inte uppdelad i koryta respektive gingyta. Nir
biltrafiken forvintas vara hogre utformas gatan med zonindelning.
Bilhastigheten kan sinkas med hjilp av hastighetsddmpande atgirder
genom till exempel markbeldggning och gatumdblering.

*I bade gagator och gangfartsgator ska det finnas genomtinkta strak
med god framkomlighet, tillgianglighet och trygghet f6r barn, dldre
och personer med funktionsvariationer. Sadana strik ska fungera dven
pa de platser/gator dir uteserveringar finns.

Forutsattningar
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Skuggstudie vardagjamning

Soltimmar pa vardagjamning

Vardagjamningen sker i mitten av mars och édr den dag dir dag och
natt dr lika linga. Bilden nedan visar en skuggstudie baserad pi
skuggornas utbredning varje jamn timme mellan 09.00 och 17.00.
Skuggorna har sedan firgkategoriserats for att visa vid hur manga
timmar som ytan utsitts for direkt solljus.

Forutsattningar

Over 5 timmar solljus

Mellan fem och tre timmar solljus
Tva timmar solljus
Lagre &n tva timmar solljus

Under en timme direkt solljus



Trafikbuller

Lugna fasader

Kartan ger en 6vergripande bild av var det ur bullerhinseende ér lug-
nast att vistas. F6r information om bullerutbredning och bullernivier
utmed fasaderna se utredning framtagen i respektive planarbete.

Buller fran vig- och spartrafik vid fasaden (vdning med hégsta niva
visas)

= Ekvivalent ljudnivd =<50 dB(A) God vistelsekvalité

smpEsEs Ekyivalent ljudnivd = 50-60 dB(A) Ok vistelsekvalité



St a d sfo rmsana Iys Stads‘formsana‘lyser anvinds for att
beskriva rumsliga egenskaper av

Grannskapsniva 1km stadsrumr‘nen. De tre g.rundléi.gg—
gande variablerna dr nirhet, tithet

och differentiering.

. Nirhetsanalys beskriver stads-
Centralitet rummen som ett nitverk och olika
nirhetsanalyser anvinds for att visa
olika egenskaper. For Backaplan
har foljande nirhetsanalyser tagits
fram™:

* Centralitetsanalys visar hur nira
en viss del av nitverk dr till alla

andra.

* Genhetsanalys handlar om
att mita hur méinga moéjliga
torflyttningar inom nitverket
som passerar just den delen av
nitverket.

Generella
rekommendationer:
Hog-medelhog centralitet- Var-
dags handel och lokala métesplat-
ser som bostadsnira parker, pocket
park rekommenderas.

= VT 0'
L]
Al L]
I ‘- ] J -
l:-l -'_.:1 1 _-I - : A E s *Analyserna tar inte hinsyn till
9 malpunkter, funktioner, nivi

FIZEE . arg
P oeeme= X . skillnader och befolkningstit-

het.

Forutsattningar



Stadsformsanalys

Delomradesniva 2 km

Centralitet

Hog genhet- Handel, kollektiv-
trafik och huvudcykelstrik.

S l=lo].n
o
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[A1d]
]

I —
- =
- —_— .
= —.-—‘:: n D , —Hog F6r mer information om stads-
[\ & . formsanalyser se "Space syntax
Backaplan” (SBK 2022)

Foérutsattningar



52

Trafikmangder och
korl'lktlﬂng Fordonsrérelser/dygn
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Trafikmingderna f6r huvudgator

20';0 4 kommer frin trafikanalysens hall-
pa 5 60 Q barhetsscenario. Trafikfloden pa
) T2<o‘o>o lokalgator dr en uppskattning frin
P P Trafikkontoret utifrdn kunskap om
os00 e e malpunkter varen 2022.
Trafikanalysens bedomning av tra-
fikmingder har inte tagit sirskild
hinsyn till utformning av gatorna
mer dn hastighetsbegrinsning vid
XX Fordonsrérelser/dygn- huvudgator Lerikersgatan.
XX Fordonsrorelser/dygn- lokala gator . .
Underbyggnad pa allmén platsmark lI_)Kvahtetlet;{gl_‘;mmefdanv.?'nds
egreppet bilfritt omride nir
Utredningsomréde magngzpmotorfordon forvintas bli
= = == = INOPbyggd parkeringsanlaggning ligre dn 100/dygn.

Foérutsattningar



53



Bild referenser

Sida Bild Kalla Sida Bild Kalla

s % ©Gehl Architects. s14

©Shraddha Kapri

©Axel Persson

© Forms + Surfaces ©White Arkitekter

©Adrian Pihl Spahiu
©White Arkitekter

©White Arkitekter
©White Arkitekter

©Balder
https://fixfabriken.se/nytt-fran-

bygget/

©White Arkitekter

©White Arkitekter

©White Arkitekter

©White Arkitekter




Sida

Bild

Kalla

©Ashwin Karjatkar

©Sara-Linnéa Ostervall

©Constantin Milea

¥ ©Shraddha Kapri

©Shraddha Kapri

| ©Shraddha Kapri

©Stadsbyggnadsfdrvaltningen
Gobteborgs stad

Sida

Bild

Kalla

s.29 © Robin Stott (cc-by-se/2.0)

© Fred Romero from Paris,
France, CC BY 2.0 via Wikime-
dia Commons

B © AxelKK, CC BY-SA 4.0 via
8 Wikimedia Commons

L

©Gehl Architects.

©White Arkitekter




Bild referenser

Sida Bild Kalla

©Shraddha Kapri

©White Arkitekter

©Shraddha Kapri

© Jin Zan, CC BY-SA 4.0, via
Wikimedia Commons

©Gehl Architects.

© Kamel15, CC BY-SA 3.0 via
Wikimvedia Commons

©Stadsbyggnadsférvaltningen
| GoOteborgs stad

©Ramblersen, CC BY-SA 4.0,
, via Wikimedia Commons

~ ©Shraddha Kapri

Sida

Bild

Kalla

© Adrian Pihl Spahiu

©Gehl Architects.

© Jean-Christophe BE-

NOIST, CC BY 3.0, via
Wikimedia Commons

©Constantin Milea

©White Arkitekter






wnjeg Xxxx A1 peis s610ga109




