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Framtagen 2019-2020 av Eva-Marie Palsson, planarkitekt Stadsbyggnadskontoret.

Uppdaterad enligt reviderat planforslag 2023-2024 av Anna-Kajsa Gustafsson, planarkitekt
Stadsbyggnadsforvaltningen.

Sammanfattning
Projektet ligger 1 zon D och ges normalspannet for denna zon, dvs parkeringstalet 1,0.

Inga avdrag har gjorts i analyssteg 2, 3 eller 4.

Berikningen ér gjord med utgangspunkten att detaljplanen omfattar 30 ldgenheter i
flerbostadshus och sex ldgenheter i boende med sérskild service (BmSS).

En tidigare version av denna utredning togs fram 2019—2020 i samband med framtagande av
detaljplan. Detaljplanen antogs av byggnadsndmnden den 20 april 2021 men 6verklagades till
Mark- och miljodomstolen som den 4 april 2022 meddelade att de upphivde
byggnadsndmndens beslut att anta detaljplanen. Planforslaget har darefter reviderats och
denna utredning uppdaterats enligt det reviderade forslaget.

Sammanfattning Parkeringstal

Funktion Parkeringstal Bil Parkeringstal cykel

Bostdider 1,0 platser/ldgenhet 2,5 platser/ldgenhet

BmSS 0,4 platser/lagenhet Boende: 0 platser
Anstéllda/besokare: 2 platser totalt®

Antal parkeringsplatser

Funktion Lagenheter Bilplatser Cykelplatser
Bostdider 30 lagenheter 30 platser 75 platser
BmSS 6 ldgenheter 2,4 platser 2 platser
Totalt 36 lagenheter 32,4 platser 77 platser

* For berdkning av parkeringstal for cykel for BmSS, se avsnitt Val av normalspann nedan.
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Inledning

Bakgrund och syfte
Mobilitets- och parkeringsutredningen syftar till att avgora for detaljplanen skéligt och
lampligt utrymme for parkering.

Utredningen &r framtagen enligt Anvisningar till riktlinjer for mobilitet och parkering i
Goteborgs Stad, version 1.2, beslutad av styrgruppen for Mobilitet och parkering 2021-12-17.

Vid Hammarvégen planeras for en ny exploatering med bostéder. Projektet forviantas
innehalla totalt 36 ldgenheter varav sex ldgenheter berdknas utgdras av BmSS-bostiader
(boende med sirskild service).

Den nya bebyggelsen foreslas fordelas pa fyra byggnader: tre flerbostadshus i soder med
underjordiskt garage samt ett boende med sérskild service (BmSS) i planomradets norra del.
Se illustration av forslaget ldngst bak i denna rapport.

Denna utredning utgar frén att hela exploateringen blir ligenheter och BmSS enligt ovan.

Projektet uppfyller inte kriterierna for undantag frdn mobilitets- och parkeringsutredning,
bland annat da projektet omfattar mer &n 30 lagenheter och inte ligger inom zon A.

Mobilitets- och parkeringsutredning

Analyssteg 1 — Normalspann och startvérden
Nedan redovisas val av normalspann samt startvdrden for bil- och cykelparkering.

Val av normalspann

Bostéder
Projektet ligger inom zon D, i normalspannskartan for
o-=ss flerbostadshus. Se bld markering i karta till vinster.

Planforslaget innehdller delvis BmSS-bostéder, med
parkeringstal 0,4 bilplats/ldgenhet. Enligt
anvisningarna avser detta parkering for bade anstéllda
och besdkare, inga boende antas ha bil.

For ovriga bostéder véljs normalspannet for
flerbostadshus i zon D, dvs 1,0 bilplats/ldgenhet.

For BmSS ir cykelparkeringstalet for boende 0. For
anstillda och besokare giller for aktuellt omrade malet
att 17% av de anstdllda och 7% av besdkarna vid
veckomaxtimmen ska cykla. Det beddms att det
samtidigt kommer att finnas fyra anstillda och tva
besokare, vilket totalt ger parkeringstal 1 for cykel. For
o ® att mojliggdra samtidig cykelparkering for bade
—I anstélld och besokare sitts dock talet till 2 platser.
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For ovriga bostéder ska per lagenhet 2 cykelparkeringar
for boende samt 0,5 plats for besokare anordnas.



Resultat analyssteg 1
Sammanstillning fran analyssteg 1 redovisas 1 tabell nedan.

Normalspann — Analyssteg 1

Funktion Parkeringstal Bil Parkeringstal cykel
Bostdder 1,0 platser/lagenhet 2,5 platser/ldgenhet
BmSS 0,4 platser/lagenhet 2 platser totalt

Analyssteg 2 - Ldgesbeddémning
Lagesbedomningen analyserar projektets lage i staden ndrmare, men ocksé vilka effekter
projektet kan innebéra for ndrmiljo i staden avseende parkering och mobilitet.

Utredningsomrade
Ett utredningsomréade har avgransats enligt blastreckad linje 1 kartan nedan. Omradet omfattar
en cirkel om cirka 400 meter kring projektomradet.
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Samlad karta. Illustration av projektomrdde, utredningsomrdde samt funktioner som bidrar till bedomningen av
omrddets sammanvdgda tillgdanglighet.



Sammanvagd tillganglighet

For flerbostadshus kan avdrag ges dels vid god sammanvégd tillgdnglighet, dels om
projektomradet i zon C eller D ligger i1 direkt ndrhet till ett stort stadsdelscentrum. For
bostdder med sdrskild service gors ingen justering.

For god sammanvigd tillgdnglighet ska foljande kriterier om "direkt nérhet" uppfyllas:

e direkt nérhet till god kollektivtrafik
o direkt nérhet till bra cykelinfrastruktur
e direkt néarhet till service och andra urbana verksamheter

Alla tre kriterierna for god sammanvégd tillganglighet uppfylls inte, se nedan. Planomradet
ligger heller inte 1 direkt nérhet till ett stort stadsdelscentrum. Inget avdrag gors ddrmed pa
parkeringstalet.

Kollektivtrafik
Se hallplatsldgen markerade i kartan ovan.

Nérmaste kollektivtrafikhallplats & Hammarvégens hallplats pa Ndsetvdgen, cirka 150 meter
Oster om planomradet. Gdngvégar till hallplatserna d4r sammanhingande och héller god
standard. Nagot ldngre norrut finns héllplats Rodgatan.

Hallplatserna trafikeras av busslinjerna 92, 93, 94 och 193 till bland annat Frolunda Torg.
Turtétheten dr tio minuter under hogtrafik vilket innebdr att kriteriet direkt nérhet till god
kollektivtrafik uppfylls.

Cykelinfrastruktur

Omréadet uppfyller kriterierna for direkt nirhet till bra cykelinfrastruktur. Inom planomradet
finns en gang- och cykelvig i nord-sydlig riktning. Denna leder vidare norrut mot Akered.
Norr och s6der om planomréadet finns lokalgator med separat trottoar, dessa gator bedoms ha
goda mojligheter for cyklister att ta sig fram 1 en trygg trafikmilj6. Separat cykelbana finns
bade rakt norrut och cirka 100 meter 6ster om planomradet utmed Nésetviagen. Dessa leder
norrut mot bland annat Akered, Opaltorget och Frolunda Torg. I §vrigt beddms méjligheterna
att som cyklist nyttja lokalgatorna inom utredningsomradet vara goda.

Planforslaget mojliggor att befintliga trottoarer 1ings Hammarvigen och Norra Breviksvédgen
breddas for att mgjliggora kombinerade gang- och cykelvégar ifall det dr aktuellt i framtiden.
Utbyggnad till gadng- och cykelvég ingdr inte inom aktuellt projekt.

Service och andra urbana verksamheter

Inom utredningsomradet finns inget storre serviceutbud. Forskola finns dock i direkt
anslutning till planomradet. Nirmsta dagligvarubutik finns vid Akered cirka en kilometer norr
om planomradet. Sportanldggning med triningsmojligheter finns cirka 500 meter norr om
planomréadet.

Serviceutbudet i ndrheten av planomradet beddms sdledes inte vara tillfredstdllande for ett
avdrag pd parkeringstalet.



Resultat analyssteg 2
Lagesbedomningen ger inget ytterligare avdrag pa parkeringstalen.

Sammanstdllning frén analyssteget redovisas i tabell nedan.

Lagesbedomning — Analyssteg 2

Funktion Parkeringstal Bil Parkeringstal cykel
Bostdider 1,0 platser/lagenhet 2,5 platser/lagenhet
BmSS 0,4 platser/lagenhet 2 platser totalt

Analyssteg 3 - Projektanpassning
Projektanpassningen analyserar de projektspecifika forutsittningar som kan ge avdrag eller
paslag pa parkeringstalet.

Bostader
Detaljplanen omfattar lagenheter med en normal storleksfordelning.

For kategoribostidder, BmSS, gors inget ytterligare avdrag med hénsyn till
projektanpassningen.

Parkering for de nya bostdderna avses byggas ut i ett underjordiskt parkeringsgarage med
angoOring via ramp fran markparkeringen i norr. Parkeringsplatser for BmSS avses reserveras
pa markparkering 1 den norra delen av planomradet.

Planerade bostadsritter har en normal férdelning av ldgenhetsstorlekar varfor
cykelparkeringen behalls pé 2,5 platser per ldgenhet. Cykelparkeringstalet for BmSS éar 2.

Mojligheter till samnyttjande av parkering

Det finns mgjligheter till samnyttjande av 17 markparkeringsplatser 1 den norra delen av
planomradet. Parkeringsplatserna ar tdnkta som besoksparkeringar till kyrkans verksamhet
och kan @ven anvindas av de som hdmtar och ldmnar pé forskolan. Eftersom forskolans
parkeringsbehov framfor allt fokuseras till enstaka timmar under morgon och eftermiddag
bedoms det mojligt med stort samnyttjande med kyrkans verksamheter och besokare till
lagenheterna som framfor allt 4r under helger och kvillar. For att ett samnyttjande ska fungera
kommer parkeringarna behdva vara 6ppna for nyttjande av flera verksamheter. Darfor kan
inte en specifik parkeringsplats knytas till en individ eller specifik verksamhet, utéver de
platser som reserveras for BmSS.

Forutsattningar for kostnadstackning

Exploatorerna bekostar utbyggnad av parkeringen inom planomrédet. Plats for parkering for
rorelsehindrad for forskolans behov i1 soder bor knytas till exploateringsavtal och bekostas av
exploatoren vid behov.

Boende i de nya flerbostadshusen kommer att fa mgjlighet att hyra en utpekad parkeringsplats
1 garaget. Markparkeringen avses vara bade tidsbegriansad och avgiftslagd.

Det finns ingen oreglerad gatuparkering i omradet, och den gatuparkering som finns langs
Hammarvégen och léngs skaftgatan dster om kyrkan vid forskolorna ar tidsbegrénsad.
Déarmed beddms forutsittningarna for kostnadstickning som goda.



Resultat analyssteg 3

Projektanpassningen ger inget ytterligare avdrag pa parkeringstalen.

Sammanstdllning frén analyssteget redovisas i tabell nedan.

Projektanpassning — Analyssteg 3

Funktion Parkeringstal Bil Parkeringstal cykel
Bostdider 1,0 platser/lagenhet 2,5 platser/lagenhet
BmSS 0,4 platser/lagenhet 2 platser totalt

Mobilitetslésningar (analyssteg 4)
Exploatoren/fastighetsdgaren har valt att inte forbinda sig till mobilitetsatgdrderna i

baspaketet.

Resultat analyssteg 4

Mobilitetslosningar ger inget ytterligare avdrag pa parkeringstalen.

Mobilitetslosningar — Analyssteg 4
Funktion Parkeringstal Bil Parkeringstal cykel
Bostdider 1,0 platser/lagenhet 2,5 platser/lagenhet
BmSS 0,4 platser/lagenhet 2 platser totalt
Parkeringsplatser fér bil
Antal parkeringsplatser
Funktion Lagenheter Bilplatser
Bostdider 30 lagenheter 30 platser
BmSS 6 lagenheter 2,4 > 3 platser
Totalt 36 lagenheter 33 stycken

Bilparkering for tillkommande bostider i1 flerbostadshus avses 16sas 1 parkeringsgarage under
de planerade byggnaderna. Dessutom foreslds en markparkering med 20 platser inom
planomrédet. Tre av dessa platser reserveras for BmSS, medan resterande 17 kan anvindas for
forskolorna och kyrkan.

Ersattning av befintliga platser

Nuldge

I planomrédet finns idag 37 parkeringsplatser, samtliga avgiftsbelagda. Dessa har varit
avsedda for numera nedlagda verksamheter, men anvénds enligt uppgift av besokare till kyrka
och forskolor (se bild nedan). Av de befintliga parkeringsplatserna ligger 27 pa den privata
fastigheten Néset 51:53, medan totalt 10 platser finns pa kommunal mark.

Angrinsande forskola har behov av att parkering for rorelsehindrad kan 16sas inom
planomradet ocksé efter utbyggnad enligt planforslaget.

Den kommunala kvartersmarken i planens norra del &r enligt gédllande detaljplan fran 2003
avsedd for parkering till kyrkans verksamhet, cirka 18 platser. Kyrkan har dock valt att inte
16sa in marken och bygga parkeringsplatserna.
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Karta over befintliga parkeringsplatser inom och i direkt anslutning till planomrddet (markerat i rott).

Beldggningsstudie

En beldggningsstudie har gjorts for omrddet. Underlag har tagits fram av Parkeringsbolaget
kring statistik pé parkeringsintékterna for omradet. Parkeringsavgifterna har omréknats till
betalda parkeringstimmar och jimforts med debiterbara parkeringstimmar inom omradet fran
07:40 — 17:40. Sett till de debiterade timmarna var beldggningen pa parkeringen foljande:

Genomsnittlig beldggning per | Genomsnittlig beldggning hogsta
ar kvartalet

2016 (juli-dec) 34 % 3,8 % (kvartal 4)

2017 6,2 % 7 % (kvartal 4)

2018 6,6 % 7 % (kvartal 4)

2019 (jan-sept) 4,4 % 5,9 % (kvartal 2)

Sannolikt betalar inte alla som parkerar pa platsen for att himta och ldmna pa forskolorna da
det dr under sa begrinsad tid. Den faktiska beldggningen kan ddrfor vara nagot hogre.

En undersokning med fysisk rdkning av antalet parkerade bilar har gjorts som komplement till
uppgifterna kring parkeringsintikterna. Undersdkningen utférdes under en sondag (kl 10-14),
tisdag (kl. 6-21) och onsdag (kl. 6-21) i november 2019. Undersdkningen noterade att
beldggningen péd den befintliga parkeringen aldrig uppgar till mer dn 30%, vilket motsvarar

11 nyttjade platser av disponibla 37.

Genomsnittlig beldggning Maximal beldggning vid enskilt
under dagens mdtperiod tillfille under dagen

Sondag 11 % 19 %

Tisdag 13 % 30 %

Onsdag 10 % 27 %

Att beldggningen dr lag styrks av berdkningen baserad pa parkeringsintékterna och av de
iakttagelser som gjorts av de som har hand om fastigheten. Det har, enligt utsago, funnits en




period da beldggningen varit betydligt hogre. Men detta var innan systemet med bevakning
och parkeringsavgift infordes juli 2016.
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Delomrade 1 omfattar 27 platser pa fastigheten Néset 51:53

Delomrade 2A omfattar 6 platser pa kommunal mark utefter Norra Breviksvagen
Delomrade 2B omfattar 4 platser pa kommunal mark vid atervinningsstationen
Samtliga dessa platser &r avgiftsbelagda.

Befintliga parkeringar som ingar i beldggningsstudien. Bild fran PM rérande befintlig parkering pa fastigheten
Ndset 51:53 m.fl, Jutabo 2019-11-28.

Behov av parkering till férskolor och kyrka

Planforslaget innebér att delar av befintliga parkeringsytor inom planomréadet far bebyggas.
Eftersom antalet parkeringsplatser som finns tillgéngliga for besoksparkering till kyrkan och
forskolan ddrmed minskas har det berdknats hur méinga parkeringsplatser for bil som
forskolorna behdver enligt stadens riktlinjer for parkering.

Mojligheterna for samnyttjande mellan kyrkan och forskolan bedéms som mycket goda, da
det framst dr under morgon och eftermiddagar som det &r mycket trafik till forskolorna.
Sarskilt parkeringstal for kyrkan har déarfor inte rdknats ut.

Startvirdet/normalspannet for bilar &r 1,4 platser/avdelning for personal och
1,4 platser/avdelning for att himta och lamna. Det blir inga avdrag for ligesbedomning,
projektanpassning eller mobilitetsldsningar.

Oster om planomradet finns totalt 9 forskoleavdelningar, varav 8 4r kommunala
(Hammarvigen 4 forskola, fordelade pa byggnader Oster respektive séder om kyrkan) och en
ar 1 kyrkans regi (Pérlan, Nésetskyrkans forskola).

BIL Startvdrde Ligesbedomning Projektanpassning |Mobilitetslosningar
Forskola 1,4 platser/avd. 1,4 platser/avd. 1,4 platser/avd. 1,4 platser/avd.
personal

Forskola 1,4 platser/avd. 1,4 platser/avd. 1,4 platser/avd. 1,4 platser/avd.
himta/ldmna
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Resultat antal parkeringsplatser for bil

BIL Berdknat Antal Antal parkeringsplatser
parkeringstal
Forskola personal 1,4 platser/avdelning |9 avdelningar 12,6 > 13 platser

Forskola hiamta/lamna

1,4 platser/avdelning

9 avdelningar

12,6 > 13 platser

Summa:

26 platser

I gdllande detaljplan fran 2003 anges att kyrkan har behov av cirka 40 parkeringsplatser for
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Utsnitt ur géillande detaljplan fran 2003 for kyrkan och den norra delen av den kommunala férskolan.

I direkt anslutning till planomrédet finns totalt 19 parkeringsplatser: 11 platser dster om
kyrkan och étta platser langs Hammarvégen. Tillsammans med de 17 platser som mojliggdrs
pa markparkering inom planomradet finns alltsd 36 parkeringsplatser inom och i anslutning
till planomrédet som kan anvéndas av kyrkan och forskolorna.

Dérmed uppfylls kraven pa antal parkeringar som behdvs for forskolans verksamhet enligt
stadens riktlinjer, det vill sédga 26 platser. Eftersom mojligheterna till samnyttjande mellan
kyrkan och forskolorna dr mycket goda, bedoms det att de tillgdngliga parkeringarna racker
till ocksa for kyrkans behov. Detta stods ocksa av studierna av hur médnga som anvinder de
avgiftsbelagda parkeringsplatserna inom planomradet, som visar att det under forskolans mest
intensiva tid for himta/ldmna som mest star 11 bilar inom omradet.

Alternativ I6sning fér parkering éster om planomrdadet
I géllande detaljplan fran 2003 dr det angivet att cirka 20 parkeringsplatser kan anordnas pa
allmén plats dster om kyrkan. Denna mark nyttjas idag som forskolegard trots att marken &r i
kommunal 4go och planlagd som allmén plats - parkering. Med dagens utnyttjande av
omrédet finns fem personalparkeringar for forskolorna mot Hammarvégen och tre
30-minutersparkeringar ldngs skaftgatan mellan kyrkan och forskolan.

Forskolegarden ér 2 436 m? stor (exkl. forskolebyggnaden) vilket ger 34 m? friyta/barn nir
man réknar 18 barn per avdelning for vardera av de 4 avdelningarna (se orange nedan).
Kyrkans forskolegard dr 890 m? stor, vilket ger cirka 50 m? friyta/barn.
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Bild éver hur nuvarande parkering och forskolegdrdar ser ut. Planomradet i gront, kyrkans forskolegard i gult,
kommunens forskolegdrd i orange. Parkering i turkost.

Enligt géllande detaljplan fran 2003 var tanken att ordna 20 parkeringsplatser pa den allminna
ytan mellan kyrkan och forskolan, samt 6 parkeringsplatser inom det som idag ar kyrkans
forskolegard. Denna parkeringslosning ar mer platseffektiv &n dagens parkering, vilket gor att
om ytan for de 5 personalparkeringarna mot norr omvandlas till forskolegard blir den
kommunala férskolegarden nistan lika stor som idag, med totalt 33 m? friyta/barn. For
kyrkans forskolegard skulle friytan sinkas till cirka 45 m?/barn. Totalt skulle detta ge 18 extra
parkeringsplatser som bade forskolan och kyrkan skulle kunna nyttja. Ifall kyrkan och
forskolorna upplever en brist pd parkeringsplatser gar det dirmed att anldgga 18 ytterligare
platser utan att friytan for barnen skulle paverkas ndmnvirt. Dock innebér detta en kostnad,
som verksamheterna far avvdga mot behovet av ytterligare parkeringar.

2366 kvl
33 kvm/barn

Bild over hur parkeringen vid kyrkan och forskolorna dr tinkta enligt gdllande detaljplan. Planomrddet i gront,
kyrkans forskolegdrd i bldtt, kommunens forskolegdrd i rosa. Parkering i turkost.
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Pdverkan pd befintliga verksamheter

De bada delarna av beldggningsstudien visar sammantaget att beliggningen inom
planomradet ar 1dg. Bedomningen &r darfor att angransande verksamheter inte kommer att
paverkas negativt av foreslagen bebyggelse i och med att det fortsatt kommer att finnas
tillgdngliga parkeringsplatser som kan nyttjas av besokare till hela ndromradet.

Befintliga parkeringsplatser utanfor planomradet (se bild ovan) kommer att vara tillgéngliga
pa samma sdtt som idag. Planforslaget mojliggor dessutom fortsatt markparkering inom
omrédet, enligt forslaget 20 platser. Av dessa reserveras tre platser for BmSS. For 6vriga
platser foreslas en gemensamhetsanlidggning for Nésets kyrka och tillkommande bostdder.
Parkeringsplatserna ska ocksa vara tillgingliga for parkering till forskola.

Befintliga bostider i ndromréadet dr generellt enbostadshus som har parkering inom den egna
fastigheten. Séledes paverkas inte antalet parkeringar for befintliga bostdder i omradet av
exploateringen.

Sammantaget bedoms befintliga verksamheter inte paverkas negativt av foreslagen
exploatering. Om forskolan och kyrkan upplever en brist pa parkeringsplatser finns fortsatt
mojlighet att omvandla parkeringsytan 1 Oster enligt géllande detaljplan, se nedan, vilket
skulle ge ytterligare 18 parkeringsplatser.

Rorelsehindrade

Bilparkering for rorelsehindrade i flerbostadshusen i sdder anordnas i parkeringsgarage, och
nds med hiss fran alla ldgenheter. En av BmSS tre parkeringsplatser avses vara till for
rorelsehindrade, liksom en av de dvriga platserna pa markparkeringen. I planomrédets sddra
del ges plats for en tillgénglig parkeringsplats till befintlig forskola.

Cykelparkering
Antal platser
Funktion Lagenheter Cykelplatser
Bostdder 30 lagenheter 60 platser for boende
15 platser for besdokande
BmSS 6 lagenheter 2 platser
Totalt 36 ligenheter 77 platser

Cykelparkering for flerbostadshusen foreslas 1 nytt parkeringsgarage och pé gardarna i
anslutning till byggnaderna. Till BmSS f{oreslds cykelparkering pa fastigheten.

Parkeringslésning

Ledig kapacitet i befintliga anldggningar

Inom ndromrédet finns inga samlade parkeringsanldggningar med ledig kapacitet. Dock finns
fortsatt mojlighet till tidsbegransad parkering utmed delar av Hammarvégen och lings med
skaftgatan 0ster om kyrkan. Planlagda parkeringar som inte byggts ut finns ocksa 1
angransande detaljplan, se mer under Behov av parkering till forskolor och kyrka.
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Reglering, kostnadstdckning och byggskede

Parkering pa gatumark

P& Norra Breviksvégen ar gatuparkering forbjuden. PA Hammarvigen finns
tvitimmarsparkering ldngs med gatan utanfor kyrkan, cirka atta platser. Léngs skaftgatan
oster om kyrkan finns cirka tre parkeringsplatser som pa vardagar klockan 6—18 &r begriansade
till 30 minuter.

Nyinflyttade till bostdderna inom planomradet kommer inte att erbjudas boendeparkering, dvs
mojlighet att parkera pa gatan inom omrédet.

Hantering av parkering under byggskedet

Under byggskedet kravs etableringsytor, detta forutsitts inte paverka parkeringsmojligheterna i
omgivningen. Dock kommer parkeringen inom planomrédet tillfélligt att utga. Om de tre
sOdra byggnaderna med underjordiskt garage byggs i ett forsta skede kan troligen ytan som
idag ar grisbekliddd i planomridets norra del anvindas for besoksparkering. Nar den norra
byggnaden byggs gér det inte att ordna besoksparkering inom planomradet. En moéjlighet ar
att da s6ka om tidsbegriansat bygglov for att iordningstélla tillfdllig parkering pa en befintlig
gronyta pé allmén plats nordvést om planomradet. Fore detta Trafikkontoret och Park- och
Naturforvaltningen har meddelat att de inte ser nagra problem med en sadan 16sning forutsatt
att trafiksdkerheten sdkerstélls géllande bland annat sikt och infart.

Rekommendationer om utformning av mobilitet och parkering
Bilparkering for boende i de nya flerbostadshusen 16ses genom underjordiskt
parkeringsgarage. I garaget finns med foreslagen utformning plats for minst totalt 30
parkeringsplatser, vilket ticker de nya bostiddernas behov enligt riktlinjerna

(1 parkeringsplats/ldgenhet).

I det underjordiska garaget finns ocksé plats for 40 parkeringsplatser for cykel. Resterande
cykelparkering planeras pd girden, med cykelstéll som ger mdjlighet att lasa fast cykeln.

Som markparkering mdjliggors totalt 20 parkeringsplatser for bil, varav tva platser utgor
parkering for rorelsehindrade. Tre av parkeringsplatserna édr avsedda for BmSS medan

17 platser ar avsedda for besokare till omradet, vilket gor att besokare till kyrkan och
hdmta/lamna till forskolan kan nyttja denna parkering. Markparkeringen avses regleras genom
tidsbegransning och avgift, vilket gor att boende i omrddet inte bedoms anvidnda denna
parkeringsplats.

Parkering for rorelsehindrad ska alltid kunna ordnas inom 25 meter frin entré. Inom
planomrédet foreslds en parkering for rorelsehindrad 1 soder for nyttjande till forskolan, samt
tva parkeringsplatser for rorelsehindrade pad markparkeringen.

Totalt blir det 20 farre parkeringsplatser inom planomradet som &r 6ppna att anvinda mot
avgift. Kyrkan och forskolan har mgjlighet att anldgga 18 ytterligare platser i anslutning till
befintlig skaftvig med véindzon. Darmed finns mojlighet att anlégga i det ndrmaste lika
ménga parkeringsplatser som de som forsvinner som foljd av exploateringen, om behov finns
fran verksamheterna. Det bedoms inte rimligt att exploatdren av en grannfastighet ska ha fullt
ansvar att tillhandahélla ett stort antal parkeringsplatser for andras verksamheter, nér det finns
mdjlighet for verksamheterna att ordna egen parkering utan alltfor stor paverkan.
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Foreslagen bebyggelse enligt planforslaget illustreras nedan.

LW

Hammarvagen

(IR

Hllustrationsplan foreslagen bebyggelse, 2024-02-01. Semrén & Mdnsson/Fredblad arkitekter
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