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Inriktningsbeslut for en kombinerad gang-
och cykelbana langs Ekereds Byvag,
genomforandestudie

Forslag till beslut

I stadsmiljondmnden

Stadsmiljondmnden godkanner inriktningsbeslut for Ekereds Byvig, genomforandestudie.

Sammanfattning

Ekereds Byvég ar inom ramen for cykelprogrammet, identifierad som en saknad lank
inom det dvergripande cykelvignétet. Syftet med atgérden ér att 6ka framkomligheten
och tillgingligheten samt skapa en sdkrare trafiksituation for cyklister samt fotgéngare.
Syftet ar dven att mojliggdra for barn att pé ett tryggt och sikert sétt kunna ta sig till och
frén skolan.

Atgirden innefattar en cirka 600 meter 1dng kombinerad géng- och cykelbana lings
Ekereds Byvéig mellan Vippértsviagen och Lilla Ekebacken.

Atgirden har en bedémd totalkostnad for samtliga skeden om cirka 23,3 miljoner kronor
(I6pande prisniva). Kostnad for skede genomforandestudie berédknas till cirka 1,7 miljoner
kronor (I6pande prisniva). Kostnadsbedomningen baseras pa nyckeltal/erfarenhetsviarden
varfor bedomd totalkostnad troligen kommer att justeras dd genomforandestudien
fardigstallts.

D4 atgérden har en bedomd totalkostnad for samtliga skeden 6verstigande 20 miljoner
kronor ska stadsmiljondmnden fatta inriktningsbeslut for atgarden. Ett eventuellt framtida
behov av reviderat inriktningsbeslut hanteras enligt forvaltningens rutin for
avvikelsehantering.

Bedomning ur ekonomisk dimension
Atgirden éterfinns i Investeringsplan for trafiknimnden under investeringsomrade Géng-
och cykeltrafik (investeringsplan 2021-2025 version 2023).

Beddmd totalkostnad for dtgérden berdknas till cirka 23,3 miljoner kronor (I6pande
prisniva) varav kostnad for genomforandestudie berdknas till cirka 1,7 miljoner kronor
(16pande prisnivé). Kostnadsbedomningen baseras pa nyckeltal/erfarenhetsviarden varfor
bedomd totalkostnad troligen kommer att justeras da genomforandestudien fardigstéllts.
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Om teknisk mojlighet till 16sning inte beddms genomforbar inom ram for beddmd
totalkostnad ska projektet redovisa vilken standard som uppnds inom budgetramen.
Projektet ska dartill redovisa vilken standard som uppnas om projektets budgetram
justeras for att sékerstélla den 16sning som bést uppnar de krav som finns i Teknisk
handbok for samtliga trafikantkategorier. I det senare fallet ska en uppdaterad
kalkyl/bedomd totalkostnad tas fram.

Eventuella kostnader for hantering av fororenade massor finansieras genom
kommunbidraget.

I projektet ingér att ta fram en uppskattad arlig driftkostnad

Ett eventuellt framtida behov av reviderat inriktningsbeslut hanteras enligt forvaltningens
rutin for avvikelsehantering.

Bedomning ur ekologisk dimension

En standardhojning av géng- och cykelbanan stddjer ett minskat anviandande av bil till
formén for resor med cykel och resor till fots. Detta ger positiva miljokonsekvenser i
form av minskade utslépp och biltrafikfloden, vilket i sin tur medfor en forbattring ur
luftkvalitetssynpunkt. Om ménniskor véljer cykeln eller att transportera sig till fots
minskar belastningen pa resterande vignat och pa kollektivtrafiken samtidigt som det kan
paverka folkhélsan positivt. En 6kad andel resor med cykel och resor till fots bidrar till en
mer hallbar stad inom fler aspekter. Det skapar exempelvis en mer attraktiv stadsmiljo
med mer liv och mindre buller samtidigt som det ar béttre for miljé och hilsa.

Atgirden kan bidra till att minska utslippen av viixthusgaser frén byggnation, drift och
underhall beroende pé vilka krav som stélls pa projektets genomforande (t.ex. krav pa att
ta fram en klimatkalkyl som ska uppdateras genom atgarden).

Beddmning ur social dimension

Genom investeringar i det héllbara resandet och med en jémlik tillgang till
transportslagen kan en 6kning av gang- och cykeltrafik bidra till en 6kad andel aktiva
transporter. Gangtrafik ar ett viktigt transportsatt for kortare transporter inom staden och
som ett komplement och koppling till andra trafikslag.

Liangs den aktuella strackan finns ett antal forskolor och skolor samt en busshéllplats som
inte ar tillgdnglighetsanpassad. I Goteborgs stads cykelprogram anges att "som princip
ska planering och utformning av cykelvignatet vara sddan att barn i 10 till 12-arsaldern
kan cykla pa egen hand". Att cykla eller ga i blandtrafik &r inte lampligt for barn och kan
dven vara exkluderande for dldre och/eller personer med nedsatt rorelse- eller
orienteringsférméga.

For att resor till fots och med cykel ska bli ett konkurrenskraftigt sétt att ta sig fram méste
forutsdttningarna vara goda. En grundldggande forutséttning ar att det finns tillrackliga
ytor att ta sig fram pa. En forutséttning for att personer med nedsatt rorelse- eller
orienteringsforméga ska kunna ta sig fram som gaende pa ett sikert sétt, &r att det finns en
separerad gangbana alternativt en separat gang- och cykelbana att ta sig fram pa. I tilldgg
ar det en forutsattning att platser dir korsningsansprék finns ér tydliga och trafiksikra.
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Arendet

Enligt stadsmiljondmndens delegationsordning, ska stadsmiljondmnden fatta
inriktningsbeslut, genomforandebeslut och ekonomiska avvikelser for investeringsprojekt
med en totalkostnad for samtliga skeden 6verstigande 20 miljoner kronor.

Ekereds Byvég har en beddmd totalkostnad for samtliga skeden om cirka 23,3 miljoner
kronor (I6pande prisniva) varfor inriktningsbeslut lyfts till nimnden for avgorande.

Beskrivning av arendet

Ekereds Byvég dr inom ramen for cykelprogrammet, identifierad som en saknad lénk
inom det dvergripande cykelvagnitet. Langs strdckan finns ett antal forskolor och skolor
samt en busshéllplats som inte &r tillgdnglighetsanpassad. Trots att genomfartstrafiken &r
overflyttad till en nybyggd fyrfaltsviag har vigens utformning inte foréndrats.

Syftet med &tgérden &r att 6ka framkomligheten och tillgéngligheten samt skapa en
sakrare trafiksituation for cyklister samt fotgéngare. Syftet 4r dven att mojliggora for barn
att pa ett tryggt och sikert sétt kunna ta sig till och frén skolan.

Atgirden innefattar en cirka 600 meter 1ang kombinerad géng- och cykelbana lings
Ekereds Byvég mellan Vippartsviagen och Lilla Ekebacken. Prioriterat &r att skapa ett
sammanhdngande och tydligt gdng- och cykelstrdk med hog trygghet och trafiksikerhet.

Utgéngspunkt for genomforandestudien ar utpekad stricka enligt nedan:
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Figur 1. Aktuell stricka for atgdrden.
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Figur 2. Aktuell strdcka for dtgdrden.

Forvaltningens/bolagets bedomning

Stadsmiljoforvaltningen bedomer att atgérden leder till standardforbattringar for cyklister
och fotgéngare sétillvida att den 6kar framkomligheten och tillgéngligheten samt skapar
en sikrare trafiksituation. Likasd bedoms barns mojlighet att pa ett tryggt och sakert satt
kunna ta sig till och frén skolan forbéttras. Stadsmiljoforvaltningen bedémer i tilligg att

atgérden ligger vil i linje med trafikstrategins och cykelprogrammets mal.

Anders Ramsby Kerstin Elias
Avdelningschef Planering och investering

Forvaltningsdirektor
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