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Beslut om forslag till reviderad projektram for
gang- och cykelbro éver Goéta Alv inom
stadsdelarna Nordstaden, Tingstadsvassen
och Lundbyvassen

Forslag till beslut
I stadsbyggnadsnamnden

Stadsbyggnadsndmnden foreslar kommunfullméktige att besluta om en reviderad
projektram till maximalt 1 200 miljoner kronor i1 2020 &rs prisniva.

Sammanfattning

Samtliga siffror avseende kostnader i tjdnsteutldtandet dir i 2020 drs prisnivd om inte
annat anges. Siffrorna avseende den samhdllsekonomiska analysen dr i 2019 drs prisnivd
om inget annat anges. Projektets indexkorg visar att indexutvecklingen mellan dar 2019
och 2020 var forsumbar och dirmed bedoms kostnaderna och nyttorna vara jamforbara.

Kommunfullmaktige beslutade 2021-09-16 att ge uppdrag att planera for en gdng- och
cykelbro 6ver Gota dlv inom en total projektram om maximalt 900 miljoner kronor i 2020
ars prisniva. [ de 900 miljoner kronorna innefattas grundkostnad, risk och osdkerhet.
Investeringen bedomdes sta i proportion till den samhéllsekonomiska nyttan som var
grund for projektramen.

Projektet har nu kommit sé langt att det finns ett konkret forslag till broutformning som é&r
vilgestaltat, kostnadseffektivt och tekniskt genomforbart. En kostnadsbedémning av
forslaget har nyligen genomforts som visar pa ett behov av en utdkad projektram till 1
200 miljoner kronor som fordelar sig pa 1 000 miljoner kronor pé grundkostnad och 200
miljoner kronor for risk och osékerhet.

En uppdaterad samhéllsekonomisk analys dértill gjorts som visar att nyttan att bygga bron
kan Gverstiga 2 200 miljoner kronor vilket innebér att bron dr samhéllsekonomiskt
1onsam upp till en investeringskostnad om 1 700 miljoner kronor!.

Gang- och cykelbron i aktuellt ldge mellan Hugo Hammars kaj och Packhusplatsen, finns
redovisad i dversiktsplanen, som en framtida broférbindelse. Bron dr en vésentlig del i
uppfyllandet av mélen i 6versiktsplanen om en nédra, sammanhallen och robust stad. En

! Kalkylen ger ett positivt nuvérde om ca 2 200 mnkr vilket med hénsyn till skatteeffekter etcetera
ger att projektet dr 16nsamt upp till en maximal investeringsram om 1700 mnkr (prisniva 2019).
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stor del av Goteborgs pagaende stadsutveckling sker centralt utmed Gota dlv vilket
forvantas medfora en resandedkning. For att minska den stora barridrverkan som dlven
har idag och méjliggora en sammanhingde stadskédrna kring dlvrummet ar fler
forbindelser prioriterade och nddvéndiga. Dessa forbindelser kan samtidigt 6ka
tillgéngligheten till &lvrummet, sa att géteborgarna léttare kan mota vattnet.

Kostnadsforandringarna beror till storsta del pd omfattningsforandringar som ar en f6ljd
av uppdaterade myndighetskrav? avseende godssjofarten som i framtiden planeras
trafikera Gota alv.

Kostnadsbesparande atgirder for att ndrma sig projektramen har utretts i ett forsta steg.
Fem atgérder ses som mgjliga att utreda narmre. De skulle kunna ge en
kostnadsbesparing p4 cirka 30 miljoner kronor i 2020 &rs prisnivé. Atgirderna medfor
dock péverkan pé brons kvalitet, funktion, anvindbarheten och tidigare politiska beslut.
Vid sidan om kostnadsbesparande atgiarder som paverkar brons funktion kan kvarstdende
mojligheter finnas till kostnadsbesparingar i produktionsanpassningen, bland annat om
mojlighet att avyttra muddermassor i Lundbyhamnen realiseras. Detta utreds vidare i
fortsatt projektarbete.

Stadsbyggnadsforvaltningen foreslar stadsbyggnadsnidmnden att besluta om en reviderad
projektram till maximalt 1 200 miljoner kronor i 2020 &rs prisnivé for att sdkerstélla
projektgenomforandet av den nya gang- och cykelbron.

Beddmning ur ekonomisk dimension

Vid inriktningsbeslutet gjordes bedomningen att en investering upp till 900 miljoner
kronor dr samhéllsekonomiskt 16nsam varfor en projektram om 900 miljoner kronor
motiverades.

Den nya kostnadsbeddmningen for gang- och cykelbron visar pa att behov av en utokad
projektram med 300 miljoner kronor, frdn 900 miljoner kronor till 1 200 miljoner kronor.

Den nya samhéllsekonomiska analysen visar pé att om investeringskostnaden
underskrider 1 700 miljoner kronor &r projektet en samhallsekonomiskt 16nsam
investering. D4 kostnaden nu bedoms till 1 200 miljoner kronor ar projektet
samhéllsekonomiskt 16nsamt och nyttorna overstiger kostnaderna med 500 miljoner
kronor eller mer.

Under pagéende utredningsskede har det framkommit nya kostnadsdrivande krav fran
sjofarten som har medfort omfattande utredningar och omfattningsférdandringar sdsom,
uppdimensionering av bro och ledverk och behov av en provisorisk farled under
byggtiden for att minimera péverkan pé sjofarten. For att fa tillstdnd att bygga en bro
bedoms det kravas att hdnsyn tas till dessa krav.

En utdkad projektram medfor att exploateringsndmndens totala investeringsbudget maste
utdkas i samma omfattning. Beslutar kommunfullméktige att utoka projektramen kommer
exploateringsndmnden att nominera in den utékade ramen till kommande
investeringsnominering. De storsta justeringarna bedéms uppsta nagra ar framat i tiden, i
samband med byggnationen.

2 Krav har framkommit i samradsmoten med Sjofartsverket och Trafikverket.
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En fordndrad investeringskostnad paverkar kapitalkostnaden och en ny berdkning har
darfor gjorts enligt stadens modell. Den nya berékningen ger en arlig kapitalkostnad ar 1—
10 pa omkring 50 miljoner kronor, och for ar 11-70 pa omkring 22 miljoner kronor.
Fordandringen pé enbart avskrivningsdelen innebér en 6kning &r 1-10 med omkring 9
miljoner kronor och omkring 4 miljoner kronor &r 11-70. Den 6kade
investeringskostnaden innebér att avskrivningskostnaden dkar med 30 %.
Kapitalkostnadseffekter omhindertas separat i stadens framtida arliga budgetprocesser.

Drift- och underhéllskostnaderna for bron bedoms till 6,1 miljoner kronor per ar varav
kostnaden for broforare berdknas uppga till 2,6 miljoner kronor, drift och
underhéllskostnader till 1,5 miljoner kronor och reparationskostnader till 2 miljoner
kronor. Kostnaderna behdver omhéndertas i stadsmiljondmndens framtida arliga
budgetprocesser.

Idag kors avgiftsfri farjetrafik pa linje 286, Stenpiren-Lindholmspiren, och linje 287,
Stenpiren- Lundbystrand. Goteborgs stad gor tillkop av avgiftsfri féarjetrafik genom
Visttrafik.

Budgetposten for tillkop av farjetrafiken, linje 286 och linje 287, &r cirka 40 - 45 miljoner
kronor 1 2023 4rs prisniva i enlighet med beslutet i kommunfullméktige, (2023-12-07
§81). En byggnation av gang- och cykelbron skulle innebéra minskade driftkostnader for
staden med avseende pa avgiftsfri farjetrafik med upp till cirka 40 - 45 miljoner kronor
per ar beroende pa hur staden vill arbeta vidare med tillkdp av férjetrafik. Linje 287
forutsatts att inte fortsitta trafikera ndr gang- och cykelbron ar pé plats. Enbart
kostnaderna for férjelinje 287 uppskattas till omkring 13 - 14 miljoner kronor per ér i
2023 ars prisniva.

De ekonomiska bedomningarna behandlas djupare i drendebeskrivningen langre fram.

Bedomning ur ekologisk dimension

Den nya kostnadsbeddmningen for gang- och cykelbron visar pa ett behov av en utokad
projektram med 300 miljoner kronor, fran 900 miljoner kronor till 1 200 miljoner kronor.
Kostnadsforandringarna for projektet beror till storsta del pa omfattningsforandringar till
foljd av uppdaterade myndighetskrav avseende godssjofarten som i framtiden planeras
trafikera Gota dlv. Myndighetskraven har bland annat medfort kraftigare dimensionering
av bron och dess grundliggning, langre ledverk med kraftigare dimensionering samt en
provisorisk farled under byggtiden. Dessa faktorer bidrar till en 6kad materialatgdng och
fler transporter.

Anldggande av bron innebar klimatutslapp under byggnationen. Berdkning av
klimatutslépp gors genom en klimatkalkyl enligt Trafikverkets modell. Utslédppen kan
variera bland annat beroende pa metodval, materialval och optimeringar av
konstruktioner. Arbetet med att minska klimatbelastningen 4r en iterativ process och
forfinas i takt med att projektet gor strategiska val och kommer ldngre i projekteringen av
anldggningen.

Aven om bron genererar utslipp under sjilva byggskedet kommer den bidra till en
ekologiskt hallbar stad. Bron skapar ett sammanhédngande gang- och cykelnit dver dlven
och bidrar till det héllbara resandet genom att 6ka attraktiviteten for att resa med cykel
och till fots. Bron kommer att innebéra en 6verflyttning av resendrer fran ovriga trafikslag
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sa som kollektivtrafik och biltrafik till gang och cykel. Bron bidrar ddrmed till ett av
effektmalen i Trafikstrategin, att minst 35 procent av resorna i Géteborg sker till fots eller
med cykel ar 2035. Trafikanalyser visar att 17 500 cyklister och 3 000 - 4 000 fotgéngare
kommer att anvénda bron varje dag ar 2050.

Bron bidrar till forverkligandet av Goteborgs stads miljé och klimatprogram och
delmalen om en hog biologisk mangfald, klimatavtryck néra noll samt en hélsosam
livsmiljo.

Beddmning ur social dimension

Bedomningen ar fortsatt att en bro ger stor positiv paverkan bland annat utifran att den
ldnkar samman staden, minskar dlvens barridreffekt och bidrar till att service och
gronomraden med mera kommer ndrmare och blir mer tillgéngliga for fler. Med bron blir
det enklare att komma ndrmare vattnet, och nya stadsrum med potentiella motesplatser for
olika grupper i samhéllet skapas.

Goteborgs stads program for en jamlik stad 2018-2026 lyfter mélomrade fyra att skapa
hallbara och jamlika livsmiljoer. Samband och rumsliga miljéer mellan stadsdelsomrdden
pd lokal och regional nivd behéver skapas for att stirka méten mellan mdnniskor och
inge en kdnsla av trygghet. Infrastrukturen ska stodja en jamlik tillgdnglighet till hela
staden, bade mentalt och fysiskt. Bron bedoms bidra till sambandet genom att den bidrar
till en jamlik tillgénglighet till stadens central kultur- och stadsliv.

De studerade mojliga kostnadsbesparande atgérderna har alla en péverkan pa det sociala
perspektivet och bedoms ej lampliga utifran detta perspektiv. De mojliga
kostnadsbesparande atgirderna tillsammans med konsekvenser beskrivs under Mojliga
kostnadsbesparande dtgdrder senare 1 tjdnsteutlatandet.

En utdkad projektram behdvs for att forverkliga den positiva utvecklingen en bro
mojliggor utifran det sociala perspektivet.

Bilagor
1. PM kostnadsbesparande atgarder Gang- och cykelbro mellan Packhuskajen och
Hugo Hammars ka;.
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Arendet

Néamnden ska ta stéllning till att féresla kommunfullméktige att besluta om att revidera
befintlig ram om maximalt 900 miljoner kronor i 2020 &rs prisnivé till maximalt 1 200
miljoner kronor i 2020 ars prisniva.

Beskrivning av arendet

Bakgrund

En uppdaterad samhéllsekonomisk analys och en uppdaterad kostnadsbedémning enligt
succesivmetoden har nyligen tagits fram inom projektet. Kostnadsbedomningen visar pa
ett behov av en utdkad projektram och den samhéllsekonomiska analysen visar samtidigt
pa en betydligt 6kad nytta i forhallande till den tidiga beddmningen fran 2020. Da
beddmningen i detta skede ér att kostnaderna dverskrider aktuell projektram sa
aterkommer forvaltningen med forslag till beslut om reviderad projektram.

Uppdrag

Kommunfullmaktige beslutade 2021-09-16 att ge trafikndmnden tillsammans med
berdrda ndmnder och styrelser i uppdrag att planera for en gang- och cykelbro ver Gota
dlv, med styrande inriktningar om placering mellan Packhuskajen och Hugo Hammars kaj
samt en total projektram om maximalt 900 miljoner kronor i 2020 ars prisniva.
Projektramen motiverades utifran en tidig nyttobeddmning.

Projektet ansvarar for att rapportera vésentliga avvikelser eller fordndrade forutsittningar
som visentligt paverkar beslutad planeringsinriktning och som kan innebéra behov av nya
stdllningstaganden avseende tid, kostnad och/eller innehall.

Aktuellt i projektet

Efter inriktningsbeslutet &r 2021 har projektet gang- och cykelbro mellan Packhuskajen
och Hugo Hammars kaj arbetat vidare med genomforandestudie, detaljplan,
miljodomsansdkan samt designprocess. Projektet arbetar 16pande med en
kostnadsmedvetenhet i samtliga processer om att hitta sa kostnadseffektiva 16sningar som
mojligt. Arbetet har lett fram till ett tekniskt genomforbart forslag med stor nytta. I Figur
1 nedan visas en bild pa den bro som tagits fram i titt samarbete mellan arkitekter och
konstruktorer. Det &r ett designkoncept och fortsatt bearbetning kommer att ske for att
forfina forslaget och gora det an mer produktionsanpassat, i enlighet med stadens
etablerade processer.
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Figur 1. Bild pd den tekniskt genomforbara bro som tagits fram inom arbetet med
genomforandestudie och designprocess genom ett nira samarbete mellan arktitekter och
konstruktorer.
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Den foreslagna inriktningen till designkoncept bestar av en 6ppningsbar brodel och fasta
brodelar. Den 0ppningsbara delen &r en typ av dubbelklaff med 6verliggande motvikter
och hydraulik for att 6ppna bron. Brons design beddoms ta hdnsyn till stadsrummet och
kulturmiljon i omradet samtidigt som den bedéms vara kostnadseffektiv i investerings-
och driftskedet. I arbetet med design och teknisk utformning har hénsyn tagits till
eventuella fororeningar i mark och vatten genom att den foreslagna byggmetoden bygger
pa att muddring och schaktning begrénsas.

Designkonceptet kommer beskrivas mer i detalj i det kommande inriktningsbeslutet for
designkoncept som planeras under forsta halvan av ar 2025. Under 2025 planerar
projektet dven att skicka in ansokan om vattenverksamhet till miljddomstolen samt bereda
beslut om att gé ut pd granskning av detaljplanen.

Efterhand som arbetet med utredningar, broutformningar, forutséttningar, risker och
osdkerheter fortlopt, har projektet bedomt att en tillrdacklig detaljeringsgrad nétts for att
gora uppdaterade bedomningar for sdvil kostnader som nyttor. Kostnaderna har bedomts
genom succesivmetoden och nyttorna genom en samhallsekonomisk analys.

Tidigare fattade beslut

Nedan redovisas de tidigare fattade besluten som Goteborgs stad tagit i drendet.
Beslut i trafiknimnden 2021-03-18 § 87

1. Trafikndmnden fér i uppdrag att dterkomma med forslag pa alternativ tidplan dér
bron kan tas i drift senast 8 ar efter kommunfullméktiges inriktningsbeslut.

2. Trafikndmnden foreslar kommunfullméktige att ge trafikndmnden i uppdrag att,
tillsammans med berorda forvaltningar och bolag, planera for en gdng- och
cykelbro utifran foljande inriktningar:

e Bron ska vara placerad mellan Packhuskajen och Hugo Hammars kaj
inom det geografiska omrade som redovisas i bilden.

e Den totala projektramen far maximalt uppga till 900 miljoner kronor i
2020 &rs prisniva.

3. Trafikndmnden beslutar under forutséttning att kommunfullméktige beslutar om
ovan:
e Bron ska erbjuda géende och cyklister minst 4 meter bred trafikyta
vardera.
e Bron ska ha en segelftri h6jd pa 6 - 7 meter.
e Bron ska ha fri hojd i 6ppet ldge.

Inriktningsbeslut i kommunfullméktige 2021-09-16 § 13

1. Trafikndmnden fér i uppdrag att, tillsammans med berérda ndmnder och styrelser,
planera for en gdng och cykelbro ver Gota dlv i enlighet med trafikndmndens
forslag och inriktningar:

e Bron ska vara placerad mellan Packhuskajen och Hugo Hammars kaj
inom det geografiska omradet som redovisas i trafikndmndens forslag.
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e Den totala projektramen far maximalt uppga till 900 miljoner kronor i
2020 ars prisniva.

2. Inriktningen géller under forutséttningen att Lindholmsfoérbindelsen fortsétter
planeras antingen som en tunnel eller en bro med segelfri hojd pa 27 meter.
Beslut i byggnadsnidmnden, 2021-12-14
Att godkénna startplan for &r 2022 dér detaljplanen ingér, GC-bro dver Gota ilv.
Beslut i kommunfullmiiktiges budget for 2023

Exploateringsndmnden far i uppdrag att paskynda byggnationen av den beslutade gang-
och cykelbron.

Beslut i exploateringsnimnden 2023-05-22 § 149

Forvaltningsdirektdren far i uppdrag att avbryta arbetet med gestaltningstdvling och
aterkomma till nimnden med att ta fram alternativa 16sningar.

Beslut i exploateringsnimnden 2023-10-23 § 262

Om processalternativ for gestaltning av gdng- och cykelbro mellan Packhuskajen och
Hugo Hammars kaj:

o Exploateringsnidmnden forklarar uppdraget att dterkomma till nimnden med

alternativa losningar for gestaltningsprocess av gang- och cykelbron slutfort.

e Exploateringsndmnden beslutar att inriktningen for projektet ska vara att
genomfora gestaltningsprocessen med hjilp av en aktdr med erforderlig
kompetens inom bade gestaltning och den tekniska kompetens som kravs for
genomforandet.

e Forvaltningen far i uppdrag att i ett tidigt skede sékerstélla att fragor som ror
erforderliga miljétillstdnd samt géng- och cykelbrons paverkan betréffande
Oppettider for Hisingsbron ska vara utredda, och att dessa redovisas fér nimnden.

Beslut i exploateringsnimnden 2023-10-23 § 258

Exploateringsnimnden beslutar att projektet ska utreda en gang- och cykelbro mellan
Packhuskajen och Hugo Hammars kaj med segelfri hojd mellan 4,5m och 7m.

Beslut i exploateringsnidmnden 2023-11-20 § 289

Exploateringsndmnden forklarar uppdraget att aterkomma till nimnden med forslag pé
alternativ tidsplan for fardigstéillande av bron som mdjliggor att bron ska kunna tas i drift
senast 8 ar efter kommunfullméktiges inriktningsbeslut slutfort.

Delegationsbeslut, 2024-01-29

Detaljplanens genomforande kan antas medfora betydande miljopéverkan.
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Beslut i stadsbyggnadsndmnden 2024-03-26 §193

1. Stadsbyggnadsndmnden beslutar att inriktningen ska vara att gang- och cykelbron
mellan Packhuskajen och Hugo Hammars kaj planeras som en dubbelklaffbro
med Overliggande motvikter.

2. Stadsbyggnadsndmnden godkdnner informationen angaende aktuell
utredningsstatus och projektets ansatser avseende linjeforing, brosektion, segelfri
h6jd och farledsbredd infor fortsatt utredning och infor arbetet med design,
detaljplan och miljddomsansdkan.

Beslut i stadsbyggnadsnidmnden 2024-05-21 §372

1. Genomfdra samrad om detaljplan for gdng- och cykelbro dver Géta Alv inom
stadsdelarna Nordstaden, Tingstadsvassen och Lundbyvassen i Goteborg.

2. Paragrafen justeras omedelbart.

Ekonomi, nyttor och kostnader for projektet

Samtliga siffror avseende kostnader i tjidnsteutldtandet dir i 2020 drs prisnivd om inte
annat anges. Siffrorna avseende den samhdllsekonomiska analysen dr i 2019 drs prisnivd
om inget annat anges. Projektets indexkorg visar att indexutvecklingen mellan ar 2019
och 2020 var férsumbar ddrmed bedoms kostnaderna och nyttorna vara jamforbara.

Projektet tilldelades vid inriktningsbeslutet en projektram om 900 miljoner kronor i 2020
ars prisniva. Projektramen inkluderade utover grundkalkylen dven risker och osékerheter.
Investeringen bedémdes vid inriktningsbeslutet sta i proportion till de
samhéllsekonomiska nyttor som forvéntades uppnas bade vid en historiskt baserad
cykeltrafikutveckling som vid en mer positiv generell resandeutveckling.

Den uppdaterade samhéllsekonomiska analysen visar pa att nyttorna overstiger
kostnaderna med 500 miljoner kronor och att projektet dr en samhéllsekonomiskt 16nsam
investering. Den nya kostnadsbeddmningen visar pé att det finns ett behov av en utdkad
projektram. Mer om kostnader och nyttor beskrivs nedan i kapitel Nyttor och kapitel
Kostnader.

Nyttor

En samhillsekonomisk analys® (nyttoanalys) har genomforts dar nyttoeffekter berdknats,
vilken redovisas i1 Figur 2. I kalkylen har fler nyttor och kostnader berdknats jamf{ort med
den analys som gjordes infor inriktningsbeslutet och uppdaterade trafikmodeller har
inforts*.

Det dvergripande resultatet ér att den samhéllsekonomiska analysen ger ett positivt
nettonuvirde om cirka 2 200 miljoner kronor. Med hansyn for skattefinansieringskostnad
och kostnadsokningar fram till byggstart innebér detta att bron anses samhéllsekonomiskt
l6nsam om investeringskostnaden ar lagre an 1 700 miljoner kronor.

3 Analysen ir en nettoberikning som innefattar bide nyttor och onyttor och som genomforts enligt
Trafikverkets modell ASEKS.

4 Detta medfor att de positiva resenirseffekterna dkat jaimfort med kalkylen infor
inriktningsbeslutet.
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Summa beréknade effekter
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Figur 2. Prelimindra kalkylerade nettoeffekter av gang- och cykelbron (huvudscenario).

Den sambhéllsekonomiska analysen har genomforts enligt Trafikverkets berdkningsmetod
ASEKS och visentliga metodval och ansatser har férankrats i 16pande dialog med
Trafikverkets utsedda handlidggare’. Osidkerheter i skattningar av nyttor har
kénslighetsanalyserats genom olika ansatser och etablerade modeller. Metod,
detaljresultat och kdnslighetsanalys kommer att redovisas i den samhallsekonomiska
analysrapport som &r under fardigstéllande och som ingar i genomforandestudien samt
detaljplanen. Overgripande resultat redovisas hir som orientering.

De storsta positiva nyttoeffekterna ar resenérseffekter, dar ett vasentligt nyttobidrag
uppkommer genom den tidsbesparing for cyklister som uppstar under arbetspendlingens
hogtrafik, det vill siga under morgonrusningen och sen eftermiddag. Ovriga nyttobidrag
frén resendrseffekter kommer fran fotgdngare samt kollektivreafiksresenirer som reser
del av resan till fots. Nyttoanalysen bygger pé en trafikanalys dir planerad
stadsutveckling och befolkningstillvéxt i niromradet ingar.

Projektets samhéllsekonomiska analys &dr uppdaterad och fordjupad jamfort med den
nyttoberdkning som genomfordes infor inriktningsbeslutet och redovisar storre
resendrsnyttor. Analysen visar i huvudscenariot att 17 500 cyklister kommer att anvinda
bron varje dag &r 2050. 1 kiinslighetsanalysen anviinds Sampers Basprognos® (10 000
cyklister/dag 2050) och Sampers hallbarhetsscenario (21 200 cyklister/dag ar 2050),
vilket visas i1 foljande Gversikt over kédnslighetsanalys for resendrseffekter. I Figur 3 nedan

> Tillvigagangssittet dr en del i projektets forankringsarbete och forenklar Trafikverkets
paverkansbedomning avseende Riksintresse Kommunikation som i sin tur &r en del av
provningsgrunden for projektets miljdodomsansdkan och detaljplan.

¢ Sampers ér Trafikverkets trafikprognosmodell
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visas kanslighetsanalysen av resendrseffekter med huvudscenariot i blatt, Sampers
basprognos i ljusgratt och Sampers hallbarhetsscenario i morkgratt.

Resendrseffekter Cyklister

Fotgdngare
Resendrer kollektivtrafik

Ovriga resenarsgrupper  (wmarginell effekt)

Figur 3. Kinslighetsanalys av resendrseffekter (nyttor) av gang- och cykelbron (huvudscenario — blitt,
Sampers basprognos — ljusgra, Sampers hdllbarhetsscenario — mérkgrd, 500 mnkr per skalstreck).

I Figur 2 framgér att utdver resendrseffekterna genererar bron nyttor med avseende pa
effekter pa trafiksdkerhet, klimat och hélsa. Bron bidrar till ett hallbart resande genom att
bron okar attraktiviteten for att resa med cykel och till fots. Bron kommer att innebéra en
overflyttning av resenérer fran Ovriga trafikslag s& som kollektivtrafik och biltrafik till
gang och cykel. Bron bidrar ddrmed till ett av effektmalen i Trafikstrategin, att minst 35
procent av resorna i Goteborg sker till fots eller med cykel &r 2035.

Bron bidrar till att gora resan inom staden kortare och snabbare vilket genererar en
restidsnytta och en Gverflyttning fran omgivande géng- och cykelnit sa som
centralenomradet och Hisingsbron. Figur 4 nedan visar pa hur bron bidrar till att gora
resan inom staden kortare och snabbare. Figuren visar en startpunkt vid
Lundbystrandshallen markerat i gult och visar hur langt en fotgéngare tar sig pa 20
minuter (lila) och hur ldngt en cyklist tar sig pa 15 minuter (blagront) utan respektive med
en bro.

Figur 4. Bilden utgar fran en startpunkt vid Lundbystrandshallen (markerat i gult) och visar hur ldngt en
fotgdngare tar sig pa 20 minuter (lila) och en cyklist tar sig pd 15 minuter (blagrén) utan respektive med en
bro.

Bron &r avgorande for att minska Goéta dlvs barridreffekt och stodjer stadens Gvergripande
mal att minska biltrafiken samt 6ka gang- och cykelkopplingar. Genom att skapa ett
sammanhdngande stadsstrdk for gaende och cyklister som sammanlédnkar stadens tva
delar, underlttas en integrerad stadsmiljo dér positiva sociala och miljoméssiga effekter
forvéntas uppnas.

Bron bidrar till att uppfylla visionen i stadens 6versiktsplan om att skapa en néra,
sammanhallen och robust stad.
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Ytterligare anges i Figur 2 ett nyttobidrag som rubriceras farjetrafik och som avser den
kostnadsbesparing som uppstar nér den befintliga linje 287 mellan Stenpiren och
Lundbystrand ersétts av gang- och cykelbron.

P& motsvarande sétt som nyttor uppstar for de som anviander bron uppkommer
onyttor/kostnader, exempelvis for de fartyg som kan behdva vénta pé brodppning. Det
kan noteras att eftersom lastfartyg (som dr en grund for utpekandet av riksintresse
kommunikation for farleden) kommer att ges 6ppning pa anrop utgoér bron inte ett
tillkommande hinder for lastfartygen och dérav anses effekterna vara marginella.

En kvarvarande fragestéllning som kan péverka slutresultatet av nyttoanalysen ar hur ofta
bron kommer att behdva dppnas, 1 vilken omfattning som behov av brodppningar under
arbetspendlingens hogtrafik kan begrénsas samt hur stor andel av 6ppningarna som &r
planerbara ppningar genom tidtabell pa anrop 1 stéllet for fri ppning pé anrop.

For att sikerstélla brons positiva nyttoeffekter och samtidigt begriansa negativ paverkan
pa sjofarten pa Gota dlv har foljande antagits 1 nyttoanalysen:

e Gang- och cykelbrons dppningar planeras sa att fartyg kan passera Hisingsbron utan
onddig véntetid.

e Lastfartyg och statsfartyg ges 6ppning pa anrop vilket medger att dessa fartyg kan
passera genom Goteborg’ utan att gdng- och cykelbron utgér ett betydande hinder.

o Fritidsbatar ges 6ppning enligt tidtabell, dér 6ppning erbjuds med en timmes
mellanrum eller oftare, med undantag for arbetspendlingens hogtrafikperiod.
Detta medger att fritidsbatar kan passera genom stadskérnan i Sveriges nést storsta
stad planerbart och med begriansad vantetid samt att mojligheten kvarstar att na
Vinern utan overnattning.

e Ovrig yrkessjofart (som turistbatar och arbetsbatar), erbjuds utdver de &ppningar som
planeras for fritidsbatar, extra Oppningar enligt separat anropsstyrd tidtabell. Detta
medfor att Gppningar for 6vrig yrkessjofart samordnas samtidigt som véntetiden infor
brodppning begrinsas och dven blir planerbar for samtliga trafikslag.

Planerbara 6ppningar har en ldgre negativ paverkan pa resendrsnyttan dn 6ppningar

som inte r planerbara for den som anviander bron (det vill sdga cyklister och gédende).

o Tidtabellseffekter ar i nyttoanalysen berdknade pa sdkra sidan. Det kan finnas
kvarvarande potential att 6ka den framtida nyttan genom att samordna dppningar for
mindre yrkessjofart eller om turistsjofarten vid Lilla Bommen omlokaliseras
nedstrdms bron i den framtida staden. Nyttoanalysens antaganden om Oppningar av
gang- och cykelbron forutsitter inte sparrtider for Hisingsbron. Om de aktuella
spérrtiderna for Hisingsbron kvarstér efter provotiden finns en kvarvarande potential
att 6ka den framtida nyttan for gdng- och cykelbron.

e Firjelinje 286 mellan Stenpiren och Lindholmenspiren forutsétts i de
samhillsekonomiska berdkningarna trafikera pd samma sétt som idag.

7 Dessa fartygstyper dr grunden for utpekat riksintresse farled Géta dlv och passerar bron utan
paverkan. Bron utgér darmed inget tillkommande hinder for fartyg som ar grund for riksintresset.
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Ovanstaende antaganden om brodppningar dr foremal for fortsatt dialog med
Sjofartsverket och Trafikverket samt med Ovriga intressenter och kommer slutgiltigt att
avgoras i kommande férhandling i miljédomstol.

Den samhillsekonomiska analysen berdknar kvantitativa nyttor, men inkluderar dven
kvalitativa nyttor.

Kostnader

Projektet har under hosten genomfort en kostnadsbeddmning enligt successivmetoden®
som har kompletterats med en kostnadssatt beddmning av risker. Beddmningen har
genomforts under ledning av en extern moderator med en grupp om elva deltagare med
for projektet relevant erfarenhet.

Den nya kostnadsbeddmningen visar pé ett behov av att utdka projektramen med 300
miljoner kronor. Det finns flera faktorer som gor att kostnaden har 6kat jamfort med den
kostnadsbeddmning som gjordes &r 2020 och som utgjorde underlag for
inriktningsbeslutet.

Kostnadsbedomningen dr gjord i ett skede dér detaljplan, miljddomsansdkan och
genomforandestudie pagér och det finns ménga kvarstaende risker, osdkerheter och
mojligheter som behdver omhéndertas i det fortsatta arbetet innan projektet ar slutfort.
Léangre fram i projektet, nér fler méngder &r kdnda, kommer kostnadsbeddmningen enligt
succesivmetoden att erséttas med en produktionskostnadskalkyl. Detta kommer att
medfOra en 4n mer precis och tréaffséker kalkyl.

Bedomningen enligt successivmetoden bygger pé framtagna kalkylforutséttningar som
utgér fran nuvarande broforslag. I kostnadsbedomningen har vissa av de uppdaterade
myndighetskraven avseende godssjofarten som i framtiden planeras trafikera Gota dlv
inarbetats, medan andra delar fortsatt r under utredning och dialog med myndigheter och
ddrmed hanteras som risker i riskkalkylen.

Kostnad for att i framtiden bygga med koldioxidneutralt material ingar inte i
beddmningen da prisbild och tillgang pa marknaden sa l&ngt fram i tiden dr mycket svér
att forutsdga 1 dagsliget. Projektet arbetar aktivt med att gora klimatsmarta atgérder som
till exempel utformning for att minimera materialatgéng, schakt och transporter.

Grundkostnaden i kostnadsbedomningen &r fordelad pa kostnadsposter for olika typer av
kostnader (block) sdsom till exempel planerings- projekterings- och entreprenadkostnader
och uppgér till 1 000 miljoner kronor®. D4 projektet befinner sig i planeringsskede och
det finns ménga kvarstaende risker och osdkerheter som behdver omhéndertas i det
fortsatta arbetet innan projektet ar slutfort foreslas liksom vid inriktningsbeslutet, utéver
grundkostnaden, en riskreserv for osékerheter och risker, med mélsdttning att minimeras.
I ett kommande genomforandebeslut skulle denna bedomning innebéra att 1 000 miljoner
kronor delegeras till projektets budget och 200 miljoner kronor utgor riskreserv som &égs
av exploateringsndmnden.

8 Successivmetoden ér en projektstyrningsmetod som har anvints for att bedoma projekts
totalkostnad i ett kostnadsspann och for att identifiera och vérdera projektets osékerheter.
Successivmetoden eller Lichtenbergmetoden, har sitt ursprung i en vetenskaplig rapport som Steen
Lichtenberg forfattade vid Technical University of Denmark ar 1970.

® Vilket motsvarar 50% percentilen, det mest sannolika vérdet enligt kostnadsbedémningen
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Projektet har tagit fram en kostnadsbedomning av riskexponeringen. I projektets
riskbeddmning ingér inte risken for eventuell del i ett framtida kostnadsansvar avseende
sanering av omradet vid Hugo Hammars kaj. Eventuella framtida saneringskostnader ses
som en risk for staden som helhet, inte en risk for projektet specifikt, eftersom fragan om
verksamhetsansvar inte kommer att vara utlost vid projektavslut. Projektet arbetar for att
begrinsa ett eventuellt bidrag och framtida kostnadsansvar genom att gora sa lite
schaktningsarbete som mojligt p& Hugo Hammars kaj och i vattnet samt att styra arbete i
fororenat omrade enligt en projektspecifik rutin.

Omfattningsforandringar fran foregaende kostnadsbedomning ar 2020
De storsta omfattningsforédndringarna som ligger till grund for den nya
kostnadsbeddmningen ér:

e Uppdimensionering av bro och ledverk pa grund av nya myndighetskrav
avseende godssjofarten som i framtiden planeras trafikera Gota ilv.

Uppdimensioneringarna som finns med i framtagen kostnadsbedémning ar av
sédan art att de ej kan dtgédrdas i ett senare skede nir godsvolymerna pa dlven natt
nya nivéer och fartygsstorlekarna har okat.

Dessa nya myndighetskrav, fran Sjofartsverket och Trafikverket, leder bland
annat till en 1dngre 6ppningsbar brodel och ddrmed en storre och tyngre brodel
som ska lyftas, storre avstind mellan ledverk och klaftkammare, storre ledverk
som bade blir langre och kraftigare samt storre storlek pa klaffkammare.
Ytterligare paverkar det grundlaggningen av bron samt kopplingen mellan
bropelare och brooverbyggnaden

e Provisorisk farled under byggtiden

Forvaltningen bedomer i samrdd med Sjofartsverket att det &r nodvéandigt att
tillskapa en provisorisk farled under byggtiden for att minimera paverkan pa
sjofarten under byggtid. En provisorisk farled fanns ej med vid
kostnadsbedomningen &r 2020.

e Areaokning i kostnadsbedomningen av bron

Kostnadsbedomning for entreprenadarbetet foljer i stort den tidigare
beddmningen frin ar 2020 avseende kostnad per kvadratmeter bro, det vill siga
kvadratmeterpriset har inte dkat.

Tidigare kostnadsbedémning utgick frén en total brobredd pa 8 meter, utan att ta
ha hénsyn till ricken och nddvéndiga sédkerhetsavstand till fasta hinder.

Vid den nya kostnadsbeddmningen har sikerhetsavstdnd och ricken inkluderats
och medfor en total brobredd pa 10 meter, varav gdngbana utgor 4 meter och
cykelbana utgdr 4 meter, i linje med det politiska inriktningsbeslutet om en
minsta gang- och cykelbanebredd. Detta medfor en areadkning i
kostnadsbedémningen om 25 %.
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e Krav pa mer avancerade tekniska system

Sedan kostnadsbedomningen ar 2020 har krav fran staden p& mer avancerade
tekniska system till exempel datasystem for brostyrning, 6vervakning och
passage, tillkommit med en 6kad kostnad som foljd.

e De tidiga skedenas kostnader ér storre dn vid tidigare uppskattade budget

Kostnaden for de tidiga skedena i projektet sa som detaljplan, miljodom,
genomforandestudie samt designprocess ér storre én den tidigare uppskattade
budgeten vid kostnadsbedomningen ar 2020.

Projektet ar ett komplext projekt i storstadsmiljo, med stort behov av samordning
mellan olika intressen och andra projekt. Projektet befinner sig i ett omrdde med
flertalet riksintressen, bland annat riksintresse for kommunikation sjofart, farled
och kulturmiljé. Dar begrénsad paverkan ér nédvéndig.

Framtagande av underlagsmaterial 4r omfattande.

Tidigare kostnadsbeddmningar fokuserade i huvudsak pa kostnad for resurser for
att styra entreprenadskedet medan resurser och arbetsinsats i de tidiga skedena
underskattades.

Den tidigare kostnadsbedomningen utgick éven fran att stora delar av tidigare
framtaget material, fran arbetet med géng- och cykelbron fran 2000-talet, skulle
kunna dteranvéndas. Materialet har dock bedémts inaktuellt och har inte kunnat
ateranvéndas i den utstrdckning som tidigare forutspatts.

Drift- och underhallskostnader

I inriktningsbeslutet skrevs att drift- och underhallskostnader dr beroende av slutlig
utformning och att kommande skede ska gora en mer noggrann bedémning av framtida
driftskostnader samt se 6ver mojligheten att minska kostnaden for en broforare. I
inriktningsbeslutet bedomdes kostnaderna for drift- och underhéll av bron 6versiktligt till
omkring 0,6 miljoner kronor per &r och kostnaden for broforare till 3,5 miljoner kronor
per ar. [ bedomningen ingick inte kostnader for reparationer och ommalning.

Projektet har nu tillsammans med stadsmilj6forvaltningen gjort en mer noggrann kalkyl
over drift- och underhallskostnader som dven inkluderar kostnader for reparation och
ommalning. Kostnaden bedéms till 6,1 miljoner kronor per ar varav kostnaden for
broforare berdknas uppga till 2,6 miljoner kronor, drift- och underhéllskostnader till 1,5
miljoner kronor och reparationskostnader till 2 miljoner kronor per ar.

Kostnaderna ovan behdver omhéndertas i stadsmiljondmndens framtida &rliga
budgetprocesser.

Kapitalkostnader

I inriktningsbeslutet upplystes om att en investeringskostnad pa 755 miljoner kronor!® i
2020 ars penningvérde skulle medfora en arlig kapitalkostnad ar 1-10 pa omkring 30
miljoner kronor, och ar 11-70 pa omkring 13 miljoner kronor.

10 Berdknat pa 85% percentilen i kalkylen
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En fordndrad investeringskostnad paverkar kapitalkostnaden och en ny berdkning har
genomforts enligt stadens modell. Kapitalkostnaden ér liksom vid inriktningsbeslutet
berdknad pa 85 % percentilen i kostnadsbedomningen, det vill sdga 1 100 miljoner
kronor.

Vid berdkning ska den senast kinda internréntan anvéndas och d& denna har hojts sedan
tidigare berdkning far &ven rantedkningen en paverkan pé réntekostnaden. Vid den
tidigare berdkningen anvandes internrantan 1,25% och nu uppgar den till 2,25%.

Den nya berdkningen ger en arlig kapitalkostnad ar 1-10 p& omkring 50 miljoner kronor,
och for ar 11-70 pa omkring 22 miljoner kronor.

Foréandringen pé enbart avskrivningsdelen innebér en o6kning &r 1-10 med omkring 9
miljoner kronor och omkring 4 miljoner kronor &r 11-70. Den 6kade
investeringskostnaden innebér saledes att avskrivningskostnaden dkar med 30 %.

Kapitalkostnadseffekter omhéndertas separat i stadens framtida &rliga budgetprocesser.

Minskade driftskostnader for farjetrafik

Idag kors avgiftsfri farjetrafik pa linje 286, Stenpiren-Lindholmspiren, och linje 287,
Stenpiren- Lundbystrand. Goteborgs stad gor tillkop av avgiftsfri férjetrafik genom
Visttrafik.

Budgetposten for tillkop av farjetrafiken, linje 286 och linje 287, ar cirka 40-45 miljoner
kronor i 2023 ars prisniva i enlighet med beslutet i kommunfullméktige 2023-12-07 §81.
En byggnation av gang- och cykelbron skulle innebédra minskade driftkostnader for staden
med avseende pa avgiftsfri farjetrafik med upp till cirka 40-45 miljoner kronor per ar
beroende pa hur staden vill arbeta vidare med tillkdp av farjetrafik. Linje 287 forutsitt att
inte fortsétta trafikera nir gdng- och cykelbron ér pa plats. Enbart kostnaderna for
farjelinje 287 uppskattas till omkring 13-14 miljoner kronor per ar i 2023 ars prisniva.

Nedlagda kostnhader och kvarvarande kostnader for att slutfora aktuellt
skede

Nedlagda kostnader for uppdraget enligt inriktningsbeslutet ar till och med halvaret 2024
35 miljoner kronor. Projektet bedomer att de kvarvarande kostnaderna for att fardigstilla
genomforandestudie, ansokningshandlingar till miljdédomstolen samt antagandehandlingar
for detaljplanen dr omkring 35 miljoner kronor i 2020 &rs prisniva.

Inkomster

For arbetet med genomforandestudien har projektet beviljats 24 miljoner kronor i 2009
ars penningvérde fran Vastsvenska Paketet, vilket motsvarar knappt 30 miljoner kronor i
2020 ars penningvérde.

Forvaltningen arbetar kontinuerligt med att se 6ver framtida finansieringsmojligheter.
Mojliga medfinansieringsmdjligheter kan vara savil nationella som internationell genom
EU.

Mojligheter for att narma sig den ekonomiska planeringsramen

Projektet har gjort ett arbete for att se dver mdjligheten att ndrma sig den ekonomiska
ramen fran inriktningsbeslutet ar 2021. Det bedoms inte mojligt att med rimliga atgéarder
na den ekonomiska ramen om 900 miljoner kronor, ddremot finns det fem framtagna
atgirder som skulle kunna utredas vidare for att eventuellt minska 6verskridandet. Dessa
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atgarder finns beskrivna i Bilaga 1. PM Kostnadsbesparande dtgdrder, oktober 2024 och
sammanfattade nedan.

Samtliga atgédrder bedoms fa paverkan pa den framtida géng- och cykelbrons kvalitet,
funktion och anvandbarhet. Flera av atgirderna innebar avsteg fran tidigare politiska
beslut och stadens riktlinjer. Det dr dérfor projektets rekommendation att dessa &tgérder
inte beslutas i nulédget.

Ytterligare finns det tio beskrivna kostnadsbesparingsidéer som forkastats. De ar ej
lampliga pa grund av att de genererar en for liten paverkan pa kostnader i relation till
paverkan pa brons funktion, kvalitet och anvéndbarhet samt pa mojligheten att fa en laga
kraftvunnen miljédom och detaljplan.

Mojliga kostnadsbesparande atgarder

Arbetet med att ta fram kostnadsbesparande atgirder har lett fram till att fem mojliga
atgarder skulle kunna utredas vidare for att minska projektets anldggningskostnad.
Atgirderna kan totalt ge en kostnadsbesparing pa upp till 30 miljoner kronor i 2020 ars
prisnivé, beroende pé vad utredningar leder till och hur de kombineras.

Nedan foljer en kort sammanfattning:

e Smalare brobredd — gingbana: Forslaget innebér i korthet att gdngbanebredden
minskas ner fran det tidigare beslutade 4 meter till 3 meter samt att
sdkerhetszonen till fast hinder tas bort vid gangbanan vilket ger en total
minskning om 1,5 meter.

Négra av de konsekvenser som identifierats dr att det dr svarare att stanna pé bron
utan att vara i véigen, vilket kan paverka bade de som behdver vila s& som barn,
dldre och personer med funktionsvariation, men dven de som vill titta pa utsikten.
Tryggheten minskar och trafiksékerhetsriskerna dkar da risken &r storre att
géngtrafikanter gar ut i cykelbanan. En smalare bro kan komma att péverka
kvaliteten for trafikanterna. Det medfor att den upplevs trangre, instingd och
otrygg for de som anvénder bron samt leda till att bron anvinds mindre. En
avsmalning av gangbanan kan leda till att fotgéngare nyttjar cykelbanan och
diarmed utgor en trafiksdkerhetsrisk.

Kostnadspaverkan bedoms till 10-20 miljoner kronor i 2020 &rs prisniva, men
behover utredas mer for att se hur stor besparingen kan bli. Hur en eventuell
avsmalning av bron paverkar klaffkamrarna storlek &r 4nnu inte utrett och skulle
paverka besparingspotentialen och bidrar till osdkerheten i bedomningen.

e Smalare gang- och cykelbana mellan bron och Pumpgatans forlingning:
Gang- och cykelbanan kan byggas ut etappvis och en smalare gang- och
cykelbana mellan broféstet och Pumpgatan forlingning byggs inledningsvis.
Lutningen kommer att vara lagre pa land &n pa bron s behovet av utrymme for
att stanna och vila dr mindre n p4 bron.

En smalare ging- och cykelbana kan komma att paverka kvaliteten for trafikanter
d den kan upplevas tringre och otrygg. Atgirden kriver troligen breddning av
gang- och cykelbanan i framtiden och da tillkommer kostnader i samband med
anlidggandet.
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Kostnadspaverkan bedoms bli 0,1 - 0,3 miljoner kronor i 2020 ars prisniva.

e Andrad rickesutformning, luta riicke utat: Vanligen lutas ricken inat, si som
pa exempelvis Hisingsbron. Atgirden innebir att ricket, oavsett typ och
utseende, kan goras helt vertikalt eller &nnu hellre lutande utat. Infastningarna
kan flyttas fran brobanan och ut pa kantbalken. Férdndrad Iutning och flyttade
rackesinfastningar innebér en smalare brokonstruktion med bibehallen brobredd
da fria bredden mits vid handledaren. En smalare brokonstruktion innebér mindre
mangd material och ddrmed en kostnadsbesparing.

Récket utgdr en betydande del av hur bron uppfattas och det ar viktigt att det
utformas med omsorg. Récket bor ge bron en unik karaktér samtidigt som hénsyn
behover tas till funktionella krav, sdkerhetskrav (dér bland annat att det ej ar
kléttringsbart ingar) och dvriga krav sisom hénsyn till kulturmiljé. Atgirden
paverkar inte riackets genomsiktlighet.

Kostnadspaverkan bedoms bli 3 - 7 miljoner kronor i 2020 &rs prisniva.

e Ingen effektbelysning: Atgirden innebir att all effektbelysning av brons
undersida och andra delar exkluderas. Endast funktionsbelysning av brobanan
kvarstar, det vill sdga belysningen for gang- och cykeltrafikanter pa bron.
Belysning for att sdkerstélla for sjofartssdkerheten kommer alltid att vara
nddvandig, exempelvis med belysning som utmérker farleden samt belysning av
ledverk.

Upplevelsen av bron och dess gestaltning under de morka timmarna kommer att
bli annorlunda da endast brons dveryta ér belyst. Det beror framforallt de som
betraktar bron fran respektive landsida alternativt fran dlven. Utan denna
belysning kan en viktig dimension av brons materialitet och visuella uttryck ga
forlorad, vilket paverkar hur bron framtréder i stadens siluett och nattlandskap.
Effektbelysningen kan lyfta fram brons struktur och ar viktig ur det
arkitektoniska perspektivet.

Forslaget att ta bort effektbelysningen kan vara positivt ur ett
kulturmiljéperspektiv da stadens ljus pa land framtrader mer da det inte far
konkurrens av ljuset pa bron. att ta bort effektbelysningen.

Kostnadspaverkan bedoms bli 3 - 7 miljoner kronor i 2020 &rs prisniva.

e Ingen konst: Atgirden innebir att inga pengar avsitts for konst i projektet. Den
foreslagna atgiarden innebdr ett avsteg fran stadens enprocentregel om konst i
investeringsprojekt vilken har beslutats i kommunfullméktige. Konsekvensen blir
att medborgarna far mindre tillgang till konst, vilket ar en rattighet for stadens
medborgare enligt stadens kulturprogram och politiska beslut. Det blir en sdmre
gestaltad livsmiljo och en minskad positiv upplevelse av gang- och cykelbron.

Bedomningen ir att atgérden ej paverkar gang- och cykelbrons funktion och
dérfor ar mojlig att genomfora. Dock blir det ett avsteg fran stadens
enprocentregel och beslut i kommunfullméktige.

Kostnadspaverkan bedoms bli 4 miljoner kronor i 2020 ars prisniva.

Stadsbyggnadsforvaltningen, Tjansteutlatande 17 (20)



I framtiden finns potential for sa vidl mojliga kostnadsbesparingar som miljévinster om
mojligheten att placera muddermassor fran stadens egna projekt i Lundbyhamnen
forverkligas. Exploateringsforvaltningen arbetar for ndrvarande med ett planeringsbeslut
avseende utfyllnad av Lundbyhamnen genom cirkulér masshantering. Ansdkan om
miljotillstdnd for utfyllnad av Lundbyhamnen har l&mnats in till mark- och
miljodomstolen i oktober 2024.

En bro i ett annat lige — bedoms inte generera liigre kostnader

Infor inriktningsbeslutet i kommunfullméktige ar 2021, (KF 2021-09-16 § 13), togs det
fram ett omfattande utredningsmaterial kring brolokalisering som ligger till grund f6r den
placering som projektet arbetar med idag. Légena léngre uppstroms Packhusplatsen
beddmdes inte generera tillracklig nytta och skulle dven péverkas mer av nirheten till
Hisingsbron. En placering langre nedstroms skulle ge storre paverkan pa sjofarten.
Exempelvis skulle det ge en storre paverkan pa befintliga och anvéndbara kajer, paverka
trafikeringen av Stenpirens farjeldge, paverka fler fritidsbéatar i smabatshamnarna pa
Norra Alvstranden samt vara i konflikt med vindande kryssningsbatar som ror sig i
anslutning till kryssningskajen vid Amerikakajen.

Att bygga bron i ett annat lige bedoms inte generera ldgre kostnader dé det inte medger
stora skillnader i forutséttningar vid andra placeringar. Utformningen av bron skulle
fortsatt vara en sammanvigd bedomning av ldngd, lutning och segelfri hjd. En placering
vid ett smalare dlvsnitt skulle generera antingen att ramper behdver ga langre in pé land,
en brantare lutning, eller en lagre segelfri hdjd med fler brodppningar. Det som skulle
kunna variera mellan olika lokaliseringar dr de geotekniska forutséttningarna. De
geotekniska forutsattningarna i andra ldgen ar ingenting som utretts i detta uppdrag, men
det finns inte ndgonting generellt som tyder pa en sé pass stor variation att det skulle ge
ett stort ekonomiskt utslag.

Fragan huruvida det skulle vara mer ekonomiskt lonsamt att bygga bron i framtiden i
stillet for att gora det nu har inte utretts, men utifran ett vergripande resonemang sa &r
beddmningen att det inte kommer att bli billigare. Beddmningen utifrén ett historiskt
perspektiv dr att det sannolikt kan bli dyrare och svarare att bygga bron i framtiden pa
grund av 6kade krav och kostnadsutveckling.
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Andra kostnadsbesparingsidéer som forkastats

Arbetet har identifierat betydligt fler kostnadsbesparingsidéer som forkastats.
Nedanstaende har redan vid en tidig utvardering bedomts ej lampliga och utreds i nuldget
inte vidare. Detta till foljd av att de genererar en for liten kostnadsbesparing i relation till
paverkan pa brons funktion och kvalitet samt negativt paverkar mojligheten att fa
tillatlighet att bygga bron, det vill sdga skapar svarigheter att fa en laga kraftvunnen
miljodom och detaljplan.

De forkastade idéerna listas dversiktligt nedan, for beskrivning av varfor de forkastats
hénvisas till PM kostnadsbesparande atgérder i Bilaga 1.

e Smalare brobredd - cykelbana

e Bron tillats endast for cyklister

e Bygga en betydligt smalare bro och bredda bron i framtiden

e Ta bort balkonger vid brons klaffar

e Dimensionera ej fast brodel for pasegling, placera bommarna vid landfistena
e Klenare och kortare ledverk, placera bommarna vid landfastena

e Dimensionera inte bron for tung trafiklast (exempelvis tunga arbetsfordon och
tyngre rdddningstjénstfordon)

e Mindre klaffkammare
e Landning pa Packhuskajen, pa nocken vid trébryggan

e Exkludera Pumpgatans forlangning fran projektet

Stadsbyggnadsforvaltningens beddmning

Forvaltningen bedomer att det finns ett konkret forslag till broutformning som ar
vilgestaltat, kostnadseffektivt och tekniskt genomférbart. Den nya samhéllsekonomiska
analysen visar dven pé betydligt hdgre nyttor 4n tidigare och att bron &r en
samhéllsekonomisk 16nsam investering, dar nyttorna dverstiger investeringskostnaderna,
med 500 miljoner kronor.

Forvaltningen bedomer att investeringens kostnadsram bor utokas for att mojliggora ett
genomforande av gang- och cykelbron. Beslut om en utdkad projektram majliggor for
fortsatt arbete med bibehallen funktion, kvalitet och nyttoeffekt. Detta inom en
tidshorisont som samspelar med och bidrar till den pagaende stadsutvecklingen pa bada
sidor dlven, och forvintas kunna ge effekt pa det héllbara resandet i staden i néra
anslutning till maléaret 2030.

Behovet av gdng- och cykelbron r stort, vilket uttrycks i flera olika uppdrag och
kommunala dokument. Den planerade géng- och cykelbron svarar i hog grad mot
overgripande mal gillande stadsutveckling och trafikutveckling inom och i anslutning till
stadens storre omvandlingsomraden med planerad utbyggnad av bostdder och
arbetsplatser i centrala Goteborg. Bron ér dven en viktig del i att stadskédrnan ska kunna
vixa Over dlven och bidra till en mer sammankopplad, nira och robust stad. Bron
forvéntas bli ett av de mest anvinda cykelstraken 1 Goteborg.
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Under pagaende utredningsskede har det framkommit nya kostnadsdrivande krav fran
sjofarten som har medfort omfattande utredningar och omfattningsforéndringar sdsom,
uppdimensionering av bro och ledverk och behov av en provisorisk farled under
byggtiden for att minimera paverkan pé sjofarten. For att fa tillstdnd att bygga en bro
beddms det krévas att hdnsyn tas till dessa krav.

I arbetet med att se Gver mdjligheten att ndrma sig den ekonomiska ramen fran
inriktningsbeslutet ar 2021 har ndgra mojliga atgéarder identifierats som ger
kostnadsbesparingar men som ocksa ger konsekvenser pa funktion, kvalitet och
anvandbarhet samt tidigare fattade beslut. Forvaltningens bedomning ar att nér en sa pass
stor investering gors bor ursprunglig funktion och kvalitet bibehéllas d& de mdjliga
kostnadsbesparingarna i detta skede inte bedoms tillrdckliga i forhallande till dess
konsekvenser.

Aven i det fortsatta arbetet kommer ett kontinuerligt arbete att goras med syfte att
optimera l6sningarna, minska osékerheterna och begrénsa riskerna for att pa sa sétt fa ner
kostnaden. P4 sikt kommer kostnadsbedomningen enligt succesivmetoden att erséttas
med en produktionskalkyl. Detta kommer att medféra en dn mer precis och traffsiker
kalkyl.

Stadsbyggnadsforvaltningen foreslar med anledning av ovan en utokad ekonomisk
projektram till maximalt 1 200 miljoner kronor. I ett kommande genomférandebeslut
skulle denna kalkyl innebéra att 1 000 miljoner kronor delegeras till projektets budget och
200 miljoner kronor utgdr riskreserv som dgs av exploateringsnamnden.

Stadsbyggnadsforvaltningen foreslar att planeringsuppdraget fullfoljs.

Henrik Kant Henrik Levin
Stadsbyggnadsdirektor Avdelningschef Detaljplan
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