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FORORD

Gang- och cykelbro Packhuskajen - Hugo Hammars kaj planeras i syfte att starka det hallbara resandet
samt Oka kontakten mellan norra och sddra alvstranden i centrala Goteborg genom att etablera en ny
fast forbindelse 6ver Géta alv. Bron finns beskriven i Goteborgs Stads dversiktsplan fran 2022 och &r
prioriterad i kommunfullmaktiges budget for ar 2023. Bron bidrar bade till G6teborgs Stads
maluppfyllelse inom trafik- och resande och ar en barande del i att stadskarnan ska kunna véxa éver
alven till en mer sammankopplad, ndra och robust storstad, enligt Géteborgs Stads Oversiktsplan.

Arbetet pagar nu inom Goteborgs Stad med framtagande av en detaljplan, en genomforandestudie
(GFS) och en miljodomsansokan for gang- och cykelbron samt en designprocess.

Under ar 2022 upphandlade Goteborgs Stads Exploateringsforvaltning konsulten Sweco for
framtagande av utredningar och underlag som ska ligga till grund for ovan nd&mnda handlingar infor
kommande beslut om byggnation av gang- och cykelbron.
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SAMMANFATTNING

Under hosten 2024 har en kostnadsbedomning enligt successivmetoden tagits fram for en gang- och
cykelbro 6ver Gota dlv. Kostnadsbeddmningen visar att den av kommunfullmaktige beslutade
projektramen dverskrids. Ett arbete har darefter genomforts for att identifiera och bedéma
kostnadsbesparande atgarder. Arbetet har utforts av Goteborgs Stads projektledning, med
medverkande fran exploateringsférvaltningen och stadsbyggnadsforvaltningen, samt Swecos
uppdragsledning. Arbete har skett i arbetsgrupper med engagemang fran ovan namnda gruppering
samt sakkunniga inom bland annat konstruktions- och produktionsteknik.

Utav de identifierade atgarderna har fem ansetts méjliga att utreda vidare for att minska projektets
anlaggningskostnad. Samtliga atgarder bedoms fa paverkan pa den framtida gang- och cykelbrons
kvalitet, funktion och anvandbarhet. Flera av atgarderna innebéar avsteg fran tidigare politiska beslut
och stadens riktlinjer.

e Smalare brobredd — gangbana, kostnadsbesparing pa 10-20 miljoner kronor i 2020 ars prisniva

e Smalare gang- och cykelbana mellan bron och Pumpgatans forlangning, kostnadsbesparing pa
0,1-0,3 miljoner kronor i 2020 ars prisniva

e Andrad rackesutformning, luta racke utdt, kostnadsbesparing p& 3-7 miljoner kronor i 2020 &rs
prisniva

e Ingen effektbelysning, kostnadsbesparing pa 3-7 miljoner kronor i 2020 ars prisniva

e Ingen konst, kostnadsbesparing pa 4 miljoner kronor i 2020 ars prisniva

De fem atgarderna kan totalt ge en kostnadsbesparing pa cirka 30 miljoner kronor i 2020 ars prisniva,
beroende pa vad utredningar leder till och hur de kombineras.

| detta PM beskrivs aven tio atgarder som ej bedoms lamplig att genomfora. De ar ej lampliga pa
grund av att de genererar en for liten paverkan pa kostnader i relation till paverkan pa brons funktion
och kvalitet samt pa méjligheten att fa en laga kraft vunnen miljédom och detaljplan.

Det finns i oktober 2024 ett forslag till design for gang- och cykelbron som forst ska beslutas och
darefter produktionsanpassas. | det fortsatta arbetet med produktionsanpassning kommer gang- och
cykelbroprojektet arbeta vidare med att identifiera och implementera relevanta kostnadsbesparande
atgarder genom exempelvis val av material, val av belysning, optimering av materialatgang med
avseende pa utformning av ingaende delar och forenkling av konstruktionen och dess ingaende delar.
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1 INLEDNING

1.1 Bakgrund och syfte

Kommunfullmaktige beslutade 2021-09-16 om att ge Trafikndmnden, tillsammans med 6vriga
namnder och styrelser, i uppdrag att planera for en gang- och cykelbro 6ver Géta dlv med en total
projektram om maximalt 900 miljoner kronor i 2020 ars prisniva.

Sedan dess har projektet arbetat med en ny detaljplan, ansékan om vattenverksamhet,
genomfdrandestudie och designprocess.

En ny kostnadsbedémning enligt successivmetoden har genomforts under hosten 2024 som visar pa
ett 6verskridande av projektramen. Eftersom projektramen ¢verskrids har ett arbete gjorts, gemensamt
mellan bestéllare och konsulter, for att identifiera genomférbara kostnadsbesparande atgarder. En
inledande workshop holls med deltagare fran Géteborgs Stads projektledning,
Exploateringsforvaltning och Stadsbyggnadsforvaltning, samt Swecos uppdragsledning. Dérefter har
arbete skett i arbetsgrupper med engagemang fran ovan namnda gruppering samt sakkunniga inom
bland annat konstruktions- och produktionsteknik.

Syftet med detta PM ér att presentera dessa atgarder inklusive konsekvensbedémning och
kostnadspaverkan.

1.2 Avgransning

I inledningen av arbetet med besparingsatgarder listades alla tankbara atgarder. | arbetet har de
kontinuerligt utvarderats och bedomts. | detta PM beskrivs de atgarder som kategoriserats som
mdjliga att genomféra och ej lampliga att genomféra. Atgarder som beddmts ej genomforbara har
sorterats bort.

Projektet med gang- och cykelbro dver Géta alv har arbetat med framtagande av ett designkoncept for
brons gestaltning parallellt med framtagandet av den tekniska utformningen. Arbetet har pagatt under
forsta halvan av ar 2024. Det finns i oktober 2024 ett forslag till design for gang- och cykelbron som
forst ska beslutas och déarefter produktionsanpassas i enlighet med stadens etablerade processer. | det
fortsatta arbetet med produktionsanpassning kommer gang- och cykelbroprojektet arbeta vidare med
att identifiera och implementera relevanta optimeringar av konstruktionen och materialatgangen saval
som att bearbeta 6vriga detaljer i designkonceptet och dess ingaende delar.

Kostnadsbesparingar som redovisas ar i 2020 ars prisniva.

1.3 Lé&sanvisning

De kostnadshesparande atgarder som presenteras i detta PM har efter 6vergripande bedomning och
konsekvensbeskrivning kategoriserats som Mojliga atgarder som kraver vidare utredning eller som Ej
lampliga atgarder som redan nu, efter en 6versiktlig bedémning, inte bedoms lampliga att ga vidare
med.
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2 MOJLIGA ATGARDER

Nedan beskrivs de atgarder som beddms ge en kostnadsbesparing och vara mojliga att genomfora men
som kraver vidare utredning. Atgarderna kan genomforas separat eller i kombination med varandra.
De har alla konsekvenser som paverkar gang- och cykelbrons funktion och kvalitet och darmed de
medborgare som kommer anvéanda bron samt uppleva den fran respektive landsida.

2.1 Smalare brobredd — gangbana

2.1.1 Beskrivning av atgard
Atgarden innebr att brons bredd smalnas av. Brons funktionsyta &r 9 meter i grundférslaget och

bestar av 4 meter cykelbana och 4 meter gangbana samt 0,5 meter avstand fran gang- respektive
cykelbanan till det langsgaende racket. | forslaget tillats fotgangare och cyklister att trafikera bron,
men gangbanans bredd foreslas minskas med 1 meter till 3 meter samt att sékerhetsavstandet till fast
hinder exkluderas, vilket ger en total minskning med 1,5 meter.

Atgérden ger en minskad brobredd med minskad materialétgang som foljd.
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Figur 1 Foreslagen sektion enligt atgarden.

2.1.2Konsekvenser
Teknisk handbok foreskriver att en gangbana i centrala delar av staden med stort gangflode ska vara

minst 4 meter och en gangbana med medelstort flode ska vara minst 3 meter. Intill ett langstrackt
hinder, dit racke rdknas, ska ett sidoavstand pa 0,5 meter anordnas. Gang- och cykelbron beréknas ha
ett stort gangflode och darmed &r en minskning av gangbanans bredd till 3 meter ett avsteg fran
teknisk handbok.

Konsekvenserna ar att utrymmet pa bron kommer att minska fér fotgangarna. De kommer att kunna
gé och motas utan storre paverkan pé funktionen. Aven vid stérre floden kan man réra sig pa bron,
men paverkan kommer ske pa hastighet och bekvamlighet. En negativ paverkan finns pa den
upplevda kvaliteten for fotgangarna vid stora floden och da de har 6nskan och behov av att stanna pa
bron. Det kan réra sig om de som har behov av plats for vila sasom barn, aldre och méanniskor med
funktionsvariation samt manniskor som vill uppleva &lvrummet. N&r utrymmet krymper och det blir
trangt kommer fotgangare att narma sig och riskera att komma in pa cykelbanan som ar ett
pendlingscykelstrak. Detta ar en brist i trygghet och en trafiksakerhetsrisk for bade fotgangare och
cyklister.
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Det &r ej utrett hur klaffkamrarna® paverkas om bron blir smalare. Det skulle kunna innebéra att en
smalare klaffkammare behdver bli langre i brons langdriktning for att sakerstélla tillrackligt stor yta.
Denna osékerhet ger en stor variation i den beddmda besparingen.

2.1.3Kostnadspaverkan
Kostnadspaverkan bedoms bli 10-20 miljoner kronor i 2020 ars prisniva.

2.1.4BedOdmning
Atgarden & mojlig att genomféra men en smalare bro kan komma att paverka kvaliteten for

trafikanterna. Det medfor att den upplevs tréngre, instdngd och otrygg fér de som anvénder bron samt
kan leda till att bron anvands mindre. En avsmalning av gangbanan kan leda till att fotgangare nyttjar
cykelbanan och darmed utgor en trafiksakerhetsrisk. | det fall gdngytan smalnas av minskar
mojligheten for en omdisponering av ytorna mellan fotgéngare och cyklister i framtiden.

Atgarden bor utredas mer ingdende med avseende pa hur stor besparing som kan géras och hur
kommande trafikfloden ska hanteras samt om det ar mojligt att justera klaffkamrarnas bredd.

Atgarden ar mojlig att genomféra om det ursprungliga politiska beslutet om att bron ska erbjuda
gaende och cyklister minst 4 meter bred trafikyta vardera rivs upp.

2.2 Smalare gang- och cykelbana mellan bron och Pumpgatans forlangning

2.2.1 Beskrivning av atgard

Gang- och cykelbanan pa Hugo Hammars kaj, mellan bron och Pumpgatans forlangning kan byggas
ut etappvis. Den utpekade strackan visas i den blaa ringen i Figur 2. Bredden pa gang- och cykelbanan
justeras och en smalare gang- och cykelbana, mellan brofaste och Pumpgatans forlangning, byggs
inledningsvis. Om atgarden med en smalare bro genomfors kan bredder pa gangbana anpassas till de
som anvands pa bron, i atgarden ovan beskrivs konsekvenserna av en 3 meter bred gangbana. En
samordning av bredder pa hela strackan forordas.

Figur 2 Géng- och cykelbron stréckning. Atgérden foreslas inom den bléa ringen.

! Klaffkammare eller klaffkammarstod ar de tva brostod som placeras pd émse sidor om den Gppningsbara
brodelen. Varje klaffkammare bér respektive broklaff. | klaffkamrarna ryms maskineri och installationer for att
driva de 6ppningsbara broklaffarna.
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Lutningen pa gang- och cykelbanan kommer vara lagre pa land an éver vatten, under 2,5 % pa stora
delar av strackan. Vid laga lutningar minskar behovet for cyklister att kunna passera varandra och
fotgdngare &r i mindre behov av plats for att vila. Detta gora att gangbanan skulle kunna smalnas av
ytterligare, men bor ej understiga 2 meter.

Cykelbanans bredd bor ej underskrida 3,6 meter, vilket motsvarar den i tekniska handbok foreslagna
bredden for dubbelriktad cykelbana i pendlingscykelnat med 500-1 000 cyklister i maxtimmen. Vid
oppningsaret visar trafikprognosen att gang- och cykelbanan kommer att ha néara 1 000 cyklister i
maxtimmen och att det kommer 6verskridas inom nagra ar efter 6ppningsaret.

2.2.2Konsekvenser
Teknisk handbok foreskriver att en gangbana i centrala delar av staden med stort gangflode ska vara

minst 4 meter och en gangbana med medelstort flode ska vara minst 3 meter. En minskning av
gangbanans bredd till 2 eller 3 meter ar att avsteg fran teknisk handbok. Konsekvenserna &r att
utrymmet pa gangbanan kommer att minska. Trafikanterna kommer att kunna ga och métas utan
storre paverkan pa funktionen vid 3 meters bredd. Vid en 2 meter bred gangbana blir paverkan storre.
Nar utrymmet krymper och det blir trangt kommer fotgangare att narma sig och riskera att komma in
pa cykelbanan som &r ett pendlingscykelstrak. Detta &r en brist i trygghet och en trafiksékerhetsrisk
for bade fotgangare och cyklister.

Vid 6ppningsaret ar konsekvenserna for cyklister begransade med hansyn till de prognosticerade
flodena. En ytterligare minskning av cykelbanan under 3,6 m ar ett avsteg fran teknisk handbok. Det
ger konsekvensen att méjligheten for cyklister att passera andra, samtidigt som man far mote,
minskar. Mojligheten att cykla i sin hastighet begransas. Méjligheten att cykla med andra typer av
cyklar (exempelvis ladcyklar) begransas.

Dock kravs en utbyggnad av cykelbanan nér antalet cyklister 6kar. Inom nagra ar efter 6ppning av
bron visar prognoser att antalet cyklister 6kar 6ver 1000 cyklister/maxtimme, vilket leder till att bredd
for cyklister bor 6ka till minst 4 meter.

Atgérden kraver mindre schakt for lattfylining for att forbattra stabiliteten eftersom géng- och
cykelbanans yta minskar.

Atgérden bor samordnas med en eventuell smalare brobredd for att skapa ett sammanhéngande strék
med liknande bredder langs hela strackan.

Atgarden kréver troligen breddning av gang- och cykelbanan i ett senare skede. Inom nagra &r efter
brons 6ppnande visar prognoserna att en breddning av cykelbanan troligen kommer att krévas.

2.2.3Kostnadspaverkan
Kostnadspaverkan beddms bli 0,1-0,3 miljoner kronor i 2020 ars prisniva.

2.2.4Beddmning
Atgarden bedéms vara méjlig. Beroende p& om gang- och cykelbanans bredd pé bron justeras kan

gang- och cykelbana pa land avvika fran brons bredder.

En smalare gang- och cykelbana kan komma att paverka kvaliteten for trafikanterna. Det medfor att
den upplevs trangre och otrygg for de som anvander gang- och cykelbanan. | detta fall minskas
bredden for fotgangare och cyKklister vilket kan bidra till att gang- och cykelbanan upplevs ha samre
kvalitet.
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Inom nagra ar efter 6ppning av bron visar prognoser att antalet cyklister 6kar dver 1000
cyklister/maxtimme, vilket leder till att bredd for cyklister bor dka till minst 4 meter. En 6kning av
bredden foreslas da ske genom utbyggnad av gang- och cykelbanan.

2.3 Andrad rackesutformning, luta racket utat

2.3.1Beskrivning av atgard
Brorécke utformas vanligtvis med lutning in mot brobanan. Atgarden innebar att racket kan goras helt

vertikalt eller annu hellre lutande utat. Infastningarna kan flyttas fran brobanan och ut pa kantbalken.
Forandrad lutning och flyttade rackesinfastningar innebar en smalare brokonstruktion med bibehallen
brobredd da fria bredden mats vid handledaren. En smalare brokonstruktion innebar mindre méangd
material och darmed en kostnadsbesparing.

Racket foreslas vara genomsiktligt i grundforslaget.

2.3.2Konsekvenser

Récket utgor en betydande del av hur bron uppfattas och det &r viktigt att det utformas med omsorg.
Récket ska ge bron en unik karaktar samtidigt som hansyn behover tas till funktionella krav,
sakerhetskrav (dar bland annat att det ej ar klattringsbart ingar) och 6vriga krav sasom hansyn till
kulturmiljo.

Atgarden paverkar inte réckets genomsiktlighet.

2.3.3Kostnadspaverkan
Kostnadspaverkan beddms bli 3-7 miljoner kronor i 2020 ars prisniva.

2.3.4Beddmning
Atgarden bedéms vara mojlig att genomféra. Designen av racket, rackets lutning och infastningar i
kantbalken bor tas fram tillsammans med ansvarig arkitekt for att sdkerstalla god design.

2.4 Ingen effektbelysning

2.4.1 Beskrivning av atgard
Atgérden innebar att all effektbelysning av brons undersida och andra delar exkluderas. Endast

funktionsbelysning av brobanan kvarstar, det vill séga belysningen for gang- och cykeltrafikanter pa
bron. Belysning for att sékerstalla for sjofartssdkerheten kommer alltid att vara nédvandig,
exempelvis med belysning som utmérker farleden samt belysning av ledverk.

2.4.2 Konsekvenser

Upplevelsen av bron och dess gestaltning under de morka timmarna kommer att bli annorlunda da
endast brons dveryta ar belyst. Det beror framforallt de som betraktar bron fran respektive landsida
alternativt fran alven.

Konsekvenserna kan vara positiva for djurlivet med minskat bidrag till ljusféroreningar.

2.4.3Kostnadspaverkan
Kostnadspaverkan bedéms bli 3-7 miljoner kronor i 2020 ars prisniva.

2.4.4Bedbmning
Atgarden beddms vara mojlig, dock péverkar effektbelysning och arkitektonisk belysning hur en bro

upplevs, sérskilt pa natten. Utan denna belysning kan en viktig dimension av brons materialitet och
visuella uttryck ga forlorad, vilket paverkar hur bron framtrader i stadens siluett och nattlandskap.
Effektbelysningen kan lyfta fram brons struktur och &r viktig ur det arkitektoniska perspektivet.

10 (21)
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Forslaget kan vara positivt ur ett kulturmiljoperspektiv da stadens ljus pa land framtrader mer da det
inte far konkurrens av ljuset pa bron.

Forslaget kan vara positivt ur naturmiljoperspektiv da belysning paverkar djurlivet.

2.5 Ingen konst

2.5.1 Beskrivning av atgard
Atgarden innebér att inga pengar avsatts enligt stadens enprocentregel fér konst i projektet.

2.5.2 Konsekvenser
Den foreslagna atgarden innebdr ett avsteg fran stadens enprocentregel om konst i investeringsprojekt

vilken har beslutats i kommunfullméktige.

Konsekvensen blir att medborgarna far mindre tillgang till konst, vilket ar en rattighet for stadens
medborgare enligt stadens kulturprogram och politiska beslut. Det blir en sémre gestaltad livsmiljo
och en minskad positiv upplevelse av gang- och cykelbron.

2.5.3Kostnadspaverkan
Kostnadspaverkan beddms bli 4 miljoner kronor i 2020 ars prisniva.

2.5.4Beddémning
Bedomningen ar att atgarden ej paverkar gang- och cykelbrons funktion och darfor ar mojlig att

genomfora.

Da projektet &r utpekat att arbeta enligt stadens enprocentregel om konst i investeringsprojekt blir det
ett avsteg fran beslutet i kommunfullmaktige.

11 (21)
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3 EJLAMPLIGA ATGARDER

Nedan beskrivs de atgarder som ej bedéms vara lampliga att genomfora pa grund av att
konsekvenserna ar for stora pa brons funktion och kvalitet, pa méjligheten att fa en laga kraft vunnen
miljodom och detaljplan eller som ger mycket liten effekt pa kostnaderna i relation till
konsekvenserna. De beskrivs for att skapa forstaelse varfor de ej ar lampliga att genomfora.

3.1 Smalare brobredd — cykelbana

3.1.1Beskrivning av atgard
Atgarden innebir att brons bredd smalnas av. Brons funktionsyta ar 9 meter i grundférslaget och

bestar av 4 meter cykelbana och 4 meter gangbana samt 0,5 meter avstand mellan gang- respektive
cykelbana och det langsgaende racket. | forslaget tillats fotgangare och cyklister att trafikera bron,
men cykelbanans bredd foreslas minskas med 0,4 meter till 3,6 meter.

Atgarden ger en minskad brobredd med minskad materialatgang som féljd.

3.1.2Konsekvenser
Rekommenderad bredd med brons prognostiserade maxfléden ar, enligt Géteborgs Stads tekniska

handbok, 4,8 meter men foreslagen cykelbana ar 4 meter i enlighet med inriktningsbeslutet fran 2021.
Ett avsteg har redan gjorts fran teknisk handbok. Denna atgard innebar en ytterligare en minskning av
cykelbanan.

Trafikprognosen visar pa dver 1 000 cyklister i maxtimmen inom nagra ar efter trafikoppning av bron,
rekommendationen enligt teknisk handbok ar da en 4,8 meter bred cykelbana for dubbelriktad
cykeltrafik. En ytterligare minskning, under 4 meter, ger konsekvensen att méjligheten for cyklister
att passera andra, samtidigt som man far mote, minskar. Méjligheten att cykla i sin hastighet
begransas. Méjligheten att cykla med andra typer av cyklar (exempelvis ladcyklar) begransas. Ar
2050 prognosticeras antal cyklister i maxtimmen var 2 600.

Konsekvenser av en smalare cykelbana pa bron ar samre funktion pa bron och samre kvalitet for
trafikanterna. Det medfor att den upplevs trangre, instangd och otrygg fér de som anvénder bron samt
leder till att bron anvands mindre.

Skulle en minskning av cykelbanans bredd tillatas vid trafikoppning kan konsekvensen vid dkade
cykelfloden bli att staden beslutar att gangbanan ska smalnas av till forman for en bredare cykelbana.
Det medfor en negativ paverkan for fotgangarna, med stor paverkan pa de medborgare som har behov
av plats for vila; barn, dldre och de med funktionsvariation. Det skulle &ven innebéra en negativ
konsekvens for trafiksakerheten.

Det &r ej utrett hur klaffkamrarna paverkas om det blir en smalare bro. Det skulle kunna innebara att
en smalare klaffkammare behdver bli 1angre i brons langdriktning for att sdkerstélla tillrackligt stor
yta.

3.1.3Bedbmning
Atgarden beddms ej vara lamplig eftersom de negativa konsekvenserna for i forsta hand cyklisterna,

men troligen inom en snar framtid &ven for fotgangare ar stora. Fotgangarna paverkas nar gangbanan i
framtiden kan behdva smalnas av till forman for en bredare cykelbana. De negativa konsekvenserna
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ber6r brons funktion och kvalitet. Det &r i forsta hand trafiksakerheten, tryggheten och
framkomligheten som péverkas, vilket i sin tur kan komma att paverka brons attraktivitet.

Erfarenheter fran anldggandet av broar i Képenhamn &r att de har konstaterat att de byggde for smala
broar. Det har lett till trangsel pa broar och behov av att planera och komplettera med fler. Det
forvantade cykelflodet har i Kopenhamn blivit storre &n de prognostiserade flodena. Bron i sig, liksom
en ny vagstracka, 6kade attraktionen for att cykla och bidrog till ett 6kat antal cyklister.

3.2 Bron tillats endast for cyklister

3.2.1Beskrivning av atgard
Forslaget innebér att bron begrénsas till enbart en cykelbro med cykelbanebredd 4 meter samt

sakerhetsavstand pa 0,5 meter pa émse sidor om cykelbanan. Funktionsytan blir totalt 5 meter.
Fotgangare tillats inte anvanda bron.

3.2.2Konsekvenser
Konsekvensen blir att fotgangare hanvisas till att ga 6ver Hisingsbron, en omvég pa cirka 4 kilometer

som berdknas ta 50 minuter i genomsnitt for en fotgangare. Fotgangarna kan aven aka farja mellan
Stenpiren och Lindholmen. Farjorna trafikerar inte strackan kontinuerligt under hela dygnet eller
veckan. Konsekvensen blir betydligt samre tillganglighet for fotgangarna i omradet.

Det kommer &ven bli negativa konsekvenser for cyklisternas framkomlighet och for trafiksakerheten.
Detta till foljd av att det &r svart att forhindra fotgangare fran att betrada bron, sérskilt under de
timmar da bron inte &r sa valanvand av cyklister.

Valet kommer att kritiseras av samhallet via olika medier.

3.2.3Bedbmning
Att bygga en bro som inte tillater fotgangare beddéms inte vara ett lampligt alternativ eftersom manga

medborgare stangs ute fran bron och det &r diskriminerande. Fotgangarna paverkas negativt med
minskad tillgénglighet i det utpekade snittet och forlangda restider. For de som véljer att nyttja bron,
trots forbud, ar bedémningen att de utsatter sig sjalva och sina medtrafikanter for fara.

3.3 Bygg en betydligt smalare bro och bredda bron i framtiden

3.3.1Beskrivning av atgard
Forslaget innebar utbyggnad av en betydligt smalare bro med bade gang- och cykelbana med lag

standard. Bron ska i detta alternativ var forberedd for att kunna breddas i framtiden. Det innebér att
racke demonteras och att bron breddas till sin fulla bredd i ett senare skede. P& s& satt kan
investeringen delas upp till tva tillfallen.

Bredden beddms kunna minskas till knappa 5 meter i en forsta utbyggnadsetapp, med en 2 meter bred
gangbana, en 2,4 meter bred cykelbana och ett sakerhetsavstand pa 0,5 meter utanfor cykelbanan. Pa
sikt 6kas brobredden till den ursprungliga bestéllningen; en 4 meter bred gangbana, en 4 meter bred
cykelbana och sakerhetsavstand pa 0,5 meter utanfor bade gang- och cykelbanan.

Brostdden foreslas vara forberedda for framtida brobreddning.

Forslaget omfattar endast den fasta delen av bron. Den dppningsbara delen av bron, dver farleden, ar
svar att bredda i framtiden, varfor den behdéver den byggas med full bredd redan fran borjan.
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Figur 3 Foreslagen sektion enligt atgarden.

3.3.2Konsekvenser
Besparingen vid det forsta investeringstillfallet &r mattlig eftersom den 6ppningsbara delen och brons

stod foreslas byggas for den framtida bredden pa 9 meter gang- och cykelbana.

Den totala kostnaden kommer att 6ka dven om alternativet innebar att en del av kostnaden skjuts pa
framtiden.

Trafikprognoserna visar att antalet cyklister redan vid 6ppningsaret ar strax under 1 000 i maxtimmen.
Konsekvensen av den forslagna, smala bron, ar att den &r for smal for att hantera méangden cyklister
redan vid start.

Bron kommer bidra till att fler vill cykla 6ver Goéta alv och darmed avlasta 6vriga delar av
trafiksystemet, inklusive bil- och kollektivtrafik. Om staden ska utvecklas i den takt som foreslas
behdvs bron for att hantera resor for delar av den tillkommande befolkningen pa platserna runt bron.
For att sakerstélla att bron kan mota cyklisternas behov behdver bron fran trafikoppningen ha en
bredd som hanterar strax under 1 000 cyklister i maxtimmen, vilket motsvarar 3,6 meter. Att skjuta pa
en utbyggnad av bron medfor en risk att en utbyggnad av bron inte gors i framtiden och darmed en
paverkan pa ovriga delar av trafiksystemet.

Klaffarna pa den 6ppningsbara delen av bron forslas byggas breda i ursprungligt férslag, med mindre
kostnadsbesparing som foljd. Ett alternativ av atgarden &r att bygga smala klaffar pa den
Oppningsbara delen och inte bredda den 6ppningsbara delen vid en framtida breddning av den fasta
brodelen. Konsekvensen av det ar att bron har en smalare passage mitt pa bron, en "flaskhals" for
fotgangare och cyklister, i slutlaget. Det medfor en negativ paverkan pa trafiksakerheten.

Forslaget kraver avstangning av bron under ombyggnadstiden.

3.3.3Bedbtmning

Bedomningen ar att forslaget inte ar lampligt att genomféra da den inte &r kostnadseffektiv.
Foreslagna bredder ar olampliga vid 6ppningsaret. Kostnadsbesparingen ar liten och konsekvenserna
av en for smal bro &r for stora.
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3.4 Tabort balkonger

3.4.1Beskrivning av atgard
Atgarden innebér att en lokal breddning pé bron, har benamnd balkonger, tas bort for att minska

broytan. Balkongerna har foreslagits for att mojliggora en ingang till klaffkamrarna, skapa yta for
vila, vistelse och upplevelse av alvrummet.

Bron har en lutning pa cirka 4 % vilket gor att behov av viloplatser finns. Manniskor med behov av att
stanna bor ha en dedikerad plats dar de kan undvika trafikanter som rér sig langs med bron. Detta ror
sérskilt barn, aldre och personer med funktionsvariationer.

Balkongerna ger liv till bron och skapar en platshildning pa dlven. De skapar ocksa en métesplats som
ger en ytterligare dimensionen till gestaltningen bade ur ett socialt och arkitektoniskt perspektiv. Bron
bidrar till mojligheten att uppleva alvrummet. Med en utpekad plats for vistelse pa bron ges méjlighet
att stanna till och skada alvrummet och staden Géteborg fran dlven. Nya vyer och mojlighet att
uppleva och se Géteborgs olika historiska lager fran dlven skapas. Saval goteborgare som tillresta kan
ta del av upplevelsen. Genom att ha en balkong skapas en ordnad plats, med lite storre utrymme, dar
manniskor kan stanna upp utan att paverka framkomligheten for de som ror sig langs bron. En plats,
utanfor straket dar manniskor ror sig, ar viktig ur ett trafiksakerhetsperspektiv.

3.4.2Konsekvenser
Konsekvensen av att ta bort balkonger ar forsamrad trafiksakerhet, férsamrad mojlighet att stanna och

vila pa en trygg och séker plats och att uppleva alvrummet.

| Goteborgs Stads program for full delaktighet for personer med funktionsnedsattning, star det i
malomrade 9 att personer med funktionsnedsattning har ratt till en tillganglig och anvandbar inne- och
utemiljo. Tillgangliga och anvéandbara transporter och miljoer ar en forutsattning for att uppna full
delaktighet for personer med funktionsnedsattning pa lika villkor som andra.

En alternativ ingang till klaffkamrarna kommer kravas om balkongerna tas bort.

Utan balkonger kan hanteringen av motvikten forenklas nagot. Detta behover studeras vidare i arbetet
med det ej beslutade designkonceptet.

3.4.3Bedbmning
Dessa atgarder medfor besparingar, dock bedoms atgarden ej lamplig att genomfora da balkongerna

har flera syften och kvalitéer. Att ta bort dem beddéms ge for stor paverkan pa trafiksakerhet, pa brons
tillganglighet for alla medborgare och upplevelse av dlvrummet. Brons tillganglighet for alla
medborgare paverkas, vilket leder till att personer med nedsatt funktion eller aldre riskerar att
diskrimineras. Det &r inte i enlighet med beslutade dokument i staden som program for jamlik stad
och program for full delaktighet.

En alternativ ingang till klaffkamrarna har ej studerats och kommer krava utrymme och bidra till en
tillkommande kostnad.

3.5 Dimensionera ej fast brodel for pasegling, placera bommar i andarna

3.5.1 Beskrivning av atgard
Atgarden innebdr att brons fasta del ej dimensioneras for pasegling. En klenare bro som inte skyddar

trafikanterna kommer att leda till en for hog riskniva. Bron behover darfor vara tomd pa trafikanter
for att risknivan ska bli acceptabel. For att sakerstalla att méanniskor ej vistas pa bron nar de stora
fartygen passerar placeras bommar i brons éndar, pa land.
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3.5.2Konsekvenser
En klenare fast brodel innebar en kostnadsbesparing framst for palar och dess anslutning till den fasta

brons éverbyggnad. Aven dverbyggnaden skulle kunna utformas annorlunda om kravet pa att hantera
drivande fartyg forsvinner, exempelvis skulle en bro i tré kunna bli aktuell.

En utredning behdvs for att klargora acceptansniva for risk och for att bedéma vilka fartyg som skulle
kunna vara sma nog for att tillata trafikanter pa brons fasta delar under fartygens passage av bron.
Utredningen behdver dven foresla om inverkan av den langre strackan mellan bommarna ska kunna
minskas vid vissa tillféallen.

I och med att det kommer kravas bommar pa land forlangs den del av gang- och cykelbron som ej far
betradas av fotgangare och cyklister vid brodppning. Det kommer leda till att den totala tiden
fotgéngare och cyklister behdver vanta, innan de kan trafikera bron igen, forlangs betydligt. En
forlangd brodppningstid for de oskyddade trafikanterna bidrar till en minskad restidsnytta och darmed
aven lagre samhallsnytta. Det behdver tas fram underlag for att kunna bedéma hur stor den negativa
konsekvensen av forsamrad samhéllsnytta blir.

En langre stracka mellan den 6ppningsbara brodelen och bommar ger langre utrymningstider och
darmed 6kad risk for att man kryper under bommen och att bron darmed inte kan 6ppnas. Detta ger en
negativ konsekvens for bade trafikanter pa bron och for sjofarten.

Om hanteringen av risk vid pakorning inte tas om hand pa ett adekvat satt kar risken att inte erhalla
miljodom med avseende pa att risker inte omhandertagits nar bron inte klarar trafik pa Gota élv.

3.5.3Bedbmning

Atgérden bedéms inte vara genomfoérbar. Kraven fran sjofartsmyndigheter kommer att spela en
avgorande roll i kommande tillstandsprocess. Utover det finns det praktiska problem med tdmning av
en sa lang stracka pa bron i samband med brodppning. Den lagre samhallsnyttan bedéms inte sta i
proportion till kostnadsbesparingen.

3.6 Klenare och kortare ledverk, placera bommar i &ndarna

3.6.1Beskrivning av atgard
Forslaget innebar ett betydligt klenare ledverk, vilket inte skyddar bron och trafikanterna vid

pakorning. Det klenare ledverket verkar som avvisare i de fall dar fartygen fortfarande har styrning
och inte avviker alltfor mycket fran sin kurs.

Ett klenare ledverk som inte skyddar trafikanterna kommer att leda till en for hog riskniva. Bron
behover darfor vara tomd pa trafikanter for att risknivan ska bli acceptabel. For att sakerstélla att
manniskor ej vistas pa bron nar de stora fartygen passerar placeras bommar i brons andar, pa land.

3.6.2Konsekvenser
Ett klenare och kortare ledverk innebar en betydande kostnadsbesparing.

| det fall att det kommer kravas bommar pa land forlangs den del av gang- och cykelbron som ej far
betradas av fotgangare och cyklister vid brodppning. Det kommer leda till att den totalt tiden
fotgangare och cyklister behtver vanta, innan de kan trafikera bron igen, férlangs betydligt. En
forlangd brodppningstid for de oskyddade trafikanterna bidrar till en minskad restidsnytta och darmed
aven lagre samhallsnytta. Det behdver tas fram underlag for att kunna bedéma hur stor den negativa
konsekvensen av forsamrad samhéllsnytta blir.

16 (21)



PM KOSTNADSBESPARANDE ATGARDER

2024-11-08

En langre stracka mellan den dppningsbara brodelen och bommar ger langre utrymningstider och
darmed 6kad risk for att man kryper under bommen och att bron darmed inte kan 6ppnas. Detta ger en
negativ konsekvens for bade trafikanter pa bron och for sjofarten.

Om hanteringen av risk vid pakérning inte tas om hand pa ett adekvat satt 6kar risken att inte erhélla
miljodom med avseende pa att risker inte omhandertagits nar bron inte klarar trafik pa Gota alv.

3.6.3Bedbtmning

Atgarden beddéms inte vara genomforbar. Kraven fran sjofartsmyndigheter kommer att spela en
avgorande roll i kommande tillstandsprocess. Utover det finns det praktiska problem med tdmning av
en sa lang stracka pa bron i samband med broppning. Den lagre samhallsnyttan bedoms inte sta i
proportion till kostnadsbesparingen.

3.7 Dimensionera inte bron for tung trafiklast

3.7.1Beskrivning av atgard
Atgarden innebar att bron dimensioneras for att inte tala tung trafiklast. Fordon som berérs &r

exempelvis storre raddningstjanstfordon samt tyngre arbetsfordon.

Overbyggnaden i stal kan med denna atgard konstrueras med mindre stl. Overflansen kan vara cirka
10 mm tjock istéllet for tidigare berdknad 12 mm. Detta ger en materialbesparing pa cirka 50 ton stal.

3.7.2Konsekvenser
Atgarden innebar att bron inte kan trafikeras med tyngre fordon i samband med olycka eller

underhallsatgarder. Raddningsinsatser och underhallsatgarder av exempelvis den Gppningsbara
brodelen inklusive klaffkamrarna kommer da att beh6va utféras med andra typer av fordon alternativt
att bron nas via Gota alv. Detta kommer innebéra negativa konsekvenser for sakerheten och
underhallskostnaderna.

Atgérden kan innebéra produktionssvarigheter och eventuellt problem med ytans jamnhet. P& grund
av tunn beldggning kan dessa ojamnheter fortplanta sig upp till broytan.

3.7.3Bedbmning
Atgérden &r ej 1amplig att genomféra. Besparingen bedéms inte sta i proportion till de problem som

en tunnare farbaneplat skapar och kostnaderna for att under hela brons drift- och underhallstid inte
kunna trafikera bron med tyngre fordon via land.

3.8 Mindre klaffkammare

3.8.1Beskrivning av atgard

Klaffkamrarna foreslas i denna atgard att bli mindre. Mindre klaffkamrar ger mindre materialatgang
och darmed lagre kostnader. Med minskade utrymmen i klaffkamrarna kan nédvandiga installationer
rymmas, men avkall gors pa arbetsmiljoverkets regler.

3.8.2Konsekvenser
Konsekvenserna av atgarden ar att arbetsmiljokraven inte kan nas och darmed samre arbetsmiljo for

drift- och underhallspersonal. Med mindre klaffkamrar kommer det vara betydligt svarare att
genomfora framtida underhalls- och reinvesteringsatgarder.

3.8.3Beddmning
Att franga arbetsmiljokrav i klaffkammare beddms inte vara ett lagligt alternativ och atgarden bor

darfor ej genomforas.
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3.9 Landning pa Packhuskajen

3.9.1Beskrivning av atgard
Atgarden innebér en férandrad landningsplats fér bron pd Packhusplatsen; utanfor Stora Tullhuset och
visas i Figur 4. Platsen kallas nedan for nocken pa Packhuskajen”.

Q

Alternativa landningsplatser har utretts inom projektet under ar 2023. Att landa pa "nocken pa
Packhuskajen™ utanfor Stora Tullhuset har i det arbetet bedémts som ett samre alternativ med hansyn
till de flesta aspekter. Kostnadsbesparingen bedémdes ocksa som mattlig forutsatt att Packhuskajens
kajmur samtidigt atgardades med andra medel tillhérande drift och underhall.

For att alternativet ska kunna ge en besparing behdver brons forutsattningar forandras till foljd av att
strackan dver vatten ar cirka 60 meter kortare &n foreslagen linjedragning och att hojden pa
landningsplatsen &r lagre an vid den foreslagna landningsplatsen; cirka +2 jamfort med +2,3. Det i sin
tur innebar en bro med brantare lutning &n 4% och en bro med 1 meter l&gre segelfri hojd. Nuvarande
broforslag bygger pa en segelfrih6jd pa 5,5 meter medan en placering pa “nocken vid Packhuskajen”
skulle generera en segelfri hojd pa 4,5 meter.

Figur 4 Atgardens landningsplats “nocken p& Packhuskajen” markeras med den bl&a ringen.

3.9.2Konsekvenser
Konsekvenserna av atgarden innebar en paverkan pa brons funktion och kvalitet da lutningen kommer
att Overskrida 4 %.

En séankt segelfri hojd paverkar antalet batar och fartyg som kan passera bron utan att krava
brodppning vilken kan leda till 6kade risker i det fortsatta arbetet med att fa laga kraft vunnen
detaljplan och miljédom.

Kopplingen mellan Hisingen och centrala Goteborg, 6ver den planerade gang- och cykelbron,

kommer ske via Norra Hamngatan. Det ar av stor vikt att kopplingen ar gen, tydlig och visuell for att
bidra till orienterbarheten. Den historiska kopplingen var via Postgatan och &ven har dr det viktigt att
det finns visuell koppling mellan gatan och bron for att underlatta orienterbarheten. Med ett landféste
ute pa "nocken pa Packhuskajen" blir bron mindre tydlig, da bron "géms" bakom Stora Tullhuset och

darmed brister det i orienterbarheten.
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Ytterligare en negativ konsekvens &r att korsningen mellan trafikanter i nord-sydlig riktning och 6st-
vastlig riktning kommer vara svar att hantera med atgardens landningsplats. Det kravs relativt stor yta
for att hantera separering av trafikantstrommar och &ven for att skapa god sikt.

3.9.3Bedbmning
Atgarden bedoms ej vara lamplig att genomfora.

Forslaget behover kombineras med andra atgarder som innebér att bron blir kortare, med hogre
lutning och lagre segelfri hojd som foljd, samt lagre belastnings- och livslangdskrav pa den delen av
gang- och cykelbanan som hamnar i befintlig trabrygga.

Awven utifrén den sammanvigda bedomningen av gestaltningskriterierna dr en landningsplats utanfor
Stora Tullhuset inte att foredra. Bland anledningarna kan ndmnas att platsen inte bidrar till att frimja
innerstadskvaliteterna eftersom ytorna inte bedéms vara tillrackligt stora for att kunna skapa platser
for matet mellan ett pendlingscykelstrak med narmare 1 000 cyklister i maxtimmen, vid 6ppningsaret,
och det lugna kajstraket. Aven ur perspektivet orienterbarhet &r platsen oldamplig da den inte syns ifran
de utpekade huvudstraken. Platsen for landning bedoms riskera att forsvara kopplingen till befintligt
hogvattenskydd.

3.10 Exkludera Pumpgatans forlangning

3.10.1 Beskrivning av atgard
Forslaget innebar att gang- och cykelbanan langs Pumpgatans forlangning exkluderas. | framtagen

kostnadshedémning ingar enbart strackan fran angoéringen av bron till torget vid farjelaget
Lundbystrand i enlighet projektdirektivet.

Alvstranden Utveckling AB bygger under vintern 2024/2025 ut en forlangning av Pumpgatan fran
Elin Svenssons gata och soderut. | den ingar en gangbana pa vagens norddstra sida. Fotgangarna som
ska rora sig pa strackan mellan Elin Svenssons gata och gang- och cykelbanan som ansluter till bron
kan nyttja, den da byggda, gangbanan. Cyklisterna, pa strackan mellan Elin Svenssons gata och gang-
och cykelbanan, hanvisas till Pumpgatans forlangning déar de kommer réra sig i blandtrafik pa
kvartersmark.

Pumpgatans forlangning utfors inom omrade avsett for industriandamal enligt gallande detaljplan.
Detaljplanen bor omfatta omradet langs Pumpgatans forlangning for att i framtiden mojliggora en
utbyggnad inom allmén plats.
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Figur 5 G&ng- och cykelbron stréckning. Atgérden féreslds inom den bl&a ringen.

3.10.2 Konsekvenser
Projektets bedomning &r att den framtida gang- och cykelvagen ska forlaggas inom allmén plats.

Detta for att sdkerstélla att kopplingen mellan bron alltid kommer vara tillganglig fér medborgarna,
nagot som inte kan garanteras om gang- och cykelvagen placeras pa privatagd mark.

Enligt géllande dversiktsplan ska straket dar den utpekade lanken ingar vara ett pendlingscykelstrak.
Konsekvensen av att bryta den genomgaende cykelbanan och hanvisa cyklisterna till att réra sig i
blandtrafik ar det ett avsteg fran klassificeringen "pendlingscykelstrak".

Pumpgatans forlangning forvantas ha laga trafikfloden till foljd av fa malpunkter och att den ej har
genomgaende trafik. Trots de laga trafikflodena paverkas trafiksakerheten negativt for cyklisterna
som ror sig i blandtrafik, framst pa grund av att trafiken forvantas besta av en stor andel tunga
transporter.

En positiv konsekvens ar att forslaget inte kraver forstarkning inklusive schakt om ingen breddning
gors av Pumpgatans forlangning.

Forslaget kraver troligen en utbyggnad av gang- och cykelbanan i ett senare skede. Vid det tillfallet
kravs att forstarkningsatgarder utfors.

3.10.3 Beddmning
Atgérden bedéms ej lamplig dd gang- och cykelvagen ska placeras pa allmén platsmark.

Kontinuiteten och kvaliteten i cykelnatet paverkas negativt. Forslaget ar ett avsteg fran standarden for
pendlingscykelstrak. Med ett glapp i gang- och cykelnatet skapas en otydlighet, vilket bidrar till
upplevelsen att det ar svart att orientera sig. Det upplevs extra svart for exempelvis barn och personer
med funktionsvariation.

Trafiksakerheten paverkas negativt da cyklister ska rora sig i blandtrafik tillsammans med tunga
fordon som ror sig i industriomradet.

Att inte bygga ett sammanhangande néat nar en ny gang- och cykelbro byggs kan bidra till att
fortroendet for Goteborgs Stad paverkas negativt och kan skapa negativ publicitet i medier.
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SLUTSATS

Arbetet med att ta fram kostnadsbesparande atgérder har lett fram till att fem mojliga atgarder skulle
kunna utredas vidare for att minska projektets anldggningskostnad.

Smalare brobredd — gangbana

Smalare gang- och cykelbana mellan bron och Pumpgatans férlangning
Andrad rackesutformning, luta riacke utét

Ingen effektbelysning

Ingen konst

De fem étgarderna kan totalt ge en kostnadsbesparing pa cirka 30 miljoner kronor i 2020 ars prisniva,
beroende pa vad utredningar leder till och hur de kombineras.

Utav de kostnadsbesparande atgarderna har fem ansetts mojliga att utreda vidare for att minska
projektets anlaggningskostnad. Samtliga atgarder bedoms fa paverkan pa den framtida gang- och
cykelbrons kvalitet, funktion och anvandbarhet. Flera av atgarderna innebar avsteg fran tidigare
politiska beslut och stadens riktlinjer.

Arbetet har sett over betydligt fler kostnadsbesparande atgarder som vid en forsta utvardering har
bedomts som ej lampliga. Detta till foljd av att de genererar en for liten paverkan pa kostnader i
relation till brons funktion och kvalitet samt pa méjligheten att fa en laga kraft vunnen miljodom och
detaljplan.
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