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Goteborgs
Stad

Exploateringsférvaltningen

Tjansteutlatande Handlaggare
Utfardat 2023-10-25 Toomas Almqvist
Arendenummer EXF-2023-02875 Telefon: 0736208823
E-post: toomas.almqvist@exploatering.goteborg.se

Begaran av uttag av riskreserv projekt
sparvag och citybuss Frihamnen —
Lindholmen

Forslag till beslut

I exploateringsndmnden

Exploateringsndmnden beslutar att merkostnader pé grund av kostnader avseende
markinldsen samt byggnad bekostas av projektets riskreserv med 35,2 miljoner kronor
(prisnivé 2023).

Sammanfattning

Projekt Spérvig och citybuss Frihamnen-Lindholmen dr en del i program Brunnsbo -
Linnéplatsen via Lindholmen. Programmet &r en ny sparvég och citybuss fran Brunnsbo
via Frihamnen, Lindholmen och Stigbergstorget till Linnéplatsen. Etappen Lindholmen -
Linnéplatsen bestér endast av sparvéig. Programmet ér en del av Sverigeforhandlingen
och medfinansiering sker frin Véstra Go6talandsregionen och staten.

Exploateringsnimnden godkénde tvé forslag till fastighetsreglering relaterade till
projektet 2023-10-23 (§261). Fastighetsregleringen berdrde byggnadsvirde av Magasin E
samt inlosen av mark inom detaljplan for sparutbyggnad. I beslutet framgick att
kostnaden skulle béras av Projekt Sparvég och citybuss Frihamnen-Lindholmen.

Forvaltningen foreslar att kostnaden for fastighetsregleringen tas fran projektets
riskreserv. Projekt Spéarvég och citybuss Frihamnen-Lindholmen &r frén bdrjan planerad
att genomforas med forutsittningen att exploatering av Frihamnen pégér parallellt med
sparviagsutbyggnaden. Nér exploateringen inte pagar eller gar fére medfor detta en
forandring av projektets forutsattningar, vilket ligger till grund for forslaget att anvianda
riskreserv i stéllet for utpekad projektbudget.

Forslaget innebér ett uttag av riskreserven om total 35,2 miljoner kronor (2023 &rs
prisniva). Av kostnaden &r 12,3 miljoner kronor avtalad kostnad for byggnad och kostnad
for markinkopet &r avtalad till 22,9 miljoner kronor (i prisniva 2023).

Uttaget av riskreserven paverkar inte projektets bedomda totalkostnad om 700 miljoner
kronor inklusive riskreserv.
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Beddmning ur ekonomisk dimension

I det genomforandebeslut som togs av kommunfullméaktige (2021-03-25 § 16) faststilldes
budget till 700 miljoner kronor dir 119 miljoner kronor utgdr riskreserv (i prisniva 2020).
Efter projekteringsskedet berdknas kostnaden fortsatt till 700 miljoner kronor inklusive
riskreserv.

Forvaltningen foreslar ett uttag av riskreserven om total 35,2 miljoner kronor (2023 ars
prisniva). Av kostnaden &r 12,3 miljoner kronor avtalad kostnad for byggnad och kostnad
for markinkopet ar avtalad till 22,9 miljoner kronor.

Uttaget av riskreserven paverkar inte projektets bedomda totalkostnad om 700 miljoner
kronor inklusive riskreserv.

Om beslut fattas att anvénda riskreserven enligt forslaget, dterstar en riskreserv om cirka
87 miljoner kronor i 2020 ars prisniva.

Bedomning ur ekologisk dimension
Forvaltningen har inte funnit ndgra sérskilda aspekter pa fragan utifrdn denna dimension.

Bedomning ur social dimension
Forvaltningen har inte funnit ndgra sérskilda aspekter pa fragan utifrdn denna dimension.

Bilagor
1. Genomforandebeslut Sparvag och citybuss Brunnsbo - Linné via
Lindholmen, etapp Frihamnen — Lindholmen, kommunfullmaktige 2021-02-08, 1698/20
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Arendet

Exploateringsforvaltningen sdker beslut om att anvianda riskreserven i1 projekt Sparvig

och citybuss Frihamnen — Lindholmen f6r fastighetsinlosen av mark och byggnad inom
detaljplan. Kostnaden ar bedomd till 35,2 miljoner kronor (2023 ars prisniva). Beslut att
projektet ska f& nyttja riskreserven ges av exploateringsndmnden. Beslutet paverkar inte
projektets totalkostnad om 700 miljoner kronor (2020 &rs prisnivd) inklusive riskreserv.

Beskrivning av arendet

Projekt Spérvég och citybuss Frihamnen-Lindholmen é&r en del i program Brunnsbo -
Linnéplatsen via Lindholmen. Programmet &r en ny sparvég och citybuss fran Brunnsbo
via Frihamnen, Lindholmen och Stigbergstorget till Linnéplatsen. Etappen Lindholmen -
Linnéplatsen bestar endast av sparvig. Programmet ér en del av Sverigeforhandlingen
och medfinansiering sker frdn Véstra Gotalandsregionen och staten.

Exploateringsnimnden godkénde tva forslag till fastighetsreglering relaterade till
projektet 2023-10-23 (§261). Fastighetsregleringen berdrde byggnadsvérde av Magasin E
samt inlosen av mark inom detaljplan for sparutbyggnad. I beslutet framgick att
kostnaden skulle béras av Projekt Sparvig och citybuss Frihamnen-Lindholmen.

Forvaltningen foreslar att kostnaden for fastighetsregleringen tas fran projektets
riskreserv. Projekt Spérvég och citybuss Frihamnen-Lindholmen &r frén borjan planerad
att genomfOras med forutsittningen att exploatering av Frihamnen pagér parallellt med
sparviagsutbyggnaden. Nar exploateringen inte pagar eller gar fore medfor detta en
forandring av projektets forutséttningar, vilket ligger till grund for forslaget att anvinda
riskreserv 1 stéllet for utpekad projektbudget.

Inlésen av byggnad, Magasin E i Frihamnen

Magasin E har varit planerad att rivas i samband med exploatering av Frihamnen, dér
rivningen av byggnaden varit med som en forutsittning for sparutbyggnaden. Nar inte
exploatering dr igang, gor detta att projektet blir tvungen att losa in byggnaden utifran
byggnadsvirdet. Vilket ger en kostnad som ligger utanfor projektets paverkan och
omfattning. Avtalad kostnad for byggnad dr 12,3 miljoner kronor (prisniva 2023).
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Bild 1: Plankarta — Detaljplan for sparvig genom Frihamnen

Markinlésen, detaljplan fér sparvag

Fastighetsreglering av mark inom sparets detaljplan har forutsatts att regleras genom
Frihamnens ramexploateringsavtal vilket hade medfort att mark inom detaljplan {orts
over till staden utan kostnad. Nar inte exploatering pagar eller gar fore innebéar detta att
ramexploateringsavtalet inte dr applicerbart. Staden blir da tvungen att 16sa in marken
utifran en marknadsmaissig vardering som gjorts pd marken. En kostnad som ligger
utanfor projektets paverkan och omfattning. Avtalad kostnad for markinkopet dr 22,9
miljoner kronor i prisniva 2023.
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Forvaltningens bedomning

Anvandande av riskreserv

Riskreserv dr en avsatt summa pengar inom projektets budget som raknats fram genom
prissittning av oforutsedda risker som ligger utanfor projektets paverkan och kontroll. Ett
namngivet projekts riskreserv ingér inte i projektets beslutsmandat att anvéinda.
Forvaltningen bedomer att ett uttag ur riskreserven &r befogat da kostnaderna for inlosen
av Magasin E samt markldsen inte tidigare ingatt i projektets budget.

Om beslut att inte iansprékta riskreserven fattas, kommer projektet att i forsta hand se
over mojligheterna till att rymma kostnaderna inom avsatt projektbudget. Om detta inte &r
mojligt kommer ett arbete med att se 6ver innehallet i projektet att paborjas.

Kristina Lindfors Christer Niland
Direktor exploateringsforvaltningen Avdelningschef Stora projekt
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Goteborgs
Stad

Kommunfullmaktige

Utdrag ur Protokoll
Sammantradesdatum: 2021-03-25

Genomforandebeslut och
objektsgenomforandeavtal Sparvag och
citybuss Brunnsbo - Linné via Lindholmen,
etapp Frihamnen - Lindholmen

§ 16, 1698/20

Beslut
Enligt kommunstyrelsens forslag:

1. Investeringsprojekt Sparvig och citybuss Brunnsbo-Linné, via Lindholmen, etapp
Frihamnen-Lindholmen, i enlighet med trafikndimndens forslag, godkanns.

2. Projektbudget for Sparvig och citybuss Brunnsbo-Linné via Lindholmen, etapp
Frihamnen-Lindholmen om 700 mnkr (2020-4rs prisniva), varav 119 mnkr utgor
riskreserv, godkdnns. Goteborgs Stads del av finansieringen uppgar till 175 mnkr
(2020-ars prisniva).

3. Trafikdirektoren far i uppdrag att teckna objektsgenomforandeavtal for
kollektivtrafikobjekt delstrdckan Frihamnen-Lindholmen med Véstra
Gotalandsregionen.

4. Trafikndmnden bemyndigas att fatta beslut om eventuella framtida justeringar av
objektsgenomforandeavtalet, forutsatt att den beslutade investeringsvolymen pa
700 mnkr (2020-4rs prisnivd) inklusive riskreserv ej Gverskrids.

5. Kommunfullméktiges uppdrag 2020-04-16 § 20 till trafikndmnden att, i samverkan
med berérda ndmnder och bolag samt Véstra Gotalandsregionen, skyndsamt
aterkomma till kommunfullméiktige med forslag till inriktningsbeslut samt
genomforandeavtal for objekt sparvéig och citybuss Frihamnen-Lindholmen, férklaras
fullgjort.

Handling
2021 nr 42,

Yrkanden
Ann Catrine Fogelgren (L), Johan Zandin (V), Sabina Music (C), Jorgen Knudtzon (KD),
Roshan Yigit (S) och Asa Hartzell (M) yrkar bifall till kommunstyrelsens forslag.

Karin Pleijel (MP) och Stina Svensson (FI) yrkar bifall till kommunstyrelsens forslag och
tilldggsyrkandet fran MP i kommunstyrelsen.

Bjorn Tidland (SD) yrkar i forsta hand bifall till kommunstyrelsens forslag och i andra
hand att drendet ska aterremitteras till trafikndmnden i enlighet med yrkandet fran D i
kommunstyrelsen.
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Goteborgs
Stad

Kommunfullmaktige

Henrik Munck (D) yrkar att drendet ska aterremitteras till trafikndmnden i enlighet med
yrkandet fran D i kommunstyrelsen.

Propositionsordning
Ordforanden stiller propositioner pé dels drendets &terremiss och dels drendets avgorande
idag och finner att kommunfullméiktige beslutat avgdra drendet vid dagens sammantrade.

Kommunfullmaéktige beslutar hérefter att bifalla kommunstyrelsens forslag.

Ordforanden stéller propositioner pé bifall respektive avslag pa tillaggsyrkandet fran MP
i kommunstyrelsen och finner att det avslagits.

Protokollsutdrag skickas till

Trafiknamnden
Trafikdirektéren

Dag for justering
2021-03-31

Vid protokollet

Sekreterare
Lina Isaksson

Ordforande

Anneli Rhedin

Justerande Justerande
Par Gustafsson Hakan Eriksson
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Kommunfullmaktige

Handling 2021 nr 42

Genomforandebeslut och
objektsgenomforandeavtal Sparvag och
citybuss Brunnsbo-Linné via Lindholmen,
etapp Frihamnen-Lindholmen

Till Goteborgs kommunfullméktige

Kommunstyrelsens forslag
Kommunstyrelsen tillstyrker stadsledningskontorets forslag i tjdnsteutlatande
den 8 februari 2021 och foreslar att kommunfullméktige beslutar:

1. Investeringsprojekt Sparvig och citybuss Brunnsbo-Linné, via Lindholmen, etapp
Frihamnen-Lindholmen, i enlighet med trafiknimndens forslag, godkanns.

2. Projektbudget for Sparvég och citybuss Brunnsbo-Linné via Lindholmen, etapp
Frihamnen-Lindholmen om 700 mnkr (2020-érs prisniva), varav 119 mnkr utgdr
riskreserv, godkénns. Goteborgs Stads del av finansieringen uppgar till 175 mnkr
(2020-ars prisniva).

3. Trafikdirektoren far i uppdrag att teckna objektsgenomforandeavtal for
kollektivtrafikobjekt delstrickan Frihamnen-Lindholmen med Vistra
Gotalandsregionen.

4. Trafikndmnden bemyndigas att fatta beslut om eventuella framtida justeringar av
objektsgenomforandeavtalet, forutsatt att den beslutade investeringsvolymen pé 700
mnkr (2020-ars prisniva) inklusive riskreserv ej 6verskrids.

5. Kommunfullméktiges uppdrag 2020-04-16 § 20 till trafikndmnden att, i samverkan
med berérda ndmnder och bolag samt Vistra Goétalandsregionen, skyndsamt
aterkomma till kommunfullméktige med forslag till inriktningsbeslut samt
genomforandeavtal for objekt sparvég och citybuss Frihamnen-Lindholmen, forklaras
fullgjort.

Vid behandlingen av drendet i kommunstyrelsen forekom skiljaktiga meningar:

Blerta Hoti (S) och ordféranden Axel Josefson (M) yrkade bifall till
stadsledningskontorets forslag och avslag pa aterremissyrkande frén D den 12 mars 2021
och tilldggsyrkande fran MP den 12 mars 2021.

Karin Pleijel (MP) yrkade bifall till stadsledningskontorets forslag och tilliggsyrkande
frdn MP den 12 mars 2021 samt avslag pé aterremissyrkande frén D den 12 mars 2021.
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Martin Wannholt (D) yrkade att drendet skulle aterremitteras enligt yrkande fran D
den 12 mars 2021.

Kommunstyrelsen beslutade forst utan omrostning att avsla aterremissyrkandet fran D.

Kommunstyrelsen beslutade hérefter att bifalla stadsledningskontorets forslag.

Kommunstyrelsen beslutade utan omrostning att avsla tillaggsyrkandet fran MP.

Goteborg den 17 mars 2021
Goteborgs kommunstyrelse

Axel Josefson

Mathias Skold
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Kommunstyrelsen

Tillaggsyrkande (MP)
2021-03-12
Arende nr2.1.12

Yrkande Genomforandebeslut och
objektsgenomforandeavtal Sparvag och
citybuss etapp Frihamnen - Lindholmen

Forslag till beslut

I kommunstyrelsen och kommunfullméaktige:

Forvaltningarna som ansvarar for genomforandet ska lata effektiv kollektivtrafik med
stadsbanekvaliteter vdga lika tungt som framkomlighet och attraktiv vistelse for gdende
och cyklister i omrédet samt att bevara sd manga trdd som mgjligt

Yrkandet

Den nya sparvigen med stadsbanekvaliteter i Lindholmsallén ar en viktig pusselbit for ett
vil fungerande sparvagnsnét i Goteborg och en attraktiv kollektivtrafik. Samtidigt ser vi
en konflikt nér det géller framkomlighet och stadsméssighet. Det ar ett stort fokus pa
snabb stadsbana. Samtidigt dr det viktigt att framkomligheten for gdende och cyklister i
omraden fungerar sa att inte spérvédgen skapar en barriér. Allt fler kommer att arbeta och
bo i omradet som dr under stark utveckling och som blir en allt viktigare del av Géteborgs
stadskérna.

Vi ser att det behdvs goda mojligheter att korsa Lindholmsallén, sérskilt i de delar dér
manga ménniskor ror sig. Lindholmen ska vara en trevlig del av staden dér det ska vara
attraktivt for manniskor att vistas och rora sig. Néar fler boende kommer till omradet blir
gronomradena allt viktigare. Det &r olyckligt att trdd behdver tas ner i Lindholmsallén och
det behover ske mycket restriktivt. Vi forutsatter att de flesta av trdden kan vara kvar, och
att manga av trdden som inte kan vara kvar, flyttas till andra nérliggande platser.
Gronytor och tréd far inte minska pa Lindholmen, utan tvéartom oka.

Tréad och gronska &r viktiga for att fa en hilsofrdmjande milj6 for boende och besokare,
och de har utover detta manga viktiga funktioner, for lokal och global klimatreglering,
biologisk méngfald, bullermiljé. Dérfor behdver vi vara forsiktiga och restriktiva nar trdd
tas bort i stadsmiljon, dverviga flytt.

Dragningen av cykelstrak i det aktuella omradet méste goras sé att det blir effektivt och
gent med sa fa korsningar med gator och sparvag som mojligt. Det géller i synnerhet
pendelcykelstraket i Frihamnen dér vi ser att det finns mojligheter for cykelbanan att inte
alls behover korsa sparviagen.
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Demokraterna

Arende nr2.1.12 Kommunstyrelsen 17 mars 2021 Yrkande 12 mars 2021 Dnr 1698/20

Yrkande angaende Genomforandebeslut sparvag och citybuss
Brunnsbo - Linné

Férslag till beslut i kommunstyrelsen:
1. Arendet &terremitteras med uppdrag till trafikndmnden att:

- Redovisa ett beslutsalternativ med fullvardig planskildsnabbsparvag/stadsbana, och
med prioriterad framkomlighet daven for busstrafiken.

- Redovisa hur ett eventuellt framtida Metrobussystem kan kopplas till trafiklésningarna
i omradet.

- Redovisa mer detaljerat hur den aktuella deletappen kan kopplas till andra etapper
mot Stigberget respektive Gropegardsgatan.

- Redovisa majligheter for pendelcykelstrak med farre konfliktpunkter med andra
trafikslag.

Bakgrund

Enligt beslutssatser.

Goteborgs Stad Kommunstyrelsen
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Stadsledningskontoret

Tjansteutlatande Handlaggare
Utfardat 2021-02-08 Fredrik Nielsen
Diarienummer 1698/20 Telefon: 031-368 01 80

E-post: fredrik.nielsen@stadshuset.goteborg.se

Genomforandebeslut och
objektsgenomforandeavtal Sparvag och
citybuss Brunnsbo - Linné via Lindholmen,
etapp Frihamnen - Lindholmen

Forslag till beslut

I kommunstyrelsen och kommunfullméktige:

1. Investeringsprojekt Sparvég och citybuss Brunnsbo — Linné, via Lindholmen, etapp
Frihamnen — Lindholmen, i enlighet med trafikndmndens forslag, godkénns.

2. Projektbudget for Sparvig och citybuss Brunnsbo - Linné via Lindholmen, etapp
Frihamnen - Lindholmen om 700 mnkr (2020-ars prisniva), varav 119 mnkr utgor
riskreserv, godkéanns. Goéteborgs Stads del av finansieringen uppgér till 175 mnkr
(2020-4rs prisnivé).

3. Trafikdirektoren far i uppdrag att teckna objektsgenomforandeavtal for
kollektivtrafikobjekt delstrdckan Frihamnen — Lindholmen med Véstra
Gotalandsregionen.

4. Trafikndmnden bemyndigas att fatta beslut om eventuella framtida justeringar av
objektsgenomforandeavtalet, forutsatt att den beslutade investeringsvolymen pé
700 mnkr (2020-ars prisniva) inklusive riskreserv ej dverskrids.

5. Kommunfullméktiges uppdrag 2020-04-16 § 20 till trafikndmnden att, i samverkan
med berdérda némnder och bolag samt Véstra Gotalandsregionen, skyndsamt
aterkomma till kommunfullméktige med forslag till inriktningsbeslut samt
genomforandeavtal for objekt spérvég och citybuss Frihamnen-Lindholmen, forklaras
fullgjort.

Sammanfattning

Spérvag och citybuss Brunnsbo — Linné ar ett av kollektivtrafikobjekten inom
storstadsavtalet med Sverigeforhandlingen. Foreliggande tjénsteutladtande innefattar
genomforandebeslut for etapp Frihamnen — Lindholmen, som ar den forsta av tre etapper
inom objektet. Etapp Frihamnen — Lindholmen &r pa kort sikt viktig for att 6ka
kollektivtrafikens kapacitet i omraden under stark utveckling vad géller bade bostidder och
verksamheter. Pa langre sikt kommer etappen, tillsammans med etapp Lindholmen —
Linnéplatsen, att vara nyckelinvesteringar for att 4stadkomma en ny innerstadsring for
sparvagstrafiken.

Projektbudget for etapp Frihamnen — Lindholmen foreslés faststéllas till 700 mnkr, varav
119 mnkr 4r riskreserv, i 2020 ars prisnivi. Goteborgs Stads del av finansieringen uppgér
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till 175 mnkr. Resterande delar finansieras av staten respektive Vastra Gotalandsregionen
inom ramen for avtalet med Sverigeférhandlingen.

Arendet innefattar dven beslut om objektsgenomfdrandeavtal kollektivtrafikobjekt
delstrackan Frihamnen — Lindholmen mellan Géteborgs Stad och Véstra
Gotalandsregionen som ska tydliggdra ramar for projektet. Avtalet ska dven reglera
samverkan mellan Goteborgs Stad och Vistra Gotalandsregionen for delar som ej
hanterats i tidigare beslutade ramavtal och objektsavtal inom Sverigeforhandlingen.

Beddmning ur ekonomisk dimension

Trafikndmnden foreslar kommunfullméiktige att besluta om en projektbudget pa 700 mnkr
1 2020-ars prisniva for genomforande av etapp Frihamnen — Lindholmen, inom ramen for
Sverigeforhandlingsobjektet Sparviag och citybuss Brunnsbo — Linné. Samtliga belopp i
drendet utgér frén 2020-4rs prisniva genomgaende om inte annat anges.

Foreslagen projektbudget medfor en lidgre investeringsvolym for etappen med cirka 375
mnkr i forhéllande till den uppskattning som lag till grund for inriktningsbeslutet genom
Sverigeforhandlingen. Detta beror dels pa 6kad kunskap om genomforandet, samt att
trafikndmnden foreslar att den norra linken i Frihamnen med anslutning till Hjalmar
Brantingstraket skjuts pa framtiden, da behovet tydligare uppstér i samband med etapp
Brunnsbo — Hjalmar Brantingsplatsen och att projektet vill avvakta utbyggnaden tills
arbetet med utformningen av det framtida Hjalmar Brantingsstraket &r klart. Den norra
lanken beréknas ha en investeringsvolym pé 150 mnkr i 2020-ars prisniva, som dédrmed
inte ingér i den nu foreslagna projektbudgeten pa 700 mnkr. Investeringsvolymen for
norra lanken behover emellertid fortsatt tickas inom investeringsramen for projekt
Spéarvég och citybuss Brunnsbo — Linné som helhet.

Av den foreslagna projektbudgeten utgor ca 673,5 mnkr investeringsatgérder medan
resterande ca 26,5 mnkr avser driftkopplade projektatgérder som exempelvis
marksanering och detaljplanearbete. En djupare beskrivning av investeringskalkylen
aterfinns 1 drendebeskrivningen nedan.

Enligt avtalet med Sverigeforhandlingen har hela objektet Sparvég och citybuss
Brunnsbo-Linné en medfinansiering fran staten pa cirka 2550 mnkr i 2020-4rs prisniva.
Av dessa foreslas 350 mnkr finansiera etapp Frihamnen-Lindholmen och dér resterande
350 mnkr for etappen finansieras med lika delar av Staden och Véstra Gotalandsregionen.

Projektet ar inarbetat i trafikndmndens investeringsplan for 2021-2030 och

investeringsvolymerna ingér i trafikndmndens beslutade investeringsramar for perioden
2021-2025.

For Goteborgs Stad innebér stadens finansieringsandel om 175 mnkr en tillkommande
kapitalkostnadseffekt inom trafiknimndens kostnadsansvar motsvarande cirka 9 mnkr per
ar de forsta 10 &ren med nuvarande internrénteniva, som sedan avtar etappvis under
anldggningens livsldngd.

Ovriga tillkommande driftkostnadseffekter beriiknas till i storleksordningen 7,6 mnkr, dir
merparten, cirka 6,8 mnkr, r direkt kopplade till sparanliggningen och ska finansieras av
Vistra Gotalandsregionen via banavgiften.

Goteborgs Stad Stadsledningskontoret, tjansteutlatande 2 (16)



Bedomda driftkonsekvenser, framfor allt avseende tillkommande
kapitalkostnadskonsekvenser, behover omhéndertas inom ramen for kommande
budgetprocesser.

I de handlingar som Gversénts fran trafiknimnden har stadsledningskontoret noterat att
den bilagda kostnadsbedomningen i trafikndmndens hantering av &rendet ar felaktig.
Stadsledningskontoret har under arbetet med tjénsteutlatandet dérfor mottagit en
kompletterande kostnadsbedomning fran trafikkontoret i enlighet med bilaga 5.

Bedomning ur ekologisk dimension

Forslaget innebér att kollektivtrafiknitet byggs ut ytterligare samtidigt som cykelstréken
forstirks. Atgdrden bidrar ddrmed till 5kade méjligheter for att hallbara resor som cykel
och kollektivtrafik till/frdn omradena vid Lindholmen och Frihamnen.

Beddmning ur social dimension

En generell konsekvens av utbyggt trafikforslag i Frihamnen med béring pa upplevd
trygghet ar att det skapar battre forutsattningar for att fler resor flyttas fran bil till
kollektivtrafik och cykel. Det skapar en mer levande och attraktiv stad som framjar den
upplevda tryggheten da det finns fler manniskor i rérelse 1 och kring gaturummet.

Storst forandring kommer sannolikt upplevas 1 Frihamnen dér besokare till
jubileumsparken kommer att fa lattare tillgang till badet, inte minst med tanke pa att
dagens ndrmaste sparvagnshallplats (Frihamnen) varken &r anpassad for rullstolar eller
barnvagnar. Den stora 6kningen i antalet personer som ror sig vid héllplatser och ldngs
med strickan sker dock i samband med att den kommande exploateringen kring framst
Frihamnen, men dven Lindholmen, fardigstills i olika etapper.

En aspekt som bor beaktas i detaljprojekteringen ar utformningen av passager tvars
sparen i Lindholmsallén. Detta for att minska barridreffekten mellan sodra och norra
sidan av Lindholmsallén. I detaljutformningen bor dven hénsyn tas till att antalet barn
kommer att 6ka i omradena i och med byggnation av bostidder och forskolor.

Bilagor

1. Protokollsutdrag samt tjénsteutlatande trafikndmnden 2020-12-17 § 478
2. Genomfoérandestudie sparvag Frihamnen — Lindholmen

3. Ramavtal storstad Goteborg Sverigeforhandlingen

4. Objektsgenomforandeavtal for delstrickan Frihamnen — Lindholmen

5. Kompletterande kostnadsbedomning Frihamnen - Lindholmen
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Arendet

Arendet innefattar godkéinnandebeslut och projektbudget for etapp Frihamnen —
Lindholmen inom objekt Spérvég och citybuss Brunnsbo-Linn¢ via Lindholmen, samt
objektsgenomforandeavtal for kollektivtrafikobjekt delstrackan Frihamnen — Lindholmen.

Beskrivning av arendet

Spérvag och citybuss Brunnsbo — Linné, via Lindholmen, finns utpekad i Malbild
Koll2035 och &r ett objekt inom storstadsavtalet med Sverigeforhandlingen, som antogs
av kommunfullméaktige 2017-12-07 §10. Goteborgs Stad ar en av tre parter i avtalet med
Sverigeforhandlingen tillsammans med Véstra Gotalandsregionen och staten. Frihamnen
— Lindholmen &r en av tre etapper inom projekt Sparvéag och citybuss Brunnsbo — Linné.
Ovriga etapper dr Brunnsbo — Hjalmar Brantingsplatsen samt Lindholmen —
Linnéplatsen. Atgirden bedoms tillfora en stor nytta for kollektivtrafiksystemet,
framforallt nér hela strdckningen Brunnsbo — Linné dr utbyggd men dven som enskild
etapp, med den utveckling av bostdder och verksamheter som sker vid Lindholmen och
Frihamnen.

I Goteborg ar sparvagnstrafiken stommen i det lokala kollektivtrafiksystemet. En barande
strategi 1 Mdlbild Koll2035 for utveckling av kollektivtrafiken 1 Goteborgsomrédet &r att
etablera en innerstadsring med snabba sparviagsforbindelser for att erbjuda direkta
resmojligheter mellan viktiga platser utan att city behdver passeras. Etapperna Frihamnen
— Lindholmen samt Lindholmen — Linnéplatsen &r nyckelinvesteringar for att
astadkomma denna innerstadsring.

Kollektivtrafikstraket i Lindholmsallén &r sedan tidigare ett hart belastat
kollektivtrafikstrak, dar sparvagstrafik bedoms som nodvandig av Véstra
Gotalandsregionen som kollektivtrafikmyndighet for att klara kapacitetsbehovet, dven 1
ett forsta skede med vandslinga innan Lindholmsférbindelsens fardigstédllande.
Trafikkontoret bedomer att 25 000 — 30 000 kollektivtrafikresendrer per dygn kommer att
nyttja stréket vid fardigstéllandet &r 2025.

1 Malbild Koll2035 finns tva sparviagskoncept:

Stadsbana knyter ihop ldngre strak med ett mycket stort resande, erbjuder direktresor till
City och kdr normalt p& egen bana med planskilda korsningar — separerad fran annan trafik
— och har ldngre mellan héllplatserna.

Sparvagn knyter ihop strak med ett stort resande och erbjuder direktresor till City.
Sparvagn kor pa egna banor; i stadsmiljé dér det ar trangt kan de koras 1 blandtrafik med
Citybuss.

Citybusskonceptet har samma uppdrag som Spérvagn, men trafikerar normalt strdk med
nagot lagre resandeunderlag. Konceptet kan sammanfattas med “tank sparvagn — kor
buss”, vilket innebar att korvigarna ska vara stabila dver tid precis som sparvagnsnitet
och att den upplevda kvaliteten ska vara densamma. Citybuss dr ett mer sammanhéllet
koncept med hogre kvalitetskrav for resendren én vad dagens Stombuss erbjuder.

I Malbild Koll2035 finns straket Frihamnen-Lindholmen-Linnéplatsen utpekad som
stadsbana. I objektsbeskrivningen for Sparvig och citybuss Brunnsbo — Linné i samband
med kommunfullméktiges beslut om Sverigeforhandlingen storstadsavtal Goteborg,
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angavs delen Frihamnen-Lindholmen som ”sparanldggning egen bana (intilliggande
citybusstrak)”.

De egenskaper eller kvaliteter som beskrivs i Mdlbild KolI2035 for stadsbana och
citybuss bedoms generellt uppfyllas i etapp Frihamnen - Lindholmen, dven om vissa
undantag finns. Sparvigen ligger pa egen bana och héllplatserna ligger relativt glest,
vilket pa delstrackor kan medge hogre hastigheter. Sparviagen uppfyller den utpekade
kvaliteten att ha f& korsningar i plan i Frihamnen, men inte i Lindholmen. Planskiljning
for etappen kan inte inrymmas inom budgeten for projekt Brunnsbo — Linné och har inte
varit aktuellt varken for Lindholmen eller Frihamnen inom genomftrandestudien.
Sparvagnshallplatser ska vara anpassade till de nya 45-meters sparvagnarna, som bidrar
till ytterligare kapacitet i straket.

Egen korbana for citybuss har inte bedomts vara relevant inom projektet eftersom
framkomligheten och komforten beddmts kunnat sékerstéllas pa annat vis utifran
forutséttning om 16sning inom befintlig gatumark. Bussarna har egna héllplatser som &r
vil kopplade till gdng- och cykelnitet. I trafikforslaget har citybussen signalprioritet for
framkomlighet. De blandtrafikgator som citybussen trafikerar i Frihamnen och
Lindholmen &4r designade med bussvénlig geometri. Gator som bussen trafikerar har inga
farthinder. Vistra Gotalandsregionen har som kollektivtrafikmyndighet genom Vasttrafik
deltagit i framtagandet av utformningen av savil sparvégs- som citybusstraket.

Redan befintlig sparbana

Linnéplatsen

Figur 1. lllustration objekt Brunnsbo - Linnéplatsen
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Innehall och avgriansningar for genomférandestudien

Geografiska avgransningar
Genomforandestudiens geografiska avgriansning ér fran korsningen Plejadgatan/

Lindholmsallén, forbi Karlastaden och Lindholmsallén via en strackning langs
jarnvagssparen for Trafikverkets Hamnbana till en framtida exploatering i Frihamnen.

Studien slutar i en kopphng till den nya Hisingsbron.
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Figur 2. lllustration éver utredningsomrddet

Mer preciserade mal med genomforandestudien har i urval varit att:
o mdgjliggora principutformning av och riktlinjer for stadsbana och citybuss
enligt Mdlbild Koll2035
o f0lja riktlinjer och principutformning for gang- och cykel enligt Géteborgs
Stads Tekniska Handbok
sakerstilla hantering av befintliga trdd i omradet
kartldgga geotekniska forutséttningar
ge forslag pa fungerande hojdséttning av omradet
sakerstilla att nodvandiga ledningar fér plats
uppriétta en kalkyl for utbyggnad av allmén platsmark
beakta risker for manniskor och miljo
utgd frén anpassning till befintligheter for att erhélla en ekonomiskt och
samhéllsmassigt héllbar l6sning enligt fyrstegsprincipen
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Trafik- och gestaltning
Genomforandestudien innefattar f6ljande placering av ny sparvig, gang- och
pendlingscykelstrak, busskorfélt samt bilkorfilt:

~ Anslutning
Hisingsbron

Stadsbana - Halipiats
- == Nomabenet Malpunkter 2024

undbyvassen fintliga byggnader
Lundbyvar Kididiia Befintiiga byggnade

Under b naton
GC-bana "

0 125 250 500 750 1000
-

Ovnga malpunkter
Meter

Busskorfalt

Figur 3 Illustration over trafikforslaget. Den punktade rosa linjen i 6verdelen av bilden visar
norra linken mellan Frihamnen och Hjalmar Brantingsplatsen som foreslas utgd ur etapp
Frihamnen — Lindholmen och genomféras vid ett senare tillfille.

Kollektivtrafik

Sparvig foreslés anldggas mellan sodra Lindholmen och ansluta till Hisingsbron. I s6dra
Lindholmen avslutas sparviagen i en viandslinga. Sparvéagen placeras i den nuvarande
bussgatan i Lindholmsallén och viker sedan av mot hamnbanan i h6jd med
Lindholmsmotet. I Frihamnen f6ljer sparvidgen langs med hamnbanan och viker sedan av
mot Hisingsbron och ansluts till sparen pa Hjalmar Brantingsgatan.

Sparvagen kor separerat fran 6vriga trafikantslag, och ges signalprioritet vid korsningar
for att oka framkomligheten och ge mdjlighet att uppné stadsbanekvaliteter.

I Lindholmsallén flyttas linjebusstrafiken ut till blandtrafik. Detta kommer att paverka
framkomligheten for bade buss- och biltrafik, Atgirder gors for att minska den negativa
paverkan for busstrafiken som exempelvis signalprioritet for bussar. Det ar dock viktigt
att notera att sparvigen ersétter delar av dagens busstrafik.

I Lindholmsallén behélls hallplats Lindholmen och hallplats Pumpgatan, som byggs om
till kollektivtrafikknutpunkter med separerade hallplatslagen for buss och sparvagn. Den
befintliga busshallplatsen vid Regnbagsgatan utgar.

I Frihamnen ersétts héllplats Frihamnsporten med en busshéllplats vid Kvillebidcken
(Frihamnen Norra) samt en sparvagnshallplats i 6stra Frihamnen precis innan
anslutningen till Hisingsbron (Frihamnen S6dra).

Goteborgs Stad Stadsledningskontoret, tjansteutlatande 7 (16)



Forslaget till utbyggnad innebdr att det i ett forsta skede endast byggs en koppling till
sparet mellan Hisingsbron och Hjalmar Brantingsplatsen istéllet for de tvéa kopplingarna
som ursprungligen var planerade. Motivet till att vinta med utbyggnaden av den norra
lanken mot Hjalmar Brantingsplatsen (se figur 3 ovan) ér att det finns stora osékerheter
kring anslutningen till Hjalmar Brantingsstraket. Det bedoms som mindre riskfyllt att
vinta med utbyggnaden tills arbete med utformningen av det framtida Hjalmar
Brantingsstraket ér klar for att minska risken av att genomfort arbete kommer att behdva
byggas om. Visttrafik och Vistra Gotalandsregionen ser inte ett behov av att trafikera
den norra ldnken ar 2025. Behovet uppstar snarare i samband med att etapp Brunnsbo —
Hjalmar Brantingsplatsen byggs.

Gang och cykel

Goteborgs Stad planerar ett pendlingscykelstrak som ska ledas genom Frihamnen, via
Lindholmsallén vidare in till Karlastaden. Pendlingscykelstraket dr en del av ett nytt
cykelstrak mellan Alvsborgsbron och Hisingsbron, som ir en av de cykelstrik som ingér i
Sverigeférhandlingen.

Cykelétgirden har ingatt i genomférandestudien for Frihamnen — Lindholmen da
atgdrderna har ett véldigt starkt beroende och det av resurs- samt ekonomiska skél &r
fordelaktigt utféra inom samma uppdrag. Pendlingscykelbanan pa denna stricka foreslas
finansieras inom den foreslagna projektbudgeten om 700 mnkr. De 30 mnkr som finns
avsatta till cykelstrdket inom Sverigefoérhandlingen kommer att avsittas till delen
Alvsborgsbron — Lindholmen.

Gang- och cykelbanorna utmed Lindholmsallén foreslas behallas i trafikforslaget och
beddms uppfylla en tillrdcklig standard for framtida behov, d&ven om géngbanorna
beddms vara relativt smala i forhdllande till de gdngstrommar som kan bli aktuella. Den
norra cykelbanan genom Frihamnen byggs till pendlingscykelstandard och ansluts till
befintliga gang- och cykelbanor léngs med Hjalmar Brantingsgatan och Hisingsbron.
Passagen dver Karlavagnsgatan utformas enligt géllande standard for pendlingscykelbana
sa som cykeloverfart, forh6jd och med véjningslinjer for biltrafik.

Antalet gang- och cykelpassager 6ver Lindholmsallén 6kar, dir sparvidgen i forsta hand
och busstrafiken i andra hand har signalprioritet. Ging- och cykelbanorna langs med
Lindholmsallén och Lundby Hamngata utformas for att 6ka fotgdngares och cyklisters
prioritet i korsningspunkterna.

Biltrafik

Biltrafiken kommer tillsammans med busstrafiken ges tva korfdlt i varje riktning i
Lindholmsallén, men framkomligheten for biltrafiken langs med och tvérs
Lindholmsallén kan komma att forsémras jaimfort med idag. Detta sker framforallt i
hogtrafik pd morgonen och eftermiddagen nér ett 6kat bilflode i kombination med
busstrafiken som kommer att koras i blandtrafik. Det 6kade bilflddet 4r dock inte en
konsekvens av trafikfoérslaget utan av pagdende och kommande exploatering i omradet.
En viss forsamring kommer ocksa att ske pa grund av det 6kade antalet passager tvérs
Lindholmsallén.

De bada cirkulationsplatserna i Lindholmsallén tas bort och antalet passager for att byta
fardriktning minskar. Planen ar dock att mer biltrafik foreslas styras till Nya
Polstjarnegatan och att en cirkulationsplats ska byggas i korsningen Karlavagnsgatan/
Nya Polstjarnegatan och pa sé vis avlasta Lindholmsallén.
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I Frihamnen kommer biltrafiken ledas pa en ny tillféllig gata langs med sparvédgen och
ansluta till Lundby Hamngata i norr. Jubileumsparken och 6vriga malpunkter i Frihamnen
kommer inte langre kunna angoras via gatan Frihamnen, utan istillet ppnas Sodra
Frihamnspiren upp for biltrafik.

Sektioner i Lindholmsallén och Frihamnen

Den nya sparviagen kommer att placeras i olika sektioner i Lindholmsallén respektive
Frihamnen.

I Lindholmsallén foreslds en utbyggnad som innebér att bussgatan ersitts med sparvag i
Lindholmsallén och linjebusstrafiken flyttas ut till blandtrafik. I 6vrigt behalls befintlig
sektion enligt figur 4 nedan. Detta gors av flera anledningar, bland annat pa grund av
ekonomiska skil da det 4r mindre kostsamt att bibehalla befintlig struktur i sa stor
omfattning som mojligt.

= & = b

Buss och bil Buss och bil

530 350 700 12200 820 1200 700 340

Géng o cykel | Trad 2 korfall Tradzon Spdr Tradzon 2 karfall Trad |Géng o cyke\i
500

Figur 4. Sektioner i Lindholmsallén

I Frihamnen startar sparvagen i de befintliga sparen pa Hjalmar Brantingsgatan/
Hisingsbron och fortsétter sedan mot Hamnbanan for att dérefter folja parallellt med
Hamnbanan vidare mot Lindholmen. Sparvégen far egen bana separerad fran 6vriga
trafikslag och ges signalprioritet i korsningar for att 6ka framkomligheten och ge
mojlighet att uppnd stadsbanekvaliteter.

Bron vid Kvillebacken ska behallas och anvédndas for sparvégen, vilket medfor att sparen
maste anpassas till en trang sektion. Detta paverkar utformningen och minskar avstdndet
till nya hamnbanan pa en stracka. Lundby Hamngata fortsétter vara en gata med bade
buss- och biltrafik i samma korfélt, men flyttas till ett nytt ldge syddst om sparviagen, dér
det dven idag till stor del dr hardgjord yta. En separerad gang- och cykelbana anléggs
utmed Ostra sidan, dér cykeldelen 4r anpassad for pendlingscykling. Ny belysning
foresléds placeras i refugen/gronremsan mellan gatan och géng- och cykelbanan.
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Figur 5. Sektioner i Frihamnen
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Trafiksédkerhet

Den ldngsgaende gang- och cykelbanan far en homogen utformning i varje
korsningspunkt mellan kérbana och ldngsgéende gang- och cykelbana vilket bidrar till
okad trafiksdkerhet. Korsningar mellan pendlingscykelbana och korbana regleras som
cykeldverfart om ingen buss i linjetrafik trafikerar strickan. Dér buss i linjetrafik
trafikerar har bussen istéllet prioritet, vilket medfor att pendlingscyklister far vénta.

Gang- och cykelpassager 6ver gata utan busstrafik foreslas vara forhdjda och regleras
som Overgangsstélle. Gang- och cykelpassager over gata med busstrafik foreslas istillet
signalregleras i Lindholmsallén. Gang- och cykelpassager dver sparvégen foreslés vara
signalreglerade bade vid héllplats och pa strécka.

Tillganglighet och framkomlighet

Antalet gang- och cykelpassager 6ver Lindholmsallén 6kar, vilket gor det enklare att na
malpunkter p& motsatt sida av Lindholmsallén for oskyddade trafikanter. Lingsgaende
gang- och cykelbana gors genomgaende, vilket stiarker oskyddade trafikanters plats i
gaturummet. Ett homogent formsprak skapar ocksé béttre forutséttningar for personer
med funktionsnedsattning genom igenkédnning och tydlighet.

Gang- och cykelbanan genom Frihamnen stérks, vilket 6kar tillgédngligheten for
oskyddade trafikanter. Forslaget innebér dven att pendlingscyklister far béttre
framkomlighet.

Etappen bidrar till att skapa tydliga kollektivtrafikknutpunkter for buss och sparvagn som

underlittar for byten mellan olika linjer, vilket 6kar tillgédngligheten till stadens olika
delar med kollektivtrafik.

I samréd mellan Visttrafik, trafikkontoret och stadsbyggnadskontoret har héllplats

Regnbégsgatan tagits bort, vilket paverkar tillgdngligheten till malpunkter i anslutning till

Regnbégsgatan negativt. Hallplatsen tas bort till formén for framkomligheten for
framtidens kollektivtrafik. Befintlig angoring i Lindholmsallén behélls. Parkeringen pa
Regnbégsgatan vid cirkulationen foreslés inte ersittas inom projektet.

Ekonomi och finansiering

Projektkalkyl

Trafikndmnden foreslar kommunfullméktige att besluta om en projektbudget om
700 mnkr i 2020-ars prisniva for genomforande av utbyggnad av etapp Frihamnen —
Lindholmen, inom ramen for Sverigeférhandlingsobjektet Sparviag och citybuss
Brunnsbo — Linné.

Fordelningen av projektutgifter kalkyleras enligt nedan:

Frihamnen - Lindholmen mnkr
Anldggningsarbetet 418
Planering och projektering 93
Ersdttningar 15
Projekt- och byggstyrning 55
Total projektkalkyl 581
Riskreserv 119
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Frihamnen - Lindholmen mnkr
Projektbudget 700
varav Investeringsdtgdrder 673,5
varav Driftmdssiga projektdtgdrder 26,5

Utover projektkalkylen lyfter trafikndmnden ett behov av riskreserv, likt nivan pa
liknande projekt i samma planeringsfas pa cirka 20 procent, vilket motsvarar cirka 119
mnkr. Inom ramen for projektkalkylen ingar oforutsedda utgifter motsvarande ett paslag
pa 30 procent pa anldggningskostnaderna.

I arbetet med Sverigeférhandlingen berdknades investeringsvolymen for etappen till cirka
1 075 mnkr, uppraknat till 2020 ars prisniva. Efter utford genomforandestudie bedoms
utgifterna till 700 mnkr, vilket medf6ér en minskning pa cirka 375 mnkr i dagens
penningvérde.

Den lagre investeringsvolymen beror bland annat pé att trafikndmnden foreslagit att den
norra lanken i Frihamnen med anslutning till Hjalmar Brantingstraket skjuts pa framtiden,
da behovet tydligare uppstar i samband med etapp Brunnsbo — Hjalmar Brantingsplatsen
och att projektet vill avvakta utbyggnaden tills arbete med utformningen av det framtida
Hjalmar Brantingsstraket ar klart. Den norra lanken berdknas ha en investeringsvolym pa
150 mnkr i 2020-ars prisnivd, som diarmed ej ingar i den nu foreslagna projektbudgeten
pa 700 mnkr. Investeringsvolymen for norra lanken behdver emellertid fortsatt tdckas
inom investeringsramen for Spérvig och citybuss Brunnsbo — Linné som helhet.

Av den foreslagna projektbudgeten utgdr cirka 673,5 mnkr investeringsatgérder medan
resterande cirka 26,5 mnkr avser driftkopplade projektatgérder som exempelvis
marksanering och detaljplanearbete.

Finansiering

Spérvig och citybuss Brunnsbo — Linné, via Lindholmen, &r ett objekt inom
storstadsavtalet med Sverigeforhandlingen, som antogs av kommunfullméktige
2017-12-07 §10. Goteborgs Stad &r en av tre parter i avtalet med Sverigeférhandlingen
tillsammans med Véstra Goétalandsregionen och staten. I avtalet med
Sverigeforhandlingen benimns Sparvég och citybuss Brunnsbo — Linné, via Lindholmen
som “Sparvig och citybuss Norra Alvstranden — centrala delen” och har en
investeringsram pa totalt 4 800 mnkr i januari 2016 &rs prisnivd. Fordelningen mellan
parterna &r att staten medfinansierar objektet med 2 400 mnkr, kopplat till ett
bostadsatagande for Goteborgs Stad pa 32 000 bostdder. Vastra Gotalandsregionen
medfinansierar 1 200 mnkr och Goéteborgs Stad finansierar objektet med 1 200 mnkr. 1
arbetet med Sverigeforhandlingen bedémdes etapp Frihamnen — Lindholmen till 1 000
mnkr i 2016-8rs prisniva.

Uppriknat till 2020-ars prisniva medfinansierar staten objekt Sparvag och citybuss
Brunnsbo-Linnéplatsen med cirka 2 550 mnkr i 2020 ars prisniva. Av statens totala
medfinansiering planeras 350 mnkr att fordelas till projektet Frihamnen-Lindholmen.
Goteborgs Stad och Vastra Gotalandsregionen delar lika pa resterande utgifter om totalt
350 mnkr.
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Det innebér en finansiering fran staden som uppgar till 175 mnkr (2020 &rs prisniva) for
genomforande av den aktuella etappen.

Driftkonsekvenser

Investeringar av foreslagen storlek har en relativt stor del driftkostnader under
produktionstiden. Av den forslagna investeringsbudgeten om 700 mnkr berdknas

26,5 mnkr inte kunna hanteras som investering utan belastar driftbudgeten. Det avser
exempelvis marksanering samt detaljplanekostnader. Likt investeringsutgifterna
finansieras dven dessa driftkonsekvenser till 75 procent av medfinansiering frén staten
och Vistra Gotalandsregionen.

De tillkommande kapitalkostnadskonsekvenserna, utifran stadens finansieringsdel av
investeringsatgiarderna, som belastar trafiknimnden arligen &dr berdknade enligt tabellen
nedan.

Ar Avskrivning per ar Genomshnittlig ranta per ar Summa kapitalkostnad
1-10 7,3 1,6 8,9
11-15 6,7 0,9 7,7
16-20 4,3 0,6 4,9
21-30 1,7 0,4 2,1
31-40 1,1 0,2 1,3
41-70 0,4 0,1 0,5

Kapitalkostnader i miljoner kronor éver dar
Berdkningarna baseras pa dagens internrénteniva och att det sker en stegvis sénkning av
kapitalkostnaderna da avskrivningstiderna varierar for olika komponenter i anlédggningen.

For de forsta tio &ren uppgar séledes kapitalkostnadseffekten till cirka 9 mnkr per ar.

Atgirden innehaller anldggningstyper och komponenter med olika lang avskrivningstid,
vilket innebér att kapitalkostnaderna varierar 6ver tid. Till f6ljd av att livsldngden varierar
mellan komponenterna, kommer det sannolikt &ven krévas reinvesteringar under den hér
70-arsperioden, exempelvis for nya ytskikt, vilket ger ytterligare kapitalkostnader.
Kapitalkostnadseffekter for reinvesteringar kopplat till sparanlédggningen finansieras av
Vistra Gotalandsregionen genom banavgiften.

Till f6ljd av den nya anldggningen beréknas trafikndmnden belastas med 6kade brutto
drift- och underhallskostnader om cirka 7,6 mnkr per ar. Den storsta delen beror pa den
tillkommande spéranldggningen som bedoms kosta cirka 6,8 mnkr per ér. Drift- och
underhallskostnader kopplade till sparanldggningen finansieras genom banavgift av
Vistra Gotalandsregionen och paverkar séledes inte trafikndmndens driftkostnadsnetto.

For ovriga anlédggningsdelar sd som belysning, trafiksignaler samt tillkommande géng-
och cykelanldggningar bedoms kostnadsokningarna till cirka 0,8 mnkr per ar. Att
okningen inte dr storre beror pa att trafikndmnden redan i dag har kostnader for drift och
underhéll av Lindholmsallén och straket genom Frihamnen.

Den 6kade belastningen pa trafikndmndens driftsanslag blir ddrmed sammantaget cirka
10 mnkr arligen for tillkommande kapital- och driftkostnadseffekter.

Angransande atgarder
Trafikndmnden beddmer att det sannolikt kommer att genomforas ytterligare atgarder i
anslutning till projektet. Det kan exempelvis avse anldggningar som kretslopp och
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vattenndmnden ansvarar fér. Nimndens ser 6ver mojligheterna att géra
ledningsomléggningar i samband med byggnation av striickan. Aven forberedande arbete
infér kommande exploateringar vid Frihamnen sa som rorldggning kan komma att ske.
Investeringsvolymerna for dessa dr inte heller kénda i dagsldget och kan komma till
trafikkontoret i form av tilliggsbestillningar vid ett senare skede. Atgirder for kretslopp
och vattenndgmndens investeringar hanteras inom aktuell ndmnds ordinarie
investeringsplanering.

Tidplan

Tidplanen ser for nérvarande ut som foljer:
Ar Skede
2021-2022 Upphandling och projektering
2023-2025 Upphandling och produktion
2025 TrafikGppning

TrafikGppning planeras till senare delen av ar 2025. Enligt avtalet med
Sverigeforhandlingen skulle etapp Frihamnen-Lindholmen vara fardigstélld ar 2022.
Anledningen till senareldggningen beror framst pa att trafikkontoret nu bedémer att
tidsplanen var alltfor kort satt fran borjan. Att fardigstilla en atgérd av denna storlek pa
fyra &r dr svart givet dtgirdens omfattning. Aven den kommande stadsutvecklingen i
Frihamnen och Lindholmen har paverkat framdriften. Utformningen pé sparen har en stor
paverkan pa omgivningen och sparutformningen i kombination med kommande
stadsutveckling har inneburit en férlangd planeringsprocess. Genomforandestudien har
under arbetets gang dven hanterat fragor som paverkat tidsatgangen sa som beslutet om
att avbryta projekt Stadslinbanan, frigan om hur parkomrédena kring Lindholmsallén ska
utformas samt den avbrutna genomférandestudien for Hjalmar Brantingsstraket.

Senareldggningen paverkar inte summan av statens eller Vistra Gotalandsregionens
medfinansiering.

Uppdrag fran kommunfullméktige

I samband med kommunfullmiktiges beslut 2020-04-16 § 20 att avsluta Stadslinbanan
gav kommunfullmaktige dven ett uppdrag &t trafikndmnden att ”...i samverkan med
berdrda ndmnder och bolag samt Vistra Gotalandsregionen, skyndsamt aterkomma till
kommunfullméktige med forslag till inriktningsbeslut samt genomforandeavtal for objekt
sparvig och citybuss Frihamnen-Lindholmen”.

I och med foreliggande genomforandebeslut samt objektsgenomforandeavtalet for
strickan Frihamnen — Lindholmen bedéms detta uppdrag som fullgjort.

Objektsgenomférandeavtal

I drendet foreslas dven beslut om att godkdnna objektsgenomforandeavtal for etapp
Frihamnen-Lindholmen, i enlighet med bilaga 4. Avtalets bakgrund ar de
genomforandeavtal som ska tas fram mellan kommun och region for varje objekt 1
enlighet med ramavtalet med Sverigeférhandlingen. Objektsgenomforandeavtal mellan
Goteborgs Stad och Vistra Gotalandsregionen ska tydliggdra ramar och reglera
samverkan mellan Goteborgs Stad och Vistra Gotalandsregionen for genomfoérandet av
etapp Frihamnen — Lindholmen, for delar som inte hanterats i ramavtal och objektsavtal
inom Sverigeforhandlingen.
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Avtalet reglerar:

e Projektets innehall och avgransningar

e Projektets tidplan, budget, arbetsordning och process for genomforande

e Ansvarsfragor mellan parterna som inte regleras i ramavtal och objektavtal for
Sverigeforhandlingen, samt kommande genomf6randeavtal for kollektivtrafikobjekt
Sparvag och citybuss Brunnsbo — Linné.

e Hantering av andra principiella fragor

Avtalet har arbetats fram 1 samverkan mellan Goteborgs Stad och Véstra
Gotalandsregionen inom ramen for projektstyrelsen for objekt Sparvag och citybuss
Brunnsbo — Linné, dir béda parter finns representerade. Trafikkontoret avser dterkomma
till kommunfullmiktige med ett Gvergripande genomférandeavtal for hela Spérvég och
citybuss Brunnsbo-Linné senare under ar 2021.

Stadsledningskontorets bedéomning

Stadsledningskontoret bedomer att Sparvég och citybuss Brunnsbo — Linné, etapp
Frihamnen — Lindholmen é&r en viktig investering for att klara resandebehovet med
kollektivtrafik i omraden som kommer att ha en betydande utveckling av bostdder och
verksamheter. Etapp Frihamnen — Lindholmen 4r ocksé nddvindig for att 4stadkomma
den innerstadsring for sparvagstrafiken som bidrar till robusthet och kapacitet i
sparvégssystemet som helhet, som ocksa bidrar till ett 6kat héllbart resande.

Stadsledningskontoret noterar att foreslagen utformning inte fullt ut uppnér den standard
som angivits 1 Malbild Koll2035 avseende stadsbane- och citybusskoncepten.
Stadsledningskontoret ser dock att strackan har utformats med tydliga stadsbanekvaliteter
genom bland annat egen bana och signalprioritet for sparvégstrafiken.
Stadsledningskontoret delar projektets beddmning att planskiljning for sparvégen ej varit
mojlig att astadkomma inom given investeringsram. Stadsledningskontoret ser att det
ytterst dr Vistra Gotalandsregionen som kollektivtrafikmyndighet som behdver bedoma
kapacitetsbehovet for kollektivtrafiken, dér Vistra Gotalandsregionen genom Visttrafik
har deltagit i framtagandet av foreliggande forslag till utformning for etapp Frihamnen —
Lindholmen. Stadsledningskontoret har ocksa forstaclse for att avvagningar och
kompromisser behover goras i omraden som har ett starkt behov av kollektivtrafik,
manga géng- och cykeltrafikanter samt stér infor en betydande stadsutveckling.

Stadsledningskontoret ser det som positivt att investeringsvolymen for etapp Frihamnen —
Lindholmen har blivit ldgre 4n forvéntat. Inkluderat norra lénken i Frihamnen sé ar
investeringsvolymen nu 850 mnkr i 2020-ars prisniva, for en etapp som i arbetet med
Sverigeforhandlingen beddmdes till cirka 1 075 mnkr 1 2020-ars prisniva.

Stadsledningskontoret vill dock informera om att investeringsramen for hela projektet
Spérvég och citybuss Brunnsbo — Linné enligt nuvarande kalkyler inte ar tillrdcklig for att
kunna bygga i enlighet med planerad omfattning for strickan som helhet.
Investeringsramen for projekt sparvég och citybuss Brunnsbo - Linné sattes i avtalet med
Sverigeforhandlingen till 4 800 mnkr. Uppriknat till prisnivd 2019-09 ér
investeringsramen 5 110 mnkr, ddr nuvarande kalkyler ger ett 6verskridande av budget pa
cirka 650 — 1 100 mnkr, beroende pa val av alternativen bro/tunnel for
Lindholmsforbindelsen.
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Det pagar for narvarande en dialog inom styrelsen for Sverigeforhandlingen om att
overfora kvarvarande medel frén objektavtal linbana centrum till objektavtalet for
Sparvag och citybuss Brunnsbo — Linné inom ramen for Sverigeforhandlingsavtalets
totala omfattning p& 7 mdkr. Om samtliga parter i Sverigeférhandlingen fattar beslut om
att dverfora kvarvarande medel fran linbanan sa bedéms projektets overskridande kunna
tackas, med undantag for det dyraste alternativet for Lindholmsférbindelsen i form av 12-
meters dppningsbar bro. Stadsledningskontoret riknar med att staten ska kunna lamna
besked under kvartal 1 om Gverforing av statens kvarvarande medel for linbanan.

Fragan om ny investeringsram for hela projektet Sparvég och citybuss Brunnsbo — Linné
kommer att foras fram till kommunfullméktige for beslut i samband med
inriktningsbeslut tunnel eller bro for Lindholmsforbindelsen. Kommande drende till
kommunstyrelsen och kommunfullméktige kommer &ven innefatta forslag till hantering
mellan Goteborgs Stad och Vistra Gotalandsregionen av de indexeffekter som inte técks
av statens medfinansiering i Sverigeforhandlingen. Arendet planeras g upp for beslut i
trafikndmnden i februari 2021 och ska sedan behandlas av kommunstyrelsen och
kommunfullméaktige. Projekt Sparvig och citybuss Brunnsbo — Linné har &ven utrett olika
mdjliga besparingsalternativ om samtliga parter i Sverigeférhandlingen inte skulle vara
villiga att 6verfora kvarvarande medel frén objekt linbanan for att ticka behovet for ny
investeringsram for att kunna bygga Sparvig och citybuss Brunnsbo — Linné utifran
planerad omfattning.

De besparingsalternativ som ingatt i utredningen innefattar dock inte nagra delar av nu
foreliggande genomforandebeslut for de 700 mnkr till etapp Frihamnen — Lindholmen.
Stadsledningskontoret ser darfor att foreliggande forslag till beslut for etapp Frihamnen —
Lindholmen kan fattas innan beslut tas om ny investeringsram for objektet som helhet.
Stadsledningskontoret ser att etappen har en tydlig nytta redan innan
Lindholmsforbindelsen ar fardigstélld, i och med den viandslinga som byggs vid
Lindholmen, i kombination med den kapacitet som behdvs for kollektivtrafiksystemet
mot bakgrund av padgdende samt kommande utveckling av verksamheter och bostédder vid
Lindholmen och Frihamnen. Stadsledningskontoret noterar ocksa i sammanhanget att
utbyggnaden av etapp Frihamnen — Lindholmen redan ar nistan fyra ar forsenad i
forhéllande till tidplanen i avtalet med Sverigeforhandlingen.

Avseende foreliggande objektsgenomforandeavtal kollektivtrafikobjekt delstrackan
Frihamnen-Lindholmen har stadsledningskontoret uppméarksammat att avtalet innehaller
nagra hénvisningar till kommande Svergripande genomférandeavtal for Brunnsbo —
Linné som trafikkontoret véntas lagga fram till kommunfullmaiktige for beslut senare
under ar 2021. Anledningen till att det Gvergripande genomforandeavtalet inte laggs fram
i samband med foreliggande beslut 4r att parterna i projektstyrelsen vill avvakta ett beslut
om ny investeringsram for projektet som helhet, for att kunna sikerstélla och bekrifta
omfattning av projektet i genomforandeavtalet.

Stadsledningskontoret ser att det dr olyckligt att foreliggande objektsgenomforandeavtal
innefattar hinvisningar till ett &nnu ej beslutat genomforandeavtal. Stadsledningskontoret
ser dock att det finns tillrickligt styrande processer i ramavtal och objektavtal avseende
exempelvis styrelse och projektstyrelse for Sverigeférhandlingen, som tidigare godkénts
av kommunfullméktige och som har foretrade till kommande genomférandeavtal, for att
sdkerstélla en god styrning av projektet. Stadsledningskontoret vill ocksa papeka, likt
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dven framgar av objektsgenomforandeavtalet, att principiella beslut for projektet ska tas
enligt ordinarie linjevdg med ndmnd, kommunstyrelse samt kommunfullméktige.

Skulle kommunfullmaktige senare under ar 2021 fatta beslut om det 6vergripande
genomforandeavtalet for Brunnsbo-Linné som innefattar delar som inte 6verensstimmer
med objektsgenomforandeavtal sa har det Gvergripande genomforandeavtalet foretrade.
Skulle detta intréffa bor trafikndmnden, utifran foreliggande forslag till beslut,
tillsammans med Véstra Gotalandsregionen besluta om nddvindiga justeringar for
objektsgenomforandeavtalet.

Foreliggande objektsgenomforandeavtal anger vidare att avtalet ska reglera budget for
Frihamnen — Lindholmen. Stadsledningskontoret finner inte att
objektsgenomforandeavtalet innefattar en budget, utan snarare skrivningar om tidigare
beddmda kostnader samt finansieringsprinciper. Objektsgenomforandeavtalet innehéller
bland annat en beskrivning under kostnader att Fordelningen till projekt Frihamnen -
Lindholmen i Sverigeférhandlingen &r 1 000 mnkr. Samtliga kostnadsbedémningar ér
angivna i prisniva januari 2016”. Beskrivningen ar korrekt, men stadsledningskontoret
vill i sammanhanget papeka att investeringsramen for etapp Frihamnen — Lindholmen nu
ar 700 mnkr 1 2020-4rs prisniva, forutsatt foreliggande beslut i kommunfullméktige samt i
regionfullméktige. Baserat pa beslutssatserna i foreliggande tjansteutlatande bedéomer
stadsledningskontoret darfor att brister i underlagen fran trafikndmnden inte ska péverka
beslutet i stort.

Magnus Sigfusson Eva Hessman

Direktor Samhalle och omvérld Stadsdirektor
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Trafiknamnden

Utdrag ur protokoll
Sammantradesdatum: 2020-12-17

Godkéannande av Genomfdrandestudie -
Sparvag och citybuss Brunnsbo - Linné via
Lindholmen, Etapp Frihamnen - Lindholmen

§ 478, 2028/19

Beslut

1. Trafiknamnden godkanner genomférandestudien avseende Sparvég och citybuss
Brunnsbo - Linné via Lindholmen, Etapp Frihamnen — Lindholmen inklusive
pendlingscykelstrak

1. Trafikndmnden foreslar kommunfullméktige att fatta genomférandebeslut i
enlighet med vad som framgar av arendet avseende innehall och tidplan for
Sparvag och citybuss Brunnsbo - Linné via Lindholmen, Etapp Frihamnen -
Lindholmen

2. Trafiknamnden foreslar kommunfullméktige att faststalla en projektbudget for
Sparvag och citybuss Brunnsbo - Linné via Lindholmen, Etapp Frihamnen -
Lindholmen om 700 miljoner kronor varav 119 miljoner &r riskreserv i 2020 ars
prisniva.

3. Trafiknamnden foreslar kommunfullmaktige att ge trafikdirektoren i uppdrag att
teckna objektsgenomférandeavtal for kollektivtrafikobjekt delstrackan Frihamnen

— Lindholmen med Vastra Gotalandsregionen.

4. Trafiknamnden foreslar kommunfullméktige att bemyndiga Trafiknamnden att
fatta beslut om eventuella framtida justeringar av objektsgenomférandeavtalet,
forutsatt att den beslutade investeringsvolymen inklusive riskreserv ej éverskrids

5. Trafiknamnden foreslar att kommunfullmaktiges uppdrag 2020-04-16 (§20) till
Trafikndmnden att, i samverkan med berdrda ndamnder och bolag samt Vastra
Goatalandsregionen, skyndsamt aterkomma till kommunfullmaktige med forslag
till inriktningsbeslut samt genomfaérandeavtal for objekt sparvéag och citybuss
Frihamnen-Lindholmen, forklaras fullgjort.

Handlingar
Yrkande fran (D) (protokollsbilaga 1, § 478)

Trafikkontorets tjansteutlatande fran 2020-11-16

Yrkanden
Henrik Munck (D) yrkar bordldggning av arendet i férsta hand och bifall till yrkandet om
aterremiss fran (D) i andra hand.
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Trafiknamnden

Utdrag ur protokoll

Sammantradesdatum: 2020-12-17
Ordforande Toni Orsulic (M) och Blerta Hoti (S) yrkar att trafikndmnden avgor arendet

idag, avslag till yrkandet fran (D) samt bifall till trafikkontorets forslag.

Karin Pleijel (MP) yrkar att trafikndamnden avgor arendet idag samt avslag till yrkandet
fran (D).

Gertrud Ingelman (V) yrkar att trafikndmnden avgor arendet idag samt bifall till
trafikkontorets forslag.

Propositionsordning

Ordforande Toni Orsulic (M) staller inledningsvis proposition pa yrkandet om
bordl&ggning av drendet mot yrkandet om att avgora darendet idag. Han finner att
trafiknamnden beslutar att avgora fragan idag.

Ordférande Toni Orsulic (M) staller sedan proposition pa trafikkontorets forslag mot
yrkandet fran (D). Han finner att trafiknamnden beslutar enligt trafikkontorets forslag.

Reservation
Henrik Munck (D) reserverar sig mot trafiknamndens beslut till forman for eget yrkande.

Protokollsutdrag skickas till
Kommunfullméktige

Dag for justering
2020-12-22

Vid protokollet

Sekreterare

Sara Olsson

Ordférande Justerande

Toni Orsulic (M) Karin Pleijel (MP)
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Trafikndmnden 2020-12-17 § 478 protokollsbilaga 1

Yrkande Demokraterna
17 december 2020 Arende nr 21 Demokraterna

Yrkande — Sparvag Frihamnen-Lindholmen

Férslag till beslut i trafiknémnden:
1. Arendet aterremitteras med uppdrag till Trafikkontoret att:

- Redovisa ett beslutsalternativ med fullvardig planskild
snabbsparvag/stadsbana, och med prioriterad framkomlighet for
busstrafiken.

- Redovisa hur ett eventuellt framtida Metrobussystem kan kopplas till
trafiklosningarna i omradet.

- Redovisa ett beslutsalternativ utan vandslinga for sparvagnar vid
Lindholmen.

- Redovisa mer detaljerat hur den aktuella deletappen kan kopplas till
andra etapper mot Stigberget respektive Gropegardsgatan.

- Redovisa mojligheter for pendelcykelstrak med farre konfliktpunkter med
andra trafikslag.

Yrkandet

Vi upplever att utredningen i storre grad styrts av hur man ska bygga en sparvag i
enlighet med Koll 2035 och Sverigeférhandlingarna och andra normer, kriterier
och krav. Och i mindre grad av hur man konkret boér |6sa de olika problemen for
trafiken i omradet.

Hur |6ser man triangelsparen vid Frihamnen ? Blir det stadsbanestandard i
kurvorna och hur ser bytesmojligheten ut till hallplats i Hjalmar Brantingsgatan ?
Hur gar man vidare med koppling fér sparvagen fran Linnéplatsen och till
Gropegardsgatan ? Har konflikten med bil- och cykeltrafiken i Hjalmar
Brantingsgatan mot centrala staden detaljstuderats ? Redan idag ar det
kapacitetsproblem for sparvagen vid Hjalmar Brantingsplatsen och med nya
sparvagen till Brunnsbo utodkas trafiken ytterligare mellan Frihamnen och
Hjalmar.

Det blir en lagkvalitativ snabbsparvag/stadsbana med spring dver sparen utmed
hela Lindholmsallén. ”Stadsbanestandard” uppnas ej avseende planskilda
korsningar. Det star i utredningen att "Utbyggd trafiklosning enligt trafikférslaget
bedoms varken bidra till att mdjliggéra minskning eller 6kning av biltrafiken.”
(fast kanske menas nog en 6kning av kollektivtrafiken). Oklart ocksa hur skall den
nya linjen till Lindholmen ansluta till linjesystemet séder om Alven.

Trafiknamnden

1)



Trafikkontoret

Tjansteutlatande Handlaggare
Utfardat 2020-11-16 Toomas Almgvist/Trafikkontoret/GBGStad
Diarienummer 2028/19 Telefon: 031 368 26 23

E-post: toomas.almqvist@trafikkontoret.goteborg.se

Godkannande av genomfdrandestudie
Sparvag och citybuss Brunnsbo - Linné via
Lindholmen, Etapp Frihamnen - Lindholmen

Forslag till beslut
| trafikndmnden

1. Trafiknamnden godkanner genomférandestudien avseende Sparvag och citybuss
Brunnsbo - Linné via Lindholmen, Etapp Frihamnen — Lindholmen inklusive
pendlingscykelstrak

2. Trafiknamnden foreslar kommunfullméktige att fatta genomforandebeslut i
enlighet med vad som framgar av arendet avseende innehall och tidplan for
Sparvag och citybuss Brunnsbo - Linné via Lindholmen, Etapp Frihamnen -
Lindholmen

3. Trafiknamnden foreslar kommunfullmaktige att faststéalla en projektbudget for
Sparvag och citybuss Brunnsbo - Linné via Lindholmen, Etapp Frihamnen -
Lindholmen om 700 miljoner kronor varav 119 miljoner &r riskreserv i 2020 ars

- -8
prisniva.

4. Trafiknamnden foreslar kommunfullmaktige att ge trafikdirektoren i uppdrag att
teckna objektsgenomférandeavtal for kollektivtrafikobjekt delstrackan Frihamnen
— Lindholmen med Vastra Gotalandsregionen.

5. Trafiknamnden foreslar kommunfullméktige att bemyndiga Trafiknamnden att
fatta beslut om eventuella framtida justeringar av objektsgenomférandeavtalet,
forutsatt att den beslutade investeringsvolymen inklusive riskreserv ej 6verskrids

6. Trafiknamnden foreslar att kommunfullméaktiges uppdrag 2020-04-16 (§20) till
Trafikndmnden att, i samverkan med berérda ndmnder och bolag samt Véstra
Gotalandsregionen, skyndsamt aterkomma till kommunfullméktige med forslag
till inriktningsbeslut samt genomférandeavtal for objekt sparvég och citybuss
Frihamnen-Lindholmen, forklaras fullgjort.
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Sammanfattning

| arbetet med Malbild Koll 2035 beslutade Goteborgs Stad tillsammans med bland andra
Véstra Gotalandsregionen om ett antal atgarder for att méta framtidens behov inom
kollektivtrafiken. En av atgarderna som pekades ut var en ny spar- och citybusstrackning
mellan Brunnsbo och Linnéplatsen. Denna étgard blev under 2018 faststélld som en del i
Sverigeférhandlingen och beslutades om att byggas ut etappvis. Forsta etappen beslutades
till Frihamnen — Lindholmen. Genomforandestudie for etappen inleddes 2019 och &r nu
fardigstalld. Baserat pa genomforandestudiens resultat foreslar trafikkontoret att atgarden
bor genomfdras och att trafiknamnden foreslar kommunfullmaktige att fatta
genomfdrandebeslut samt att faststélla en projektbudget om 700 miljoner kronor i 2020
ars prisniva. Atgarden kan fardigstallas till &r 2025.

Genom Sverigeforhandlingen finns en avtalad medfinansiering som innebar att staten
medfinansierar investeringen med 350 miljoner kronor och Vastra Gétalandsregionen
med 175 miljoner kronor. Trafikkontorets del av investeringskostnaden &r 175 miljoner
kronor.

Foreslagen trafiklosning innebar att sparvag byggs mellan Lindholmen och Frihamnen
dar sparen ansluter till Hisingsbron och Hjalmar Brantingsstraket. Pendlingscykelbana
byggs mellan Frihamnen och Lindholms allén. Pa resterande del av strackan dkas antalet
gang- och cykelpassager och gang- och cykelbanorna langs med Lindholmsallén och
Lundby Hamngata utformas for att 6ka fotgangares och cyklisters prioritet i
korsningspunkterna.

Trafikkontoret rekommenderar aven trafiknamnden foresla kommunfullméktige att ge
trafikdirektdren i uppdrag att teckna objektsgenomférandeavtal samt att uppdraget som
kommunfullméktige gav trafikndmnden i samband med att stadslinbanan avbrots april
2020 som fullgjort. Uppdraget innebar att trafiknamnden skyndsamt skulle aterkomma till
kommunfullmaktige med forslag till inriktningsbeslut samt genomfdérandeavtal for objekt
sparvag och citybuss Frihnamnen-Lindholmen.

Beddmning ur ekonomisk dimension

Den foreslagna projektbudgeten ar 700 miljoner kronor i 2020 ars prisniva varav 119
miljoner kronor &r riskreserv. Genom kommunfullméktiges beslut att faststalla
projektbudgeten binder Goteborgs Stad upp de medlen fram till planerat fardigstéallande
2025. Projektbudgeten finns inarbetat i forslag till trafikndmndens investeringsplan 2021—
2025 version 2021.

Projektet ar den forsta etappen av tre for ny sparvag och citybuss mellan Brunnsbo och
Linnéplatsen och har en avtalad finansiering genom Sverigeférhandlingen. Enligt avtalet
medfinansierar staten strdckningen Brunnsbo-Linnéplatsen med cirka 2 550 mnkr i 2020
ars prisniva®. Av statens totala medfinansiering planeras 350 miljoner kronor att fordelas
till projektet Frihamnen-Lindholmen. Goteborgs Stad och Vastra Gétalandsregionen delar
pa resterande kostnader vilket beréknas till 175 miljoner vardera, totalt 350 miljoner
kronor.

L1 Sverigeforhandlingen 4r medfinansieringen avtalad till 2 400 miljoner kronor i 2016 ars
prisniva. Medfinansieringen raknas upp med konsumentprisindex som under perioden 2016—2020
Okade med cirka 7%.
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Investeringar av foreslagen storlek har en relativt stor del driftkostnader under
produktionstid. Av den férslagna investeringsbudgeten om 700 miljoner kronor beréknas
26,5 miljoner kronor som driftmedel for exempelvis marksanering samt
detaljplanekostnader.

Kommunfullmaktiges genomférandebeslut innebér aven att Goteborgs Stad atar sig
driftkostnader under och efter fardigstéllandet av projektet. Dessa utgérs av
kapitalkostnader samt kostnader for tillsyn och skotsel av anldggningen. Drift och
underhall av sparanlaggningen bekostas via banavgiftsavtal mellan Goteborgs Stad och
Vastra Gotalandsregionen.

Kapitalkostnader

Kapitalkostnaderna har beréknats pa en investeringskostnad om 673,5 miljoner kronor
och en medfinansiering om 75 procent samt en internranta om 1,25 %?. Driftkostnader
under produktion ingar inte i berakningen.

Atgarden innehaller anlaggningstyper och komponenter med olika 1&ng avskrivningstid,
vilket innebar att kapitalkostnaderna varierar dver tid. Till féljd av att livslangden varierar
mellan komponenterna, kommer det sannolikt &ven krévas reinvesteringar under den hér
70-arsperioden, exempelvis for nya ytskikt, vilket ger ytterligare kapitalkostnader. Nedan
finns tabell som visar hur avskrivningsnivan skiljer sig mellan aren beroende pa de olika
avskrivningstiderna.

Ar Avskrivning per 3ar Genomsnittlig rdnta per ar Summa kapitalkostnad
1-10 7,3 1,6 8,9
11-15 6,7 0,9 7,7
16-20 4,3 0,6 4,9
21-30 1,7 0,4 2,1
31-40 1,1 0,2 1,3
41-70 0,4 0,1 0,5

Figur 1. Kapitalkostnader i miljoner kronor dver ar

Drift- och underhallskostnader

Till foljd av den nya anl&dggningen beréknas trafiknd&mnden belastas med 6kade brutto
drift- och underhallskostnader om cirka 7,6 miljoner kronor per ar. Den storsta delen
beror pa den tillkommande sparanlaggningen som bedéms kosta cirka 6,8 miljoner kronor
per ar. Drift- och underhallskostnader kopplade till sparbanan finansieras genom
banavgiften av Vastra Gétalandsregionen och ingar inte i trafikkontorets nettokostnader
for drift och underhall.

For 6vriga anlaggningsdelar sa som belysning, trafiksignaler samt tillkommande gang-
och cykelanlaggningar och utékat underhall pa konstruktion ar beddmningen att
kostnaderna stiga med cirka 0,8 miljoner kronor. Att 6kningen inte ar storre beror pa att
trafikndamnden redan i dag har kostnader for drift och underhall av Lindholmsallén och
straket genom Frihamnen.

2 Internranta beslutas av Sveriges kommuner och regioner, SKR, och &r for &r 2020 1,5 procent.
SKR har féreslagit en internranta for 2021 till 1,25 procent.
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Den 6kade belastningen pa trafiknamndens driftsanslag blir ssmmantaget cirka 10
miljoner kronor det forsta aret efter att projektet fardigstallts da driftkostnader for
anlaggningar, exklusive spar, och summan av kapitalkostnad raknas samman.

Eventuellt tilkommande investeringar

Sannolikt kommer det att tillkomma kostnader for anlaggningar som inte &r
trafiknamndens ansvarsomrade. Det géller anldggningar som kretslopp och
vattennamnden ansvarar for. Namndens forvaltning ser éver moéjligheterna att géra
ledningsomldggningar i samband med byggnation av strackan. Det finns dock ingen klar
kostnad for vad de har atgarderna kan komma att kosta och arbetet kan komma till
trafikkontoret i form av tillaggsbestallningar vid ett senare skede. Aven férberedande
arbete infor kommande exploateringar vid Frihamnen sa som rérlaggning kan komma att
ske. Kostnader for detta ar inte heller kénda i dagslaget och kan komma till trafikkontoret
i form av tillaggsbestéllningar vid ett senare skede. Kostnader for kretslopp och
vattenndmndens investeringar hanteras inom aktuell ndmnds ordinarie
investeringsplanering.

Om atgarden inte genomfors

Projektet kommer under 2019 och 2020 ha ett utfall pa 25 miljoner kronor. Om
genomfdrandebeslut inte tas kommer 6,25 miljoner kronor av utgifterna for
genomfdrandestudien att skrivas ned i investeringsredovisningen och dérmed bli en
kostnad pa driftsanslaget. Resterande 18,75 miljoner kronor ar medfinansiering som
trafikkontoret ej ar aterbetalningsskyldiga for enligt Sverigeforhandlingens avtal.

Beddmning ur ekologisk dimension

Forslaget innebér att kollektivtrafiknatet byggs ut ytterligare samtidigt som cykelstraken
forstarks vilket forbattrar mojligheten for stadens invénare att resa utan bil. Atgéarden
bidrar till 6kade mojligheter for att hallbara resor som gang-, cykel och kollektivtrafik
kan ett naturligt sétt att fardas for de som i framtiden kommer att ha bostad och
arbetsplats i omradet Lindholmen/Frihamnen.

Atgarden syftar till att forbattra mojligheterna att resa kollektivt i staden och att fler ska
resa hallbart vilket bidrar till att uppfylla trafikstrategins effektmal tva att minst 55% av
de motoriserade resorna ska ske med kollektivtrafik ar 2035.

| Stadens rapport 2020:11 Uppféljning av Goteborgs lokala miljomal 2019 finns senaste
sammanstallningen av utveckling och analys av de lokala miljomalen, men aven koppling
till nationella och internationella mal. Rapporten beskriver att ”Stadsplanering och andra
styrmedel behdver anvéndas for att minska biltrafiken och for att frdmja alternativen, som
kollektivtrafik och cykel.” Atgérden gar i linje med denna rekommendation.

Beddtmning ur social dimension

En generell konsekvens av utbyggt trafikforslag i Frihamnen med béring pa upplevd
trygghet dr att det skapar battre forutsattningar for att fler resor flyttas fran bil till
kollektivtrafik och cykel. Det skapar en mer levande och attraktiv stad som framjar den
upplevda tryggheten da det finns fler manniskor i rorelse i och kring gaturummet.
Hallplatslaget som tillkommer vid gangbron tvérs Lundbyleden kan bidra nagot till
platsskapande av den i dag 6de ytan och att manniskor da vistas dar i vantan pa
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kollektivtrafiken. Den nya gang- och cykelbanan som ansluter till den nya Hisingsbron
kan ocksa ge viss trygghetsskapande effekt, i och med att antalet mojliga vagval okar for
oskyddade trafikanter.

Miljon vid Lindholmsallén kommer att upplevas som mindre 6dslig i och med utbyggd
stadsbana och Okat antal pa- och avstigande vid hallplatserna.

Storst forandring kommer sannolikt upplevas i Frihnamnen dar besokare till
jubileumsparken kommer att fa lattare tillgang till badet, inte minst med tanke pa att
dagens narmaste sparvagnshallplats (Frihamnen) varken &r anpassad for rullstolar eller
barnvagnar.

Den stora 6kningen i antalet personer som ror sig vid hallplatser och langs med strackan
sker dock i samband med att den kommande exploateringen kring frdmst Frihamnen men
aven Lindholmen fardigstélls i olika etapper.

En mojlig aspekt som bor beaktas i detaljprojekteringen &r utformningen av passager
tvars sparen i Lindholmsallén. Detta for att minska risken att sparen blir barriar mellan
sodra och norra sidan av Lindholmsallén. Framtida bostadsbyggnation dar &ven forskolor
planeras innebdr att antalet barn kommer att ka i omradet. Utformning av gronyta vid
spar, skydd mot sparspring samt passager rekommenderas att detaljutformas sarskilt med
hansyn till detta.

Samverkan
Samverkan har inte beddmts nodvéandigt med fackliga organisationer.

Forhallande till styrande dokument
Atgérden har beslutats i tva olika former. Dels genom Sverigeférhandlingen, dels genom
Malbild Koll2035.

Atgarden &r en del av Sverigeférhandlingen, Ramavtal 7. Ramavtalet har blivit godkant i
féljande beslutande organ:

* Vistra Gotalandsregionen regionfullméktige 2017-11-21

* Goteborgs Stads kommunfullméktige 2017-12-07

* Ramavtal 7 undertecknades av staten genom Sverigeforhandlingen, Véstra
Gotalandsregionen samt Goteborgs Stad 2017-12-14

* Regeringen 2018-06-28

Atgarden finns med i Malbild Koll2035 — Kollektivtrafikprogram fér stomnétet i
Goteborg, Mdlndal och Partille. Antagen i Géteborg Stads kommunfullméktige 2018-03-
22.

Bilagor

1. Genomforandestudie

2. Kostnadskalkyl

3. Sverigeférhandlingen Ramavtal 7

4. Objektsgenomférandeavtal Frihamnen - Lindholmen

Goteborgs Stad Trafikkontoret, tjansteutlatande

5(17)



Arendet

Trafikkontoret har sedan 2019 arbetat med en genomfdrandestudie for utbyggnad av ny
sparvag mellan Lindholmen och Frihamnen. Etappen ar den forsta av tre i en ny spar- och
citybusstrackning mellan Brunnsbo och Linnéplatsen. Genomférandestudien beskriver en
foreslagen utformning och visar att det ar mojligt att Oppna stréckan for trafik 2025.
Investeringskostnaden berdknas till 700 miljoner kronor i 2020 ars prisniva varav staten
samt Véstra Gotalandsregionen bidrar med totalt 525 miljoner kronor.

Beskrivning av arendet

Sedan 2019 har trafikkontoret utfort en genomforandestudie for en ny sparvégs- och
citybusstrackning pa strackan Lindholmen-Frihamnen. | arbetet har d&ven majligheterna
till att bygga ett pendlingscykelstrak ingatt.

Atgérden Frihamnen - Lindholmen finns utpekad i Malbild Koll 2035 och har féregatts
av ett antal utredningar och studier. Strackan ar en av tre etapper i en ny sparvag- och
citybusstrackning fran Brunnsbo till Linnéplatsen via Lindholmen. Ovriga delstrackor
Brunnsho — Hjalmar Brantingsplatsen samt Lindholmen — Linnéplatsen. Slutsatser fran
utredningarna som ingick i Malbild Koll 2035 visar pa att atgarden tillfor en stor nytta,
framforallt nar hela strackningen Brunnsho — Linnéplatsen ar utbyggd men aven som
enskild etapp. Kostnaderna for etapp Frihamnen - Lindholmen beddmdes 2017 till 1 000
miljoner kronor i 2016 ars prisniva.

Trafikndmndens arbetsutskott fattade 2019-01-24 (86) beslut om att godkénna
skedesbelslut for att inleda genomférandestudien. Skedesbeslutet angav att kostnaden for
genomforandestudien till 22,5 miljoner och att genomférandestudien skulle vara klar
2020. Pa grund av sent aviserade kostnadsokningar avseende framtagande av detaljplan
(plantaxa) beslutade trafikndmndens arbetsutskott 2020-11-06 (86) om ett reviderat
skedesbeslut om en ny totalkostnad om 25 miljoner kronor, en kostnadsokning med 2,5
miljoner kronor.

Atgérdens slutdatum justerats sedan genomforandestudien pabdrjades. Delstréackan
Frihamnen - Lindholmen planerades vid studiens start vara fardigstalld ar 2022 med
trafikstart tidigt 2023. Under genomfdérandestudien har en ny tidsplan tagits fram och
fardigstallandet bedéms nu till ar 2025.

Genomfdrandestudien har sedan tidigare hanterats av projektets styrgrupp dar
trafikkontoret, fastighetskontoret, stadsbyggnadskontoret, stadsledningskontoret samt
Véstra Gotalands regionen och Vasttrafik finns representerade.
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Innehall och avgransningar

Geografiska avgransningar

Genomforandestudiens geografiska avgransning ar fran korsningen Plejadgatan/
Lindholmsallén, forbi Karlastaden och Lindholmsallén via en strackning langs
jarnvégssparen for Trafikverkets Hamnbana till en framtida exploatering i Frihamnen.

Studien slutar ien koppllng till den nya Hisingsbron.
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Figur 2. lllustration éver utredningsomrddet

Mer preciserade mal med genomférandestudien var i urval att:
o mojliggdra principutformning av och riktlinjer for stadsbana och citybuss
enligt Malbild Koll2035
o folja riktlinjer och principutformning for gang- och cykel enligt Géteborgs
Stads Tekniska Handbok
sakerstélla hantering av befintliga trad i omradet
kartlagga geotekniska forutsattningar
ge forslag pa fungerande hojdsattning av omradet
sakerstélla att nodvandiga ledningar far plats
uppratta en kalkyl for utbyggnad av allméan platsmark
beakta risker for manniskor och miljo
utga fran anpassning till befintligheter for att erhalla en ekonomiskt och
samhéllsmassigt hallbar 16sning enligt fyrstegsprincipen
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Trafik- och gestaltningsforslag
Genomforandestudien har arbetat fram foljande forslag pa placering av ny sparvég, gang-
och pendlingscykelstrak, busskorfalt samt bilkorfalt:
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Figur 4 over trafikforslaget. Den stréackande rosa linjen i éverdelen av bilden visar dragning for
ny spardel mellan Frihamnen och Hjalmar Brantingsplatsen som fran bérjan var tankt att ingd i
utbyggnaden men som foreslas utforas vid ett senare tillfalle.

Kollektivtrafik

Sparvag foreslas anlaggas mellan sédra Lindholmen och ansluta till Hisingsbron. | sodra
Lindholmen avslutas sparvagen i en vandslinga. Sparvagen placeras i den nuvarande
bussgatan i Lindholmsallén och viker sedan av mot hamnbanan i hjd med
Lindholmsmotet. | Frihamnen foljer sparvagen langs med hamnbanan och viker sedan av
mot Hisingsbron och ansluts till sparen pa Hjalmar Brantingsgatan.

Sparvagen kor separerat fran ovriga trafikantslag, och ges signalprioritet vid korsningar
for att 6ka framkomligheten och ge mojlighet att uppna stadsbanekvaliteter.

I Lindholmsallén flyttas linjebusstrafiken ut till blandtrafik. Detta kommer att paverka
framkomligheten for bade buss- och biltrafik och insatser gors for att minska den
negativa paverkan for busstrafiken. Det ar dock viktigt att notera att sparvéagen ersatter
delar av dagens busstrafik.

I Lindholmsallén behalls hallplats Lindholmen och hallplats Pumpgatan, som byggs om
till kollektivtrafikknutpunkter med separerade hallplatslagen for buss och spéarvagn. Den
befintliga busshallplatsen vid Regnbagsgatan utgar.

| Frihamnen ersatts hallplats Frihamnsporten med en busshallplats vid Kvillebacken
(Frihamnen Norra) samt en sparvagnshallplats i dstra Frihamnen precis innan
anslutningen till Hisingsbron (Frihamnen Sédra).
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Genomfdrandestudien har &ven delvis arbetat med utformning av en koppling mellan
Frihamnen och Hjalmar Brantingsplatsen. Kopplingen &r tankt att utgora en del i
sparforbindelsen mellan Brunnsho och Linnéplatsen som ska dppna for trafik 2035 och
planeras utforas senare. Vasttrafik har varit med i arbetet med framtagandet av forslaget
for kollektivtrafiken.

Gang och cykel

Goteborgs Stad planerar ett pendlingscykelstrak som ska ledas genom Frihamnen, via
Lindholmsallén vidare in till Karlastaden. Trafikndmndens arbetsutskott beslutade om
skedesbeslut for genomforandestudie av pendlingscykelstraket 2019-04-11 (812).
Pendlingscykelstraket ar en del av Sverigeforhandlingen och ar del i nytt cykelstrak
mellan Alvsborgsbron och Hisingsbron.

Cykelatgarden har ingatt i genomforandestudien for Frihamnen — Lindholmen da
atgarderna har ett valdigt starkt beroende och det av resurs- samt ekonomiska skal var
fordelaktigt utféra inom samma uppdrag. Pendlingscykelbanan pa denna stracka foreslas
finansieras inom den foreslagna projektbudgeten om 700 miljoner kronor.

Gang- och cykelbanorna utmed Lindholmsallén foreslas behallas i trafikforslaget och
bedoms uppfylla en tillracklig standard for framtida behov, aven om gangbanorna
bedoms vara relativt smala i forhallande till de gangstrommar som kan bli aktuella.

Den norra cykelbanan genom Frihamnen byggs till pendlingscykelstandard och ansluts
till befintliga gang- och cykelbanor langs med Hjalmar Brantingsgatan och Hisingsbron.
Passagen dver Karlavagnsgatan utformas enligt gallande standard for pendlingscykelbana
sa som cykeloverfart, forhojd och med vajningslinjer for biltrafik.

Antalet gang- och cykelpassager 6ver Lindholmsallén 6kar. Gang- och cykelbanorna
langs med Lindholmsallén och Lundby Hamngata utformas for att 6ka fotgangares och
cyklisters prioritet i korsningspunkterna.

Biltrafik

Biltrafiken kommer ges tva korfalt i varje riktning i Lindholmsallén men
framkomligheten langs med och tvérs Lindholmsallén komma att férsdmras jamfort med
idag. Det sker i sa fall framforallt i hogtrafik pa morgonen och eftermiddagen nar ett okat
bilflode i kombination med att bussar frekvent kommer att kdra i blandtrafik. Det 6kade
bilflodet ar dock inte en konsekvens av trafikforslaget utan av pagaende och kommande
exploatering i omradet. En viss forsamring kommer ocksa att ske pa grund av det 6kade
antalet passager tvars Lindholmsallén.

De bada cirkulationsplatserna i Lindholmsallén tas bort och antalet passager for att byta
fardriktning minskar. Planen &r dock att mer biltrafik foreslas styras till Nya
Polstjérnegatan och att en cirkulationsplats ska byggas i korsningen Karlavagnsgatan/
Nya Polstjarnegatan och pa sa vis avlasta Lindholmsallén.

| Frihamnen kommer biltrafiken ledas pa en ny tillfallig gata langs med sparvagen och
ansluta till Lundby Hamngata i norr. Jubileumsparken och 6vriga malpunkter i Frihamnen
kommer inte langre kunna angdras via gatan Frihamnen, utan istéllet dppnas Sodra
Frihamnspiren upp for biltrafik. Via den gatan kommer kyrkan, handbollshallen,
Jubileumsparken med mera kunna att angoras.
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Sektioner i Lindholmsallén och Frihamnen

Den nya sparvagen kommer att placeras i olika sektioner i Lindholmsallén respektive
Frihamnen.

I Lindholmsallén foreslas en utbyggnad som innebar att bussgatan ersatts med sparvag i
Lindholmsallén och linjebusstrafiken flyttas ut till blandtrafik. I 6vrigt behalls befintlig
sektion enligt figur 5 nedan. Detta gors av flera anledningar, bland annat pa grund av
ekonomiska skal da det ar mindre kostsamt att bibehalla befintlig struktur i sa stor
omfattning som mojligt.
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Figur 5. Sektioner i Lindholmsallén

| Frihamnen startar sparvagen i de befintliga sparen pa Hjalmar Brantingsgatan/
Hisingsbron och fortsatter sedan mot Hamnbanan for att darefter folja parallellt med
Hamnbanan vidare mot Lindholmen. Sparvagen far egen bana separerad fran dvriga
trafikslag och ges signalprioritet i korsningar for att 6ka framkomligheten och ge
mojlighet att uppna stadsbanekvaliteter.

Bron vid Kvillebacken ska behallas och anvandas for sparvagen, vilket medfor att sparen
maste anpassas till en trang sektion. Detta paverkar utformningen och minskar avstandet
till nya hamnbanan pa en stracka. Lundby Hamngata fortsatter vara en gata med bade
buss- och biltrafik i samma korfalt, men flyttas till ett nytt lage sydost om spérvégen, dar
det aven idag till stor del &r hardgjord yta.

En separerad gang- och cykelbana anlaggs utmed Ostra sidan, dér cykeldelen &r anpassad
for pendlingscykling. Ny belysning foreslas placeras i refugen/gronremsan mellan gatan
och gang- och cykelbanan.
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Figur 6. Sektioner i Frihamnen

Trafiksakerhet

Den langsgaende gang- och cykelbanan far en homogen utformning i varje
korsningspunkt mellan kérbana och langsgaende gang- och cykelbana vilket bidrar till
Okad trafiksékerhet.
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Korsningar mellan pendlingscykelbana och kdrbana regleras som cykeldverfart om ingen
buss i linjetrafik trafikerar strackan. Dar buss i linjetrafik trafikerar har bussen istallet
prioritet, vilket medfor att pendlingscyklister far vanta.

Gang- och cykelpassager over gata utan busstrafik foreslas vara forhojda och regleras
som Overgangsstalle. Gang- och cykelpassager dver gata med busstrafik foreslas istéllet
signalregleras i Lindholmsallén, men inte i Lundby Hamngata.

Gang- och cykelpassager over sparvagen foreslas vara signalreglerade bade vid hallplats
och pa stracka.

Trygghet

Utbyggnaden av trafikforslaget skapar béattre forutsattningar for att fler resor flyttas fran
bil till kollektivtrafik och cykel. Det skapar en mer levande och attraktiv stad som framjar
den upplevda tryggheten da det finns fler manniskor i rérelse i och kring gaturummet.
Pagaende detaljplaner och projekt i omradet kommer ocksa, genom det stora inslaget av
bostéder i Lindholmen samt bostéder och verksamheter i Frihamnen, bidra till att
omgivningarna kring Lindholmsallén och i Frihamnen kommer befolkas ytterligare och
vid flera tidpunkter pa dygnet. Att omradet utvecklas till blandstad &r positivt for
tryggheten da gator och omgivningar ar folkrika dven pa kvallar och helger.

Tillganglighet och framkomlighet

Antalet gang- och cykelpassager 6ver Lindholmsallén 6kar, vilket gor det enklare att na
malpunkter pa motsatt sida av Lindholmsallén for oskyddade trafikanter.

Langsgaende gang- och cykelbana gors genomgaende, vilket starker oskyddade
trafikanters plats i gaturummet. Ett homogent formsprak skapar ocksa béttre
forutsattningar for personer med funktionsnedséttning genom igenké&nning och tydlighet.
Gang- och cykelbanan genom Frihamnen stérks, vilket 6kar tillgangligheten for
oskyddade trafikanter. Forslaget innebar aven att pendlingscyklister far battre
framkomlighet.

Atgarden foreslas skapa tydliga kollektivtrafikknutpunkter for buss och spérvagn som
underldttar for byten mellan olika linjer, vilket okar tillgangligheten till stadens olika
delar for personer som inte har mojlighet att ta sig runt med exempelvis cykel eller bil.

I samrad mellan Vasttrafik, trafikkontoret och stadsbyggnadskontoret har hallplats
Regnbagsgatan tagits bort, vilket paverkar tillgangligheten till malpunkter i anslutning till
Regnbagsgatan negativt. Hallplatsen tas bort till forman for framkomligheten for
framtidens kollektivtrafik.

Befintlig angdring i Lindholmsallén behalls. Parkeringen pa Regnbagsgatan vid
cirkulationen foreslas inte ersattas inom projektet.

Trafik under byggtid

Forhallanden under byggtiden kommer att variera beroende pa vilken etapp av
byggnationen som genomfors. | ett forsta skede sker ledningsomlaggningar och
rivningsarbeten. Fokus &r sedan pa att minimera storningarna for buss- och fordonstrafik
d& géng- och cykelbanor byggs om. Aven delar av cirkulationsplatsen vid Lindholmen
kan anlaggas utan att stora befintlig buss- och fordonstrafik. Den nya gatan i Frihamnen
samt s0dra benet kan anlaggas relativt ostort till befintliga trafikstrukturer.
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11 (17)



Busshallplatser kommer att flyttas, vissa till tillfalliga Iagen och andra till sina nya
permanenta lagen.

| ett andra skede leds bussar ut till sitt slutliga l&ge i blandtrafik med 6vrig fordonstrafik

och byggnation av sparvagen kan da ske relativt ostort, i centrala allén samt vandslingan.

Undantaget ar de passager tvars Lindholmsallén som behdver hallas 6ppna genom

arbetsomradet. Passager for fordonstrafik och gang- och cykeltrafik halls 6ppna etappvis.
Langs med Lindholmsallén kan gang- och cykeltrafik ledas pa de fardigstéllda gang- och

cykelbanorna. | Frihamnen tas Lundby Hamngata i ansprak och buss- och fordonstrafik
leds pa den fardigstallda tillfalliga gatan fran tidigare forsta utbyggnadsetappen.

I slutskedet ansluts sparvéagen vid sodra benet till Hisingsbron, vilket ar ett komplext
arbete da Hisingsbron &r i trafik i detta skede. Fordonstrafik, gang- och cykeltrafik i
riktning mot centrum samt kollektivtrafiken i bada fardriktningarna pa Hisingsbron
kommer att paverkas under arbetet.

Tidplan

Atgérden som ska utforas &r en namngiven atgard. Detta innebdr att det krévs ett
genomforandebeslut for att paborja projektering och byggnation. Om trafiknamnden
beslutar att godkénna genomforandestudien och foresla kommunfullmaktige
genomfdrandebeslut samt beslut om projektbudget, kan &rendet behandlas av
kommunfullméktige cirka tre manader senare. Cirka en manad efter ett beslut i
kommunfullméktige kan trafikndmndens arbetsutskott fatta beslut om att inleda
projektering och produktion.

Darefter kan projektering av atgarderna inledas for att sedan foljas av produktion.
Troligtvis kommer dock projektering och byggnation att 16pa parallellt under delar for
genomforandet.

Om trafikndmnden beslutar att godké&nna och skicka vidare drendet till
kommunfullméktige, som i sin tur fattar beslut om projektbudget under kvartal 1 2021,
ser tidsplanen ut som féljer:

Ar Skede

2021-2022 Upphandling och projektering
2023-2025 Upphandling och produktion
2025 Trafikdppning

Figur 7. Tidplan
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Investering
Fordelning av investeringskostnader samt intakter ser ut som foljer:

Frihamnen-Lindholmen Miljoner kronor
Anléggningsarbete 418
Planering och projektering 93
Ersattningar 15
Projekt- och byggstyrning 55
Riskreserv 119
Totalt 700
Inkomster 525
Projektnetto 175

Figur 8 Fordelning av kostnader i 2020 ars prisniva

Kostnader

Inom Sverigeforhandlingens avtal, som baseras pa de kalkyler som gjorts inom ramen for
arbetet med Malbild koll 2035, beraknades strackan kosta 1 075 miljoner kronor i 2020
ars prisniva®. Efter utford genomforandestudie bedéms kostnaderna till 700 miljoner
kronor. Anledningen till kostnadsminskningen gar till storsta del att harleda till att den
norra sparlanken mot Hjalmar Brantingsplatsen inte byggs i denna etapp. Den norra
lanken bedéms ha en investeringskostnad om 150 miljoner kronor.

Inkomster

Sverigeforhandlingen &r en medfinansieringslosning som innebdr att staten tillsammans
med Vastra Gotalandsregionen medfinansierar atgarden. Statens totala medfinansiering
for Brunnsbo — Linnéplatsen ar cirka 2 550 miljoner kronor i 2020 ars prisniva varav 350
miljoner kronor avsatts for Frihamnen — Lindholmen. Goteborgs Stad och Vastra
Gotalandsregionen delar pa resterande kostnader vilket beraknas till 175 miljoner vardera,
totalt 350 miljoner kronor.

Objektsgenomférandeavtal
| arendet foreslas dven beslut om att godkanna objektsgenomforandebeslut for projektet.

Syftet med objektsgenomfdrandeavtalet ar att tydliggora ramar for projektet Frihamnen —
Lindholmen. Avtalet reglerar:

e Projektets innehall och avgransningar

e Projektets tidplan, budget och arbetsordning och process for genomférande

e Ansvarsfragor mellan parterna som inte regleras i ramavtal, objektavtal for
Sverigeférhandlingen eller genomférandeavtal for kollektivtrafikobjekt Sparvég
och citybuss Norra Alvstranden, centrala delen.

e Hantering av andra principiella fragor

Avtalet har arbetas fram av Goteborgs Stad och Vastra Gétalandsregionen i samarbete
med Vasttrafik och ar godkant i atgardens projektstyrelse dar bada parter finns
representerade.

$ Summan motsvarar 1 000 miljoner kronor 2016 ars prisniva.
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Objektsgenomférandeavtalet planeras att hanteras av Vasttrafiks styrelse under december
2020 och i Vastra Gotalandsregionens regionfullmaktige under varen 2021.

Trafikkontoret planerar i samband med att beslut om Lindholmsférbindelsens utformning,
planerat till kvartal 1 2021, att ga fram med forslag till genomférandeavtal for hela
stréckan Brunnsbo — Linnéplatsen.

Genomforandebeslut

Atgarden Frihamnen — Lindholmen &r ett namngivet objekt vilket enligt gdllande
beslutsordning ska darmed kommunfullméktige fatta genomfdrandebeslut for projektet.
Genomforandebeslut bendmndes tidigare som investeringsbeslut.

Uppdrag fran kommunfullmaktige

| samband med att kommunfullmaktige beslot att avsluta atgarden Stadslinbanan 2020-
04-16 (820) gav fullméktige aven ett uppdrag at trafiknamnden att ...i samverkan med
berérda namnder och bolag samt Vastra Gétalandsregionen, skyndsamt aterkomma till
kommunfullméktige med forslag till inriktningsbeslut samt genomférandeavtal for objekt
sparvag och citybuss Frihamnen-Lindholmen”.

I och med genomfdrandestudien tillsammans med det féreslagna genomférandebeslutet
samt objektsgenomfdérandeavtalet for strackan Frihamnen — Lindholmen beddms detta
uppdrag som fullgjort.

Goteborgs Stad Trafikkontoret, tjansteutlatande

14 (17)



Forvaltningens beddmning

Trafikkontoret bedémer att atgarden bor genomforas. Atgérden innebér en stor
investeringskostnad for Staden, 700 miljoner kronor inklusive riskreserv. Genom
Sverigeférhandlingen finns dock en relativt stor medfinansiering vilket gor att
nettoinvesteringskostnaden blir lagre, 175 miljoner kronor.

Atgérden ar en viktig del i beslutade dokument si som Mélbild koll 2035 och den
efterféljande handlingsplanen som béda &r antagna av kommunfullméktige. Atgérden
forvantas bidra till en effektivare kollektivtrafik i ett omrade som under rusningstimmarna
har ett mycket hogt antal resenérer och som redan nu &r i behov av forstarkning.

Om atgarden inte genomfors riskerar detta att fa negativa konsekvenser ut bland annat
ytterligare tva aspekter.

e Brunnsbo — Linnéplatsen
Om inte strackan Frihamnen — Lindholmen fardigstélls, omojliggérs den avtalade
citybuss och sparvagen mellan Brunnsbo — Linnéplatsen inklusive nya planerade
forbindelsen éver eller under Gota élv. Strackan Brunnsbo — Linnéplatsen ar en viktig del
i Malbild Koll 2035 som beréaknar att 20 000 resenarer kommer anvanda sig av
Lindholmsférbindelsen ar 2035.

o Exploatering i Lindholmen och Frihamnen
Sparvagen mellan Frihamnen — Lindholmen &r en planeringsforutsattning for den
kommande exploateringen i Frihamnen och Lindholmen. Utan lanken sa kommer
kollektivtrafiken i omradet att vara kraftigt underdimensionerat i framtiden.

Senarelaggning av nordlig koppling

Det forslag till utbyggnad av trafikkontoret foreslar innebar att det i ett forsta skede
endast byggs en koppling mot det befintliga sparet mellan Hisingsbron och Hjalmar
Brantingsplatsen istallet for de tva kopplingarna som ursprungligen var planerade.

Motivet till att vanta med utbyggnaden &r att det finns stora osékerheter kring
anslutningen till Hjalmar Brantingsstraket. Det bedoms som mindre riskfyllt att véanta
med utbyggnaden tills arbete med utformningen av det framtida Hjalmar Brantingsstraket
ar klar for att minska risken av att genomfort arbete kommer att behdva byggas om.
Vésttrafik och Vastra Gotalandsregionen har, inom ramen for den partsgemensamma
projektstyrningsgruppen, varit med i beslutsarbetet kring den norra kopplingen och
Vasttrafik ser inte ett behov av att trafikera lanken ar 2025.

Pendlingscykelstrak

I genomforandestudien har som tidigare namnt, dven hélften av det planerade
pendlingscykelstréaket mellan Alvsborgsbron och Hjalmar Brantingsplatsen ingatt. Under
arbetet med genomférandestudien har det framkommit nya forutsattningar for
mojligheten till utbyggnad av pendlingscykelstrak langs med hela strackningen.
Pendlingscykelstandard foreslas byggas mellan Regnbagsgatan och Frihamnen men inte i
detta skede for strackan Lindholmen och Regnbagsgatan (vilket ungefar motsvarar
dagens Lindholmsallé).
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For att komma upp i pendlingscykelbanestandard genom Lindholmsallen, det vill sdga
bredda befintlig cykelbanan med cirka 0,5 meter, hade ett stort antal trad behovts tas ner.
Med anledning av de minskade stadsmiljomassiga kvaliteterna som skulle uppsta genom
att ett stort antal trad forsvinner och att Lindholmsallén anses vara en malpunkt, har
beddmning gjorts att den basta alternativ ar att behalla befintlig utformning med
dubbelriktade cykelbanor pa bada sidor.

For att gora framkomlighet och sakerheten béttre for gdende och cyklister genom
Lindholmsallén kommer fler passager att anldggas mellan norra och sédra sidan samt
forbattra linjeforing i korsningspunkter. Detta mojliggor att pa langre sikt stalla om till
dubbelriktade cykelbanorna till enkelriktat och da uppna hogre standard. Fragan om att
stalla om till enkelriktad cykeltrafik &r en fraga som trafikkontoret hanterar inom
ordinarie verksamhet.

Senarelaggning

Enligt avtalat i Sverigeforhandlingen skulle etapp Frihamnen — Lindholmen vara
fardigbyggd &r 2022*. Enligt nu géllande tidsplan kommer strackan trafikeras &r 2025.
Anledningen till den senarelagda 6ppningen beror framst pa att tidsplanen var valdigt
snav fran borjan. Att fardigstalla en atgard av denna storlek pa fyra ar ar svart givet
atgardens omfattning.

Regeringen godkande Sverigeforhandlingens avtal under sommaren 2018. Dérefter kunde
en projektorganisation borja formeras och skedesbeslut om att starta upp
genomfdrandestudie fattades i borjan av 2019.

Aven den kommande stadsutvecklingen i Frihamnen och Lindholmen har paverkat
framdriften. Utformningen pa sparen har en stor paverkan pa omgivningen och det har
tagit tid att sakerstalla att sparen utformas pa basta mojliga satt infor kommande
exploateringar. Genomforandestudien har under arbetets gang aven hanterat fragor som
paverkat tidsatgangen sa som beslutet om att avbryta projekt Stadslinbanan, fragan om
hur parkomradena kring Lindholmsallén skulle utformas samt den avbrutna
genomforandestudien for Hjalmar Brantingsstraket.

Senarelaggningen paverkar inte statens eller Vastra Gotalandsregionens medfinansiering.

Forhallande till resterande etapper Brunnsbo - Linnéplatsen

Frihamnen — Lindholmen ska ses som en del av den nya strackningen Brunnsbo —
Linnéplatsen. Som tidigare namnt i tjansteutlatandet &r strackan en del av
Sverigeforhandlingen och har en avtalad finansiering om totalt 4 800 miljoner kronor i
2016 ars prisniva fordelat pa de tre olika etapperna. Etapperna beréknades initialt till
foljande investeringskostnad:

Brunnsbo — Hjalmar Brantingsplatsen 500 miljoner kronor
Frihamnen — Lindholmen 1 000 miljoner kronor
Lindholmen — Linnéplatsen 3 300 miljoner kronor

I och med den foreslagna projektbudgeten om cirka 650 miljoner kronor, omréknat i 2016
ars prisniva, aterstar cirka 4 150 miljoner kronor for att fardigstalla 6vriga tva delstrackor.
Trafikkontoret har arbetat fram en uppdaterad kostnadsbedémning for hela strdckan
Brunnsbo — Linnéplatsen och i dagslaget bedéms hela strackningens investeringskostnad

4 Ramavtal 7 — storstad Goteborg bilaga 2 — specifikation inklusive tidplan sida 8
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overstiga den avtalade totalsumman om 4 800 miljoner kronor i 2016 ars prisniva.
Trafikkontoret kommer i samband med férslag till utformning av Lindholmsférbindelsen
under kvartal 1 2021, att foresla ett forslag till hantering av de dkade
investeringskostnaderna.

Jenny Adler Kristina Lindfors

Avdelningschef Trafikdirektor
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A. Sammanfattning

Goteborgs Stad trafikkontoret, i samrad med blamttaVasttrafik, utreder
mojligheten att bygga infrastruktur for sparvadylsiiss och strak med
pendlingscykelstandard pa strackan Brunnsbo - Limmé&indholmen till ar 2035.

Infrastrukturen ar finansierad genom en dverenskelsenmed
Sverigeférhandlingen och ingar i malbilden for kélivtrafikens stomnét ar
2035. Goteborgs Stad ska enligt dverenskommelsggebgtt antal bostader for
att erhalla finansieringen.

Planering och utredning av strackan Brunnsbo —é.igirs i delomraden.
Foreliggande dokument utgdr en genomforandestadiddistrackan Frihamnen -
Lindholmen som planeras vara fardigbyggd ar 202mdenférandestudien, och
dess tillhérande utredningar, har dock utgatt fréiar 2024, vilket fortsatt
kommer att anges i denna PM. | Frihamnen och Litrdbo pagar detaljplanering
respektive exploatering for bostadsbyggnation.

Politiska mal for hela strackan inklusive delsti@chrinamnen - Lindholmen &r
att atgarda brister som identifierats av Goteb&tgsl i samband med
Sverigefdrhandlingen och forarbetet till Koll2035.

Overgripande politiska mal ar darfor att éverbryfgsiska och sociala barriarer,

Oka kollektivtrafikens kapacitet och robusthet athdka cyklingens attraktivitet.

Politiska mal ar aven att minska bilakandet. Dattan Frihamnen - Lindholmen
ar ocksa tankt att inga i det som kallas innerstagisn vars syfte bland annat ar
att avlasta city.

Projektmal ar att ta fram ett trafikforslag song@nomforbart utifran ett antal
studerade parametrar och teknikomraden. Trafikdget ska ha en utformning
som innebar att sparvagen uppnar kvaliteter fatsétana och att infrastruktur for
bussen uppnar kvaliteter for citybuss enligt séakial guidelines, riktlinjer, i
Koll2035. Maluppfyllelse av de tekniska riktlinjearska bland annat ge god
framkomlighet.

Forutsattningar for projektet har varit att anpasafikforslaget till befintligheter,
att infrastruktur for citybuss ska l6sas inom beifih gatuomrade och att
trafikforslaget ska ha standard for pendlingscytkéksi Frihamnen men inte i
Lindholmen. Trafikforslagets utformning och studias inriktning har utgatt fran
att ett antal nu pagaende byggnationer, sdsomtidartt, ar fardigstallda ar
2024.

Trafikforslagets utformning och genomférandestudigerdetsamma har tagits
fram i en iterativ process dar tekniska och plarmggésforutsattningar andrats
under arbetets gang. Trafikforslag daterat 2020-®8gger till grund for
genomférandestudiens omfattning.

Trafikforslaget innebar huvudsakligen att sparviégats till Hisingsbron med
fortsattning i Frihamnen, vidare langs med Hamnbaseh i Lindholmalléns mitt
for att avslutas i befintlig cirkulation i Lindhokem i en sa kallad vandslinga for
spartrafik. Genom Frihamnen anlaggs en gata fés-bb#-, gang- och cykeltrafik
som ersattning for Lundby Hamngata dar sparvagecephs. Gang- och
cykeltrafik ansluts till Hisingsbron. Busstrafikindholmsallén flyttas ut i
blandtrafik i befintliga korfalt for att géra platsr sparvagen.
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Tre hallplatser i Lindholmsallén andras till tva, y hallplats for citybuss
anlaggs vid Lundby Hamngata i hojd med de tillGdlibostaderna och befintlig
hallplats Frihamnsporten flyttas och byggs om.

Studiens resultat ar att trafikforslaget bedomalaulnyggas till ar 2024 forutsatt
att i studien angivna tekniska férutsattningar behov av fortsatt arbete beaktas.

Politiska mal som trafikforslagets genomférandedmes uppfylla ar 2024 ar:
Kollektivtrafikens robusthet och kapacitet, sarnskilindholmen, 6kar.
Attraktiviteten for cykling okar, framst i Frihamne

Befintlig barriar som utgdrs av Hamnbanan och Lyhelllen kommer att oka
nagot i och med utbyggnad av sparvag dar. Barrismem Gota alv utgor minskas
nagot, framst for de med malpunkt i Frihamnen.

Om utbyggnad av trafikforslaget minskar belastnmpeity eller ej kan inte
beddémas inom ramen for studien.

Politiska mal som trafikférslagets genomférande imedoms uppfylla r 2024 ar:
Biltrafiken beddms inte minska.

Trafikforslagets I6sning bedéms generellt uppfialiteter for stadsbana och
citybuss, samt standard for pendlingscykelstrakhigmnen. Trafikforslaget
beddms aven uppfylla flera av de tekniska riktiingeenligt Koll 2035, men inte
alla. Avsteg redovisas tydligt i kapitel G och bedbero pa studiens
forutsattningar och projektspecifika 6verenskommels

Kostnaden for projektet har beréknats med hjalpuencessivmetoden. Kalkylens
50%-varde beréknas till ca 581 Mkr. Utbver dennsthkad tillkommer kostnader
for osékerheter och risker, vilka beréaknas tilkaidl19 Mkr. Den totala berdknade
projektkostnaden &r saledes 700 Mkr.
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B. Bakgrund

Bakgrunden till foéreliggande genomférandestudierdabverenskommelse som
traffats med Sverigeférhandlingen.

Sverigeférhandlingen var en kommitté som tillsattesegeringen 2014.
Kommitténs uppdrag, som nu ar avslutat, var atfiggijra utbyggnadsstrategier
och finansieringsprinciper for ett antal storreaastruktursatsningar. En del av
uppdraget var att 0ka kollektivtrafiken, forbattitgangligheten och oka
bostadsbyggandet i storstédderna Stockholm, Gotedzdrgalmo.
Sverigeférhandlingen skulle ocksa inga 6verenskolsendor att framja cykling

Kommittén tog avstamp i ett antal sa kallade nytédgser som kommuner,
regioner, Trafikverket och andra aktorer tog framyttoanalyserna foreslogs
infrastrukturatgarder som exempelvis byggnatiosgdrvag, och nyttor med
atgarderna redovisades. Forhandlingen resulteraddter i en rad
Overenskommelser.

2017 enades Goéteborgs Stad, Vastra GotalandsregimimeSverigeforhandlingen
om fyra kollektivtrafikobjekt, atta cykelbanor sa#ti 680 nya bostader i
Gotebord.

Goteborgs Stads atagande att ta fram detaljplé@nédayfygnation av de nya
bostaderna var en forutsattning for statens meuifieaing av
kollektivtrafikobjekt och cykelbanor.

Den hér studien utgar fran en av de framférhandéadieningarna;
6verenskommelsen om sparvag och citybuss Brunnklmmé via Lindholmen,
se Figur 1, samt cykelinfrastruktur, se Figur 2id&tn omfattar delstrackan
Frihamnen - Lindholmen, vilken beskrivs och illests narmare i kapitél.2
Aktualitet och geografisk avgransning.

Syftet med studien &r att mojliggora byggnatiorsparvag, citybuss och
pendlingscykelforbattringar pa delstrackan enligbll2035* och enligt
beddmning att infrastruktur for citybuss ska rymrmasn befintlig gatustruktur.

Flera aktorer ligger bakom mojliggérandet av nyrg@g, citybuss och
cykelinfrastruktur i Goteborg. Studien som redosistljande kapitel &r
framtagen av Goéteborgs Stad trafikkontoret i saetermed bland andra
Vasttrafik.

1 https://sverigeforhandlingen.se/index.html@p=1@&lhhformation hamtad 200819

2 http://sverigeforhandlingen.se/overenskommelselgmiy/ information hamtad 200819

3 Administrativa foreskrifter Lindholmen-Frihamnen e@®mforandestudie (GFRev 2019-03-
21
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Figur 1. Kollektivtrafikobjekt beslutade i Sverigeférhandlingen. Spar och citybuss mellan Brunnsbo
och Linné visas i gul linje. Linbanan i moérkgron linje, i de d& tankta schematiska strackningarna.
Svart oval illustrerar studiens avgransning.

Figur 2. Cykelbanor beslutade i Sverigeforhandlingen. Cykelbana p& Norra Alvstranden mellan
Hisingsbron och Alvsborgsbron visas med siffra 1 och den del som studerats i foreliggande studie
ar inringad i svart. Bilden, som har beskurits, &r hamtad fran
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B.1 Brister, problem och syfte

Formellt foregas en genomforandestudie av en &galsstudit: |
atgardsvalsstudien bedoms olika atgarder utifrdmsdekallade fyrstegsprincipen,
dar mojliga l6sningar provas i fyra steg for atpbog de mal som gemensamt
definierats av berérda aktorer. Nyinvesteringaag $yra i principen, ar
samhallsekonomiskt kostsamma, och undviks om diégeanmindre kostsamma
atgarderna inom steg ett till tre uppfyller malen.

Ingen atgardsvalsstudie i vanlig bemarkelse hértstfor verenskommelsen om
cykelinfrastruktur, sparvag och citybuss mellaniéroch Brunnsbo via
Lindholmen. Bedomningar av atgarder samt en gennensalformulering
utférdes dock inom ramen for Sverigeforhandlingen.

Sverigeférhandlingens prioritering av storstadssatmr skedde utifran specifika
kriterier vilka i urval var att:

« Atgarden ska med minsta méjliga investeringskostada till ett s& hogt
bostadsbyggande som mdjligt genom kommunala atagaind
resurseffektiva stadsmiljoer.

+ Atgarden ska ha god resenéarsnytta och andra hyttor

Kriterier for medfinansiering av cykelatgarder adirde ska ha en koppling till
kollektivtrafikatgarderna i forhandlingen.

| Goteborgs Stads nyttoanalys till Sverigeforhamgtin beskrivs brister och
problem, atgardsforslag och vad forslagen syfi&r Nyttoanalysen anvander sig
till stor del av strategiska dokument baseradevedsiktsplanen samt vad som
framkommit i det d& pagaende projekWlbild Koll2035 Kollektivtrafikprogram
for stomnatet i Goteborg, MoIndal och Partille

Overgripande brister som namns i Géteborgs Staderlay till
Sverigefdrhandlingen &ar att Goteborg ar en funlss@parerad, relativt glest
bebyggd stad dar stadsbrist rader, vilket innetid@ikat transportbehov. Naturliga
barriarer och skillnader i livsvillkor och hélsapges dela staden. Staden lider,
enligt nyttoanalysen, ocksa av en tilltagande ltsdidst samt ett transportsystem
som ar nara kapacitetstaket, bade pa vagar odtekkutrafiken.

4 Enligt GFS-mall 2016-04-25

5 http://media.sverigeforhandlingen.se/2015/01/PNtefier-for-urval-Storstadsobjekt-2016-02-
08.pdf hamtad 200819

6 Goteborgs Stad — underlag till Sverigeférhandlin@enktober 2015Stadsledningskontoret
Goteborgs Stad.

7 Malbild Koll2035 Kollektivtrafikprogram for stomrgiti Géteborg, Moélndal och Partille.
Antaget av Vastra Goétalandsregionen, Goteborgs $téathdals stad och Partille kommun. April
2018.
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B.2 Aktualitet och geografisk avgransning
Trafikkontoret utreder sparvag och citybuss meBannnsbo - Linné i tre

delstrackor:

» Brunnsbo — Hjalmar Brantingsplatsen
* Frihamnen - Lindholmen
« Lindholmen - Linnéplatsen

Av de tre delstrackorna planeras strackan Frihammémdholmen byggas forst.
Spar och citybuss for strackan Frihamnen - Lindlesinsom denna
genomforandestudie behandlar, I6per genom stadstatedby i Géteborg fran
korsningen Plejadgatan/Lindholmsallén, genom Liralisallén, vidare nordost
langs hamnbanan och Lundby Hamngata till Friham8é&mdien slutar vid

kopplingen till den nya Hisingsbron, se Figur 3.
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Figur 3. IIIustratlon over utrednlngsomradet

Frihamnen och Lindholmen &r omraden som karakt&ssigisskiljer sig at. Bada
platserna ar foremal for planering och utvecklimgn dar detaljplanering for
Lindholmen utgatt fran befintlig stadsmiljo med gigaende
blandstadsbyggnation, kédnnetecknas Frihamnen e asfaltsytor och beslut om

omstart i planeringsprocessen.

For Frihamnen har darfor inga géllande progranr elégaljplaner funnits under
tiden genomforandestudien utforts. Planeringsfattiggar for Frihamnen
sammanstalldes dock under tiden arbetet med gemantféstudien pagick.

Slutversion
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planeringsforutsattningarna ingar en framtagerkairplan som beskriver hur
kommande byggnation och gatustruktur kan kommseatif. Besked om vilka
strukturer genomfoérandestudien ska beakta i Frileemtnar &ndrats under arbetet.

Strackans geografiska avgransning i nordost i Brieen och mot Hjalmar
Brantingsgatan har skiftat under projektets ga&atslutningen i nordost ar dels
avhangig forutsattningar i den pagaende byggnatiaveHisingsbron, dels
anslutningar till ny infrastruktur och nya malpueksom planeras i utvecklingen
av Backaplan. Det sistnamnda utreddes @S Hjalmar Brantingsstrakesom
pausades under arbetet med genomférandestudien

Studiens geografiska avgransning i sydvast haréndnder tiden
genomforandestudien pagatt. Ursprungligen tog gétiamdestudien hansyn till
en linbana med linbanestation vid Lindholmen. Urtélien studien pagick beslot
dock trafiknamnden i Géteborg att avbryta och aeslimbaneprojektet, vilket
andrade studiens strackning. Omradet dar linbargprungligen planerats
inforlivades i GFS:en.

| genomforandestudien tillkom utredning av en péndelbana under arbetets
gang. Strackning, forutsattningar och planeringsanélrades under tiden studien
genomfordes. Pendlingscykelstrakets dragning kdadgis i slutskedet av
projektet.

Parallellt med framtagandet av genomférandestuadserGoteborgs Stad arbetat
med ett planprogram for Lindholmen och genomforataien har till viss del
utgatt fran uppgifter och forutsattningar framtagmam arbetet med
planprogrammet. Planprogrammet vantas resultdtaanél detaljplaner for
omradet, varav en till stor del kommer att utg@agienomforandestudiens
forslag pa sparlinje. Genomférandestudiens trafitédy, fransett sparlinjen, ryms
till storsta delen inom befintlig plan. Detaljplgmmecess for att mojliggora
bostadsbyggnation i Lindholmen har pagatt samtistigh trafikforslaget och
genomfoérandestudien tagits fram.

Den 6vergripande planeringsprocessen for omradar generellt for
fardigstallande ar 2035, vilket &r samma ar sora bekickan for stadsbana och
citybuss mellan Brunnsbo - Linné planeras vara k&t &r dock inte samma
tidsperspektiv som foreliggande studie utgatt fran.

Delstrackan Frihamnen - Lindholmen planerades widiens start vara
fardigstalld ar 2022 med trafikstart tidigt 2023rBfter skots tidplanen fram med
en forskjutning av fardigstallandet till ar 2024ket varit studiens utgangspunkt.

Studien har darfor utgatt fran ett tankt nulaga@4 dar ett antal av pagaende
exploateringar inom angransande detaljplaner vamtesfardigbyggda, vilket
beskrivs som en av flera forutsattningar underanésgbrik.

8 Planeringsforutsattningar 2.0. PPT 190624 AFRWaitda 190917. Strukturforslag Frihamnen,
AFRY tillhanda 191104 och 191105.
% Inget diariefort material tillgangligt 200831. Astsmaterial finns.
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Forutsattningar och avgransningar

Varierande planeringsforutsattningar langs mectk&id Frihamnen - Lindholmen
har varit bade en forutsattning och grunden tilhgeav de fragestallningar som
studien beaktat och klarlagt, vilket delvis besksiv kapitlet ovan.

En konsekvens av andringarna har varit att trafdtéiyet tagits fram och andrats
parallellt med att arbete med genomforandestudigragh. Det innebar att den for
en genomforandestudie tankta ordningen, att farBain ett trafikforlag och
sedan studera dess genomforbarhet, inte helt hist fo

Arbetet med trafikforslaget och genomférandestutli@nistallet utforts iterativt
dar ett flertal trafikforslag och studier leverestaindrats och kompletterats under
arbetets gang. Eftersom den grundlaggande fomiisgén for en
genomforandestudie, ett beslutat trafikforslagistédides precis i slutet av
arbetsprocessen har generella forutsattningar egiéasningar bade for
trafikforslaget och foér genomférandestudien tidrstiel varit detsamma.

Generella forutsattningar som andrats och klarlagtier arbetets gang ar
sammanfattningsvis:

» Strackans avgransning och omfattning i sydvast aftdinbana med
station Lindholmen utgatt, vilket medfort att gerforandestudien har
utdkats i omfattning.

» Strackans avgransning och anslutningar i nordast aft GFS Hjalmar
Brantingsstraket pausats, vilket medfort att geriwenfdestudien har
utdkats i omfattning.

* Genomfdrandestudiens avgransning mot Nya Polsgataa dar en
trafikldsning utanfor trafikforslaget tagits fram.

» Oklarheter vid anslutning till Hisingsbron (som lgygj under tiden studien
pagatt), bade gallande utformning och vilket progkm ska utreda och
bekosta tillkommande atgarder.

 Innehdll, avgransningar och strackning for cykeléder.

Andra teknikovergripande férutsattningar for arbé@de med trafikforslaget och
genomfdrandestudien har utgjorts av:

» Hojder for stracka i Lindholmen enligt erhallet el fran SBK® som
darefter justerades efter interna diskussioner i@giteborgs Stad.

« Sparlésning och hojdsattning for anslutningen Kisingsbron (som i
studien kallas for "so6dra benet”) fran GFS HjalnBrantingsstraket i
Frihamnen.

» Principer och riktlinjer i Géteborgs Stads Teknisieandbok.

 Trafikforslag Lindhomsallén juni 2019 fran COWI.

« Alternativvalstudie Lindholmsalléhmed fastslaget principiellt sparlage
for vagkorridorren i Lindholmsallén.

10 190614-Lindholmen-Allén-trafik-spar-Sparpark eteB200702. Arbetsmaterial.
11 Alternativvalsstudie Lindholmsallén 191014 (jusidy, AFRY
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« Anslutning till befintligheter utifran "nulage” 2@med angransande
detaljplaner DP Karlastaden inklusive Nya Polsg#atan, DP Blandad
stadsbhebyggelse vid Gotaverksgatan, DP Skola octokuid
Gotaverksgatan, DP Verksamheter vid Pumpgatan &chliBingsbro ny
bro dver Gota Alv, Figur 4.
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Figur 4. Detaljplaner som genomférandestudien utgatt frdn ska vara klara 2024 ar schematiskt
angivna i figuren ovan.

Projektspecifika forutsattningar for trafikforslader utgjorts av:

» Riktlinjer for trafikkoncept stadsbana och citybbeskrivna i Koll2035,
inklusive 45 m sparvagnar.

« Tillhandahallna forutsattningar fran Vasttrafik aeade trafikering samt
hallplatsplacering.

« Pendlingscykelstandard pa strackan genom FrihanResterande stracka
standard som dvergripande cykelvagnatet.

Genomfdérandestudien har inte haft uppdrag ellegbudtt utveckla bredden for
fotgangare och cyklister langts Lindholmsatién

Teknikspecifika forutsattningar for trafikforslagétiklusive tekniska krav for
trafikkoncepten, redovisas i detalj i kapiEellrafik- och gestaltningsforslag

12 Befintlig utformning har varit utgangspunkt i GFS@r samtliga trafikslag, forutom sparvag
och buss.
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Trafikforslag Sparvag Lindholmen — Frihamnen 20Q933Iuta?00923,
utgjorde den sista trafikforslagsversionen som geioandestudien beaktade.

Projektet har utgatt fran att foreslagen losning sté klar ar 2024. Framtida
exploatering efter 2024 har 6verlag inte kunnaktssa Vissa undantag har dock
gjorts, vilka redovisas under kapitel Trafik- och gestaltningsforslag.

B.3 Projektmal

Projektmal som redovisas i detta kapitel foljs opp utvarderas i kapitel G i
studien. Projektmalen &r indelade i politiska na&hs projektmal.

Politiska mal for genomférandestudien ar enligitetgiska dokument for
Goteborgs Stad och enli@bteborgs Stad - underlag till Sverigeférhandlingen
en del awdet som sedan blekoll2035. Strategiska mal i Géteborgs Stad och i
Koll2035 hanger ihop dar en av flera gemensamnjer lér att hallbara trafikslag
prioriteras!® Politiska mal &ar pa olika nivaer, dels finns ni#l iela strackan
Brunnsbo - Linné pa en stadsovergripande niva ethfthns mal pa en nagot
mindre geografisk niva utifran mal om innerstadgeim, i vilken Frihamnen -
Lindholmen ingar.

Enligt Géteborgs Stad - underlag till Sverigeforhandlingerlet dvergripande
politiska malet med atgarder, inklusive projektsfies atgardsforslag i denna
studie, sammanfattningsvis att:

« Minska biltrafiken sa att yta frigors till bostadeeh cykel- och
kollektivtrafiken forstarks.

« Oka cyklingens attraktivitet s att fler cyklarlkeit leder till forbattrad
folkhalsa och minskad miljopaverkan.

» Minska fysiska och sociala barriarer genom utbygigmatrafikystem,
bland annat 6ver alven, sa att tillganglighetdmtélpunkter 6kar och
restiden minskar.

» Bygga ut kollektivtrafiken sa att den blir kapatsttark och robust, vilket
mojliggor bostadsexploatering.

Politiska mal om cykel som beskriv€ikelprogram for en nara storstad 2015-
2025ar att antalet cykelresor ar 2025 &r tre gangenddga som ar 2011.

Stadsbanan mellan Frihamnen och Lindholmen ingadisom i Koll2035
beskrivs som innerstadsringen som med hjalp avrgmakomlighet och snabba
resor mellan viktiga platser en bit ut i innerstad&a avlasta city.

Stadsbana, sparvag och citybuss, ska enligt Makwmlte035, knyta ihop
omraden langs ett strak till city och innerstaden.

Projektmalen ar till stérre delen konkretiseringah projektanpassningar av de
politiska malen. Projektmal &r att framtaget trifiklag ska kunna genomforas
utifran olika teknikomraden, hallbarhetskonsekvems kvalitets-, och

13 Se till exempel | Goteborg 2035 Trafikstrategi éor nara storstad. Trafiknamnden 2014.
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teknikparametrar for stadsbana, citybuss och pegsttiykelstrak angivna i
Koll2035 och i Goteborgs Stads méatbara mal ochcjpér for olika trafikslag.

Kvaliteter, egenskaper, som definierar konceptadsiiana och citybuss beskrivs
med hjalp av framtida scenarion i Koll2035. Kvatitefor stadsbana redovisas sa
har4

"Hallplatserna ligger relativt glest, vilket tillsmmans med en hogre
maxhastighet och sparvag pa egen bana med fa kayani plan gor att
stadsbanan har egenskaper som liknar en tunnellf@arsankomligheten
och kapaciteten kan successivt forbattras — ochidaffekter minskas —
genom planskiljning i tatare stadsmiljéer”.

Kvaliteter for citybuss beskrivs sa har:

" ... overallt dar framkomlighet och komfort sa kraweh det ar mojligt,
ska det finnas egna korbanor.

(...) Bussarna har egna hallplatser, ar val kopplatle gang- och
cykelnatet och hittas enkelt i de stora bytespunkte

(...) citybussen har egen kérbana och signalpriorétét det kravs for
framkomlighet. Aven dar bussarna kors i blandtrafikftast pa mindre
belastade vagar langre ut i natet — ska det varasléinlig geometri och
jamn belaggning och helst inte finnas nagra fartinfor buss”.

Olika teknikomraden har studerats for att se omadendjligt att utforma
trafikforslaget sa att kvaliteterna ovan uppfialsStudierna tar avstamp i
konkretiseringar av egenskaper beskrivna i Koll268h andra redan angivna
principer som &r foreliggande studies forutsattamgdigare beskrivna i kapitel
Forutsattningar och avgransningar. ’

Ytterligare projektmal ar darfor att:

« Ta fram ett trafikforslag som uppfyller tekniskalrfi@ stadsbana och
citybuss enligt maluppfyllelse i Koll 203% Tekniska mal ror uppfyllelse
av specifik/a turtathet, avstand mellan hallplatesaxhastighet,
korsningsmojligheter och separering vilket beskiisé kallade

14 Malbild Koll2035 Kollektivtrafikprogram for stomnrgiti Goteborg, Mdlndal och Partille.
Antaget av Vastra Goétalandsregionen, Goteborgs $téathdals stad och Partille kommun. April
2018.Antaget av Vastra Gotalandsregionen, Gotelstas, Moélndals stad och Partille kommun.
Sid 32-33.

15 Utredningar etc. ar beskrivna som aktivitet@dministrativa foreskrifter Lindholmen-
Frihamnen - Genomforandestudie (GFBRv 2019-03-21. Nagra av aktiviteterna har enligt
overrenkommet strukits, andra har tillkommit.

16 Trafikforslagets mal utgors delvis av tekniska fidgdlstadsbana och citybuss, och minsta niva
av maluppfyllelse av dem enligt Koll2035 vilket kags narmare i kap E Trafik- och
gestaltningsfdrslag
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guidelines. Trafikforslaget ska ocksa uppfylla pkaimal om forbattringar
for cykel”.

» Sakerstalla att trafikforslaget ar genomforbarfrémi ett antal parametrar
som hallbarhet och tillganglighet och utifran tedorhraden sa som miljo
(buller, vibrationer, markmiljé och naturmiljo), ketruktion, dagvatten
och skyfall, ledningar (VA, fijarrvarme, fjarrkylgas etc.) och belysning,
samt geoteknik.

En kostnadsbeddmning for byggnation av forslagetaksa tas fram.

| kommande kapiteB.4 Lasanvisningpeskrivshur studien ar upplagd och hur
kapitlen i genomférandestudien hanger ihop.

B. 4 Lasanvisning

Under denna rubrik beskrivs dels genomférandestgdiésposition och upplagg
enligt mall, dels forklaring av projektspecifik teinologi.

Dispositionen och rubriker for foreliggande PM &tigt mall i Teknisk
HandboR®8, Rubrikerna speglar projektmal som beskrivs i #apinnan pa sa satt
att forutsattningar och konsekvenser utretts utifrd Goteborgs Stads angivna
parametrar.

| studiens borjan, i kap B, beskrivs hur studiemédler sig till ett stérre
sammanhang och vilka mal studien ska uppfylla.

Under kap C beskrivs befintligheter med en visdyanav utvecklingen i omradet.
Kapitlet beskriver vad som kan sagas utgora "mjdkalitsattningar for
byggnation av ett trafikforslag. Stadskaraktar fighitsattningar som
tillganglighet, miljo och sociala perspektiv beski

| kapitel D beskrivs "harda” forutsattningar fordgnation av ett trafikforslag.
Byggnadstekniska forutsattningar beskrivs utifrékacteknikomraden.

Under kapitel E beskrivs trafik- och gestaltningsféget som studien belagger.
Under kapitel F beskrivs konsekvenser av trafiky gestaltningsforslaget utifran
beskrivningar av befintligheter i kapitel C och@mradets férandring fran innan
och efter byggnation av trafikforslaget tydliggors.

Under kapitel G utvarderas maluppfyllelse, enligtl ineskrivna i kapitel B.
Kapitel H-K beskriver ytterligare bade vad som lgdir att projektet ska byggas

ut, och vilka konsekvenser projektet kan fa. Rudarikr indelade i lov etc.,
kostnadskalkyl, risker etc. och kommunikationsplan.

17 Malen har varierat langst strackan, for fortydfigan se kapitelt Trafik- och
gestaltningsforslagGenerellt &r Gvergripande cykelmal i GoteborgadSinligt Cykelprogram for
en néra storstad 2015-2025.

18 Enligt 6 k version 2.0 2016-04-25

2020-10-30 PM GFS Sparvag Frihamnen - Lindholmen Slutversion
15



| kapitel L beskrivs forkastade alternativ 6vergmple.

Kapitel M och N innehaller faktorer att beakta fiarar och forslag till fortsatt
arbete och beslut. Under kapitel O bilaggs rappaté underlag som hor till
studien.

For att kunna diskutera platsspecifika problem léshingar har en egen
terminologi anvants inom projektet. Terminologirvands genomgripande i
studien och forklaras darfor kortfattat har.

Stadsbana ar ett speciellt trafikkoncept for spgr&parvag mojliggor stadsbana.

Ursprungslaget ar stadsbanans teoretiska placemitten av Lindholmsallén, i
befintligt busskorfalt. Trafikforslaget som ar freaget i studien har utgatt fran
detta lage.

Sddra laget ar stadsbanans teoretiska placeriidya glelen av Lindholmsallén,
ett tidigare utformningsalternativ.

Sodra benet, se Figur 5, ar stadsbanans strackaimgdiamnbanan ned mot den
sodra kopplingen mot Hjalmar Brantingsgat8iidra kopplingen mot Hjalmar
Brantingsgatan ar koppling mellan spar/gata ocliniggbrons norra faste vid
sodra benet.

Norra benet, se Figur 5, ar stadsbanans framtideksting mot den norra
kopplingen mot Hjalmar Brantingsgatan. Norra kopgéin mot Hjalmar
Brantingsgatan &r koppling mellan spar/gata oclink§ja Brantingsgatan i norra
benet. Norra benet och norra kopplingen ingariiptejektet.

Knacken, se Figur 5, ar delen av stadsbanans stridckar sparen gor en svang
fran Lindholmsallén norrut mot Hamnbanan.

Gropen, se Figur 5, &r en plats utmed Lindholmsaliér det finns en séanka
jamfort med andra hojder i Ovrigt.

Ovalen, se Figur 5, ar delen av Lindholmsalléndir befintliga
cirkulationsplatsen i trafikforslaget sa att sagasdsar och blir en oval.

Véandslingan, se Figur 5, ar stadsbanans andlé&gstenvdar en vandslinga for
sparen foreslas.
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Figur 5. lllustration som visar strackning for sparvéag, citybuss och cykeltgarder och te
olika platser i studien.
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C. Befintliga forhallanden och utvecklingstrender

Den foreslagna stadsbanan passerar genom stadsdééaruppbyggnad och
forandring. Fran Frihamnen via en strackning |§agsvagssparen for
Hamnbanan till Lindholmsallén. | Frihamnen pagangiring for exploatering. |
Lindholmen pagar exploatering i skrivande stunchdhyleden och Hamnbanan
formar tillsammans en stor barriar vilken skar avdholmen och Frihamnen fran
resten av staden norrut.

C.1 Stadskaraktar

Frihamnen

Frihamnen praglas av stora postindustriella ytod mélpunkter spridda framst
over den norddstra delen av omradet. Den stérshgumiéen ar den framvaxande
Jubileumsparken vars ambition dver tid &r att shiicera gronska till den idag
asfaltsdominerade stadsbilden. Jubileumsparken gattenaktivitetspark som i
dag utgors av bassang, bastu, vattenlekplats pcaf&lubbverksamhet. Det finns
aterkommande storre evenemang pa Bananpiren sduteartdl omradet. |
kontexten kring Kvillebéckens utlopp finns viss iggs&a.

Det flacka omradet hyser, forutom Jubileumsparkdagslaget olika sorters
verksamheter, café och restauranger, neurologimmgttskateboardpark,
kulturcenter och evenemangsutrymme. Tillfalligathdsr &r under uppbyggnad.
Parken och bostaderna kommer att utgéra en radandeur nar sparvagen ar
byggd. Omradet kannetecknas av stora asfaltsytoparkeringar kantade med
stangsel eller betongsuggor. Har saknas kantstiamg@ing- och cykelbana och
kdrbana. | Frihamnen finns idag uteslutande stdigsk@atubelysning.

Frihamnen &r primart ett omrade fér motortrafik deh speglas i avsaknaden av
mobler och mansklig skala i stadsrummet. Fatalpppeskorgar samt bankar
aterfinns endast i hallplatslagenas kontext.

Lindholmen

Den 6vergripande stadskaraktaren i Lindholmen psigl ett enkelt och modernt
formsprak. Langs med allén ar marken tackt av kigggsmatta eller belagd med
asfalt (kor- och cykelbanor). P& gangbanor liggedkatiska betongplattor. Dessa
material kompletteras med kantsten av granit safager och parkeringsfickor
belagda med stor- och smagatsten. Dar kdrbanarkeykalbana gors bilféraren
uppmarksam genom gatstensbelaggning pa bada sidoykelbanan.
Sammantaget pavisar omradets materialpalett enl ereteelegant karaktar
genom anvandandet av natursten som komplememetillansprakslosa
markmaterial, se Figur 6.
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Figur 6. Materialméten i Lindholmsallén.

Lindholmsallén ar omradets grona ryggrad som bisderman stadsdelarna.
Samtidigt utgor den kilometerlanga allén en bamigéd sina (pa de flesta stallen)
6 parallella rader av lindar och sina vagbanordtatipa drygt 60 meters bredd.
Langs allén, och i anslutning till denna, aterfifiestalet malpunkter, daribland
Campus Lindholmen, Lindholmen Science Park med ki@sterensanlaggningar,
flertalet caféer och restauranger, hotell Radi®lae samt férenings- och
kulturverksamheter som Backa Teater. Det stors&afigustri- och
verksamhetsomradet kring Regnbagsgatan hallett péyatpas till férman for
kontorsverksamheter och teknik- och IT-féretag.uf@m den stora andelen
verksamheter i omradet finns ocksa ett visst dratader, men framst i
Lindholmsalléns sydvastra del.

Den langa allén och dess formstarka lindar spegtaédets storskaliga uttryck.
Mellan héllplats Lindholmen och Pumpgatan forstat&ssutom stadsrummets
arkitektoniska kvalitet av kraftiga "pyloner” i aénstal formgivna av skulptor
Sivert Lindblom. Verken &r placerade i par pa \ida®m allén och ar belysta
underifran, dock har inte belysningen fungerat uaelangre tid.

Trafiken genom omradet bestar dels av biltrafik bolektivtrafik i form av
bussar, dels av sarskilda strak fér cykel- och grafiganter. Dubbelriktade
cykelstrdk gar pa bada sidor av allén. Eftersomaoletrar laglant, och en stor del
av bebyggelsen ar relativt hog, gor det att 6vekkein och visuella kopplingar
inom omradet &r liten. | Lindholmens sydvastrafatels kulturhistoriskt
intressant bebyggelse och har finns ocksa Gamlesgatan med sin smaskaliga
karaktar. | stort praglas omradet av samtida stdigslarkitektur.
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Lindholmsallén fungerar priméart som gaturum for antrafik och det speglas i
avsaknaden av mébler och mansklig skala i stadsetnfaatalet papperskorgar
av typ Robin samt bankar aterfinns endast i halfigenas kontext.

Belysningsarmaturer i allén, med hogre stolpamnégbana och lagre stolpar vid
gang- och cykelbana, uttrycker ett formsprak injed omradets arkitektoniska
uttryck. Stolparmaturerna kompletteras av pollazerténstal vid gang- och

cykelpassager tvars allén, samt belysta konstveoktén. | Frihamnen finns idag
uteslutande storskalig gatubelysning.

C.2 Tillganglighet och framkomlighet

Frihamnen

| texten nedan beskrivs flera malpunkter och naéngator. | Figur 7 visas gator
och nagra av de olika verksamheterna och malpumki#ustreras valdigt
oversiktligt.
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Figur 7. Orienteringskarta 6ver Frihamnen med gatunamn och ett illustrativt urval av malpunkter.

Kollektivtrafik

| Frihamnen kor linjebusstrafiken framst i blanditamen anses ha god
framkomlighet da 6vrig trafik ar relativt liten. Bnns en busshallplats,
Frihamnsporten, som ar placerad i anslutningutiil@umsparken. Perrongerna ar
delvis tillganglighetsanpassade, men det anslutgédg- och cykelnéatet ar
bristfalligt, vilket paverkar tillgangligheten féramst personer med
funktionsvariationer som kan ha svart att orientéga Narmaste
sparvagnshallplats, Frihamnen, ligger langs HjalBrantingsgatan norr om
Frihamnen. Tillgangligheten till sparvagnshallpéatsir undermalig da den endast
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nas via trappor frAn Frihamnsmotet och en del perskan ha svart att na
hallplatsen.

Narheten till en kollektivtrafikhallplats bedomsraaelativt god i de 6stra delarna
av Frihamnen, medan de vastra delarna, narmaréaimgallén, beddéms ha
relativt langt till narmsta hallplatslage. Boendigitillfalliga bostaderna pa
Kvillepiren har upp till ca 800 meter till narmadtesshallplat®, Frihamnsporten,
vilket begransar tillgangligheten.

Da Frihamnen byggs ut till blandstad kommer behavetara® och robust
kollektivtrafik att 6ka.

Gaende och cyklister

Gang- och cykelbanorna langs med Lundby Hamngata&dhamnen samt de
Oppna asfaltsytorna mot Jubileumsparken gér makeumkom Frihamnen relativt
lattillgangliga for gaende och cyklister, sarskidt omradet ocksa ar plant. Dock
medfér de 6ppna ytorna och avsaknaden av sepdaatfdy gaende att
tillgangligheten &r begransad for exempelvis pezsomed vissa
funktionsvariationer samt barn.

Idag saknar Frihamnen utbyggd pendlingscykelbahgpeadlingscyklister ar
darmed hanvisade till det dvergripande cykelvagnétiagslaget beddoms dock
framkomligheten vara god pa cykelnatet.

Frihamnen avgransas norrut av Lundbyleden, Hammbacla Hjalmar
Brantingsgatan och stderut av Gota Alv. Det inneltiédet finns stora barriarer i
nordsydlig riktning. En av kopplingarna norrut fiizende och cyklister ar via
bron éver Hjalmar Brantingsgatan mot Ring6n. Broslater via trappor till
sparvagnshallplatsen Frihamnen, vilken ar beskriféregaende kapitel. Norr
om Frihamnen finns gang- och cykelbanor som |opealfellt med Hjalmar
Brantingsgatan och vid en sektion under LundbylemdnHamnbanan. En
gangbro norrut mot Bramaregarden finns tvars Lutetisn och Hamnbanan,
nara de tillfalliga bostaderna Beror! Reference source not found. Gangbron
ar inte tillganglig for personer med vissa funkteariationer da den endast kan
nas via trappor.

19 https://www.waterfrontcabins.se/om-omradet
20 Med "n&ra” menas max ca 400 meter fran malpuiiktdllektivtrafikhallplats.
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Figur 8. Otillganglig gangbro i Frihamnen 6ver Hamnbanan och Lunbyldéni )

Da Frihamnen ska byggas ut till blandstad finndettov att 6ka
framkomligheten och tillgangligheten for gaende oghklister inom och till/fran
omradet och behovet av separerade gang- och cykelbamt kopplingar till
angransande omraden beddéms oka.

Biltrafik

Frihamnen beddms vara lattillganglig med bil och via
Brantingsmotet/Frihamnsmotet fran Lundbyleden saant Lindholmen via
Lindholmsallén. Huvudgatan i Frihamnen ar Lundbyrtdgata, dar bilar och
bussar kor i blandtrafik. Framkomligheten bedéms\god da det ar laga
trafikmangder.

| Frihamnen finns flera stdrre parkeringsytor saddms vara lattillgéngliga och
ligga i narhet till malpunkter.

| takt med att nya malpunkter fardigstalls i Frileen uppkommer nya behov av
kopplingar for biltrafiken.

Lindholmen

Likt kapitel om Frihamnen har en 6versiktligt kam@d gatunamn och ett urval
av verksamheter och malpunkter infogats i Figue@am. lllustrationen hor till
forklarande text i kommande underrubriker. (Notattallustrationen avseende
verksamheter etc ar en ungefarlig bild av dagsjaget
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Figur 9. Orienteringskarta 6ver Lindholmen med gatunamn och ett illustrativt urval av malpunkter.

Kollektivtrafik

| Lindholmsallén kor linjebusstrafiken i separasbgata. Framkomligheten
beddms vara god, men kapaciteten har under rugitngst sin maxgrans och
kan inte 6kas. Det finns tre busshallplatser madc300-400 meters avstand,
perrongerna ar tillganglighetsanpassade och kapaa# tillgangligt satt.
Strackan trafikeras med hog turtathet (ca 1200ayssr dygn) och
tillgangligheten till kollektivtrafik beddéms god.dd turtathet kan innebéra en risk
da olika linjer kan stoppa upp varandra framfondtit hallplatslagena som da blir
flaskhalsar. | anslutning till Lindholmsallén thedrar &ven kollektivtrafikfarjorna
Alvsnabbare och Alvsnabben mellan Lindholmspireh fastlandet, vilket gor
kollektivtrafiken lokalt nagot robustare och ¢kiligéingligheten generellt.

Da Lindholmen exploateras ytterligare kommer behaverobust kollektivtrafik
att Oka.

Gaende och cyKlister

Lindholmsallén bedoms vara relativt lattillgangliay gaende och cyklister da
gatan ar plan och det finns tydliga gang- och ctk&k i omradet och till
malpunkter. GAng- och cykelbanorna utmed Lindholl@sd@ir separerade men
nagot smala, vilket gor att det vid rusningstid kana trangt for bade gaende och
cyklister framforallt kring hallplats Lindholmenilket paverkar framkomligheten
negativt.

Det breda gaturummet i Lindholmsallén fungerar sambarriar for gdende och
cyklister, dar de ar hanvisade till specifika gaogh cykelpassager pa ett relativt
langt avstand fran varandra vilket begransar filtgigheten. Nar bostader och
verksamheter byggs ut ytterligare i Lindholmen koenipehovet av att korsa
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Lindholmsallén oka. Idag finns ett mindre antattflestadshus i direkt anslutning
till sydvastra delen av Lindholmsallén men nar Harhden byggs ut kommer
antalet bostader bade i direkt anslutning till gataeh i omradet att 6ka kraftigt.

Aven i Lindholmsallén saknas pendlingscykelbana petdlingscyklister ar
héanvisade till det 6vergripande cykelnatet. Stréuhen langs Lindholmsallén &r
rak och plan, men med flera konfliktpunkter medskelr och fotgangare, vilket
paverkar framkomligheten. Konflikt mellan gaendé ogklister sker framst i
anslutning till hallplats Lindholmen da sektionartrdng i forhallande till antalet
gaende.

Hamnbanan, Lundbyleden och Géta Alv ar liksom vith&mnen aven barriarer i
anslutning till Lindholmsallén i nordsydlig stradkg, men mojligen i nagot
mindre man. Fran Lindholmen kan gaende och cykltsteig sdderut via
kollektivtrafikfarjorna Alvsnabbare och Alvsnabbétorrut finns en passage
under Lundbyleden och Hamnbanan via Karlavagnsgatamansluter omradet

till Bramaregarden, och vasterut finns gang- odtetiyanor mot Sannegarden och
Eriksberg.

Biltrafik

Lindholmen bedoms vara lattillganglig med bil fifera trafikplatser pa
Lundbyleden. Fran vaster nas Lindholmsallén viksb@rgsmotet och i dster via
Lindholmsmotet och Karlavagnsgatan. | Lindholmsa#é busstrafiken separerad
fran biltrafiken, vilket okar framkomligheten foilister. Dagens utformning med
ett symmetriskt gaturum med vandmajligheter paafleiatser gor det latt att ta sig
fram med bil och de tva korfalten i vardera rikgpinLindholmsallén innebar att
framkomligheten till stérsta delen ar god.

Det finns flera storre parkeringsplatser i Lindhelm| néara anslutning till
Lindholmsallén finns bland annat parkeringar vidyReagsgatan och vid
Chalmers. Vid Chalmers finns @ven ett parkeringstih$rande Chalmers
Fastigheter. Langs med Lindholmsallén finns ockes@afiangsgaende
korttidsparkeringsplatser. Sammantaget bedomsémitiigheten pa parkering i
omradet vara god.

| takt med att nya malpunkter fardigstalls i Lintthen uppkommer nya behov av
kopplingar for biltrafiken, ett exempel pa dettautsyggnaden av Nya
Polstjarnegatan.
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C.3 Milj6, hélsa och sékerhet

Under denna rubrik redovisas det berérda omradsédthet for buller,
vibrationer och luftféroreningar. Majligheter tiékreation och friluftsliv
redovisas. Vasentliga forutsattningar inom natjomiédovisas, samt fragan om
strandskydd och vattenskydd tas upp. Aven befafiigoreningar i dagvatten
lyfts under denna rubrik.

Buller

En bullerutredning har tagits fram inom arbete metéljplan fér sparvagén

med underlag om trafiksiffror mm frdn W3R se Bilaga GFS Sparvag
Frihamnen — Lindholmen Bullerutredning for DP Limdinsallén 201023. Det &r i
nulaget hoga ekvivalenta ljudnivaer och bitvis aiéga maximala ljudnivaer
fran trafiken. Fastigheterna har olika anvandningsalen men bostaderna ar de
som ar kansligast i forhallande till buller. Margzstadsbyggnader har gardar
eller en fasad riktad bort fran trafiken dar ljueh@rna ar lagre.

Vibrationer

En vibrationsutredning har tagits fram inom arbet detaljplan fér sparvagen
Se bilaga GFS Sparvag Frihamnen — Lindholmen Mitmatitredning for DP spar
201023. Gator for lokaltrafik har idag risk for l@gomfortvagda
vibrationshastigheter inom byggnader néar tungadionoasserar
forhojningar/gupp i vagbanan inom nagra bostadiémaionshastigheter pa cirka
vw= 1,1 mm/s kan férvantas inom Lindholmen 31:2, 3icB 31:4 néar tunga
fordon kor 6ver gupp/ojamnhet. Detta beddéms somalda stérande. Effekten
av garage under kvarteret vilket reducerar vibregichar inte tagits med i
berakningarna. Ovriga bostadshus har berakningsgh&ssvibrationshastighet
pa vw = 0,6-0,8 mm/s om det finns en tydlig ojamrilégbanan som till
exempel ett gupp. Det ar i nulaget fatal tungadardom passerar relativt nara
omkringliggande byggnader nattetid varav majoritesannolikt ar relativt latta
varutransport-bilar. Riktvarden kan mojligtvis kdaroch stortillfallena fa. Ovriga
kontor har en beraknad komfortvagd vibrationshéstig intervallet vw =

0,2-0,7 mm/s.

Luftmiljé

Luftmiljo har ej ingatt som en del i féreliggandenpmforandestudie, men har
analyserats overgripande. Luftmiljoutredning paealigt uppgift fran Goteborgs
Stad, i det pagaende detaljplanearbetet. Luftmiljg@rheten av trafikforslagets
granser, samt en bit utanfor, har bedomts. Detg@astérkan pa varden kopplat till
luftmiljo oftast stracker sig en bit utanfor det Gue som arbete sker i.

Luftkvalitén i Goteborg méts kontinuerligt pa flguatser i staden (skrsrapport
2019for Luften i Goteboréf). Ingen matstation nara omrade for foreslagen
trafiklésning finns. Narmaste stationer ligger pélia sidan Géta alv - vid
Femman, dryga 1,5 km till Lindholmen och cirka 1 #inFrihamnen, och Haga,

21 WSP (2020)PM Underlag miljobedémning Lindholmen
22 Giteborgs Stad (202Q)uften | Goteborg. Arsrapport 201@&6teborg: Géteborgs Stad —
Miljoférvaltningen.
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cirka 1 km till Lindholmen och 2 km till Frihamnelatningarna kring Géteborg
visar att MKN-véarde for dygns- och arsmedel interstegs for ndgon matstation
och for det nationella miljokvalitetsmalet "Friskft” klarades vardena i takniva
men inte pa gatunivd. MKN-varde for RM6r dygns samt arsmedelvarde har
klarats i staden. Det nationella miljokvalitetsmdkrisk Luft” géallande PMo
klarades i vissa matstationer men 6verskreds icarifillande Pl klarade
samtliga matstationer malet. MKN for ozon per ditarades enligt EU:s
definitioner, men enligt Sveriges malvarde klaradessinte. Det nationella
miljokvalitetsmalet "Frisk Luft” klarades inte.

Luftmiljon i omradet vid Frihamnen och Lindholmeng#verkade av
Lundbyleden och Hamnbanan. Emissioner till lufbffarnvagstrafiken bestar till
storsta delen av metallpartiklar som frigors vitgle pa hjul, rals, bromsar och
kontaktledning. Partiklar forekommer i olika stdwde och kan ha olika kemiska
sammansattningar. De dieseldrivna godstagen sdiketia Hamnbanan &r inte
manga till antalet men har mycket hoga emissiondwaveoxider (NOXx), vilket
innebar att de har en viss inverkan pa kvavediaitéh i omradet. Tagen ger
aven upphov till partikelemissioner (R Enligt rapport om
Spridningsberakningar for Karlavagnsplatsen (Sw6&5) har Hamnbanans
bidrag av partikelemissioner till omradet kring Kamagnsplatsen bedomts som
mycket sm&.

Hela Frihamnen och Lindholmen &r under utveckling stora forandringar
kommer ske i omradet som paverkar luftkvalitén.Bgelvis kommer flera storre
nya bostadsomraden skapas vilket medfor forandfaastruktur och forandrade
forutsattningar for luftmiljo och luftkvalitet.

Naturmiljo

Naturmiljo har utretts med utgangpunkt fran omrddetlen foreslagna
trafikldsningen. Men aven naturmiljo i narhetend®gs granser har utretts. Detta
da paverkan pa varden kopplat till naturmiljo dftstsécker sig en bit utanfor det
omrade som arbete sker i.

Inget riksintresse for naturvard finns inom ell@érhet till omradet. Omradet
ligger inte inom eller i narhet till ndgot natureegat, Natura 2000-omrade,
landskapsbildskydd eller annat omrade med skyddnbste naturomrade ar
Ramberget, cirka 300-400 m nordvast, pa andra ¢idadbyleden. Ramberget
utgors av omrade med lévskog och parker och ara@punkt i form av
rekreations- och friluftsomrade.

Omradets naturvarden ar begransade da utredningdetrirhuvudsak utgors av
hardgjorda ytor med infrastruktur, byggnader octubtrier. Naturvardena i
omradet ar framst knutna till Kvillebacken, som koar norrifran - vaster om
Backaplan, och rinner ut i Gota alv - precis irgifl av dockorna vid
Brantingsmotet, anlagda alléer och restomraderslared pirarré.

Inom samt i direkt narhet till omrade for den féagma trafiklosningen har flera
biotopskyddade alléer identifierats. Fyra av ddigggr inom omrade for

23 Sweco (2015)Spridningsberakningar, Karlavagnsplatsen. Luftutried). Goteborg: Goéteborgs
Stad — Stadsbyggnadskontoret.

24 Sweco (2019)Naturvardesinventering Frihnamnen Gétebo@pteborg: Goteborgs Stad —
Stadsbyggnadskontoret.
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trafikforslaget, och en ligger i direkt anslutnitiyomradet. Dessa sammanfattas
kort nedan. | bilaga PM Trad GFS Sparvag Frihamdadholmen 2020-10-30
beskrivs alléerna och dess varden mer ingaende.

 Lindholmsallén. Bestar av 444 lindar dar vissaraden har pavaxt av
naturvardsintressanta lavarna getlav, punktskotittvmark ortlav.

 Allé intill knacken. Bestar av 12 trad av blandadelslag (kastan;, lind,
|6nn och korsbar).

« Allé Pumpgatan. Bestar av 32 lindar.
« Allé Lundby hamngata (vastra delen) Bestar av A@al.

« Allé Lundby hamngata (0stra delen). Bestar av 2@.
Enstaka trad som inte ar skyddade finns inom ontrade

Inom omradet har nagra naturvardsarter observpéatiera av traden i
Lindholmsallén samt Allé Frihamnen, bland annatagetpunktskodldlav och mork
ortlav. Getlav ar fridlyst enligt Artskyddsforordgen.

Resultatet av fagelinventeringen i Swecos invengefian 2018 samt kontroll
av fynduppgifter pa Artportalen visar att hamnbaggéina har ett begransat varde
for strackande och 6vervintrande faglar.

Precis intill aktuellt omrade finns Gota alv samvillebacken. Denna del av
Kvillebacken har klassats ha hogt naturvarde (nardesklass 2) enligt NVI25.
Kvillebackens hdga naturvarde ar framst kopplatdilekomsten av Kndlnate
(VU) som ar rodlistad och fridlyst. Kndlnate forekmer langs hela
Kvillebackens nedre del och i Kvillebackens mynnihgindbyhamnen. Det har
konstaterats att den nedre delen av Kvillebackgaruten absolut viktigaste,
individrikaste och mest stabila lokalen for knégaGverige. Ytterligare har
vattendraget (delen precis innan det mynnar utta@év) bra strandvegetation
med varde for fagelliv, insekter, spridning av dpgh vaxter samt grén
infrastruktur. Precis i vattendragets utlopp titht& alv finns grunda
mynningsomraden som har hogt naturvarde for fiskfiskatande fagel.
Strandkanten har visst varde for fddostkande iesedegmt har blommande
angsvaxter vilket bridrar till artvardet. For meataljerad beskrivning av
Kvillebackens naturvarden d&turvardesinventering Frihamnen Gotebarg
Sweco (2019)25.

| framtiden kommer omradet att forandras. FramfbFalhamnen kommer att ga
fran ett idag, framforallt, asfaltbelagt, omradkestit bebyggt omrade. Hur den
utvecklingen kommer att se ut, och paverka natysmikir annu idag oklart. En
fardigstalld Jubileumspark kommer sannolikt attraitill battre naturmiljo i
omradet.

25 Sweco (2019)Naturvardesinventering Frihnamnen Gétebo@pteborg: Goteborgs Stad —
Stadsbyggnadskontoret.
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Dagvatten - féroreningar

Oversiktliga berakningar har utforts i databasemw8Tac for
fororeningskoncentrationer och mangder i dagvatstpop inom
utredningsomradet. Fororeningsberakningarna géwersiktlig bild pa vilka
metaller, naringsamnen eller andra féroreningarfkaras i dagvattnet.

Under befintliga forhallanden visar resultat agjarfororeningskoncentrationer
Overskrider Goteborgs malvarden. Las mer i bilalgalragvatten GFS Sparvag
Frihamnen — Lindholmen 2020-10-30.

Ovrigt
Inget riksintresse for rekreation och friluftslimms inom eller i narhet till
utredningsomradet.

Inget befintligt strandskydd finns inom utredningsddet.

Omradet ligger inte inom nagot vattenskyddsomrade.

C.4 Trafik, gator och torg

Frihamnen

Frihamnen praglas av stora 6ppna asfalterade gtoradativt fa fasta
verksamheter, se Figur 10, vilket gor att omradeekativt 6de framforallt under
vinterhalvaret. Under sommarhalvaret anvands Friteantill diverse storre och
mindre evenemang samt verksamheter som Jubileukespanklusive Allménna
badet som lockar manga besokare.

S

Figur 10. Frihamnen prégls av stora dppna asfalterade ytor.

Lundby Hamngata har karaktaren av en industrigeltafengerar som huvudgata
genom Frihamnen. Gatan foljer langs storre deleredtden befintliga

Hamnbanan. Gatan kantas av Hamnbanan pa vastracgitiav stora 6ppna ytor
pa ostra sidan. Langs denna sida féljer aven eg-gioh cykelbana, se Figur 11.
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igur 11. Lunby Hamngata med Lundb‘yl‘é‘den och hamnbanan till vanster samt géng och
cykelbana och parkeringsytor till hdger.

Kollektivtrafik
| Figur 12 nedan visas aktuella buss- och spantaiipdatser samt farjelagen i
sin helhet i och nara projektomradet.
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Figur 12. Aktuella buss- och sparvagnshallplatser samt farjelagen i och nara projektomrédet.

Langs Lundby Hamngata gar linjebusstrafiken i bteafik. Busstrafiken har dock
en egen koppling mellan Lundby Hamngata och Friremrbada riktningar. Det
finns ett hallplatslage; Frihamnsporten, som ligy@ma Jubileumsparken.

| norr finns sparvag pa Hjalmar Brantingsgatan im&kplatslaget Frihamnen.
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Gaende och cyklister

Aktuella matningar av flodet av gangtrafikanterinemnen saknas. Matningar
finns fran 2014 som visar att det da fanns betydiige gangtrafikanter en
vardagsmorgon i rusningstrafik i Frihamnen an iradtelen av Lindholmsalléh
Den fodelningen beddéms fortfarande galla. Av- odktigande vid hallplats
Frihamnsporten &r enligt underlagsdata fran Trafitkret ca 400 en
genomsnittslig dag. Den narmaste matpunkten niedanet data for cyklister ar

vid Gota Alvbron ar 2019 da cykelflodet en genortishg vardag, aret runt, var
pa ca 3 006"

| Frihamnen ar gdende delvis hanvisade till stasfalterade ytor, exempelvis
parkeringsytor, och har darmed ingen egen plaastirgmmet. Gota Alv,
Lundbyleden och Hamnbanan ar stora barriarer oghakFrihamnen fran resten
av staden.

Fotgangare i Frihamnen kan ta sig norrut till Kvillia en gangbro Gver
Lundbyleden och Frihamnen. Gangbron nas endastnagoa och kan darfor inte
anvandas av alla.

| Figur 13 nedan visas det aktuella cykelvagnaieti och kring
utredningsomradet enligt Trafiken.nu.

et

Bid Stjdenan,
CIEGLES

il

i
Ly
£

Lo Vigmistafeg,

AES
Tha ok

Brimarag

‘45108

ra Stillestorpsg.

Rombergiskaian

a,_,,am

Polstjirmes.

Aftonsgrnan
Stoushiiset

4

oy Lindhalriskolan
PR
o

Ridfuset
Horra ™

amnE
fagko Trater
0,
e
F Lindholmens

frunskppIcentrum

g
5 Pl W

Figur 13. ,“Aktuélltbykelvégnét (kalla: Trafiken.nu)

wisvl
8
'h

26 Inventering av fotgangare och cyklister i centi@kiteborg. Trafikkontoret 2014.
27 Trafik- och resvaneunders6kning 2019. TrafikkoatoGoteborgs Stad.
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Cykelvagnatet i Frihamnen &r relativt valutbyggtonaieibbelriktad cykelbana
langs Lundby Hamngata och &ven langs gatan Frihanibessa ansluts via
Frihamnsmotet till Hjalmar Brantingsgatan vidarernbunder Lundbyleden och
soderut via Gota Alvbron. Det finns inga pendlingsdbanor i Frihamnen da
cykelbanorna hor till det 6vergripande cykelvaghéastaden. Utvecklingstrenden
i Frihamnen pekar pa att fler pendlingscyklistemkoer att trafikera omradet
framdver och Goteborgs Stads Cykelprogram har pgksttaket som ett framtida
pendlingscykelstrak. Det finns darfor ett behovoit framkomligheten och
standarden for pendlingscyklister genom omradet.

Styr och Stall ar Goteborgs Stads lanecyklar. Tiyd &h Stall-stationer finns i
Frihamnen; station Kvillepiren och utanfér MagaBirstation Frihamnen.

Biltrafik

Inom utredningsomradet finns framforallt trafik medlpunkt inom omradet,
men aven viss genomfartstrafik, som ska till Ringdaorr eller

Sannegardshamnen i séder. | Figur 14 nedan élastraktuellt bilvagnat.
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Figur 11. Aktuellt bilvagﬁét, orange: motorvag gult: huvudgata, vitt: lokalgata (kalla: Trafiken.nu)

rrrrr

Huvudgatan i Frihamnen ar Lundby Hamngata som dmarstrigata. Lundby
Hamngata nas framforallt fran norr fran Lundbyleddjalmar Brantingsgatan
och Gota Alvbron via Frihamnsmotet. Frihamnen né&nzsoderifran via
Lindholmsallén. Malpunkter i sodra Frihamnen nasgatan Frihamnen.
Bashastigheten ar 50 km/h. Lundby Hamngata tradier omkring 4 000 fordon

per arsmedelvardagsdygn (dmvd) #fagrav knappt en tredjedel utgors av tung
trafik (inklusive bussar i linjetrafik).

28 statistik.tkgbg.se/L/Lundby%20Hamngata.html

2020-10-30 PM GFS Sparvag Frihamnen - Lindholmen Slutversion

31



Lindholmen

Lindholmsallén &r en cirka 1 km lang gata med eittbstorskaligt och
symmetriskt gaturum som kantas av stora huskropidamanga manniskor
vistas/arbetar, se . Darutover trafikerar omkrir@D0 bussar i linjetrafik per
vardagsmedeldygn i ett eget kollektivtrafikkbrfdlindelen tung trafik exklusive
bussar bedéms ligga pa 6-8%. | Figur 15 nedan Visatindholmensallén ser ut
idag i en illustrativ sektionsbild.
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Figur 15. Lindholmsallén idag

Pa vardera yttersida finns dubbelriktade gang-ay&elbanor. Langs allén finns
aven viss langsgaende angoring i form av parkeiigs.

Vid anslutande kdrbanor har det hdgra korfaltétarband forsetts med
sparromrade pa flera stallen, for att minska ridkeratt svangande bilister ska
kora pa gaende och cyklister, da sikten ar begdargktproblemen uppstar da
bilister kor parallellt med cykelbanorna och i kdrgy med tvargator blir vinkeln
inte tillrackligt stor for att fa god sikt Gver cglbanan. Det befintliga
sparromradet i korbanan som flyttar ut bilistertt&keérfalt okar alltsa vinkeln
mellan bilist och cykelbana och darmed sikten.

Kollektivtrafik

I mitten av Lindholmsallén finns en separat bussga¢d ett korfalt i vardera
riktning for linjebusstrafik. Det finns tre hallpiéagen; Lindholmen,
Regnbagsgatan samt Pumpgatan. Soderut fortsaiskdnféltet vidare mot
Sannegarden och Eriksberg. Hallplatserna trafikavatera linjer inklusive den
val utnyttjade stombusslinje 16 som gar mellan aliglatserna Eketragatan och
Hogsbohdjd via city.

Vid Lindholmspiren finns ett farjelage for linjefila Lindholmspiren trafikeras

av linje 285 Alvsnabben mellan Hisingen och ceattaben pa fastlandssidan och
linje 286 Alvsnabbare som enbart gar mellan Lindisgiren och Stenpiren.
Alvsnabbare &r gratis att resa med till skillna@hfovrig kollektivtrafik i

Goteborg. Pa lindholmspiren gar aven, mer sallajg 281-282 som fran den
citynara hallplatsen Stenpiren via Lindholmspirén tjjl sédra skargarden med
slutdestantioner Branné eller Vrangt. Resandet lma¢dver alven ckar. Av
Alvsnabben och Alvsnabbaren &r Alvsnabbaren begydir popular med 3,5
miljoner resor ar 20%8,

Det finns idéer om ett ytterligare farjelage vidihgatan/ Elin Svensons géta
Planen mojliggor hallplatslaget for farjan men jpleoetet har inte inkluderat

2% Trafik- och resandeutveckling 2019. TrafikkontoBgiteborgs Stad.
30 Farjelaget ingar Detaljplan for verksamheter vid Pumpgatan inom stiedlen Lundbyvassen
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atgarder som kraver byggande i vatten, tillstamddietrafik, utredning avseende
miljorisker med mera. Tidsperspektivet ar darféaumkmen farjan antas inte vara
i trafik till 2024.

Gaende och cyklister

Det finns matningar av gangfloden i Lindholmsalfém 2014. Da mattes flodet
under en vardagsmorgon under maxtimmar till ca pa@sager i den stdra delen
av Lindhomsallén. Vid norra delen av Lindholmsalém flodet betydligt mindre,
med ca 40 gangpassatjeAntalet gangtrafikanter bedéms ha okat sedan dess
men den Oversiktliga férdelningen antas vara unggdasamma.

Ar 2018 var det genomsnittsliga cykelflodet padeayar (hela aret) vid
Lindholmsallén 1 400 passagér.

Gang- och cykelvagnatet ar relativt val utbyggmirddet och det finns gang- och
cykelbanor bade langs Lindholmsallén och till/faginradet, se , som visar
aktuellt cykelvagnat for bade Frihamnen och Lindteh. Léangs Lindholmsallén
finns dubbelriktade gang- och cykelbanor pa badarsiv allén. Dessa ar
forhojda i korsningspunkter och i de flesta falitéatter gangbaneplattorna ut
Over anslutande kdrbanor. Samtidigt ar de flestsggerna forsedda med
kantstdd for synsvaga, se Figur 16.

el e - A = 3 = -
Figur 16. Forhojd passage med smagatsten mot Lindholmsallén,
over anslutande kdrbana samt kantstdd for synsvaga.

éngbaneplattor som fortsatter

Tvars Lindholmsallén finns det forhdjda gang- oyketpassager pa de platser
dar biltrafiken har vandslingor och det endast étirkorfalt att korsa. For gaende
ar dessa reglerade som Gvergangstallen.

Lindholmsallén ar, liksom Frihamnen, utpekat i Gpkegrammet som framtida
pendlingscykelstradk. Cykelbanorna utmed Lindholmésalippfyller dock inte

31 Inventering av fotgangare och cyklister i centi@iiteborg. Trafikkontoret via Ramboll 2014.
32 Trafik- och resandeutveckling 2019. Trafikkonto@iteborgs Stad. Vid dimensionering av
cykelinfrastruktur ar det floden fér sommarhalvései ska anvandas, men sddana saknas for
Lindholmsallén.
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kraven som Goteborgs Stad stallt pa pendlingscgkelbPendlingscyklister ar
idag hanvisade till det dvergripande cykelvagnéatat,standarden bedoms vara
begransande for cyklister som vill halla hogre ighstt forbi/genom omradet. Nar
antalet bostader och verksamheter i omradet 6kar,@ven behovet av forbattrad
framkomlighet och standard for pendlingscyklister.

En bedomning &r att det finns manga gaende oclistgki Lindholmsallén som
ska till/fran arbetet pa morgonen och eftermidda@@iende bedoms till stor del
komma fran busshallplatserna och ha malpunkt imékdet, medan cyklisterna
aven ska vidare till andra omraden, dels via faget vid Lindholmspiren, dels
via Frihamnen och Goéta Alvbron. Framforallt vid Ip&ts Lindholmen i
sydvastra delen av Lindholmsallén &ar gangflodergahdar det 2019 var ca 6 350
pa- och avstigande kollektivtrafikresenarer peragesnittsligt dygn enligt data
fran Vasttrafik®. Vid hallplatserna Regnbagsgatan var det ca 30660vid
Pumpgatan ca 420 pa- och avstigande, enligt urgiida samma kalla. Pa
grund av antalet gaende och cyklister under max&ima samt mangden
malpunkter langs Lindholmsallén, finns manga kélinkter mellan de bada
trafikslagen.

Pa Lindholmen finns Styr och Stall-stationer viddholmsplatsen,
Lindholmspiren, Anders Carlssons gata, Regnbagsgatat en station vid P-
bolagets parkeringsplats vid hallplats Regnbagsgata

Biltrafik

Lindholmsallén matas med biltrafik framférallt frAnndbyleden, men aven fran
Frihamnen och Sannegardshamnen. Fran Lundbyledegatan via
Lindholmsmotet och Karlavagnsgatan i en cirkulatjgats. Langst i soder finns
ocksa en cirkulationsplats som sammanbinder omraddtSannegardshamnen
via Polstjarnegatan respektive Gamla Ceresgatanilfafik och via Ceresgatan i
en separat bussgata. Langs Lindholmsallén finrfatettvanstersvangfalt Gver
bussgatan for att nd andra sidan och motsatt kdimidgx. Samtliga plankorsningar
och passager dver bussgatan ar signalregleradéumsegrioritet. Lindholmsallén
har tva korfalt i vardera riktning som trafikerasankring 5000 fordon per &mvd
i den vastra respektive ostra delen och omkrin@§6€don per amvd i mellersta
delarna. Bashastigheten ar 50 km/h.

C.5 Trafiksakerhet

Enligt Transportstyrelsens olycksdatabas STRADAd®under de senaste 10
aren (2010-01-01 — 2019-12-31) rapporterats 84opskadeolyckor, se Figur 17.
Totalt sett var 2 olyckor dédsolyckor, 2 allvarliggckor, 28 mattliga olyckor
och 51 lindriga olyckor. Flest olyckor som intrafa relaterade till gang- och
cykeltrafik eller mopedister, totalt 69 olyckor. Aessa ar 18 singelolyckor for
fotgangare, 20 singelolyckor for cyklister och @amgselolycka med moped. 12
olyckor har skett mellan cykel och personbil och tvellan cykel och lastbil,
bada de sistnamnda med dodlig utgang.

33 Enligt data tillhandahallen fran Trafikkontoretsadysavdelning 2020.
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Figur 17. Oversiktskarta dver intraffade olyckor de senaste 10 ren fran STRADAs olycksdatabas.

Singelolyckor fotgangare
FaIIonckor med fotgangare har intréiffat frémstihﬁmnen ochi anslutning till

av sno eller is.

Singelolyckor cykel

Singelolyckor med cyklister har intraffat huvudsgih pa cykelbanan, men
relativt nara korsningar. Vanliga vagomstandigheserojamnheter, gropar, halka
pa grund av sno, is eller lost grus. | ett parlialt cyklisten fastnat i spar. | 6 av
olyckorna har cyklisten cyklat omkull efter att Vgt for motorfordon, fotgéngare
eller annan cyklist.

Olyckor mellan cykel/moped och motorfordon

De tva dodsolyckorna intraffade mellan cyklist dehga fordon. Dédsolyckan i
korsningen mellan Lindholmsallén och Lindholmspigemelaterad till en
byggutfart och intraffade nar en lastbil svangdestér och inte sag cyklisten pa
cykelbanan. Dodsolyckan vid Lundby Hamngata inadéf da en kranbil korde i
riktning fran Lindholmen mot Backaplan och skulésga hoger in pa en
avtagsvag som korsade cykelbanan. Ovriga kollisian@uvudsakligen mellan
cykel och personbil. Olyckorna sker oftast pa cpssage mellan bil som ska
svanga ut eller in och cyklist som cyklar langsdtinimsalléns sbdra sida i
sydvastlig eller norddstlig riktning. Ibland nammets foraren inte sett cyklisten.

Frihamnen

Langs Lundby Hamngata &ar gaende hanvisade tillgpagsytor pa del av
strackan, och cykelbanan endast avgransad med vigeping vid sidan av gatan,
vilket bidrar till en lagre trafiksékerhet, se FidL8.
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Figur 18. Gangbana saknas och cykelbanan &r endast avskild med vagmarkering pa& del av Lundby
Hamngata.

Langs Frihamnen, for att nd Jubileumsparken m.ngaénde och cyklister
hanvisade till blandtrafik pa del av strackan. BBay strackan finns en gadngbana
endast avgransad med vagmarkering i gatan, se Fggur

Figur 19. Cykelbana saknas och géngbana ar endast avskild med vagmarkering i Frihamnen.

Lindholmen

Det hogra korfaltet pa Lindholmsallén har i eftertidorsetts med sparromrade
vid anslutande kdrbanor for att minska risken tbsgéngande bilister ska kdra
pa gaende och cyklister pa de langsgaende gangykelbanorna, vilket tidigare
varit ett problem da sikten varit dalig. Siktprailen uppstar da bilister som kor
langs med cykelbanan inte far tillracklig vinkel neykelbanan nar de ska svanga
in pa en tvargata.

Flertalet gang- och cykelpassager tvars Lindholl@salr reglerade som
Overgangsstallen och cykeldelen ar forsedd me®Fodten/asfalt i gatan.
Passagerna ar placerade dar de endast passéuitkoetilt at gangen samt
fornojda for att 6ka trafiksakerheten. Passager@aén reglerade med signal
Over busskarfaltet, dels for att 6ka bussens framighet dels for att 6ka
trafiksékerheten, se Figur 20.
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For att starka de gadendes plats i gaturummet igiiee har aven plattor lagts i
cykelbanan i anslutning till korsande gangstrakriger 21.

=L !‘ P

Figur 21. Plattor i cykelbanan for att forstar ak ande déhgétfk.

En gangpassage, vid Pumpgatans busshallplatssgleoad 6ver hela
gaturummet.

C.6 Trygghet

| Stadslivet i centrala Géteborg. Upplevelsen, anvéiimgien och
forutsattningarna - ett planeringsverktpgskrivs begreppet trygghet enligt
féljande:

"Trygghet betyder har manniskors upplevda kanslaygghet och sékerhet i
stadsmiljo, i synnerhet kvallstid. Den viktigagieutsattningen for trygghet ar
narvaro av andra manniskor. Manniskor som ror siggs gatan och méanniskor
som bor och arbetar i narheten ar alla en del avrdormell 6vervakning av
stadsrummet, savida bebyggelsen har entréer mang@&trienterbarheten i
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gatunatet ar ocksa en viktig forutsattning for mygt. Att omgivningen ar tydlig
och dverblickbar och att det finns manga gatonvtia mellan 6kar tryggheten.
Stadsrum med lag 6verblickbarhet och fa alternatisigval kan upplevas som
instangda”

Bade Frihamnen och Lindholmen haller pa att expl@at och byggnation
planeras att ske under manga ar framover. Ettaikal verksamheter och boende
forvantas generellt 6ka upplevelsen av trygghetrddiena skiljer sig i dag at och
exploateringstakten &r olika vilket innebéar att lepplsen av trygghet varierar.

Under sommartid bedéms Frihamnen upplevas somwutetigtggt, framforallt i
Frihamnens sydvastra del. De dppna ytorna ar Ge&lalra och de manga
besokarna till bland annat Jubileumspafkened Allmanna badet bidrar till en
kansla av trygghet. Under sommarnatter skapar éttefatal kvallséppna
verksamheter viss rérelse. Under vinterhalvagesislt nattetid, bedoms daremot
omradet upplevas som mer otryggt eftersom farral @ersoner ror sig dar da. De
tillfalliga bostaderna innebar att omradet befolieer vilket ar positivt, men
fasader och entréer ar langt fran gangstraket. Béngiver Lundbyleden och
hamnbanan bedoms upplevas som relativt trygg jamféd en gangtunnel,
eftersom overblickbarheten ar bra.

| Lindholmen blandas industriverksamheter med kqritotell, restauranger,
caféer, konferensverksamheter, ett stort antalekkéamheter pa olika nivaer,
och kvallsdppna verksamheter som gym, idrottshaltérBackateatern. Flest
antal boende finns i Lindholmsalléns sydvéastra meln bostadsbyggande pagar.
Tidigare har omradet framst bestatt av verksamtseter lockat besokare pa
dagtid, plus ett mindre antal kvallséppna féreningzh idrottslokaler. Nu pagar
en forandring vilket innebar att omradet bedomdeygs som relativt tryggt bade
pa dag- och kvallstid, under bade sommar- och shatearet. Det finns dock
fortsatt en dvervikt av verksamheter jamfort medtéder vilket innebar att
omradet kan upplevas som mer 6dsligt nar verksamheehar stangt, som under
kvallstid och i semesterperioder.

Nagon trygghetsvandring har inte genomforts inoojgitet.

34 Jubileumsparken hade enligt uppgift 100 000 bessRa19, och Goteborgs Stad bedémer att
antalet besdkare kommer att 6ka framover.
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C.7 Social- och barnperspektiv

Tidigare kapitel har redan beskrivit att det firamsstor skillnad mellan de olika
omradena och att de ar under férandring. Demodgrfia ocksa en skillnad i hur
omradena nyttjas, samt en férandringsprocess anas.

| Frihamnen finns verksamheter och kontor franmirdostra delen av omradet.
De beddms 6verlag generera vuxna, pendlande traéikaett mindre flode.
Samtidigt finns ungdomsinriktade aktiviteter i demporéra actionhallen i
magasin E, och under sommaren kaféer, klubbverkstath enstaka storre
evenemang vid Bananpiren. Det innebar ett peridavgge flode av trafikanter
med behov av val fungerande strdk och hallplat$eder sommaren anvands
lekplatsen vid Jubileumsparken av familjer med baiika aldrar. Bade sjalva
lekplatsen, Allménna badet, och den aterkommanglingsverksamheten for
barn gor att platsen bedoms vara ett lokalt besékdbagens narmaste
kollektivtrafikhallplats Frihamnsporten gor platsestativt tillganglig for
barnfamiljer med barnvagn. De som utan lokalkanmetesdker platsen for
forsta gangen med barnvagn eller rullator ochgigkunna ga till
Jubileumsparken fran den narmaste sparvagnshétplaballplats Frihamnen,
blir besvikna. Det ar inte mdjligt att med barnvagter rullstol, ta sig upp for
den relativt branta och langa trappa som ansldtiplatsen till omgivningarna.

Frihamnen, delen ndrmare Lindholmen dar de tiilfalbostdderna finns, antas
vara demografiskt ganska homogent. Endast smalagesteter med ett
specifikt koncept och relativt hdg hyra antas atra ett ganska smalt
befolkningssegment. Bostaderna utformning och plagelar den narmaste
mataffaren och servicen nas via gangbro utan iigs/ille innebar ocksa att
vissa grupper exkluderas.

Sammanfattningsvis ar en generell beddmning agmmagtformning av
Frihamnens gator att de framst ar lamplig for vugaesoner utan
funktionsvariatoner som snabbt behdver transpodigy forbi de stora, tomma
asfaltsytorna langs stréackan vid Hamnbanan.

Lindholmens Sciencepark med en méangd it- foretdgforskningshubbar har de
senaste 20 aren varit drivande i delar av omrddedsdring3® Utdver kontor
finns ett stort utbildningskluster med framst oldgyamnasieskolor men aven
grundskolor, forskolor och universitet- och hogskabildningar pa Lindholmen.
Restauranger, kaféer, gym, hotell, bibliotek ochester &r nagra av de
malpunkter som finns vid eller i nara anslutniitig_tndholmen. En del
foreningar finns aven pa Lindholmen, men i takt rattcbmradet andrats har
mojlighet att hyra billiga lokaler minskat.

Flera bostader har byggts och fler planeras atjaygeller vid omradet.
Bostaderna ar till stor del bostadsrétter av dedrdyslaget och flertalet anlaggs i
samband med att DP Karlastaden byggs. | beslutsiddjmlaner finns aven
planmojligheter att bygga for bland annat skolvarkbet, vardcentral och tva
hotell.

| omradet ar pendlingsmonstret i Lindholmen atflésta tar sig till eller forbi
platsen pa morgonen, och darifran pa eftermiddagjelag bedoms relativt fa

35 https://www.di.se/artiklar/2000/12/13/ericssongig-satte-fart-pa-hisingen/
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barnfamiljer bo i omradet. Omradets och huvudstsakéformning kan idag inte
heller 6verlag ségas inbjuda till sma barns rorelse

Ett arbete med social- och barnkonsekvensanal@ek/BKA) har i ett annat
forum startats men inte avslutats under tiden atlméd genomférandestudien
pagatt. En sammanstallning av en workshop varridaa inpa att trafikforslaget
fardigstalldes varfor resultatet inte hunnit beakta
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D. Byggnadstekniska forutsattningar

D.1 Anordningar

Hamnbanan

Hamnbanan ar en jarnvag med riksintresse, somdrande strackning ar
enkelsparig. Inom ca 30 ar planeras den att byggls dubbelspar. For att ta
hansyn till detta har Trafikverket och staden epatsen buffertzon om 8,0 m
mellan det nya sparet fér hamnbanans mittlinjegrémsen for utbyggnad for
stadens anlaggningar. Dialog pagar med Trafikveskeatt nyttja deras
buffertzon for sparvag och likriktarstation dar seken ar smal.

Sparvag

Sparvagen skall utformas med kriterier gallanddstiana. Detta medfor krav
som egen banvall, stora radier bade i horisontaiectikal geometri for att
uppna framkomlighet, hastighet och komfort pa &iéca.

Bandverbyggnaden utfors generellt som grasbanvedl wgnolrél av typ 50E3
(BV50) pa betongslipers, med gras pa utsidan onligsipallast mellan ralerna.
Undantag gors dock for partier med mindre radiggoverfarter och vaxlar, vilka
utférs med gatural. Detta galler bland annat kaywahn till nya Hisingsbron,
kurvor i sodra benet, kurvor vid 6vergangen tiliskan langs Hamnbanan
anslutningen (knacken) till Lindholmsallén och odwe#innan och i vandslingan.

| sent skede av GFS arbetet sa beslutades 2020-a@-&torre delen av
sparoverbyggnaden skall vara gatural, typ 60R2rgsdipers med mdojlighet att ha
gras aven mellan ralerna. Det kvarstar vignolrab@dngslipers med gras langs
Hamnbanan, medan inkopplingen med Hjalmar Brangatgs och Hisingsbron
ar gatural pa betongplatta.

Dimensionerande hojder har varit inkoppling pa ktisbron mot centrum,
inkoppling i befintlig sparvag i Hjalmar Brantingggn mot Hisingen, kommande
vaxlar for norra benet, bron éver Kvillebéacken,dfijre servicevag vid knacken
samt hojder i "gropen” (hadllplats Pumpgatan). Sendbilagd sparprofilskiss i PM
Spargeometri GFS Sparvag Frihamnen — Lindholme0-20230
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Konstruktion

Inom det avsedda omradet for sparvagen forekommadarokonstruktioner, se
Figur 22. Samtliga ar belagna kring omradet vidllébiéckens utlopp. Tva av
konstruktionerna, bro 1480-1672-1 och betongrérpéowvagbroar dver
Kvillebacken. Betongrérbron ar i dagslaget inte gppor allman trafik. Den
tredje konstruktionen, bro 1480-2642-1, ar en gémgher Lundbyleden och
Hamnbanan. Broarna behandlas vidare i Bilaga PMsKuoktion GFS Sparvag
Frihamnen — Lindholmen 2020-10-30.

// /
4// / bro 1480-1672-1
’ .

'I'h..‘?:.'_! 12

"«' :
884 betongrorbron

Figur 22. Geografisk placering av broar kring Kvillebackens utlopp.

Utover broarna forekommer det dven kajkonstruktiomenradet. Det ar
framforallt Lundbykajen, langs Lundbybassangensragsda, som angransar mot
sparvagens avsedda strackning, se Figur 23. Kalecls bedoms som daligt och
det finns enligt Alvstranden Utveckling inga plapér att atgarda detta i nulaget.
Alvstranden Utveckling har sparrat av yttre delaamekajen for att forhindra
ytterligare belastning.
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Figur 23. Lundbykajens strackning.

Kombinerade Avloppsledningar samt Spillvattenlednin gar

Avloppsledningarna i omradet avleds i nordostligning och okar i dimension i
den riktningen. Vid den norra delen vid cirkulasphatsen Ceresgatan,
Plejadgatan, Karlavagnsgatan ansluter en AD 300 BarGt en AK 600 BTG
ledning i en brunn. AD 300 BTG ledningen fortsatisterut och féljer befintlig
bussgata i ungefar 150 meter. Langs med dennanigdinns ytterligare brunnar.

Mitt pa Lindholmsallén strax Gster om Karlastadaslater en AK 1200 BTG pa
rustbadd och féljer allén till korsningen vid Purapan dar den viker av norrut.
Den ligger inom nuvarande bussgata pa en stracklaypgé 300 meter. Till denna
ledning ansluter dagvattenledningar som avvattiratholmsallén samt
avloppsserviser som ansluter till omkringliggandstigheter. P& ledningen finns
aven nedstigningsbrunnar med jamna mellanrum oatepénorra sidan narmare
Pumpgatan finns en yta med 5 brunnar. Se Bilagd-8dningar GFS Sparvag
Frihamnen — Lindholmen 2020-10-30.

Vattenledningar

Vattenledningarna i omradet bestar framst av segjich gjutjarnsledningar i
dimensionerna 200-300 mm. De &r mestadels forlagdar om Lindholmsallén
och korsar till den norra sidan av allén sporadiskt

| cirkulationsplatsen Ceresgatan, Plejadgatan,aadnsgatan sammantraffar
flera vattenledningar som ansluter till varandiawentiler som ar placerade i gras
och asfaltytor. Det ar ett omrade som behover bslystt
detaljprojekteringsskede. Det behdver aven vattimtgar som korsar
sparomradet, samt en vattenledning som liggeriispéromradet pa en stracka
pa 140 meter. Se Bilaga PM Ledningar GFS Sparviguinen — Lindholmen
2020-10-30.
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Fjarrvarme

Fjarrvarmeledningar ar forlagda pa bagge sidoriadholmsallén och forsorjer
kvarteren runtomkring. Huvudledningarna ligger pa éstra sidan om allén och
korsar allén i tva korsningar for att forsorja destra delen av Lindholmsallén.

Goteborg Energi planerar att forlagga fiarrvarmeiedar i omradet. Dessa
kommer, enligt uppgift fran Goteborgs Stad sanmalica fardigbyggda nar
sparvagen ska borja byggas. Ledningarna ar tattkbesta av DN 700, PEH 2x
900 ledningar. De &r tankta att matas fran Backeptd fortsatter soderut langs
med trafikforslaget pa ett avstand pa 4 meter $grens arbetsomrade. Se Bilaga
PM Ledningar GFS Sparvag Frihamnen — Lindholmer0202 30.

Fjarrkyla

Ledningar for fiarrkyla foljer i huvudsak sammadstisom befintliga
fiarrvarmeledningar. Huvudstraket ligger pa demajstdan av Lindholmsallén
och korsar befintlig bussgata i samma korsningar §arrvarmeledningarna.

Framtida fjarrkyla-ledningar matas fran Centrum digiska forlaggas med styrd
borrning under alven. Efter alven kulverteras ledgarna fram till
Lindholmsallén. Darifran ska de forlaggas med shadning pa ett djup pa éver
10 meter och pa ett avstand i plan pa 2 metertf&ealan ansluta mot befintligt
fiarrkyla. Se Bilaga PM Ledningar GFS Sparvag Frinan — Lindholmen 2020-
10-30.

El

Vid cirkulationsplatsen Ceresgatan, Plejadgatamlakagnsgatan, passerar
flertalet ledningsstrak med hdgspanningsledningarlagspanningsledningar
bland annat. Ledningarna i det omradet ligger magtevande djup och bade
korsar vinkelratt eller ligger parallellt med befig bussgata. Ett stort
ledningsstrak beror bussgatan i Lindholmsallénrpéteicka av ca. 230 meter.
Dessa ar de mest betydande omraden vad gélleh ddeskrivs tillsammans med
ytterligare konflikter mer utforligt i Bilaga PM Idmingar GFS Sparvag
Frihamnen — Lindholmen 2020-10-30.

Teleledningar

Teleledningar i omradet foljer i regel elledninghade omfattning och placering
och ar darfor utspridda 6ver hela omradet. Dardorekommer aven telebrunnar
som behdver beaktas. De forekommer framst langsLimeitholmsallén och
Lundby Hamngata och aven vid cirkulationsplatsere€gatan, Plejadgatan,
Karlavagnsgatan. | regel behdver telebrunnar sommker i konflikt med tankta
sparomraden och anslutande teleledningar utretEdigare. Se Bilaga PM
Ledningar GFS Sparvag Frihamnen — Lindholmen 20234

Optoledningar

Optoledningar aterfinns i stor utstrackning utméatlbholmsallén och dessa
kommer vid ett flertal tillfallen i kontakt med hbeflig bussgata. Bland dem
forekommer ett strdk med optoledningar langs mest@me delen av Lundby
Hamngata. Ledningarna ligger delvis i befintliggbgata pa en stracka pa ca.
600meter. Vid cirkulationsplatsen Ceresgatan, Bigean, Karlavagnsgatan ar
aven det omrade med mycket optoledningar Dargiiféins enstaka ledningar

2020-10-30 PM GFS Sparvag Frihamnen - Lindholmen Slutversion
44



sporadiskt i omradet som kommer i kontakt med bigdibussgata. Se Bilaga PM
Ledningar GFS Sparvag Frihamnen — Lindholmen 20234

Gas

Genom Frihamnen ligger en gasledning parallellt ingalby Hamngatan. | den
norra delen 6ster om Lundby Hamngatan, vid Ludvitg3troms gangbro korsar
gasledningen till vastra sidan Lundby Hamngatanliggjer mellan Hamnbanan
och Lundby Hamngatan. Gasledningen ligger i fons@gen parallellt med och i
Karlavagnsgatan. | hojd med Regnbagsgatan finnsttiat/stick fran
huvudledningen at sydost dar gasledningen korsatHdimsallén och sedan
foljer Regnbagsgatan.

Befintlig gasledning ar en 125 PE100 i norra defen Hjalmar-Branting och 300
Stal pa resterande stracka. Avsticket mot Regnladgsgir 200 PE100. Se vidare
i bilaga PM Gas GFS Sparvag Frihamnen — Lindhol2@20-06-05.

Belysning

Befintlig belysning ar enhetligt utformad i Lindmesallén men med en férlegad
teknik. Ett starkt gultonat ljus forvanskar fargsimanniskor och miljé samtidigt
som det upplevs otryggare och morkare, aven omiljésrna skulle uppmata
samma varden som ett varmvitt ljus.

Lindholmsalléns belysning har ett strikt formsprakd kantiga stolpar och gra
armaturer langs med kérbanan. Langs gang- ochlegkeh star lagre stolpar med
toppmonterade armar och samma armaturtyp som fbakéan, men i en mindre
modell.

De markinfallda armaturerna som ska belysa konlséver cortén har inte lyst pa
lange da de har vandaliserats och vatten har tiérsgt de har gatt sénder. Utmed
gang- och cykelpassager star belysningspollaretéico

Frihamnen har idag stor variation pa utformnindalysning med varierande
stolphéjder, stolptyper och armaturtyper.

Parkering

| Frihamnen finns framst flera storre oregleradalterade ytor. Det finns ocksa
stora reglerade parkeringar i anslutning till varkéeter.

Inom projektomradet finns det flera storre parkgsanlaggninar och
angoringsplatser utmed Lindholmsallén, samt edtl fdtatser utspridda i omradet.

Betalstation for trangselskatt

| anslutning till cirkulationsplatsen pa sddra Livadimen finns tva
trangselskatteportaler; en pa Karlavagnsgatan3nodh en precis vaster om
cirkulationsplatsen pa Lindholmsallén (nr 12), spuF 24

Det finns aven en trangselskatteportal pa Karlasggtan norr om
Polstjarnegatan (nr 15) och en pa Polstjarnegataby(, strax utanfor
utredningsomradet, samt en pa Hjalmar Brantingsgaiater om Frihamnsmotet
(nr 16).
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Figur 24. Placering av betalstationer for trangselskatt (kalla: Transportstyrelsen.se)
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Konstverk

Utmed Lindholmsallén finns flertalet befintliga lsimerk, samtliga delar i en
serie, som forstarker stadsrummets arkitektoniskditet se Figur 25.
Konstverken bestar av kraftiga "pyloner” i cortéigormgivna av skulptér Sivert
Lindblom. Verken ar placerade i par pa var sidaatién och ar belysta
underifran, dock har inte belysningen fungerat ueaelangre tid.

Figur 25. En av ponnen i indholmsallén.

D.2 Miljobelastning

Under denna rubrik redovisas en beskrivning avabéjatsningen inom aktuellt
omrade, avseende markmiljo, och dagvattenhantering.

Markmiljo

| samband med att provtagningsplanen, se Bilagasikig miljoteknisk
markundersokning inkl. bilagor 2020-10-23, togsrfrgenomférdes en enklare
historisk inventering. Nu aktuellt undersokningsadw, liksom dess naromraden,
har en lang historia av olika industriella verksaein som troligen bidragit till en
fororeningsbelastning av omradet utmed norra &wsken.

Provtagning har tidigare utforts i vissa delar ab&mnen av Sweco (se
referenser i Bilaga Oversiktlig miljoteknisk marklersokning inkl. bilagor 2020-
10-23), men punkterna ar relativt glesa och inte heltjelimed omrade som
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paverkas av trafikforslaget. Ytterligare har metmbar patraffats i tidigare
utford undersokning i narheten (> 100 m) av aktuellt omrade.

En 6versiktlig miljioteknisk markundersokning, Bita@versiktlig miljoteknisk
markundersokning inkl. bilagor 2020-10-23, ar gefichinom aktuellt omrade
med syfte att utreda markens lamplighet for plan@ndamal utifran eventuella
fororeningar fran tidigare verksamheter, pa octrheten av aktuellt omrade.
Kompletterande undersodkningar har utforts undeteseper/oktober 2020 (se
aven har referenser i Bilaga Oversiktlig miljotelnimarkundersokning inkl.
bilagor 2020-10-23). | samband med kompletteramdkersokningarna
undersoktes aven for metangas.

Markanvandningen inom omradet bedoms generelltvacasNaturvardverkets
riktvarde fér Mindre kanslig markanvandning (MKMidwexempelvis
kvittblivningsproblematik. Men da det finns platesifika riktvarded’ framtagna
for omradet mellan broarna Alvsborgsbron — Gotab#dn bor dessa galla som
matbart atgardsmal vid exempelvis kvarlamnandevanteiella fororeningar samt
eventuell ateranvandning av massor inom projeRifalten bor jamféras mot
gransvarden for PAH-16 i Naturvardsverkets vagledrior avfallsklassificering
fran 2013, vilka aven ar de direktiv som tillamp&oteborgs stad. Nedan
sammanfattas provresultaten:

» Fororening Overstigande de platsspecifika riktvaedeform av metaller
(barium, koppar, bly och zink) har patraffats iane29 provpunkter.

» Fororening dverstigande de platsspecifika riktvaedeform av PAH-M
och PAH-H har patraffats i tva av 29 provpunkter.

» Fororening 6verstigande de platsspecifika riktvaedeform av aromater
>C10-C16 har patraffats i en av 29 provpunkter.

» Fororening 6verstigande MKM i form av metaller (ban, kvicksilver,
koppar, bly och zink) och PAH-M och PAH-H har péats i sex av 29
provpunkter.

« Fororening overstigande Kanslig Markanvandning (K} patraffats i
ytterligare 13 av 29 provpunkter.

« Metangas pavisades i Frihamnen. Uppmatta volymkutregoner
overskrider nivaer for explosionsrisk i luft.

Osaékerheter kring fororeningsinnehall foreliggearin vissa delar av omradet
(Frihamnen och korsningen Karlavagnsgatan/Plejadé¢@eresgatan), inom
undersokt omrade pa grund av endast undersokt gstickprov, eventuellt
fororeningsinnehall i grundvatten samt undre laxgalt inom vastra delen av
undersokningsomradet &r inte undersokt. Rekommiemaaitkring fortsatta
utredningar beskrivs i kapitel N.

36 Sweco (2020)Jubileumsparken etapp 1 gasutredning — riskbedégnoat atgardsforslag
37 Sweco, (2012)NORRA ALVSTRANDEN MELLAN ALVSBORGSBRON OCH GOTBROM
(Platsspecifika riktvarden for norra alvstrandenltaa broarna. Skydd av markmiljo avses).
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Dagvattenhantering
Befintlig dagvattenhantering inom planomrade sleran dagvattenbrunnar som
ansluter till dagvatten- och kombinerade lednings=yen.

Fyra stora omraden kan urskiljas inom planomradsd hinsyn till
dagvattenhantering. Se aven Figur 26

Figur 26. Indelning av befintligt dagvattensystem i delavrinningsomraden.

Dagvatten inom delomrade 1 hanteras i dagvattenlruibagvatten leds in i
dagvattenledningar langs Lindholmsallén mot Lindtgpiren. Dagvatten slapps
ut till hamnbasséngen framfor hotell Radisson Bueerside i en AD 800 BTG.
Kretslopp och vatten ansvarar for de flesta dagwétiningar inom detta omrade.
Trafikkontoret har ansvar dver rannstensbrunnartidblbrande ledningar.

Dagvatten inom delomrade 2 hanteras i dagvattenlruid Lindholmsallén

leds dagvatten in i dagvattenledningar som lutar molangs gatan och som
slutligen ansluter till en kombinerad ledning vidnpgatan. Langs denna stracka
finns det tva separata dagvattensystem, ett syséevarje sida av
Lindholmsallén. Trafikkontoret ansvarar for sandliginnstensbrunnar och
tillhérande ledningar inom detta omrade. Kretslopp vatten ansvarar for det
kombinerade systemet inom omradet samt en daglediing AD 375 BTG som
tar emot dagvatten fran nagra rannstensbrunnasemwisledningar.

Dagvatten inom delomrade 3 hanteras i dagvattenbru®mradet innefattar en
ca 600 m stracka langs Lundby Hamngatan. Dagvytdearaet har sin
utslappspunkt vid bron éver Kvillebacken. Trafikkoret ansvarar for samtliga
rannstensbrunnar med tillhérande ledningar inortadehrade.
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Dagvatten inom delomrade 4 hanteras i dagvattenaruagvattensystem i
detta omrade ar bristfalligt. | nulaget sker angagnv stora vattenpdélar inom
detta omrade. Dagvatten leds via ledningar till heassangen och Gota alv.
Alvstranden ansvarar idag for samtliga dagvattemtan och dagvattenledningar
inom detta omrade. Dagvattensystemet tillh6rdgaick Goteborgs Hamn.

D.3 Geoteknik

Afry har utfort en geoteknisk utredning, se bild)d Geoteknik GFS Sparvag
Frihamnen-Lindholmen 2020-10-30. En inventerindidigare relevanta
undersokningar och utredningar har sammanstaétbi(aga Rapport
Arkivinventering 2020-10-30). Inom omradet finnsrefativt stor mangd
geotekniskt arkivmaterial. Inom denna utredningdeotekniska undersékningar
utforts i narhet till Lundbybassangens nordvasaiase dven bilaga MUR
Geoteknik GFS Sparvag Frihamnen — Lindholmen 2@Q.0-

Inom omradet utgors jordmassorna generellt av 8,5-fyliningsmaterial som
underlagras av lera som vilar pa friktionsjord pégp se Figur 27.

. «-«q I
//thhamn gl | |

=

Figur 27. Utdrag ur SGU:s Jordartskarta
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Djupet till fast botten varierar mellan ca 0 m tiler an 100 m. | projektomradetes
sydvastra del finns berg i dagen i nara ansluttilhgmradet pa en stracka av ca
15 m. Fyllningen utgors av varierande material aloelar torrskorpekaraktar
mellan 0,5 — 2,5 m och darunder beddms leran vamaakonsoliderad.
Friktionsjorden under leran har inte undersoktsnaie. En grundvattenyta pa
mellan 1 och 2 m under markytan har patraffats.fBetkommer att portrycket i
leran ar nagot hégre an hydrostatiskt pa storre. dju

Leran ar sattningskanslig och tal ingen eller ligst innan stora tidsberoende
sattningar uppkommer. Pagaende sattningar forekarimom omradet.

Inom omradet &r det generellt plan mark och daringa stabilitetsproblem. Vid
Kvillebacken och nordvéstra hérnet av Lundbybassériy inte séakerhetsfaktorn
mot stabilitetsbrott inte tillfredsstallande forfintliga forhallanden och
geotekniska forstarkningsatgarder ar nodvandiga.

D.4 Arkeologi

For kulturmiljo och arkeologi har ett stérre omradeetts med avseende pa
fornlamningar for att fa en uppfattning av hur fyadfornlamningar &r spridda i
landskapet — detta for att géra en bedomning astaursannolikheten att patraffa
okanda fornlamningar inom utredningsomradet ar.

Narmaste fornlamning utgdrs av hallristningar ontseensattning vilka ar
placerade cirka 80-120 m s6der om strackningertigaignde. PA Ramberget
cirka 200 m norr om strackningens finns aven lagairefter boplatser,
stensattningar och ristningar. Gemensamt for dizsatt de ar placerade i hogre
terrang. Detta pekar mot att risken for att st@adag okand arkeologi i omradet
ar 1ag, eftersom atgarder genomfors i lag terréiig mer i bilaga PM Kulturmiljo
GFS Sparvag Frihamnen — Lindholmen 2020-10-30.

Foéljande intressen utifran kulturmiljovard har olyseats i utredningsomradets
naromrade:

» Riksintresse for kulturmiljovardelnindholmen(O 2:3)
« Tre kulturhistoriskt vardefulla bebyggelseomradgrekade av Goteborgs
stadsmuseum:
o Gotaverken-Cityverkdgt.undbyvassen 36:A),
0 Lindholmen-SlottsbergéLundbyvassen 35:A)
o Frihamnen(Tingstadsvassen 37:B)

Inga kanda kulturhistoriska lamningar finns inomrédet.
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E. Trafik- och gestaltningsforslag

Forutsattningar

Kollektivtrafik

Vid framtagande av trafikforslaget for den nya sggen har Guidelines fran
Malbild Koll2035 anvéands, se Figur 28 nedan. Rilidina ar uppdelande i

turtathet, avstand mellan hallplatser, maxhastigt@sningstyper samt

separering och finns beskrivet for metrobuss, $iaais, sparvagn och citybuss.
Malet for trafikforslaget ar att uppna kraven ftadsbana och citybuss enligt
Malbild Koll2035. Maluppfyllnaden ar uppdelad i twév/aer; gron niva och gul

niva. For att uppna minsta malniva ska gul nigbiedlen vara uppfylid.

Guidelines for koncepten METROBUSS STADSBANA SPARVAGN CITYBUSS
Turtathet per linje Grin niva 7,5/10/15 min 5/75/10 min 5/7,5/10 min 5/7,5/10 min
Hog/Dag/Lag*
(minuter mellan turerna) — Gul niva 10/15/30 min 7,5/10/15 min 7,5/10/15 min 7,5/10/15 min
. Grin niva 21200m 21000 m 2600 m 2600 m
Avstand mellan
hallplatser .
Gul niva >800 m >600 m >400 m >400 m
Grdn niva >80 km/h >70 km/h >50 km/h >50 km/h
Maxhastighet
Gul niva >60 km/h >50 km/h >30 km/h >30 km/h
Gréin niv Planskild Planskild | plan i anslutning | plan i anslutning
. till hallplats till hallplats
Korsningar . . ) . .
Gul niva Signalprioriterad [Signalprioriterad i plan | plan | plan
i plan i anslutning till hpl >200m >200m
Gréin nivi Egen bussbana utan Egen spérbana Egen sparbana Egen bussbana utan
annan busstrafik utan busstrafik utan busstrafik annan busstrafik
Separering Egen busshana Egen sparbana Egen sparbana Egna korfalt/
Gul niva gemensam med gemensam gemensam garanterad
annan busstrafik med buss J med buss framkomlighet

* Hogtrafik: mandag till fredag ca kI 06:30-09:00 och kI 14:30-17:30.

Dagtrafik: mandag till fredag ca ki 09:00-14:30 och ki 17:30-22:00 samt |drdag och séndag ki 09:00-22:00.

Lagtrafik: ca kl 22:00-06:30 natt mot vardag samt kl 22:00-09:00 natt mot I6rdag och séndag.
Figur 28. Guidelines fran Koll 2035. Kalla: Malbild Koll2035 Kollektivtrafikprogram for stomnatet i
Goteborg, Mdélndal och Partille (Vastra Gotalandsregionen, Goteborgs Stad, Mdlndals Stad och
Partille kommun, 2018). Svart markering visar aktuella riktlinjer.

Malet avseende avstand mellan hallplatser innebéagens hallplatser ligger for

tatt.

| Frihamnen skapar hallplatslagena tillgangligliettalpunkter som finns ar
2024 samtidigt som exploatering kan genomforastalDaed hansyn till saval
anlaggningsarbetena som resendrerna som annamsarisk otrygg miljé med
hansyn till bland annat byggtrafik. Placeringarngaa behéva utredas vidare och
eventuellt andras i samband med exploatering 2624.

Busstrafikens volym for ar 2024 &r tillhandahaléentrafikkontoret i samband

med framtagande av underlag till detaljplanearb@teifikkontoret har

tillhandahallit ett antagande om framtida trafikgrsom underlag for utredningar
inom foreliggande studie da verklig framtida trafikng inte varit kand. Detta ar
att dagens trafikering, hamtad i mars 2020, kvarsgd undantag for linjerna
16X och 55 som av trafikkontoret bedéms utga. Diettebar att busstrafiken

minskar frAn ca ADT 1200 till ca ADT 900 i Lindhogallén.
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Sparvagnshallplatser ska vara anpassade till Gigel8tads nya sparvagnar, som
har en langd pa 45 meter. Sparvagnen ska ha egarobh inte ga i blandtrafik
med linjebusstrafiken.

Kollektivtrafik ska ha signalprioritet i plankorsijar med andra trafikslag.

Sparvagen ska avslutas i en vandslinga med minste2érs radie.

Cykel

Goteborgs Stads cykelnat ar indelat i tre kategapendlingscykelnat,
overgripande cykelnat samt lokalt cykelnéat. Strdkédtamnen — Lindholmen
ingar i det som pekats ut som en del av pendlidgdnitet i Goteborgs Stads
Cykelprogram foér en néara storstad 2015-2025

Staden har i cykelprogrammet satt upp en antaltiomgkrav for respektive
cykelnéat, se Tabell 1. | pendlingscykelnatet inggustrak som vantas hogst floden
och har darmed de hogst stallda kraven i tabellen.

| féreliggande studie har en av trafikkontoret besd forutsattning varit att skapa
pendlingscykelbana pa strackan genom Frihamnen.
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Tabell 1. Funktionskrav pa cykelvagnétet (Cykelprogram for en nara storstad 2015-2025,
Goteborgs Stad, 2015).

Funktionsomrade Funktionskrav
Pendlingscykelnat Overgripande Lokalt cykelviagnat
cykelvdagnat

Hastighets- 30 km/h pa strécka 20 km'h pa stracka Inga krav.

standard mellan korsnings- medlan korsnings-
punkter. punkter.

Framkomilighet Minsta mede!- Minsta medel- Inga krav.

ach flyt hastighet 20 km/h hastighet 15 km/h
pa en stracka av pé en stracka av
2 000 meter. 2 000 meter.

Majlighet for olika Mbijlighet till sakra Mijlighet till sakra Inga krawv.

cyklister att cykla i omcyklingar, oavsett = omcyklingar, oavsett

olika hastigheter cykelvolymer. cykelvolymer.

God komfort Cykel med val- Cykel med val- Cykel med val-
pumpade déck ska pumnpade dick ska pumpade déck ska
kunna framforas kunna framftiras kunna framftiras
utan skakningar eller  utan skakningar eller  utan skakningar eller
sttar. stitar. stittar, undantag

kan géras i gron-
omraden.

God orienterbarhet ~ Pendlingscykelnatet Cyklisten ska veta Aft folja cykelvagen

och hig igen- ska kénnas igenoch  riktningen mot de pa stracka och i

ké@nning cyklisten ska veta stora malpunktema korsning ska vara
riktningen mot de och kunna hitta till enkeit &ven for den
stora malpunkterna. pendlingscykelnatet som cyklar dar for
Att fitlja cykelvagen Att folja cykelvagen forsta gangen.
pa stracka och i pa stracka och i
Korsning ska vara korsning ska vara
enkelt &ven for den enkelt &ven for den
som cyklar dar fisr som cyklar dar fiir
farsta gangen. farsta gangen.

Genhet Genhetsfaktor God koppling till Inget krav.
lagre &n 1,25 mellan  pendlingscykelnatet
tyngdpunkter. samt till malpunkter.

Trafiksdkerhet \agnatet ska vara \Vagnatet ska vara Vagnatet ska vara
fritt fran fasta hinder,  fritt fran fasta hinder,  fritt fran fasta hinder,
och konfliktpunkter och konflikipunkter och konfliktpunkter
ska vara sakrade. ska vara sakrade. bér vara sakrade.
Belaggningen ska Belaggningen ska Belsggningen ska
vara jamn och halla vara jamn och halla vara jamn och halla
god friktion aret runt.  god friktion aret runt.  god friktion aret runt,

undantag kan giras
i gronomraden.

Trygghet Cyhklisten ska, utifran ~ Cyklisten ska, utifdn ~ Cyklisten ska, utifran
belysning, sikt och belysning, sikt och trafiksituation, kanna
trafiksituation, kanna | trafiksituation, kénna  sig trygg.
sig trygg. sig tryga.
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| korsningar mellan cykelbana och gata kan cykelpgsr eller cykeldverfarter
anlaggas, vilka skiljer sig at ur regleringssynpuisitadens ambition ar att
cyklister ska fa hog prioritet i korsningar pa Wwade strak, framfor allt i
pendlingscykelnatet® Cykeloverfarter maste vara hastighetssékrade kch s
malas med sarskilda vagmarkeringar samt komplstteed vagmarken for
cykelbverfart, se Figur 29 nedan. Vid en cykeltadrhar cyklister foretrade
medan en cykelpassage innebar att cyklister skaméj trafiken pa korsande
gata.
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Figur 29. Principiell utformning av cykeléverfart utan évergangsstalle (Teknisk Handbok 20202:2,
Goteborgs Stad Trafikkontoret).

Enligt Goteborgs StadSykelprogram for en néra storstad 2015-2026par det
sig att i centrala staden, dit Alvstaden raknasianenkelriktade
pendlingscykelbanor.

Vilken bredd som cykelbanorna bor ha beror pa tant sykelflodet pa strackan
ar. Foljande tabell i Tabell 2 &r hamtad fran stadeykelprogram.

38 Cykelprogram for en nara storstad 2015-2025,kkafitoret Goteborgs Stad (2015)
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Tabell 2 Bredder pa cykelbanor for god och saker framkomlighet (Cykelprogram fér en nara
storstad 2015-2025, Géteborgs stad 2015).

Pendlingscykelvagnat Enkelriktad cykelbana Dubbelriktad cykelbana
Farre &n 500 cyklister/ 20m 3.0m

maxtimma

501=1 000 cyklister/max- 24m 36m

timma

Fler &n 1 000 cyklister/ 30m 48m

maxtimma

Overgripande cykelvignat Enkelriktad cykelbana Dubbelriktad cykelbana
Farre &n 500 cyklister/ 16 m 24m

maxtimma

501-=1 500 cyklister/max- 20m 3.6m

timma

Fler &n 1 500 cyklister/ 24m 48m

maxtimma

Det aktuella pendlingscykelstraket pa strackandmihen — Lindholmen bedoms
ha potential att generera relativt stora mangdklistgr och bor dimensioneras
for mellan 501-1000 cyklister per maxtimme, vilkeedfor att en dubbelriktad
pendlingscykelbana bor vara 3,6 meter bred ocmkalektad 2,4 meter bred.

Aven strackan mellan pendlingscykelstraket pa Laotdisallén och farjelaget
Lindholmspiren beddms generera stora mangder ¢gkleeh bor dimensioneras
for minst 501-1000 cyklister/maxtimme.

Ovrigt cykelvagnat inom utredningsomradet beddnra vaer lokalt och kan
darfor ocksa dimensioneras med nagot lagre stanftastagsvis mellan 2,4 till
3,0 meter breda dubbelriktade cykelbanor.

Biltrafik

For huvudgatorna, Lindholmsallén och Lundby Hamagat dimensionerande
fordon boggiebuss, Bb, forutom mellan Lundbyledea,Lindholmsmotet och
Karlavagnsgatan samt Pumpgatan dar Lspec ar dior@arainde fordon. For
anslutande lokalgator ar typfordonet lastbil norrhéh, men med lag standard.

Nya Polstjarnegatan byggs i ett parallellt projekian trafikforlaget i
foreliggande studie anléaggs. Tanken ar att Nyatjdategatan ska koppla ihop
Lindholmsmotet pa Lundbyleden till Sannegarden.uRatet vantas bli att mer
biltrafik kommer vélja att kora via Nya Polstjarsegn och pa sa vis avlasta
Lindholmsallén.

Forhallande till befintligheter

En forutsattning for trafikforslaget ar att anpadeatill och behalla s& manga
befintligheter som majligt och darmed gora minstéliga paverkan pa befintlig
miljo. Detta galler bade i Lindholmen och i Frihaemn P& grund av detta kommer
de befintliga cykelbanorna och gangbanorna langs lonedholmsallén inte
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breddas och cykelbanorna kommer darfor inte hbljggas ut till
pendlingscykelbanor i detta skede. Forutsattnirigeabar aven att sa manga trad
som mojligt ska bevaras.

Hojder

Befintliga plushojder behalls sa langt som majlgparvagen maste dock
anlaggas pa bank i Frihamnen for att motsvaraadagstrkhojd pa kommande
exploatering efter 2024 och for att hantera 6versvagsrisk. Aven i Lindholmen

i h6jd med Pumpgatan maste befintliga markhojdgmshned hansyn till framtida
extremvader och dagvattenhanting.

De bada broarna 6ver Kvillebacken ska behallasskalinte justeras varken i
bredd eller hojd. Trafikforslaget maste alltsa aspa till dessa.

Framtida mojligheter

Stadsbyggnadskontoret har haft som 6nskemal att&kanlagga ett torg vid
eventuell framtida exploatering vid knacken. 2024nkner inte exploateringen
vara fardigstalld och darmed beaktas inte 6nskernéfikforslaget mer an att
inte omojliggora for det i framtiden. | enlighet chdet, planeras trafikforslaget
aven i ovrigt utefter hur Frihamnen och Lindholnwvémtas se ut ar 2024 och
anpassas inte till framtida eventuella exploatenrejler osédkerheter.

Trafikanalyser fran trafikkontoret

Ett underlag i arbetet ar trafikanalyser som ars/&int att verifiera eller avfarda
alternativ. Trafikanalyserna som ar genomférda &8P\a uppdrag av
trafikkontoret for att verifiera delar av trafiklaget omfattar vandslingan i
Lindholmsalléns vastra samt korsningen vid Karlasggtan dar manga
trafikstrommar korsas. Nagon specifik analys awsbagikens framkomlighet pa
strackan som helhet har inte genomforts. Vid Katmsgatan har analysen utgatt
fran prognosticerad trafik 2024 med den exploatesiom planeras ske till dess.
Vid Lindholmsalléns vastra ande har istallet nutageafik raknats upp for att
undersOka kapacitetstaket. Analyserna har komam fiill att trafikforslaget ger
en fungerande trafiksituation utan utpekade flalseraeller problempunkter dar
fordrojningar uppstar.

Trafik och gestaltningsférslag

Trafikforslaget visar hur en sparvag pa egen bahaen stracka for citybuss
mellan Hisingsbron och sddra Lindholmen samt farligar for cykel pa
strackan genom Frihamnen kan anlaggas. For akdyatemet ska fungera i
Ovrigt far delar av Lundby Hamngata en ny tillfgltiragning for att anpassas till
den forsta exploateringen av Frihamnen och budstraflyttas ut i blandtrafik
langs hela strackan. Hallplatslagen anpassas stéras for att passa ett
kollektivtrafiknat med sparvag pa egen bana ogetinsstrafik i blandtrafik.
Gang- och cykelbanor kompletteras dar dessa wvasifadliga i framforallt
Frihamnen och kopplas till den nya Hisingsbron.ydtinaden av trafikforslaget i
foreliggande studie ska fungera ar 2024. Sparvaggestrackning Brunnsbo -
Linné tas dock inte i trafik forrdn 2035. | Fig8® nedan illustreras det nya
trafiksystemet.
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Figur 30. Schematisk bild dver framtida t

rafiksystem inom utredningsomrédet.
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Frihamnen
Trafiksystemet for Frihamnen presenteras schenmatsgur 31.
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igur 31. Schematisk bild dver framtida trafiksystem inom utredningsomra

Kollektivtrafik

Den nya sparvagen startar i de befintliga sparerjakimar
Brantingsgatan/Hisingsbron och fortséatter sedar-ihamnen mot Hamnbanan
for att darefter folja parallellt med Hamnbananariel mot Lindholmen.
Sparvagen far flera kraftiga kurvor langs strackan.

Sparvagen far egen bana separerad fran ovrigksiadi och ges signalprioritet i
korsningar for att 6ka framkomligheten och ge ngbiéit att uppna
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stadsbanekvalitetéf.Sparomradet gors 9,5 meter brett for att varalfkfor
justeringar i projekteringen samt ge utrymme foésparvag med hogre hastighet.

Vid kopplingen till Hisingsbron anlaggs en triangetd ett spar mot Hisingsbron
och ett spar mot Hjalmar Brantingsgatan. De nyaespinebar att hela
sparvagssystemet samt det vastra delarna av ystftaet pa Hjalmar
Brantingsgatan/Hisingsbron maste signalregleraBige 32. Vid de bada
vaxlarna foreslas utrymme for uppstallning av sefordon mellan gang- och
cykelbanan pé oOstra sidan och kérbanan mot fasttand
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Figur 32. Uttag ur ritning 202819-0211.Trafikférslaget vid anslutningen till Hajlmar
Brantingsgatan/Hisingsbron

Sparvagen anpassas sa att den ska fungera avieanattla utbyggnad av
Hamnbanan och ar darfor placerad pa ett avstang,0meter fran Hamnbanans
framtida spars mittlinje (s.k. skyddsavstand),ypséktion utmed Lundby
Hamngata i Figur 33.

39 Trivector (2020)Kvalitetsanalys av nya spar Frihamnen — Linnéplat<gtteborgs stad-
Trafikkontoret
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Figur 33. Exempel sektion Lundby Hamngata nar planen ar utbyggd (rétt: nytt, rétt streckat:
framtida hamnbana, svart: befintligt).

Bron vid Kvillebacken ska behéllas och anvandasfarvagen, vilkket medfor att
sparen anpassas till en trang sektion. Detta pavetkormningen och minskar
avstandet till nya Hamnbanan péa en stracka. | deektion behover darfor
kontaktledningsstolparna langs en stracka pladesidsomradet.
Kontaktledningsstolpar behandlas vidare i sepapit&l i detta PMK.2
Anordninga), samt i bilaga PM Kontaktledning GFS Sparvag &mhen —
Lindholmen 2020-10-30.

Den befintliga busshallplatsen Frihamnsporten ersaed en tillfallig
busshallplats vid Kvillebacken nara de tillfalligastaderna (Frihamnen Norra)
samt en tillfallig sparvagnshallplats med placefnecis innan anslutningen till
Hisingsbron (Frihamnen Sédra). Busshallplatsenrotés som en stopphallplats,
vilket bedoms fungera med de forvantade trafikménga. Hallplatslagena for
buss- och spartrafiken ar anpassade for att skagadakollektivtrafik ar 2024.

Inget skydd mot sparspring finns mellan sparvagesplings med Hamnbanan.
Detta motiveras med att det inte finns ndgra mamrmorr om sparvagen har.
Istallet kommer ett staket mellan Hamnbanan ochvéig&n sattas upp. Den nya
sparvagnshallplatsen i Frihamnen (Frihamnen Sddmamer forses med staket
mellan sparen. Pa stracka langs stdra benet foulsidte heller nagot skydd mot
sparspring med hanvisning till de tva anlagda ppesa dit fotgangare och
cyklister hanvisas. Dartill anlaggs sparvagen pikhdlket gor det svarare att
korsa sparen. Framtagen tillganglighetsplan (sgbititning Forslag till
tillganglighetsplan GFS Sparvag Frihamnen — Lindtenl) menar dock pa att en
risk for sparspring kvarstar eftersom inget skydiiiggs. Alla beslut gallande
skyddsatgarder mot sparspring kommer fran riskaealyor sparvd§ och
trafikkontorets sparséakerhetsexperter.

Perrongerna till busshallplatsen gors 18 meterdduh gangpassager foreslas pa
bada sidor om hallplatslaget. Perrongerna till \spgmshallplatsen gérs 45 meter
langa och foreslas forskjutas cirka 3 meter i fdamde till varandra for att ge ett
battre siktforhallande vid passager 6ver spareentar foreslas gangpassager pa
bada sidor om hallplatslaget.

40 Riskanalys Lindholmen Frihamnen, Géteborgs Stafikkontoret, 2020
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Sparvagnshallplatsen vantas dock i framtiden fytilainytt lage centralt i
Frihamnen nar utbyggnaden av omradet kommit largren busshallplatsen
planeras i framtiden flyttas till ett lage anpassfégr exploateringen i Frihamnen.
| dagslaget finns inga framtagna detaljplaner f@nd&mnen och darfor ar de
framtida lagena for hallplatserna idag delvis cwig3laceringen av hallplatser i
Frihamnen &r alltsa geografiskt tillfalliga med Ktionerna i omradet ar
permanenta.

Gang och cykel

Gang- och cykelbanorna langs med sddra benet aclhurydby Hamngata i
Frihamnen gors med en gangbanedel pa 2,0 metarocykelbanedel pa 3,6
meter. Gang- och cykeldelen separeras endast medlad linje, vilket bedoms
racka under perioden som trafikforslaget gallelogdaingen ar relativt tillfallig.

En gang- och cykelbana anlaggs utmed den sydddara av den nya dragningen
av Lundby Hamngata, fran den befintliga cirkulasiplatsen soder om
Frihamnsmotet till fastigheten dar Bra Sommarmoéatestablerade. Vid
fastigheten svanger gang- och cykelbanan av soderllén de befintliga
byggnaderna vidare mot Lindholmsalléns dstra sitegan kérbanan fortsatter
vaster om fastigheten. P& en kort stracka vid éntbg byggnad i sédra delarna
av Frihamnen maste gang- och cykelbanan smalnd& agktionen blir trang, se
Figur 34.
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Figur 34. Uttag ur trafikforslaget ritning 202819-0206. Gemensam gang- och cykelbana utanfor
fastighet langs med Lundby Hamngata.
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En gang- och cykelbanekoppling 6ster vidare motrhga Brantingsgatan
anlaggs fran kurvan vaster om bensinmacken upgetilbefintliga gang- och
cykelbanan langs Hjalmar Brantingsgatan, se FiguPassagen 6ver Lundby
Hamngata foreslas vara oreglerad da trafikmangdegdams vara mattliga.

]
e

1
(LN S R e
L Y 10 o

L

Figur 35. Uttag ur trafikforslaget ritning 202819-0209. Gang- och cykelbanekoppling mot Hjalmar
Brantingsgatan.

Den befintliga gangbron 6éver Hamnbanan och Lundigneforlangs och en
gangpassage anordnas 6ver Lundby Hamngata farsdttta till gang- och
cykelbanan utmed gatan, se Figur 36. Gangbrorkéig\fr att koppla samman
Frihamnen med omraden vaster om Hamnbanan och kleutn.
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Fir 36. Uttag ur tréfikfbrslaget ritning 202819-0208. Gangbanan forlangs och en géngpassage
ansluter straket till gdng- och cykelbanan langs Lundby Hamngata.

En gang- och cykelbana anlaggs fran Hisingsbrogsi@ma sidan av den nya
sparvagen forbi den nya sparvagnshallplatsen atdrerimot den nya dragningen
av Lundby Hamngata. Gang- och cykelstraket skapaoe koppling fran
Hisingsbron genom Frihamnen vidare mot Lindholn@ang- och cykelbanan
anlaggs pa sodra sidan om sparen vid Hisingsbrbmgier sedan till den norra
sidan efter sparvagnshallplatsen se Figur 37. [éinthga gang- och cykelbanan
utmed gatan Frihamnen ansluts till det nya strdkassagen Gver Sodra
Frihamnspiren till de Ostra delarna av Frihamneadias vara signalreglerad,
medan gang- och cykelpassager 6ver sparen i aimgjutih hallplatsen foreslas
vara oreglerade.
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Figur 37. Uttag ur trafikférslaget ritning 202819-00
mellan Hisingsbron och Lundby Hamnbana.
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Gang- och cykelbanan utmed Hjalmar Brantingsgatisiigsbrons landfaste pa
vastra sidan anpassas efter den nya sparvagsangarroch dess funktioner.
Passager Over sparen signalregleras vilket pavéaakomligheten for gdende
och cyklister pa Hjalmar Brantingsgatan.

Trafikkontoret har beslutat att pendlingscykelsttéka ledas fran Hisingsbron,
genom Frihamnen, till Lindholmsallén. Den dubbe&de cykelbanan genom
Frihamnen fran Hisingsbron till knacken i Lindhokén blir 3,6 meter bred.
Cykelbanan ar ett pendlingscykelstrak, men cykedbdrsig uppfyller inte kraven
som Goteborgs Stad har pa pendlingscykelbana i gedeia korsningspunkter.

Biltrafik

Den nya sparvagsanslutningen pa Hjalmar Brantirtgsgidisingsbron innebar att
biltrafiken pa Hjalmar Brantingsgatan i riktning tfastlandet maste
signalregleras vilket paverkar framkomligheten riage . Ett forslag pa
utformning av gaturummet kring sparvagsanslutningsas i trafikforslaget.
Forslaget innebar att biltrafiken far tva stopm@injen norr om den nya
sparvagsanslutningen och en i triangeln mellanespédrot Hjalmar
Brantingsgatan och sparen fran Hisingsbron. Derargtopplinjen medfor att
pakorningsfaltet fran Lindholmsmotet/Stangjarnsgdtér kort, vilket foreslas
utredas narmare i projekteringen.

Eftersom Frihamnen kommer att byggas ut succeaspéssas Lundby Hamngata
utifrdn idag kand information for att underlattandérsta etapputbyggnaden av
exploateringen i Frihamnen ar 2024. Den tillfalidragningen av Lundby
Hamngata kommer folja utmed sparvagen langs Hanarbach ansluta till
befintliga Lundby Hamngata i norr.

Lundby Hamngata fortsatter vara en gata med base lmeh biltrafik i samma
korfalt, men "flyttas” till ett nytt Iage dar devén idag till stor del &r hardgjord
yta. Gatan far gora tva skarpare kurvor for atteasps till en befintlig rorbro Gver
Kvillebacken som ska behallas.

Jubileumsparken och 6évriga malpunkter i de syddtttarna av Frihamnen
kommer inte langre kunna angéras via gatan Frihagsam blir en
atervandsgata. Istallet byggs Sodra Frihamnspinefo att fungera for biltrafik
till och fran dessa delar av Frihamnen.
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Lindholmen

Kollektivtrafik

| Lindholmen kommer den nya sparvagen anlaggan beéintliga bussgatan.
Sparvagen kommer fran Frihamnen i ett parallefjeléned Hamnbanan och viker
sedan av in i den nuvarande bussgatan i Lindholémsgenom tva kurvor (kallad
knacken). | vastra Lindholmen avslutas sparvagamiandslinga, se Figur 38.
Sparomradet gors 8,5 meter brett.

el LT T R 7 boig NE B,
F 8. Uttag ur ritni 0001. Trafikforslaget i Lindholmen.

Kontaktledningsstolparna foreslas som princip vaitaplacerade. Mellan
knacken och Gotaverksgatan maste de dock placérastia sidan da
ledningslagen hindrar mittplacering. Vid vandslingdaceras
kontaktledningsstolparna i refugen mellan spar-kiimbbana. Se aven beskrivning
underF.2 Anordningay samt i bilaga PM Kontaktledning GFS Sparvag
Frihamnen — Lindholmen 2020-10-30.

Sparvagen far langs hela strackan signalprionigehfor ovriga trafikslag for att
Oka framkomligheten.

| sektionen i Figur 39 visas hur Lindholmsallén koer se ut nar trafikforslaget
ar utbyggt.
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Figur 39. Lindholmsallén nar trafikforslaget ar utbyggt (rétt: nytt, svart: befintligt).

Busstrafiken flyttas ut fran sina egna korfalt bikndtrafik, men ges
signalprioritet framfor Ovriga trafikslag, bortsétdn sparvagn, dar sa ar maojligt.
Nar busstrafiken samsas med biltrafiken finns aigkramkomligheten paverkas
negativt. Sparvagen kommer dock till viss del easdiss busstrafik.

Cirkulationsplatsen vid Gamla Ceresgatan/Plejadghiadholmsallén anpassas
till behovet av en vandslinga for sparvagen meieraé meter. |
cirkulationsplatsen leds bussen ut fran egen btssifjeblandtrafik i ostlig
riktning for att sedan tillfalligt ga in i eget Kait vid hallplats Lindholmen. |
vastlig riktning leds bussen fran blandtrafik ieget korfalt vid hallplats
Lindholmen. Vidare vasterut far busstrafiken pkertare stracka dock samsas
med spartrafiken, vilket paverkar framkomlighetégaot for framforallt
busstrafiken, da sparvagnen ska ha prioritet. Meltindslingan och hallplatsen
anlaggs ett uppstallningsspar, dar en 45-metersapa alternativt tva 30-meters
sparvagnar far plats, se Figur 40
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Figur 40. Uttag fran ritning 202819-0001 Vandslingan, uppstallningsytan samt hallplats Lindholmen.

| Lindholmsallén har bedomningen gjorts att tvdgiatser for kollektivtrafik ar
lampligt for att mota de krav pa restid och avstéardlan hallplatser som stalls i
guidelines for stadsbana enligt Koll2035. Genomidestudien har beaktat att
koppla samman kollektivtrafiken i Lindholmsallén anférjelaget pa
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Lindholmspiren och det eventuellt framtida farjedéigid Pumpgatan/Elin
Svenssons gata. Laget for hallplats Lindholmerbleaidmts ligga strategiskt bra i
dagslaget och behallits medan laget for hallplatsyatan har flyttats nagot for
att mojliggora en nara anslutning till det planer&érjelaget.
Upptagningsomradet for den nya Pumpgatans hallp&téms inkludera aven
malpunkter norr om Lundbyleden, som exempelvis Bdigs moské och boende
i Kville, d& hallplatsen far ett attraktivt lagamslutningen till den planskilda
korsningen mellan Lundbyleden och Karlavagnsgdtéfiormningen av denna
anslutning under Lundbyleden ingar i projekt NydsBarnegatan och ar utanfor
foreliggande studie. Det ar darfor svart att bedtwnaattraktiv hallplatsen blir
avseende kopplingen till Kville. Den befintligallpdatsen Regnbagsgatan utgar.

Hallplatsen vid Lindholmen byggs om med separaliplagslagen for sparvagn
respektive buss, se Figur 41. Den befintliga Prgssbmaste da flyttas. Nytt lage
ar inte faststallt i denna genomférandestudie. (hrtig yta for personaltoaletter
for Vasttrafik finns planerade norr om sparen, rilplatsytorna. Refugen soder
om uppstallningssparet hardgors sa att den kajasgv sparvagnsforare som har
rast. Gang- och cykelpassager foreslas pa badamidballplatslaget for att
skapa flexibilitet och narhet.
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Figur 41. Uttag ur ritning 202819-0201. Hallplats Lindholmen.
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Den nya hallplatsen vid Pumpgatan anlaggs med esegui hallplatslagen for
sparvagn respektive buss, se Figur 42, aven onll dis$ del samsas om en av
perrongytorna. For bussarna anlaggs fickhdllplatseed gatan for att skapa
battre majligheter for biltrafiken.
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Figur 42. Uttag ur ritning 202819-0204. Den nya hallplatsen Pumpgatan med hallplatslagen for
sparvagn och buss i nara anslutning till varandra.

Perrongerna till sparvagnshallplatserna gors 4®ménga och foreslas forskjutas
cirka 3 meter i forhallande till varandra for aé et battre siktférhallande vid
passager over sparen. Perrongerna till busshakpta gérs minst 36 meter langa
sa att tva bussar ska kunna sta uppstallda eftandea.

| Lindholmsallén satts inte ndgot skydd mot spangprsom exempelvis staket
eller hack, upp pa stracka mellan hallplatser. Detotiveras med att antalet
passager 6ver sparen ar manga, vilket sparsakexpetser pa trafikkontoret
godkant. Vid hallplatser och vid uppstéallningsspargaggs staket mellan sparen.
Utformning av staket ar annu ej klarlagd, utanftasi i parallellt
gestaltningsarbete pa uppdrag av trafikkontoretstatisbyggnadskontoret.

Forslag pa placering av likriktarstationer beskiitelaga PM Likriktarstationer
GFS Sparvéag Frihamnen — Lindholmen 2020-10-30.roftfing av
likriktarstationer utreds ocksa i det tidigare n@anparallella gestaltningsarbetet.
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| trafikfOrslaget visas platser for likriktarstatier med angoringsvag till dem samt
utrymme for servicefordon och radddningsfordon. K&gysom anléggs till
likriktarstationer behover vara kérbar men intedggord.

Gang och cykel

| Lindholmsallén behalls de befintliga gang- ockelpanorna, aven om
gangbanorna bedéms vara smala i forhallandetijahg- och cykelstrommar
som kan bli aktuella. Mgjligheten kvarstar dockidtamtiden anvanda befintliga
dubbelriktade cykelbanor utmed Lindholmsallén, sakelriktade
pendlingscykelbanor.

Fran den nya gang- och cykelbanan mellan de bigfntlyggnaderna i sédra
Frihamnen till korsningen med Karlavagnsgatan garsgbanedelen 2,0 m bred
och cykelbanedelen 3,60 meter bred se Figur 43gGaeh cykeldelen foreslas
separeras genom att gangbanan plattsatts liktfielige gangbanorna i
Lindholmsallén. Norr om den nya hallplatsen vid Pgatan nyttjas till stor del
befintliga hardgjorda ytor till cykelbanan som o&ksan separeras fran
gangbanan, vilket ar positivt for bade pendlingsisygr och gadende. Efter
korsningen fortsatter den dubbelriktade cykelbar@sterut likt befintligt med en
bredd pa cirka 2,5 meter.
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De langsgaende gang- och cykelbanorna har vaattatfr manga trafikolyckor i
korsningspunkter med fordonstrafiken. Gang- ocretiyémorna langs med
Lindholmsallén och Lundby Hamngata utformas dasfim genomgaende for att
Oka gaendes och cyklisters prioritet i korsninggpeima, se principiell
utformning enligt Teknisk Handbok i Figur 44 nedan.

. Sankt/fasad kantsten
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Figur 44. Principiell utformning av genomgaende gang- och cykelbana enligt Teknisk Handbok.

Vid byggnaden Citadellet, som ligger vid Lindholiéas stdra sida mellan
korsning med Regnbagsgatan och Planetgatan, férdstabefintliga trappan och
rampen byggas om sa att gaende och cyklister kssepmutan att behéva hamna
I konflikt med varandra.

Gang- och cykelpassagen 6ver Karlavagnsgatan wfoenligt gallande standard
for pendlingscykelbana som cykeltverfart, forhopth aned vajningslinjer for
biltrafik.

Antalet gang- och cykelpassager 6ver Lindholmsadkar till forman for
oskyddade trafikanter. Passagerna 6ver Lindhonmsatférmas med
signalreglering 6ver bade sparbana, buss- och kérb&ndantag gors vid en
passage pa stracka dar passagen endast korsighcettith och vid hallplats
Lindholmen dar passagerna over bilkorfalt istdieeslas vara reglerade som
overgangstalle utan signal. Samtliga passagerailafdrberedas for eventuella
framtida signaler. Vid hallplats Lindholmen sanstrkulationsplatsen vid Gamla
Ceresgatan/Plejadgatan/Lindholmsallén foreslasagassa dver bilkorfalt vara
fornojda och cykeldelen markeras med rod asfalt.

Biltrafik

Lundby Hamngata leds in till Lindholmsallén via desfintliga bussgatan. Strax
soder om den nya hallplatsen Pumpgatan leds degsitele korfalten dver
sparvagen till vastra sidan av Lindholmsallén, med& norrgdende korfalten
fortsatter pa vastra sidan. De tva korfalten i eaadiktning behalls i
Lindholmsallén. Skillnaden sedan tidigare ar dttddfiken kommer kora i
blandtrafik med linjebusstrafiken.

Verksamheterna i norra delen av Lindholmen fargamslutning till Lundby
Hamngata och de befintliga delarna av Lindholmsaliéorrgdende korfalt gors
om till grénytor, se .
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Cirkulationsplatsen i korsningen Lindholmsallén/Rleggsgatan tas bort och
antalet passager for att byta fardriktning i Linbthsallén minskar. Vissa resor for
fordonstrafik kommer bli ndgot langre, andra katdiindholmsallén avlastas
genom att trafik inom ramarna for andra projeksléti Nya Polstjarnegatan.

Cirkulationsplatsen vid Gamla Ceresgatan/Plejadghiadholmsallén anpassas
till behovet av vandslinga for sparvag, se Figur&rdon som ska korsa sparen i
riktning norrut far ett eget vanstersvangfalt. Fordom ska vidare in i
Lindholmsallén signalregleras for att ge bussteafikogre prioritet.
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Figur 45. Uttag fran ritning 202819-0201. En vandslinga for sparvagen anlaggs och den befintliga
cirkulationsplatsen vid Plejadgatan maste anpassas.

Gamla Ceresgatan enkelriktas pa en kort stracksigdiktning mellan garagen
och cirkulationsplatsen.
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F. Konsekvenser av foreslaget trafik- och gestaltni ngsforslag

F.1 Befintliga férhallanden och utvecklingstrender

Frihamnen

Stadskaraktar

Konsekvensen av att stadsbanan anlaggs i Frihablinextt omradet forandras
fran att vara dominerat av motortrafik till attdd mer mansklig skala med fokus
pa kollektivtrafik med moblerade hallplatslagenngdoch cykelbanor samt
platsbildningar. Omradet 6ppnas upp fér en bredeupp av stadens invanare.
Sparomradet medfor ocksd mojligheter att arbeta gnéda inslag i stadsbilden
som kontrast till dagens hardgjorda ytor. | Figémédan visas en
visualiseringsbild éver hur sparvag med hallplagslaFrihamnen kan komma att
se ut.

Figur 46. Uttag fran ritning 202819-0201. En vandslinga for sparvagen anlaggs och den befintliga
cirkulationsplatsen vid Plejadgatan maste anpassas.

Beddmningen ar att Frihamnens idag narmast obigfinstadskaraktar kommer
att lyftas av den strukturella ryggrad som spamégeebar. | omradet skapar
sparvagens dragning med tillhérande hallplatslagadorutsattningar for att
binda samman befintliga malpunkter och funktiosgarvagen blir en viktig del i
etableringen av Frihamnen som en ny och levandawdsiaden.

Tillganglighet och framkomlighet
Konsekvenser av trafikforslaget i Frihamnen géleattiganglighet och
framkomlighet &r 6vervagande gynnsamma.
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Gang- och cykelbanan genom Frihamnen forbattrdstwkar framkomligheten
och tillgangligheten for oskyddade trafikanter. gagadende gang- och cykelbana
gors genomgaende enligt princip i Figur 44, vilkgtrker oskyddade trafikanters
plats i gaturummet. Ett homogent formsprak skaphsé battre forutsattningar
for personer med vissa typer av funktionsvariatiggenom igenkanning och
tydlighet.

Gang- och cykelanslutningen direkt fran omradethdmnnens sodra del upp pa
den nya Hisingsbron forbattrar kopplingen till cem och minskar alvens
barriareffekt.

I héjd med de tillfalliga bostaderna och Kvillebacdis utlopp, férlangs den
befintliga gangbron. Forlangningen av gangbronrfdrar inte tillgangligheten till
Kville eftersom bron fortsatt inte ar tillganglig.

Sparvagens sparomrade genom Frihamnen pa rakstraakallellt med
Hamnbanan och Lundbyleden kan 6ka den upplevda&bammot Kville, en
barriar som dock redan idag ar mycket stor vagi@neigens bidrag till helheten
bedoms bli relativt litet. Busshallplatsen Frihamidorra vid de tillfalliga
bostaderna okar tillgangligheten till kollektivtitafor de boende déar och aven for
de i Kville som bor nara gangbron, valjer att rytlien och inte har sarskilda
behov géallande fysisk tillganglighet.

Det finns i Frihamnen kurvor pa sparvagen vilketkei hastigheten och ger lagre
komfort an pa rakstracka. En av dessa kurvor, pi@Envégen viker av fran
Hamnbanan beddms ha nagot storre paverkan an dargar som ar vid

hallplats dar hastigheten redan &r 1ag.

Sparvagens dragning genom, och hallplatsplaceritg sydostra delarna av
Frihamnen samt anslutningen till Hisingsbron bedgyrma framkomligheten for
och tillgangligheten till kollektivtrafik. Barriafeekten dver alven beddoms minska
nagot genom den nya anslutningen till Hisingsb&parvagnshallplats
Frihamnen Sodra ger en nagot langre gangvag hillelumsparken &an befintlig
hallplats Frihamnsporten. Hallplatsen innebar kit &ollektivtrafikutbud,

sarskilt for de med vissa funktionsvariationereefom den narmaste befintliga
sparvagnshallplatsen Frihamnen langs med HjalmantBrgsgatan maste angoras
via en lang och brant trappa. Hallplatsens plagemed hansyn till exploatering
som antas paga 2024 eller strax darefter mojliggksa en trygg miljo for
resenarer, langre fran till exempel byggtrafik.

Rent avstandsmassigt ligger den nya busshallpl&skamnen Norra vid de
tillfélliga bostaderna ndrmare JubileumsparkenAlttmanna badet &n den
befintliga hallplatsen Frihamnsporten. | féreligdarstudie har dock mojligheten
att fran hallplatsen, genom ett omrade som skdjplet@eras, angora till parken
och badet inte undersokts narmare.

| Frihamnen beddms framkomligheten och tillgangtigim for motorburen trafik
som tidigare anvande gatan Frihamnen med malpuielimsparken m.m. vara
likvardig da resvagen forflyttats marginellt ostetili Sodra Frihamnspiren.

Oskyddade trafikanter samt motorburen trafik, iskia busstrafik, som fardas pa
den nya Hisingsbron fran Hisingen mot centrum komatepaverkas av de tva
trafiksignaler som trafikforslaget foreslar daraB8gigens anslutning till
Hisingsbron kommer att signalregleras. Gang- o&eltsafikanter pa brons

2020-10-30 PM GFS Sparvag Frihamnen - Lindholmen Slutversion
74



vastra sida kommer att behodva stanna vid sign®&ristra sidan paverkar
signalen inte framkomligheten vilket minskar efakfér den som har majlighet
att vélja sida. Fordonstrafik fran Hisingen mottcem kommer att behéva stanna
for rod signal vilket paverkar framkomligheten. &onstrafik fran centrum mot
Hisingen kommer inte att paverkas av signalen.

Trafik, gator och torg

Cykelbanan i Frihamnen breddas, starks och seganglieet ger en hdgre
standard och mer attraktiv resa for cyklister s&mtdl eller passera genom
projektomradet. En ny dubbelriktad gang- och cy&pfiing mellan Frihamnen
och Hisingsbron ger en gen anslutning till centach forbattrad tillganglighet
till, fran och vidare genom Frihamnen.

Gatan Frihamnen nar med den nya utformningen @mtgre malpunkterna i sodra
Frihamnen. Trafiken hanvisas istéllet till Frihampimen for att angéra till
exempelvis Jubileumsparken, se Figur 47. Det pavedéirvagarna lokalt men
paverkan pa trafiksystemet i projektets omgivnieddms vara forsumbar.

y ’/A i
D / W)
Figur 47. Uttag ur trafikforslaget

vandplats och fordonstrafik hanvisas istallet till Frihamnsprien for att n& malpunkter séder om
sparvagen.

Styr&Stall-stationen Frihamnen berors indirekt efikforslaget da gatan
Frihamnen stangs av och trafik istallet leds vieagdrihamnspiren.
Cykelforbindelse 6ver sparvagen kvarstar dock villptats Sodra Frihamnen.
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Trafiksakerhet

Risken for sparspring anses liten langs Hamnbadatetlinte finns nagra
malpunkter pa andra sidan sparomradet. Att staketsiatts upp har bedéms
darfor inte ha ndgon paverkan pa trafikséakerheten.

Langs sodra benet bedoms risken for sparspringaditke da passagerna bedoms
passa malpunkter val och sparvagen daremellanagdpa bank. Inte heller har
satts staket upp. Framtagen tillganglighetsplarmilagd ritning Forslag till
tillganglighetsplan GFS Sparvag Frihamnen — Lindte12020-10-30) menar
dock pa att en risk for sparspring kvarstar eftersoget skydd anlaggs.

Trafiksakerheten for oskyddade trafikanter i Frimam Okar da det anlaggs en
gang- och cykelbana som separeras fran kdrbanarkamtsten, istallet for som
idag med enbart en malad linje. Den nya gang- gkblbanan gors genomgaende
i korsningspunkter med tvargator och far en homagésrmning genom hela
Frihamnen. Det starker oskyddade trafikanters plgggurummet vilket kan bidra
till 6kad trafiksdkerhet. Passager Over gata asl&ggn oreglerade vilket bedoms
vara sakert pa dessa platser men med lagre prifinteskyddade trafikanter.

Over spar anlaggs gang- och cykelpassager med $igradt sakerstélla god
trafiksakerhet for sparvagen.

Hallplatslagena ar forskjutna ca 3 meter i forn@k till varandra sa att en
sparvagn som stannat har forarhytten helt bakostikastaende vagn i motsatt
riktning vilket ger god sikt mot passagerna oveirepoch en ¢kad trafiksakerhet.

Trygghet

En generell konsekvens av utbyggt trafikforslagih&mnen med baring pa
upplevd trygghet &ar att det skapar battre forutgdgar for att fler resor flyttas
fran bil till kollektivtrafik och cykel. Det skapan mer levande och attraktiv stad
som framjar den upplevda tryggheten da det finersrflanniskor i rorelse i och
kring gaturummet.

Hallplatslaget som tillkommer vid gangbron tvarsidbyleden kan bidra nagot

till platsskapande av den i dag 6de ytan och attniséor da vistas dar i vantan pa
kollektivtrafiken. Den nya gang- och cykelbanamsansluter till den nya
Hisingsbron kan ocksa ge viss trygghetsskapane&teffoch med att antalet
mdjliga vagval okar for oskyddade trafikanter.

Det férmodat 6kande antalet resenérer antas od#ts@thl 6kad trygghetskansla
eftersom fler personer vantas stka sig mot Jubiganken, atminstone under
sommartid.

Hur manga och vilka sorts verksamheter som komimdinaas i Frihamnen 2024
ar i dagslaget oklart. Verksamheters antal ochdosth dess bidrag till liv och
rorelse ar en avgorande faktor for upplevd trygghet

Belysning i Frihamnen enligt bilaga PM Belysning @&FS Sparvag Frihamnen —
Lindholmen 2020-10-30innebér att upplevd trygghet kommer att 6ka adégev
Platsen kommer att upplevas som mer omhandertatiemed béttre belysning,
framforallt for gang- och cykeltrafikanter kommeydgghetskanslan att oka.
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Social- och barnperspektiv

Den nya gang- och cykelanslutningen till den nysittjsbron kan bidra till att
barriaren som alven och bron skapar minskar n&paétrvagen, med dess
hallplats i sodra delen av Frihamnen och ansluttilhiisingsbron kan ocksa
bidra till att Frihamnen kan upplevas som mer dotillganglig och attraktiv for
trafikanter eftersom valmojligheterna gallande &kiivtrafik Okar. For de med
barnvagn eller aldre med samre rorlighet kan staukstis hallplatslage ge ett
kompletterande kollektivtrafikalternativ, eftersatagens narmaste sparburna
kollektivtrafikhallplats Frihamnen inte gar att anta till med barnvagn.

Teknisk maluppfylinad 2024 enligt guidelines i K20B5

| Frihamnen uppnas gron niva gallande bade kradetvstand mellan hallplatser
och separering fran andra trafikslag som stallstadsbana enligt guidelines i
Koll 2035. Hastighetskravet beddms kunna uppnasfragan ags av
trafikkontoret och inget beslut &r fattat nar figghnde studie skrivs. Stréackan
uppnar med planerad trafik 2024 gul niva avseeadéthet. Kraven avseende
korsningar uppfylls dock inte pa varken gron efjer niva da korsningar inte ar
planskilda och det finns korsningar pa annan g@atsid hallplats. Detta beror pa
att det gjorts avvagningar avseende andra kvalisgétsom barriareffekter och
framkomligheten for andra trafikslag. Sparvagendyssk prioritet i signaler

For citybuss uppnas, i Frihamnen, gron niva avseendtand mellan hallplatser
och hastighet. For korsningar uppnas varken grén glil nivd om gang- och
cykelpassager, passager vid hallplats och passeggdavag raknas ihop. Gang-
och cykelpasserna ar dock oreglerade och vid laéledoms konsekvensen av
en passage vara liten da bussen anda saktar rat ianna. Sammantaget
bedoms bussens framkomlighet genom Frihamnen &werkas i allt for stor
utstrackning av antalet passager. Kravet pa sepgrieén andra trafikslag
uppfylls inte da inga busskérfalt anlaggs. Trafikwoerna pa gatan dar bussen
kor i blandtrafik bedoms inte vara sa hoga attutigbr en begransning avseende
bussens framkomlighet &ven om en viss ytterligérerbjning till exempel vid
passage av sparvag kan uppsta om flera fordomlgbdrid signalen dar. Kraven
avseende turtathet for citybuss kan inte utvardefi@egliggande studie da
trafikeringen 2024 inte ar beslutad.

Teknisk maluppfylinad 2024 enligt guidelines i KBD35 sammanfattas ocksa i
Tabell 3.
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Tabell 3. Teknisk maluppfyllnad 2024 i Frihamnen enligt Koll 2035.

Frihamnen STADSBANA CITYBUSS
m Varje linje beraknas ha 6- Férutsattningar oklara, kan ej
Turtathet minuterstrafik utvardera
Avstand mellan iz e LD niege el Mer &n 600 meter mellan
hallplatserna Pumpgatan och busshillolatser
héllplatser Frihamnen Sédra P '
Frdgan ags av trafikkontoret. Reglerad hastighet &r 50 och
Maxhastighet Inget beslut om hastighet &r geometrin bedéms tilldta det pd
tagen. delar av strackan.

Korsningar

Separering Egen bana

Lindholmen

Stadskaraktar

Sparvagen bidrar till Lindholmens pagaende omvangdiiar Lindholmsallén
stadskaraktar vidareutvecklas. Sparvagen formaydiig rod trad och ett
sammanhang stadsdelarna emellan. Nar hela str@kansbo - Linné byggts ut
ar 2035 kommer Frihamnen och Lindholmen knyta ibi@glen i innerstadsringen,
ett citynara strak. Utbyggt trafikforslag ar 2024ett steg pa vagen.
Visualiseringbild av hur Lindholmen kan komma &g visas i Figur 48.

Nar sparvag ar byggd ar 2024 kommer Lindholmsal#tosskalighet och
praktfullnet behallas med undantag framst i samraagét kring de bada
hallplatslagena, dar ett storre antal trad tas $mrt konsekvens av sparvagens
och plattformarnas placering (se bilaga PM Trad GB&rvag Frihamnen —
Lindholmen 2020-10-30). | dessa bada lagen fasstmamet en mer 6ppen
karaktar, likt glantor i vegetationen. Pa vissaggages mojlighet att plantera nya
trad, dar ingen konflikt med exempelvis ledningans.

Gaturummet och stadskaraktaren bevaras men anplsspérvagen. Fler
passager tvars Lindholmsallén kommer att minskeosp@dets barrareffekt. | ett
pagaende parallellt uppdrag, pa uppdrag av trafitd@t och
stadsbyggnadskontoret, tas gestaltningsprincipestfaket fram.

Tillagget av stadsbanan i Lindholmsallén fordjugar enkla och moderna
formsprak som idag praglar stadsbilden. Sparomigidestt naturligt tillagg i
allén dar grasmattan fortsatt far utgéra huvudgaktiarkmaterial.
Lindholmsallén blir darmed fortsatt omradets gréyggrad som binder samman
omradets stadsdelar, se figur 48.
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Figur 48. Visualisering av sparvag i Lindholmsallén.

Tillganglighet och framkomlighet

Antalet gang- och cykelpassager 6ver Lindholmsaikar, vilket gor det enklare
att na malpunkter pad motsatt sida av Lindholmsdti¢mskyddade trafikanter och
darmed en Okad tillganglighet.

| samrad med Vasttrafik, trafikkontoret och stadginadskontoret har hallplats
Regnbagsgatan och hallplats Pumpgatan slagits Vilkpt paverkar
tillgangligheten till malpunkter i anslutning tlRegnbagsgatan negativt da det blir
langre gangvag till den nya hallplatsen. Hallplataeslas ihop till férman for
framkomligheten for framtidens kollektivtrafik, égil Koll2035 och guidelines

for citybuss. Nar bussar inte behdver stanna nkedidita mellanrum minskar
restiden mellan andhallplatserna. Hallplatsernaobksa forlangts sa att tva
bussar kan stanna efter varandra vilket ger enenkapacitet i hallplatslagena och
mindre risk for fordréjning nar flera bussar anléndamtidigt. Mangden passager
for oskyddade trafikanter tvars Lindholmsallén p&ee dock sparvagens
framkomlighet negativt.

Da hallplatslagena for buss och sparvagn anlaggslutning till varandra i
Lindholmsallén underlattar det for byten mellarkallinjer, vilket 6kar
tillgangligheten till stadens olika delar for pemso som inte har mojlighet att ta
sig runt med exempelvis cykel eller bil.

| knacken ar det kurvor i sparvagen vilket sankastighet och komfort jamfort
med pa rakstracka. Att de ar nara hallplats inndbék att den negativa paverkan
beddms bli liten.

For motorfordonstrafik kan framkomligheten langsdnoeh tvars Lindholmsallén
komma att forsamras. Det sker framforallt i hodk@ morgonen och
eftermiddagen nar ett 6kat bilflode i kombinatiordratt bussar (varav langa
ledbussar var 5:e minut) frekvent kommer att kdskandtrafik. Det Okade
bilflodet &r dock inte en konsekvens av trafikfagedt utan av exploatering i
omradet. En viss forsamring kommer ocksa att skgrpdd av det 6kade antalet
passager tvars Lindholmsallén. Den nagot forsanfradekomligheten for
bilister bedéms vara acceptabel eftersom Gotelfstad och Koll2035 prioriterar
hallbara trafikslag.
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Att Ceresgatan enkelriktas en kortare stracka &itglingan beddéms ge en liten
konsekvens och endast paverka vissa lokala korvagar

Framkomlighet — simuleringar

Analysef! har genomférts av WSP pa uppdrag av trafikkontidreatt verifiera
trafikforslagets losningar i tva punkter som haddrmats som kritiska for
framkomligheten i trafikforslaget som helhet. Restele delar av gatunatet har av
trafikkontoret och WSP inte bedémts vara nodvangiganalysera narmare da
det har enklare geometri och/eller lagre trafikbelang.

Busstrafikens framkomlighet i utredningsomradet $mimet och som en foljd av
att den flyttas ut i blandtrafik har inte analygerdtt analyserna inte visar pa
nagra tydliga problempunkter for fordonstrafik ibée dock att inte heller
busstrafiken, som kor i blandtrafik, bor riskeraféatdréjas. En specifik
problempunkt for busstrafiken i nulaget, vid Regydgiatans hallplats, tas ocksa
bort vilket i den punkten ger en battre framkoméigfor busstrafiken.

| analysen i vandslingan och vid infart till Lindheens hallplatslage har en
mikrosimuleringsmodell for trafikforslaget i dettanrade tagits fram i VISSIM.
Trafikflodena som anvants ar nulagets som sedaratakipp i steg for att
undersoka kapacitetstaket. Kapacitetstaket hargamied prognosen for 20835
samt 6kningen i analysen vid Karlavagnsgatan oohifs vara sa hogt att
kapacitetsbrist inte bedoms riskera att uppsta.

| analysen vid Karlavagnsgatan har trafikfloden 3&@®P har beraknat for ar
2024 utifran exploatering som dverenskommits melli#®P och trafikkontoret.
Analysen som har utférts i VISSIM har den valdautiningen jamférts med de
andra forslag som varit aktuella tidigt i arbetetdhrafikforslaget. Ingen
detaljerad jamforelse med nulaget har gjorts déesyérit att skilja pa alternativ
snarare an att jamféra mot ett nulage som inte aktuellt att behalla. Det kan
dock konstateras att det for busstrafiken i nuldiges problem vid
Regnbagsgatans hallplats och cirkulationsplatsenAdtidenna problempunkt
byggs om, med borttagen hallplats och ombyggd Eitlansplats, innebéar en
forbattrad framkomlighet i det analyserade utshjimfort med idag trots att den
flyttas ut i blandtrafik. Det analyserade strackamlock for kort for att dra
slutsatser om konsekvenserna av att bussen kéandtrhfik pa strackan som
helhet.

Trafik, gator och torg

| Lindholmen behalls befintliga bredder pa gandi ogkelbanor som i framtiden
kan goras om till enkelriktade pendlingscykelbawligt Géteborgs Stads
Cykelprogram. Cyklister ges dock 6kad prioriteindholmsallén med
genomgaende gang- och cykelbanor samt att korsminge
Lindholmsallén/Regnbagsgatan byggs om till cyketfart, se Figur 49. Utanfor
ESAB-huset 6kar framkomligheten da gang- och cykedim gors separerad.

41 Lindholmsallen Plejadgatan, WSP, 2020-09-15. Mikralering Lindholmsallen,
Karlavagnstaden/Pumpgatan, WSP, 2019-01-28. Miknolgiring Lindholmsallen Analyserade
alternativ, WSP, 2020-09-25.

42"PM — Underlag miljbedémning Lindholmen”, WSP ,22004-15
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Utanfor Citadellet okar framkomligheten och tillgdighet d& gdngbanan flyttas
ner fran byggnadens ramper till gatuplan i sambaad att trappan byggs om.
Detta bedoms 6ka framkomligheten aven for cyklidéedet idag finns risk for att
gaende valjer cykelbanan for att slippa ga upgarpen.
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Figur 49. Uttag Tjr' trafikfb}élaéet ritniﬁg 2819-0011\. Trappor och ramper utmed Linhoimséllén
byggs om vid Citadellet

Genom att 6ka antalet passager for gang- och cgk&kn bedoms risk for
sparspring minimeras mellan passagerna i trafikfges.

Trafikforslaget innebar att antalet vandmojlighdtarbiltrafik i Lindholmsallén
minskar for att minska antalet korsningspunkter el darmed ge battre
framkomlighet for sparvagen. Placeringen ar dod# uéifran anslutande gator
och tillfarter for att ge fortsatt god tillganglighfor biltrafik.

Ingen Styr&Stall-station i Lindholmen paverkas eafikforslaget da varken yta
eller anslutande cykelbanors funktion vid statioaeiorandras.

Trafiksdkerhet

| Lindholmsallén séatts inte nagot skydd mot spangpupp utom i hallplatserna
eftersom antalet passager 6ver sparen ar manget sparsakerhetsexperter pa
trafikkontoret godkant i den riskanalys for spaeséilet som genomfofts
Konsekvensen ar att det ar mojligt att korsa spavem dar passage saknas.

43 Riskanalys Lindholmen Frihamnen, version A, Gotgbdtad trafikkontoret, 2020-06-21
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Maojligheten att anlagga skydd kvarstar dock omadskiulle bedémas nédvandigt
| ett senare skede att ytterligare hoja trafikské&tm.

Gang- och cykelbanorna langs Lindholmsallén goreogeaende enligt princip i
Figur 44 pa ett homogent satt langs LindholmsaNdéket starker oskyddade
trafikanters plats i gaturummet vilket precis soRtihamnen beddms kunna bidra
till 6kad trafiksékerhet.

Borttagandet av hastighetssakrade forhojda passagetholmsallén férsamrar
trafiksékerheten for oskyddade trafikanter som beh&orsa kérbanan. De
hastighetssakrade passagerna var tvungna av tasoboen konsekvens av att
linjebusstrafiken flyttas ut i blandtrafik, da qetverkar linjebussens komfort och
restid samt varden for buller och vibrationer p&gomingen.

Precis som i Frihamnen ar sparvagnens hallplatslfiyskjutna ca 3 m i
forhallande till varandra sa att en sparvagn s@mrstt har forarhytten helt bakom
en stillastdende vagn i motsatt riktning vilket ged sikt mot passagerna éver
sparet och en dkad trafiksakerhet.

Trygghet

En generell konsekvens av utbyggt trafikforslagetindholmen med baring pa
upplevd trygghet &ar att det skapar battre forutgdgar for att fler resor flyttas
fran bil till kollektivtrafik och cykel. Det skapan mer levande och attraktiv stad
som framjar den upplevda tryggheten da det finersrflanniskor i rorelse i och
kring gaturummet.

| Lindholmen bedoms trygghetskanslan ocksa okatnéfter utbyggt
trafikforslag.

Fler bostader och verksamheter som nu byggs ddeems att byggas kommer
da vara fardigstallda och gaturummet vantas befojkizrligare och vid flera
tidpunkter pa dygnet. Gaturummet kan antas komtrférétas i Lindholmsallén.
Fortatningen, det nya trafikslaget stadsbana odbmieodat 6kande antalet
personer i rorelse kommer att bidra till en okaddké av att befinna sig i en
stadsmiljo.

Belysningen i Lindholmen enligt trafikforslaget nfié@den forbattring for upplevd
trygghet, se bilag&M Belysning GFS Sparvag Frihamnen — Lindholmen

Social- och barnperspektiv

| Lindholmen beddms trafikforslagets utbyggnad asgager tvars
Lindholmsallén forbattra nagot for de 6kande abgah och unga som vantas vilja
passera tvars Lindholmsallén.

lhopslagningen och flytten av hallplatserna Regsgatan och Pumpgatan kan
komma att paverka narheten, och den upplevda mirhet malpunkter i Kvilles
sodra del eftersom hallplatslaget hamnar nara gacigeykelvagen som gar
under Lundbyleden. Det ar dock svart att definitigtloma eftersom anslutningen
ar avhangig hur utformningen av Nya Polstjarnegatanvilket inte beslutas

inom ramen for denna studie.

Stadsbanans direkta anslutning till centrum beddsna gynnsamt for
Lindholmen, men inte framst for att minska upplewda faktiska barriarer
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eftersom det med dagens utformning redan finnsigh@t att ta farjan till och
fran andra sidan alven, utan for att det skapaobusthet i
kollektivtrafiksystemet. En effekt av robustheterati de grupper som av olika
anledningar inte har tillgang till bil eller dylikkostsamma fardmedel, kan nyttja
kollektivtrafiksystemet med storre tillforlitlighet

Det beddms vara viktigt att trafikforslagets utbggd inte medfor férsamringar
for de som i dag ar beroende av busslinjer met+ stalh malpunkter utanfor
Lindholmsallén. Stombusslinje 16 v tnyttjas av mafiy arbetspendling och
bidrar med robusthet i kollektivtrafiksystemet aweanfor trafikforslagets
utredningsomrade.. En forlangd restid genom Linaitesl for denna linje skulle
innebéra att trafikforslagets utbyggnad ar mindwadt hallbart. Analyser visar
dock att busstrafiken fortsatt far god framkomligbeh att tva hallplatser slas
ihop till en kan vara positivt fér genomresandesiom det ger forutsattningar for
kortare restid.

Teknisk maluppfylinad enligt Koll 2035

| Lindholmsallén uppnas kravet pa separering frédra trafikslag som stélls pa
stadsbana enligt guidelines i Koll 2035. Kravetesrsde turtathet uppfylls pa gul
niva 2024. Kraven pa avstand mellan hallplatsefylispej. Det ar dock med
valdigt liten marginal, endast nagra tiotals meteh pa den detaljnivan ar det
manga faktorer som ska stamma for att bestammpldidiéns slutliga placering.
Avstandet mellan korsningar uppfylls ej men spaevéges prioritet i signaler
langs strackan. Varken behov av vandmadjlighetefdiitonstrafik eller att
minska barriareffekter och skapa god tillgangligidetoskyddade trafikanter hade
gatt att uppfylla om kravet skulle tillgodoses. tigiset pa banan gar inte att
utvardera inom foreliggande studie da fragan agsadikkontoret och det ar en
komplex trafikmiljo6 med manga avvagningar som séeag dar trafiksakerhet
vager tungt.

For citybuss uppfylls kravet om maxhastighet pagriva. Kravet avseende
avstand mellan hallplatser uppfylls pa gul niva ketditen marginal till grén

niva. Kravet avseende tathet mellan korsningarylispdj av samma skal som for
sparvagen, att det har varit en avvagning mot tetali for 6vriga trafikslag.
Bussen ges dock prioritet i signaler utom dar sjpgikorsas. Kravet pa separering
uppfylls ej da bussen gar i blandtrafik. Signalgteden och simuleringarna som
visar pa att de utpekade problempunkterna kan testeder dock pa god
framkomlighet trots detta.

Teknisk maluppfylinad 2024 enligt Koll 2035 sammettds ocksa i Tabell 4.
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Tabell 4. Teknisk malluppfylinad 2024 i Lindholmen enligt Koll 2035.

Lindholmen STADSBANA CITYBUSS
m Varje linje beraknas ha 6- Férutsattningar oklara, kan ej
Turtathet minuterstrafik utvdrdera
Avstand mellan 570 meter mellan hallplatserna
h§||p|atser Lindholmen och Pumpgatan.
Frdgan ags av trafikkontoret. Reglerad hastighet &r 50 och
Maxhastighet Inget beslut om hastighet &r geometrin bedéms tilldta det pd
tagen. delar av strackan.
Korsningar
En kortare strécka med buss i
q spar vid vandslingan, dock nar
Separerlng sparvagnen inte langre &r i

trafik.

Miljo, hélsa och sékerhet

Under denna rubrik redovisas konsekvenser av deslfigna trafiklosningen pa
de befintliga forhallandena inom buller, vibrationeftféroreningar och
naturmiljo. Vasentliga konsekvenser for naturmigdovisas.

Buller

Da bullerutredningen (bilaga GFS Sparvag Frihamidadholmen
Bullerutredning for DP Lindholmsallén 20-10-23)uiderlag till detaljplan &r
prognosaret som brukligt satt ca 15 ar framaterfitl Ekvivalent och maximal
ljudniva for trafikforslag med prognosar 2035 berds upp till 64 dBA
respektive 79 dBA vid mest utsatt bostadsfasallet/ggenerellt ar 1-3 dB hogre
ekvivalent och maximal ljudniva jamfort med nulageindholmsallén &r det
trafiken som ar narmast fasaderna som paverkar Dédiussar flyttas ut il
vagtrafikens korbana, kommer en av bullerkallorng@inga fall narmare
fasaderna an tidigare och bidrar till hogre ljudni@tadsbanans bidrag till
ljudnivan ar narmare 8 dB lagre an vagtrafiken kaltektivtrafikbussar ca 4 dB
lagre an vagtrafiken langs hela Lindholmsallén. Istehallplats Lindholmen och
vandslingan, da avstandet till fasad ar mer likebf@ssar och stadsbanan, ar
ljudbidraget fran bussar och stadsbanan ca 2-%agi@ an vagtrafikens.

Enligt riktvarde i infrastrukturpropositionen 1998/53, ar det framst riktvarde
for ljudniva inomhus som ska klaras. For att farfigudniva inomhus och
beddma om det klaras, behdvs utredning gallandeltiEsnpning och eventuella
atgarder. For mer detaljerad redovisning av tréafithget paverkan pa buller se
bilaga GFS Sparvag Frihamnen-Lindholmen Bullerutiegl for DP
Lindholmsallén 20-10-23.

44 WSP (2020)PM Underlag miljbedémning Lindholmen
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Vibrationer

Omradet bestar till stora delar av jordarter sonebér en hog risk att vibrationer
ska spridas till omgivningen. Hansyn till utformgintifran vibrationsaspekt
krévs vid projektering av bana. | vibrationsutretdy@n redovisas till exempel att
berdkningar forutsatter en viss maktighet pa fygndver lera och ballast i spar.
Vid projektering kan utformning av spar behtva asaa beroende pa djupet pa
fyllning och eventuell grundlaggning pa olika pitsings sparvagen.

En vibrationsutredning for féreslagen trafiklosnimay tagits fram, se Bilaga GFS
Sparvag Frihamnen — Lindholmen VibrationsutreddigrgDP Spar 20-10-23. Vid
utbyggd féreslagen trafiklosning kommer, beraknmgssigt,
vibrationshastigheterna i omgivningen att hojasgimalt pa grund av byte fran
buss till sparvagn i kollektivstraket. Det forutssijamna spar- och vagbanor i
bada fallen. Spar och gata ska ha en uppbyggnadrikgonsmaterial
tilsammans med fyllning som motsvarar 2-3 meteéktighet.
Berakningsmassigt sa klaras dock alla riktvardén framtida sparvagn. Effekten
av att flytta bussar till gator narmare byggnadar ge fler tillfallen med héga
vibrationshastigheter i byggnaderna om gatu-ytasj&mn pa grund av
farthinder, upphajningar eller skador. Da sparvé@gentbyggd ar det likvardiga
vibrationer vid fordonspassage som i nulaget. DBestomd mangd pa cirka 200
bussar passerar under nattperioden (kl 22-06) fiehen risk att bussar genererar
vibrationer inom byggnaderna som 6verskrider rikded i, = 0,4 mm/s (hdgst 5
ganger per natt) vid ett flertal tillfallen. Antaleussar nattetid &r bedomt utifran
liknande busslinjers fordelning av fordon under ity Riktvarde kan da
berakningsmassigt dverskridas med marginal. Geribsékerstélla att vagbanan
ar jamn har berakningar visat att vibrationshastigh i utredda bostadsbyggnader
langs gatorna kan bli lagre an riktvarde~v0,4 mm/s. Det ar av storsta vikt att
gupp och andra ojamnheter inte placeras i gatauss nara bostader. |
trafikforslaget finns inga gupp eller ojamnhetergada som trafikeras av buss
nara bostader. Se vidare i Bilaga GFS Sparvéag farilea — Lindholmen
Vibrationsutredning for DP Spar 20-10-23. | enligiiad som beskrivits i texten
ovan ar vibrationsutredningens slutsats att utbyrgdikforslag kan klara
riktvarden for vibrationer.

Det har i vibrationsutredningen inte tagits hangiatt nagra bostadsbyggnader
har mer omfattande grundlaggning (som Karlavaghsgig eller
parkeringsgarage under hela kvarteret (som LindaplB1:2, 31:3 och 31:4) som
kan reducera vibrationer. P& andra sidan har ntarhaft mojlighet att narmare
utreda byggnadernas respons pa markvibrationeedé@ver ett stort
utredningsarbete med omfattande matningar inomrmsdgrnas bostader och
kontor.

Luftmiljo

Da inga definitiva halter av luftkvalitén i aktuelitredningsomrade finns ar det
svart att bedoma hur stor paverkan fran sparvaafitsn blir for luftkvalitén.
Detsamma galler huruvida MKN paverkas eller ej.tmiliéutredning pagar,
enligt uppgift fran Goteborgs Stad, i det pagaestetaljplanearbetet. Denna
utredning kan sannolikt appliceras aven for defttgefat. Uppskattningsvis ar
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luftféroreningarna kopplade till sparvagnstrafiketativt Iag i jamforelse med
vagtrafik och jarnvagstrafik, fororeningarna hamdtamst om partiklar.
Stadsbanan och sparvagnarnas bidrag till luftkéalitomradet pa en lokal niva
beddms preliminért som liten.

Enligt luftutredning som tagits fram for Karlavagietsen genererar spartrafiken
ovan jord partikelemissioner, dock ar dessa landeuden norm for luftkvalitet
som finns for att skydda manniskors hélsa. Turtaderér htg ovan jord och
emissionerna ventileras effektivt bort, varfor estda@dga halter uppstar under
mycket korta tidsperioder i omedelbar narhet avespdEn betydande del av
partikelemissionerna ar direktemitterade och kglstn kan antas vara som stérst
dar inbromsning och eventuellt acceleration skpar@gnarnas
partikelemissioner antas vara av underordnad besydg@gmforelse med
vagtrafikert®.

Naturmiljo

Den foreslagna trafiklosningen innebar att etttsaatal trad kommer behéva tas
ner. Totalt kommer 131 trad behova tas ner, valavstar i biotopskyddade
alléer. 23 biotopskyddade trad bedéms kunna flgtdsplanteras som nya pa
andra platser inom Lindholmsallén. Ytterligare koem86 av dessa trad att
planteras inom projektétya PoltjarnegatanProjektetPendelcykelstrak
Bjorlandavagen, St Olofsgatan-Toleredsgatam anmalt att de troligen kan
plantera 16 trad. Da kvarstar 42 biotopskyddadkgoin tas ner som behover
kompenseras for enligt lagstiftning for det genarblotopskyddet. For de trad
som kommer tas ner men dar ny plats for nytt/ayttrad inte identifierats utreder
Goteborgs stad hur dessa ska kompenseras och wi@idrgspunkten ar att de ska
flyttas eller planteras nya i allé i staden.

Tre trad med naturvardsintressanta lavar kommegngas av trafikforslaget. Tva
trad med punktskoldlav och ett trdd med mork Ortld@ssa tréad ska prioriteras att
flyttas till annan plats inom Lindholmsallén saadtnaturvardsintressanta arterna
bevaras. Om trad getlav skulle riskerar att paweekatrafikforslaget bor samrad
med Lansstyrelsen hallas med avseende pa skydddgétgih flytt till [amplig

plats d& arten ar fridlyst och omfattas av Artsksfddordningen. Genom en
eventuell flytt av traden beddéms inte bevarandeseat for arten paverkas
negativt.

Da traden inte har nagra sarskilda naturvardenameraturvardsintressanta lavar
och alléernas funktion for biologisk mangfald, ach skyddsatgarder vidtas for
att bevara de trad som ska sparas samt att gat@paverkas, bedoms
konsekvenserna fran rivning av flertalet trad Jaes-mattligt negativ. For de
trdd som kommer tas ner utreder Goéteborgs staddrsa ska kompenseras —
utgangspunkten ar att de ska flyttas eller plastaya i form av biotopskyddade
alléer inom eller i narhet till omrade for trafikfaget eller inom staden. Se
vidare i bilaga PM Trad GFS Sparvag Frihamnen-Latdien 2020-10-30.

45 Sweco (2015)Spridningsberakningar, Karlavagnsplatsen. Luftutied). GGteborg: Goteborgs
Stad — Stadsbyggnadskontoret.
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Dagvatten — fororeningar

Efter planerade arbeten visar resultat att férogskoncentrationer pa nagra
fororeningar kommer att 6ka i jamfoérelse med nurdeamarkanvéandningar.
Nagra metallféroreningar kan minska dock i koncatitin efter planerade
arbeten. Inga fororeningskoncentrationer berakmassérida Goéteborgs
malvarden. Las mer i bilaga PM Dagvatten GFS SgaFrihamnen —
Lindholmen 2020-10-30.

F.2 Byggnadstekniska forutsattningar

Anordningar

Sparvag

Banoverbyggnaden har i genomférandestudien hattidtgé en grasbanvall med
vignolral av typ 50E3 (BV50) pa betongslipers, sgen tekniska mojligheter till
hogre hastigheter for att uppfylla stadsbanans emdiigt guidelines i Koll2035,
med hastigheter upp till 70 km/h.

2020-10-19 tog trafikkontoret beslut om att stateden av sparéverbyggnaden
skall vara gatural, typ 60R2, pa traslipers. Dettmmer att ge en teknisk
begransning i hastigheten.

| vagoverfarter kan det aven dvervagas att laggalaétor av betong eller
gummibeléaggning, typ Strail.

Samtliga vaxlar kommer att utféras med gatural.

Profilberakning och héjder vid anslutning mot Higbhron och vidare vasterut
utmed sodra benet har erhallits fran Projekt Hislimgrt® respektive Projekt GFS
Hjalmar Brantingsstrakét | dessa profiler laggs sparet vid sodra benebmag
meter Over befintlig markyta, och vid anslutningtmorra benet/Hamnbanan
istéllet strax under befintlig mark. Detta for atbjliggéra en senare koppling
med Hjalmar Brantingsgatan med norra benet.

Pa resterande stracka soderut frin Hamnbanaringmntislingan har
hojdsattning och profillinjer har utgatt fran attra sa nara befintlig mark som
mojligt. Befintliga hojder i omradet ar hamtadenfigrundkarta.

Véaxelstyrning
For alla med- och motvéxlar ska vaxelomlaggningsaggt anvandas.

Medvaxlar skall forses med elektriska omlaggningsegat och kan, efter

trafikkontorets godk&nnande, férses med enbartmmgdanisk omléaggning.
Bada alternativen skall kunna laggas om manueltt sdekallat véaxelspett.

Aggregaten skall kunna kopplas ur/lasas av drift @ederhallspersonal.

46 Cowi (2016), Bygghandling Hisingsbron 2016-09-08ing 625/10-1009, Géteborgs Stad —
Trafikkontoret.
47 (Sweco 2020)PM GFS Hjalmar Brantingsgatan 20032B6teborgs Stad - Trafikkontoret
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Trafikkontoret skall godkanna aggregaten och dei kaénga fall vara
tillhandahallet material.

Styrutrustningen bér om mojligt placeras i teknikhmen om denna mdjlighet
inte finns far den placeras i kopplingsskap. Viitst vaxelkomplex finns det
standardiserade teknikhus som skall anvandas. Desstlhandahalls oftast av
trafikkontoret.

Vaxelomlaggningen (tungorna) bor kunna ses franikdkis/kopplingsskap.

Vaxelstyrningssystemet ska vara kopplat till eneléantrollsignal, val synlig for
foraren. Placering av vaxelkontrollsignalen skétirsta hand ske pa, egen stolpe,
gemensam stolpe for kollektivtrafiksignaler elléontaktledningsupphangning.

Tavla for "markdetektor” satts ut i forekommand# ¢r sa kravs.
Pa hallplats ska anmalan till vaxelkontrollen ptase hallplatslaget.

| alla vaxlar skall det finnas véxelvarme.

All utrustning till vaxelstyrning och vaxelkontratkall folja Trafikkontoret i
Goteborgs regelverk och standard.

Likriktarstationer

Trafikeringen ar forutsatt till tva linjer med 6 miters trafik.
Sparvagsanlaggningen bedoms da krava tre likrigtdoser for att kunna ge
sparvagnarna den strom som behovs.

Forslag pa placering bygger enbart pa ett genenetitgande om ett avstand pa
1000 m mellan likriktarstationer detta for att gedverblick om placering.
Forslag enligt bilaga PM Likriktarstationer GFS 8g#y Frihamnen —
Lindholmen 2020-10-30.

Det har inte utforts studier gallande elkraftsysterdarmed har det inte heller
tagits hansyn till om de hégspénningsslingor samdii nuvarande anlaggningar
ar lampliga, med tillrécklig kapacitet mm. for ktinna forsorja en
sparvagsanlaggning.

Elsystemet kan behdéva detaljstuderas genom tilhget en kraftférsorjnings-
analys. Dar behover det aven ses dver om omkrigagtide planerade eller
befintliga sparstrackor skall tas med. Detta sélettkan ske en optimering av
anlaggningen avseende till exempel storlek, utfdesawv stationer, lampliga
hdgspanningsslingor, matning av kontaktledning mm.

Byggnaden for likriktarstationen bor ges mojligatitkunna anvandas av
kommande tekniska utdkningar i projektomradet sasgrstyrning till nya
vaxlar, trafiksignaler mm.

Hansyn har inte tagits till om det kan ga att s&alisera och ha gemensamma
byggnader. Detta géller till exempel Goteborgs Bisetransformatorstationer och
behdver i sa fall utvarderas plats for plats.
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For att fa till en sa optimal placering som mojligtseende avstand mellan
stationerna, behovs information kring faktorer ssxampelvis trafikering,
(turtathet), geometri och profil for banan, haltplagen, data for kontaktledning
och kablar, vagndata mm.

Kontaktledning
Anlaggningen skall utforas med mittmaster med fethcatt pa ca 30 meter.

Masterna ar rundmaster och skall férses med fagplat

Det finns platser dar det ej ar majligt att anvandamaster sasom kopplingen till
nya Hisingsbron, bro 6ver Kvillebéacken, hallplatsipgatan och omradet innan
och i vandslingan. Pa dessa platser foreslas sistemaed utliggare over tva spar
utom i vandslingan dar det ar sidomaster dverpétt.s

Vid uppstallningsspar vid hallplats Lindholmen félids en upphangning med
sidomaster och tvartradar éver tre spar.

Véaxlar och kopplingen till Hisingsbron foreslasaidaster med tvartrad men det
behover samordnas da Hisingsbron ar klar 2021idéeevi bilaga PM
Kontaktledning GFS Sparvag Frihamnen — Lindholm@20210-30.

Det har inte tagits hansyn till matarpunkter, saidindelningar eller
sektionslangder. Det ar inte bestamt om upphangskati vara med eller utan
bartrad.

Kontaktledningsfundament skall vara av betong d@chdredda for fotplatta

Kontaktledningshojd ar nominellt 5,2-5,4 meter.

Under viadukter far kontaktledningens hojd 6verspéara minst 4,2m. Hogsta
fordonshojden ska vara 0.5m under kontaktledningigsta hojd.

Konstruktion

Konsekvenserna av trafikldsningen blir att bro 24802-1, den bro som idag ar
oppen for allman trafik, istallet kommer att anvascv sparbunden trafik.
Vagtrafiken kommer da istéallet att ledas 6ver bgtérbron, den bro som i
dagslaget ar avstangd. Gangbrons, bro 1480-26A2dhang sammanfaller med
sparvagen och den kommer darfor att behova forEradomning gors att
trafikforslaget ar genomférbart konstruktionsmatsBigutsatt att konstruktionerna
atgardas och foljs upp enligt vad som beskrivéaigasi PM Konstruktion GFS
Sparvag Frihamnen — Lindholmen 2020-10-30.

Utforande av likriktare och master beddms inte &ragigra sarskilda atgarder
med avseende pa konstruktion.
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Kombinerade avloppsledningar samt spillvattenledam

Anordningar tillhérande kombinerade ledningar sapillvattenledningar bestar
av ledningar, brunnar och aven andra objekt sorruéginingssystemen. | regel
ar det inte fordelaktigt att dessa anordningardiggnder kommande sparomrade.

Brunnar och andra objekt som kommer upp till marérfér inte ligga kvar pa
sparomrade da de fysiskt ligger i vagen for spaaoier samt att de behover vara
atkomliga for ledningsagare. Avlopp- och spillvateginingarna i omradet korsar
framst sparomradet vinkelratt. Dessa ledningar bedidite behova laggas om,
men eventuellt kan de behdva laggas med skyddedirispar. Daremot finns
det andra ledningar som ligger under sparomradttregre stracka eller ar
kopplade till brunnar som ligger pa sparomrade&fdgr for dessa ledningar far
utredas vidare tillsammans med ledningsagare.8g&PM Ledningar GFS
Sparvag Frihamnen — Lindholmen 2020-10-30.

Trafikforslaget och placering av kommande sparomiadebar att berérda
anordningar sdsom brunnar och ledningar behévetadlyill nya lagen, vilket
innebar att utformningen av ledningssystemet komatteibrandras.

Vattenledningar

Vattenledningar och anordningar behdver vara atigamdch aven skyddade da
de &r kansliga objekt. Trafikforslaget innebaraabrdningar sdsom ventiler som
ligger i sparomradet samt ledningar som inte kasparomradet vinkelratt
behover flyttas. Detta galler for ledningarna oentierna vid vandslingan.
Ledningar som korsar sparvagen vinkelratt behinterflyttas men behéver
laggas i skyddsror. Se bilaga PM Ledningar GFS\&gaFrihamnen —
Lindholmen 2020-10-30.

Fjarrvarme

Fjarrvarmeledningar som ligger pa den Ostra sidaraltén och korsar allén vid
tva korsningar bedéms kunna ligga kvar i samma. |[Bgssa korsningar ar
vinkelrata och huvudtanken ar att de far ligga kuzefintlig position i skyddsror
under sparomradet. Overlag kommer Fjarrvarmeledmivayatt vara relativt
opaverkade av Trafikforslaget. Se bilaga PM Ledair@FS Sparvag Frihamnen
— Lindholmen 2020-10-30.

Fjarrkyla

Fjarrkyla-ledningarna bedéms kunna ligga kvar irit&f lage och férses med
skyddsror under sparet da de ocksa korsar sparetrira@mma korsningar som
fiarrvarmeledningarna. Se bilaga PM Ledningar Gp&r@&ig Frihamnen —
Lindholmen 2020-10-30.

El
Ledningsstraken vid vandslingen bedéms ligga kearfar forses med skyddsror
under sparet vid behov.

Ett ledningsstrak i den sodra anden av Lindholrésadlom korsar sparomradet
med en 45-graders vinkel samt en hdgspanningslgenisom &ven den korsar
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sparomradet. Dessa ledningar bedoms aven de kigigaakivar i samma strak
forutsatt de forlaggs i skyddsror.

Ledningsstraket i Lindholmsallén som ligger undsrsagen bor utredas
tillsammans med ledningsagare for att avgora datlkan ligga kvar i samma
lage.

Nar sparvagen, utover de ovan namnda ledningaansakelstrak,
belysningskablar, styrkablar mm avgors det av vamgkild ledningsagare vilken
typ av ev. skyddsatgard som behovs. Forutom hogépgskablar som alltid
forlaggs i skyddsror under sparomradet. Se bilddgd Bdningar GFS Sparvag
Frihamnen — Lindholmen 2020-10-30.

Teleledningar

Teleledningar foljer i regel elledningar i bade atriing och placering och ar
darfor utspridda dver hela omradet. Det férekoméven flertalet telebrunnar
langs med sparomradet. Brunnarna tar plats andélupgarkniva och kan inte
vara placerade pa sparomradet och trafikforslagéasmning innebar att de
behover flyttas till nya lagen. LAngs med Lindhaditén och Lundby Hamngata
ligger strdk med ledningar och tillhdrande telelmam Eftersom brunnarna maste
flyttas och da de ligger som i ett strak behdvemgwellt &ven ledningarna att
flyttas. Detta innebar att trafikforslaget kan mastor paverkan pa placering av
teleanordningar i framtiden. Se bilaga PM Lednin@&S Sparvag Frihamnen —
Lindholmen 2020-10-30.

Optoledningar

Optoledningar aterfinns i stor utstrackning utméutbolmen och dessa kommer,
vid ett flertal tillfallen, i kontakt med framtidsparomrade. Ledningar forlaggs vid
behov i skyddsror under sparomradet. De mest agigeli@dningarna som
behover utredas tillsammans med ledningsagarevéinteella atgarder ar belagna
vid vandslingan samt langs med Lundby Hamngatalidj kan de ligga kvar i
samma lage ifall ledningsagare bedomer det. | diatlabnebar det flytt av flera
hundra meter ledning. Se bilaga PM Ledningar GF&\&jg Frihamnen —
Lindholmen 2020-10-30.

Gas

Huvudstraket for gasledningarna i omradet liggeaitait med Lundby
Hamngata och matar bostader handel pa bada sidooonoch séder om
hamngatan. Gasledningen kommer i kontakt med orhfade&afikforslaget vid
ett flertal tillfallen. Dar ledningarna ligger pdedlt med eller korsar sparomrade
pa ett olampligt satt foreslas nya lagen for ledaim Dar ledningen korsar
omradet passande foreslas de att laggas i skyd@adnilaga PM Gas GFS
Sparvag Frihamnen — Lindholmen 2020-10-30.

Belysning

Trafikférandringarna medfor att flertalet av deib#ifga stolparna hamnar i nya
korbara ytor och hallplatser, nya overfarter tittkmer, trad ska placeras om mm.
Detta medfor en omfattande omarbetning av belysaingiggningen. Manga av
stolparna kan sta kvar men det rekommenderad &ttlgbning byts ut, bade i nya
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och befintliga lagen, for att fa ett omhandertamgt enhetligt intryck med samma
ljuskvalitéer i hela anlaggningen. Las mer i bilé&d Belysning for GFS Sparvag
Frihamnen — Lindholmen 2020-10-30.

Den nya belysningen forbattrar tillgangligheteggghetskanslan samt sakerheten
genom forhojda ljusnivaer och forbattrad fargatengig 6ver hela strackan.
Tryggheten blir dock vasentligt battre i Frihnammgnden ar mer anpassad efter
de funktioner som kommer finnas, till skillnad frdagens belysning som &r mer
storskalig. Styrutrustning ger mojlighet for ljughering och digital 6vervakning.
Installerad effekt per armatur minskar.

Parkering

Befintliga stdrre parkeringsanlaggningar berorarierande omfattning av
sparvagens utbyggnad. Genom Frihamnen berorsgégkeringsytor av saval
sparvagen som den tillfalliga gatans utbyggnadennav dessa tas dock i ansprak
helt. Konsekvensen av detta ar svar att bedomkgatida situationen avseende
efterfragan pa parkering 2024 ar beroende av péigaech framtida planering av
omradet.

Befintliga stdrre parkeringsanlaggningar berorarierande omfattning av
sparvagens utbyggnad. Vid vandslingan tas ett kadtidsparkeringar bort som
inte bedoms behdva ersattas. | Lindholmsallén beziidast ett fatal
angadringsplatser av projektet, de flesta av dessads oforandrade. Dar
sparvagen lamnar Lindholmsallén och viker av manHbanan (knéacken) ligger
en storre parkeringsyta som helt tas i anspralpawégens utbyggnad.

Betalstationer for trangselskatt

Betalstationerna for trangselskatt vid den foresagindslingan flyttas och
anpassas sa att trafik, med i mojligaste man sakdmagar som idag, passerar
dessa aven efter att dagens cirkulationsplats kettephs med vandslingan for
sparvagen. Konsekvenserna for trafikanter bedomférdai sma. Ansdkan for

flytt av trangselskatteportaler ar omfattande oghdiéggningstiderna ar langa om
portal behdver flyttas mer an 50 meter, da detkrageringsbeslut. Foreslagen
flytt av betalstationen for trAngselskatt i trafikflaget ar dock inom 50-
metersgransen och inget nytt regeringsbeslut kravs.

Trappor

Den befintliga trappan och entréomradet utanféadzitiet paverkas av
utbyggnaden av gang- och cykelbanan utmed Lindrallérs Befintliga trappor
och stodmurar ersatts har av en ny stodmur i fastsgrans. Ramper anpassas
eller ersatts med trappa.

Vid ESAB paverkas inte trappan av trafikforslagitiemot foreslas cykelbanan
fortydligas genom en ny dragning. Konstverket (pgio) utanfor entrén flyttas.

Konstverk

Tva av de befintliga konstverken (pylonerna) passrav den foreslagna
trafiklésningen. Fortsatt arbete med utredning belitr att faststalla om dessa
ska rivas och slangas, eller placeras pa annas plat
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Miljobelastning
Under denna rubrik redovisas konsekvenser av desléigna trafiklosningen pa
de befintliga férhallandena avseende markmiljo, dagvatten.

Markmiljo
Konsekvensen avseende markmilj6 for den foreslagrfi&klosningen innebar
frAmst att hantera riktvarden och risker avseefideréningar i byggskedet.

Schakt planeras inom delar av omradet for att giiia trafiklosningen. Halter
av fororening over de platsspecifika riktvardenatsBA och MKM har
patraffats.

| samband med schakt foreligger 6kad risk for spnig av férorening men da
fororenade massor transporteras fran omradet i @adhimed schakt (sanering)
minskar fororeningsbelastningen inom aktuellt oretad

Det foreligger en mindre risk for metangas inomuakt omrade (metangas har i
tidigare underokning patraffats > 100 m fran aktuehrade samt aven i de
kompletterande undersokningarna utforda under sgg@eoktober 2020). Det
kan bli aktuellt med forsiktighetsatgarder undegd@nde markarbeten samt att
eventuella skyddsatgarder ar mojliga att byggakionistruktionen av
sparomradet. Rekommendationer kring fortsatta ntreghr beskrivs i kapitel N.

En Wilson-Card klassificering visar att erfordeaigtgarder bor vidtas vid
upprattande av byggnader eller annan byggnatiomradet och en kvantitativ
riskbeddomning ar lamplig for att kunna vidta langpliskyddsatgarder. Observera
att det inte planeras for byggnation av bostadamtdeslokaler eller motsvarande
inom aktuellt sparvagsprojekt utan denna klassifiggbedomning visar pa att
metangas férekommer och att personal som utfor anbeken inom aktuellt
omrade bor informeras om risker och konsekvensé&nippade med
gasproblematik.

Dagvatten

Dagvattensystemet i omradet ar i dagslaget utfoeftat befintliga vagar och
hojdséattning. Kérbanan i Lindholmsallén och avendloy Hamngata avvattnas
av rannstensbrunnar placerade langs med hela biégs med hela den
studerade strackan uppskattas det finnas dvemB@t&nsbrunnar som ar
paverkade av projektet. Dessa rannstensbrunnager li tankt sparomrade och
kommer att behova flyttas eller slopas beroendeupdmradet kommer att
avvattnas i framtiden. Se bilaga PM Ledningar GB&r&g Frihamnen —
Lindholmen 2020-10-30.

Utgangspunkten for dagvattenhantering inom plah-uicedningsomradet ar att
inte forvarra mot befintlig situation. Fordrojnisia efterstravas sa att kapaciteten
i ledningssystemet inte 6verskrids vid dimensiondearegn. Alternativt ska
fordrojas sa att befintligt flode inte 6verskriEn kapacitetsutredning utfors i
skrivande stund inom Lindholmen och som ska ligga sinderlag for
dimensionering av férdréjningsanlaggningarna.
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Flera fordréjningsanlaggningar i form av tunnelmsigamakadammagasin,
rormagasin och svackdiken foreslas langs utredoimgidet for
omhandertagande av dagvatten som ansluter tilhtligh ledningssystem.
Se bilaga PM Dagvatten GFS Sparvag Frihamnen -hbinagen 2020-14B0.

Geoteknik

Grundlaggning av sparvagen bedoms kunna utfotasdil del utan
grundforstarkande atgard under forutsattning aeemnytterligare last pafors.
Stabiliteten ar vid Lundbyhamnen/Kvillebacken ititéredsstéllande for
befintliga forhallanden eller for en framtida explering. Geoteknisk
stabilitetsatgard i form av KC-pelare och till vigsl lattfylining bedoms behovas
pa en stracka av totalt ca 350 m. Vid befintligastouktioner eller vid paford last
(t ex i Frihamnen) bedoms sattningsreducerandedgggaasom lankplatta,
lattfylining, KC-pelare behdvas for att klara sittysdifferenser. Befintliga
bergforhallanden ska beaktas vid sprangning, framshya bergsslanter ska
sprangas ut. Bergstabiliserande atgarder kan biraridiga for att forhindra
blockutfall. Lerans méktighet &r stor vilket innele@ 6kad risk for
markvibrationer.

Arkeologi/Kulturmiljo

Inga kanda fornlamningar finns inom omradet ochkadieten utfors pa
markytor som redan &r hardgjorda eller pa annabe@betade. Risken att
patraffa okanda fornlamningar i byggskedet findiscalmen eftersom marken
redan ar bearbetad ar sannolikheten stor att eeantakénda fornlamningar som
patraffas redan ar skadade eller helt utraderaeltaRan resultera i att
omfattningen pa en atfoljande arkeologisk underikhedoms bli mindre och
att avbrottet i gravarbetet i sddana fall kan kortar. Riksintresseomradet samt
ovriga kulturmiljoer som finns inom och i anslutgitill arbetsomradet bedoms fa
obetydlig paverkan, darav bedéms konsekvenserafikltisningen i sin helhet
bli obetydlig ur kulturmiljosynpunkt. Se bilaga PKulturmiljo GFS Sparvéag
Lindholmen-Frihamnen 2020-10-30.

F.3 Forhallanden under byggtiden

Trafikféringsprinciper och utbyggnadsordning

Frihamnen

Forhallanden under byggtiden kommer att varieradxede pa vilken etapp av
byggnationen som genomfdrs. | ett forsta skede Iskiingsomlaggningar och
rivningsarbeten. Ledningsarbeten tar sin bérja@gsta punkten. Den nya gatan i
Frihamnen samt sddra benet kan anlaggas relativtt @l befintliga
trafikstrukturer.

| Frihamnen tas Lundby Hamngata i ansprak och baasfordonstrafik leds pa
den fardigstallda tillfalliga gatan fran tidigarepp som det har projektet kommer
att lamna efter sig.

| slutskedet ansluts sparvagen vid sodra beneditilhgsbron, vilket ar ett
komplext arbete da Hisingsbron ar i trafik i detk@de. Fordonstrafik, gang- och
cykeltrafik i riktning mot centrum samt kollektiafiken i bada fardriktningarna
pa Hisingsbron kommer att paverkas under arbetdtspararbete pa Hisingsbron
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bedoms sparvagnstrafiken behdva stangas av hédiai tiktningar under en
kortare period pa ca 15-20 dagar.

Lindholmen

Forhallanden under byggtiden kommer att varieradxede pa vilken etapp av
byggnationen som genomfdrs. | ett forsta skede Iskieingsomlaggningar och
rivningsarbeten. Ledningsarbeten tar sin borj@gsta punkten. Fokus ar sedan
pa att minimera stoérningarna for buss- och fordaffiktda gang- och cykelbanor
byggs om. Aven delar av cirkulationsplatsen karkgghs utan att stéra befintlig
buss- och fordonstrafik.

| ett andra skede leds bussar ut till sitt slutlége i blandtrafik med 6vrig
fordonstrafik och byggnation av sparvagen kan @érslativt ostort, i centrala
allén samt vandslingan. Undantaget ar de passagsrltindholmsallén som
behdver hallas 6ppna genom arbetsomradet. Pagsad@rdonstrafik och gang-
och cykeltrafik halls dppna men enskilda passagarkomma att behova flyttas
eller stangas av beroende pa vilket arbete somsutféngs med Lindholmsallén
kan gang- och cykeltrafik ledas pa de fardigstagjélag- och cykelbanorna.

Arbetsomrade, etableringsytor och ersattningstrafik

Frihamnen

For ungefarliga markansprak och etableringsytdrilsga 2 (bilagda ritningar
Forslag trafik under byggtid GFS Sparvag Frihamad&imdholmen 2020-10-30).
Dar presenteras aven mer utforligt storningar sppstar for olika trafikslag
under olika skeden. Den stora mangden bussar sdiketiar omradet kommer att
bli en utmaning under byggtiden, trots att 16X baks 55 enligt av trafikkontoret
tilhandahallen bedomning inte kommer att fortsétadikera delar av strackan
under och efter byggtiden. Busshallplatser flyttéssa till tillfalliga lagen och
andra till sina nya permanenta lagen.

Analys och bedémning av befintliga och tillkommamd&lgruppers
framkomlighet och tillganglighet till malpunkter der byggskedet redogors for i
bilagan PM Analys av behov och paverkan GFS Spafvilggmnen —
Lindholmen 2020-10-30. | analysen bedéms den delistangningen av
Hisingsbron paverka trafikanter med malpunktet s#irre upptagningsomrade.

Tillgangligheten till malpunkter i Jubileumsparkech till Styr&stall-stationen
vid Frihamnen kan komma att paverkas under vissaieskeden.

Lindholmen

For ungefarliga markansprak och etableringsytdilsgida ritningar (Forslag
trafik under byggtid GFS Sparvag Frihamnen — Liridtem 2020-10-30)Dar
presenteras aven mer utforligt storningar som @pdét olika trafikslag under
olika skeden. Den stora mangden bussar som trafikémdholmsallén kommer
att bli en utmaning under byggtiden, trots att &% buss 55 inte kommer att
fortsatta trafikera delar av strackan under océréfyggtiden. Busshallplatser
flyttas, vissa till tillfalliga 1agen och andraltdina nya permanenta lagen.

Som redan namnts i tidigare underkapitel om Fribemiveskrivs framkomlighet
ioch tillgangighet till malpunkter under byggskedbtiaga PM Analys av behov
och paverkan GFS Sparvag Frihamnen - Lindholme®-2@230.
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Trafikanter bedéms kunna ta sig till och fran siea malpunkter under
byggskedet i Lindholmsallén men framkomligheten kuen att vara paverkad.

Miljo, hélsa och sékerhet

Under denna rubrik redovisas forhallanden undegbgtigavseende buller,
vibrationer, luftféroreningar och naturmiljo. Vaskga konsekvenser for
naturmiljo i byggskedet redovisas.

Buller

Under den tid atgarden genomfors kommer olika éktier ge upphov till
paverkan i form av buller, bade byggbuller ochiktafller. Det ar i dagslaget inte
mojligt att beskriva exakt vilka bullrande maskimeh arbetsmoment som
kommer forekomma samt i vilken omfattning. Det écklisannolikt att
entreprenadmaskiner sasom gravmaskiner, hjullasianedumpers kommer att
arbeta vid platsen (byggbuller). Utdver dessa konmmegerial att transporteras
till och fran platsen med lastbilar (trafikbulleBlutligen kommer/kan
arbetsmoment sa som schaktning bidra med ljudhi fav buller och vibrationer

(byggbuller).

Vibrationer

| samband med byggnadsarbete kommer det férekonbrationsalstrande
arbeten som spontning, kompaktering och materiénizng med
lastbilstransporter. Infor byggskedet ska det agden riskanaly® med avseende
eventuella skadliga vibrationer till omgivningen.

Luftmiljo

Under byggskede kommer luftfororeningar uppsta framst arbetsmaskiner och
transporter. Vagarna dar transporterna gar ar redayt belastade och MKN
Overskrids for ndgra av Goteborgs stads matstatiocte parametrar. Da ingen
jamforelsedata finns for omradet gar det inte rirdegenomférandestudie, att
gora en ordentlig bedomning av projektets konsekeepa luftkvalitet.

| omradet pagar det och kommer det paga andra lsyggnadsexploateringar
som bidrar till forsamrad luftkvalitet. En 6verdigtbeddémning av luftkvalitén i
omradet som tar hansyn till samtliga planeradetarbean behoéva utforas av
Goteborgs stad.

For arbetsmoment som genererar damm och partikedhspg behover
skyddsatgarder tas fram for att minska spridning@av pa fordonsklasser mm.
sétts i enlighet med Teknisk handbok. Paverkamftévialitet &r en av de
aspekter som bor omfattas av kontrollprogram fogiemingspaverkan under
byggtiden (se vidare i kapit®l.4 Kontroll och uppfoljniny

50 Detta arbete foljer svensk standard SS 460 43\6betsmetod for besiktning av byggnader”,
och” SS 02 52 11. "Riktvarden for vibrationer iggnader orsakade av packning, spontning,
palning” och omfattar att ange hdgsta tilldtna gydngshastighet eller acceleration for byggnader
och verksamhetsspecifika utrustningar och maskimem bedomt riskomrade som kan ténkas bli
begransande for de planerade arbetena samt trégrspohn 6vriga vibrationsalstrande
verksamheter.
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Naturmiljo
Inga tidsrestriktioner for arbete med avseendegbarmiljo finns.

Utover de trad som i kapitél 1 Befintliga férhallanden och utvecklingstrender
beskrivs maste tas bort resp flyttas sa behovetatt antal trad skyddas mot
skada under entreprenaden. | ett forsta utlatandetdl 42 trad inom
trafikforslaget som behover skyddas, dar 138 dhéstbpskyddade alléer. For mer
detaljerad information se separat bilaga PM Tra& Gparvag Frihamnen-
Lindholmen 2020-10-30

Inga arbeten kommer utféras inom vattenomrade fiin@lv eller Kvillebacken.

| narhet till Kvillebéacken och dess utlopp till Goflv kommer kalk/cement-
pelare (K/C-pelare) att sattas for att forbattrayeetekniska forhallandena pa
platsen. Nar man sétter K/C-pelare i narhet titterromraden finns en risk att
massan som sprutas ner trycks ut fran borrhaletvattiiet. Skulle kalk/cement-
massan na vattendraget riskerar pH-vardet i vasiétojas dver pH-9.
Mudderdeponin for Géteborgs Hamn innehaller htdeehav TBT. Idag &r dessa
massor Overtackt med 1 meter sjésand. Om pH siigar9 gar sedimentbundet
TBT il6sning ut i vattenmassan. En forsta bedomuginatt risken for att K/C-
massan gar ut i vattnet ar liten da leran i matk@mhog densitet och det &ar darav
svarare fér massan att tranga igenom. Risken artfiddhojd vid omradet langst
in i "bassangen” samt langs med Kvillebacken (Fig0)y dar avstandet till
vattnet ar nagra meter. Vidare utredning gallangestora riskerna ar for lackage
till Kvillebacken och Gota alv kommer goras i fatisprojektering — dar en
riskanalys troligen blir aktuell.

For att sékra att K/C-massa inte nar vattnet katill&illig spont sattas mellan
borrhdl och vattendraget pa de platser dar maraboéra vattnet, ovanfor hogsta
hogvatten for att inte paverka vattnet och undvikienverksamhet. Om tillfallig
spont blir aktuell ar en genomférandefraga somerastav projektet vid det
tillféllet. 1 dvrigt rekommenderas kontinuerlig ptagning av vattenkvalitet
(framst med avseende pa pH) i omradet under tidénag€lare installeras for att
kunna upptécka om massa lacker ut. Skulle provtagmi visa pa forhojt pH
varde ska arbete avbrytas omgaende och atgardeér s sakra att pH inte
Overstiger 9.
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Figur 50. Ungefarlig utbredning pa foreslagen konstruktion med K/C-pelare (markerat med gront
och gult). Omrade inringar i rétt & omraden med storst risk att K/C-massan lacker ut till
vattendraget. Kalla: PM geoteknik GFS Sparvag Frihamnen-Lindholmen.

Markmiljo

Slutsatser i den utférda miljétekniska undersokeingpilaga Oversiktlig
miljoteknisk markundersokning inkl. bilagor 2020-28) &ar dragna utifran
forutsattningen att planerade arbeten kommer wgfeal till teknisk schakt.
Hansyn har inte tagits till ndgon sa kallad miljieskt/sanering.

Fororening dverstigande géllande platsspecifikev@ilden har vid utférda
miljotekniska undersokningar patraffats i bade déstra och stra delen av
undersokningsomradet. Sanering planeras inom bégkadmraden. Sanering
(avlagsnande av massor innehallande halter 6vanstigplatsspecifika
riktvarden) kommer innebara en minskad fororenietgdining i omradet.

» Utférd undersokning ar endast utférd genom stickgkaraktar med syfte
att ge en 6vergripande bild av féroreningssituaimimom omradet. Det
kan inte uteslutas att det forekommer ytterligaredaen med massor
overstigande gallande riktvarden inom omradet. iedin innebéara att
vissa justeringar av planerade markarbeten belgives.

» | samband med schaktarbeten foreligger viss riskdl av oljor och
andra kemikalier. Forsiktighetsatgarder bor vidtasatt inte oka
fororeningsbelastningen.

* | samband med schakt kan det inte uteslutas aftdat grundvatten kan
patraffas da inget grundvatten provtagits i sambaad utford
undersokning. Eventuellt grundvatten/intrangandektvatten bor
hanteras korrekt for att inte 6ka fororeningssprigen.

« Det foreligger viss risk for 6kad spridning av ftening fran omradet i
samband med planerade schaktarbeten.
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« Det foreligger viss risk att metangas kan patréafiasn aktuellt omrade.
Uppmarksambhet bor riktas mot risker for att undypkaentiella olyckor.

Kulturmiljo
Vid gravarbete finns alltid risk for att patraffagnda fornlamningar och andra
kulturhistoriska lamningar. | detta fall bedémsken som Iag.

Om en fornlamning trots allt skulle patraffas an g&yddad enligt
Kulturmiljélagen vilket innebar att de inte far ks 6ver, rubbas, tas bort eller pa
annat satt skadas utan tillstand fran Lansstyref@enen misstéankt fornlamning
patraffas under byggskedet ska allt arbete omededbhrytas och
kulturmilijenheten pa Lansstyrelsen kontaktas.
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G. Maluppfyllelse

Inledning

| den hér studien har bakgrund, forutsattningarraéhtidigare redovisats i
kapitel B. | kapitel C och D har olika teknikomraédeeskrivit forutsattningar och
i kapitel F har konsekvenser av trafikforslagefrati olika teknikomraden
avhandlats. Det som redovisats i angivna kapitebhalyserats och
sammanfattats i beskrivning av maluppfyllelse nedan

Maluppfyllelse redovisas utifran tva huvudperspekpiolitiska mal och
projektmal.

Ett generellt resultat av studien, giltigt bade dibrardering av politiska mal och
projektmal, &r att trafikforslaget bedoms vara geftobart utifran forutsattningen
att trafikforslaget ska vara anpassat till omgivabefintligheter 2024.

Malutvardering politiska mal

De politiska mal som vantas vara uppnadda 203%tadtrackan Brunnsbo —
Linné ar fardigutbyggd kan inte likstéllas med bedi@d effekter av utbyggnad av
delstrackan Frihamnen - Lindholmen ar 2024. En bedig av hur
trafikforslagets utbyggnad 2024 forhaller sigdiél mer omfattande politiska
malen gors anda oversiktligt nedan. Bedomningaamarker att behdva revideras
nar hela strackan Brunnsbo — Linné har studerdtplanerade
bostadsexploateringar realiserats.

Utbyggad trafiklosning enligt trafikférslaget bedowarken bidra till att
mojliggora minskning eller 6kning av biltrafikenthyggt trafikférslag bidrar
dock till att 6ka attraktiviteten for att cykla oeltt resa med kollektivtrafik vilket
kan leda till forbattrad folkhalsa och minskad Gplaverkan.

Sparvagen kan bidra nagot till att 6ka upplevebsefysiska och sociala barriarer
mellan del av Lindholmen och Frihamnen mot Bramareégn. Sparvagens och
gang- och cykelbanans anslutning till Hisingsbreddms dock kunna bidra till
att minska sociala och fysiska barriarer, framibga sikt nar strackan Brunnsbo-
Linné ar utbyggd 2035.

Trafikférslagets utbyggnad i Frihamnen mdjliggostaalsexploatering dar.

Utbygagt trafikforslag ar en forutsattning for atbpa ett robustare och mer
kapacitetsstarkt kollektivtrafiksystem framst f& sbm kommer att bo och verka
i Lindholmen 2024 eftersom Frihamnen inte kommevwat utbyggt da.

| dagslaget ar det oklart om strackning och trafilgefor sparvag och citybuss ar
2024 kommer att uppfylla mal om att, med hjalp ad framkomlighet och
shabba resor mellan viktiga platser en bit ut enstaden, avlasta city. Det saknas
i dag information om hur laget kommer att se ut282seende kollektivtrafik-
rutter och exploateringar.

51 Enligt angivna forutsattningar for studien om wilitetaljplaner som ska antas vara utbyggda ar
2024 vilket ar beskrivet i kapitel B.
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Malutvardering projektmal

Trafikforslaget
De egenskaper eller kvaliteter som beskrivs i Ki8R for stadsbana och citybuss
beddms generellt uppfyllas, aven om vissa unddiniag’?.

Sparvagen ligger pa egen bana och hallplatsergarliglativt glest, vilket pa
delstrackor kan medge hogre hastigheter.

Sparvagen uppfyller den utpekade kvaliteten affiHersningar i plan i
Frihamnen, men inte i Lindholmen.

Planskiljning har inte varit aktuellt varken féomidholmen eller Frihamnen inom
foreliggande studie. Planskilining bedéms i dagstagte heller vara relevant
efter 2024.

Egen kdrbana for citybuss har inte bedomts varsvagilt inom projektet eftersom
framkomligheten och komforten beddmts kunnat sdékas pa annat vis utifran
forutsattning om l6sning inom befintlig gatumark.

Bussarna har egna hallplatser som ar véal kopplhd@mng- och cykelnatet och
hallplatserna bedéms kunna hittas enkelt.

| trafikforslaget har citybussen signalprioritet ftamkomlighet. De
blandtrafikgator som citybussen trafikerar i Friran och Lindholmen &ar
designade med bussvanlig geometri. Gator som buséerar har inga
farthinder.

For pendlingscykelbanan i Frihamnen har utformmntigt Goteborgs Stads
Tekniska Handbok till stérre delen uppfylits.

Teknikomraden
Trafikforslagets utbyggnad bedoms vara majligtratifstudier inom féljande
teknikomraden och parametrar:

» Geoteknik

* Ledningar (VA, fjarrvarme, fjarrkyla, gas etc.)

* Miljo (buller, vibrationer, markmiljé och naturmd)
» Dagvatten

» Belysning

* Konstruktion

« Hallbarhet och tillganglighet

Utbyggnad av trafikférslaget beddoms dock endasda g@nomforbart forutsatt att
angivna forutsattningar och behov av fortsatt @lseim beskrivs i kapitel C, D
och N beaktas i kommande skeden.

Kostnad for utbyggnad av trafikforslaget bedomsavea 581 Mkr.

52 Se kapitel F for detaljredovisning av maluppfydelenligt tabell 6ver guidelines i Koll2035.
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H. Lov, dispenser, anmalan och tillstand

Detta kapitel behandlar dispenser och tillstand sdiordras for projektets
genomférande.

Detaljplan

Hela omradet kring Lindholmen och Frihamnen &r urstier forandring, dar

bland annat nya bostader, infrastruktur, kommdasierksamheter samt foretag
kommer att etableras. Nedan redovisas nagra avmenknde och
pagaende projekt[1] inom och i angransning tiledtringsomrade for sparvag:

« Detaljplan for Lundbyvassen - Sparvag mellan Hisbign och
Lindholmsallén, planarbete pagar

+ Detaljplan fér Bro éver Gota Alv inom stadsdelatallbergsvass och
Tingstavassen i Goteborg, detaljplanen &r klagapade projekt dar
byggnation av Hisingsbro pagar

« Planprogram for Frihamnen och del av Ringon, ploetar pagar

» Detaljplan for Blandstadsbebyggelse i Frihamnesipetl inom stadsdelen
Tingstadsvassen i Goteborg, planarbete pagar

» Detaljplan for blandad stadsbebyggelse och iniu&sir vid Hjalmar
Brantingsgatan i Frihamnen inom stadsdelen Tingstaken, planarbete
ar i startfas

« Planprogram for Lindholmen, planarbete pagar

» Detaljplan for Bostader och verksamheter vid Kaatgylatsen inom
stadsdelen

« Lindholmen i Géteborg, detaljplanen ar klar, pagieprojekt dar
exploatering pagar

» Detaljplan for BLANDAD STADSBEBYGGELSE vid Gétavesgatan
inom stadsdelen Lindholmen i Goteborg, detaljplageklar, pagaende
projekt dar exploatering pagar

» Detaljplan fér Lundbyvassen - Skola och kontor @igtaverksgatan,
planarbete pagar

» Detaljplan fér Lundbyvassen - Kontor vid Pumpgatetaljplanen ar klar,
pagaende projekt dar exploatering pagar

Marklov och bygglov
For att fA genomfora arbetet kan nedanstdende kaattrkgivas:

. Marklov kravs for schaktnings- eller fyliningsatdar som innebar att
marknivan andras mer &n 0,5 meter fran ursprumiyig.

111 https://goteborg.se/wps/portal/start/byggande--lantmateri-och-planarbete/kommunens-planarbete/plan--

ochbyggprojekt/
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. Vaderskydd som uppférs i anslutning till sparvadatser ska uppforas

enligt kraven i gallande lagar.

. Bygglov kravs om vaderskyddet placeras i direktwitnsg till ett annat

vaderskydd.

. Bygglov kravs om vaderskydd ska ha skyltar stomré @éneter.

Markatkomst

Marken inom omradet for den féreslagna trafiklogeim 4gs av kommunen och
Alvstranden utveckling AB. Foreslagen trafiklosnimgdforett intrdng pa
fastigheten Lindholmen 6:10 (Chalmers Fastighetex)l ca 900 kvm och pa
fastigheten Lundbyvassen 3:1 (ESAB-huset) med devtr8 se Figur 7 och 8 i
PM Plan GFS Sparvag Frihamnen-Lindholmen 2020-10-30

Servitut, ledningsratter och gemensamhetsanlaggning ar

Foreslagen trafiklosning medfor att det kan finsewvitut och ledningsratter som
behover omférhandlas/flyttas. Detta kan lampligisabk inom den pagaende
planlaggningsprocessen.

Nedan redovisas servitut i Tabell 5, ledningsrétiebell 6, samt
gemensamhetsanlaggningar i Tabell 7 som finns iommadet for
genomférandestudiéh Av tabellerna nedan framgar beteckning, andavilégn
fastighet som belastas och till vems férman.

Tabell 5. Forteckning éver servitut inom GFS-omradet

Servitut

Beteckning Andamal Belastar Till forman for

1480K-2013F48.1 Vag Lundbyvassen Lundbyvassen 8:3
736:167

1480K-2016F335.2 | Avloppsledning Lundbyvassen Lundbyvassen 736:169
736:168

1480K-2016F335.3 | Vattenledning Lundbyvassen Lundbyvassen 736:169
736:168

1480K-2016F335.4 | Vattenledning Lundbyvassen Lundbyvassen 736:170
736:168

1480K-2016F335.7 | Vag Lundbyvassen Lundbyvassen 736:171
736:168

1480K-2016F335.8 | Vag Lundbyvassen Lundbyvassen 736:172
736:168

1480K-2017F206.1

Grundlaggning/palar

Lindholmen 735:448
Lindholmen 735:484

Lindholmen 2:18

54 kalla: Goteborgs stad, Stadsbyggnadskontoret

2020-10-30
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Tabell 6 . Forteckning dver ledningsréatter inom GFS-omréadet

Ledningsratter

Beteckning Andamal Belastar Till forman for

1480K-1989F239.2 Avloppsledningar Lundbyvassen Goteborgs Stad
736:168 mfl

1480K-2018F28.1 Transformatorstation Lundbyvassen Goteborg Energi Nat Ab
736:167 mfl

1480K- Fjarrvarme Lundbyvassen Goteborg Energi Ab

2004F178.2Akt 736:155 mfl

1480K-2018F342.1 Fjarrkyla Lundbyvassen Goteborg Energi Ab
736:155 mfl

1480K-1989F39.1 Vatten och Avlopp Lindholmen Goteborgs Stad
735:484 mfl

Tabell 7. Forteckning 6ver gemensamhetsanlaggningar inom GFS-omradet

Gemensambhets-

anlaggning

Beteckning Andamal Belastar Till forman for

Lindholmen Ga:6 Kulvert/ledningar Lindholmen Lindholmspirens
735:484 klusterkulvert
mfl samfallighetsférening

Lindholmen Ga:7 Opto/fiber Lindholmen Lindholmens it-
735:484 samfallighetsférening
mfl

Lindholmen Ga:8 Sopsugterminal med Lindholmen | Lindholmens sopsug

tillhérande ledningar 735:484 samfallighetsférening
mfl
Arkeologi

Eftersom inga kanda fornlamningar berors av atgaedech risken bedéms vara
lag for att patraffa idag okanda fornlamningar, bedémningen gjorts att samrad
med Lansstyrelsen gallande eventuella arkeologisieainingar langs strackan
inte behovs. Om ett samrad &nda anses behovaddga BM Kulturmiljo GFS
Sparvag Frihamnen-Lindholmen 2020-10-30 kunna frangem underlag till
detta.

Strandskydd

Eftersom Frihamnen bestar av uppfyllda ytor sonanefdan borjan av 1900-talet
nyttjats fér hamnandamal, saknas strandskydd.

Vid ny planlaggning av ett omrade behover stranddkfragan pa nytt hanterzs.

55 https://www.boverket.se/sv/samhallsplanering/sagias-sverige/planering-av-mark-och-
vatten/strandskydd/
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Tillstand, dispens biotopsskydd

Markfororeningar inom omradet hanteras i enlighetiframtagen PM (bilaga
Oversiktlig miljoteknisk markundersdkning inkl. &gor 20201023).

Traden inom Lindholmsallén, Allé intill knacken,l&lLundby hamngata (vastra
delen), Allé Lundby hamngata (6stra delen) samg Rlimpgatan ar
biotopskyddade. Dispens for intrang i biotopskyddatiéer kravs enligt 7 kap 11
8 miljobalken. Traden hanteras i enlighet med feagah bilaga PM Trad GFS
Sparvag Frihamnen-Lindholmen 2020-10-30.

Naturmiljo

Om atgarder pa trad med getlav kommer utforas sskarar att paverka tradet
negativt kravs dispens fran Lansstyrelsen i entighedartskyddsférordningen
84 (SFS 2007:845Detsamma galler om risk finns for negativ paeerka
kndlnate.

Markmiljo

Eftersom fororeningshalter 6ver KM har pavisatsirédet kan det bli aktuellt att
uppratta erAnmalan om avhjélpande atgarder enligt 28 § i F@hmingen om
miljofarlig verksamhet och halsoskyddock ar bedomningen, utifran erhallna
analysresultat, att en underrattelse bor vargciligt eftersom aktuella
markarbeten huvudsakligen avser tekniskt schakirdetbeddms vara en
avhjalpandeatgard.

Sparvag

Innan sparvagen kan trafikeras skall alla besikgairenligt trafikkontorets
Sakerhetsordning for sparvagsbana (SAO) vara wfooth godkanda enligt
gallande rutiner.
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|. Kostnadskalkyl

Totalt uppgar kostnaden till ca 581 Mkr for Spar&itnamnen - Lindholmen. Se
mer specificerat i bilaga Kostnadsbeddémning GF&\&m Frihamnen —
Lindholmen 2020-10-30. Observera att detta ar eldtmming, dar osékerheter
finns. Vidare arbete med kostnader kravs i kommakeelen.

Kostnadsbedomningen &r baserad pa en delomradesojmgdsom redovisas i
bilaga Omradesindelning kostnadsbedoémning GFS &pdfihamnen —
Lindholmen.

Beddmningen baseras pa erfarenhetsmassigt framéagriser for varje
delmoment. Vissa delmoment ar utéver detta dekalade ytterligare. Pa dessa a-
priser ar féljande procentsatser lagda:

» Byggherrekostnader 13%

» Trafikanordningar 6%

» Of6rutsett 30%

Byggherrekostnaderna bedéms besta av foljande:
* 2% administrationskostnader
* 10% Byggledning-, kontroll- och besiktningskostnade
* 1% Myndighetsavgifter

Projekteringskostnad ar satt till 90 mkr efter sanmed trafikkontoret.

Vissa osakerheter avseende omfattning finns i prejeDessa osékerheter far
paverkan pa kostnadsbedomningen. Nedan beskrikebserna:
» Omfattningen av saneringsarbeten som kravs vidksaimag.
* Omfattande rivningsarbeten utgdr en osékerhet rdedym till utférande
och trafikpaverkan.
« Atgarder av befintlig el, tele, opto och VA-lednargframst i sddra delen
av Lindholmsallén, Delomrade B.
» Flytt av transformatorstation ar kostnadsmassigtissdomd.
« Behov av atgarder vid gasledning. Har utreder &taden andra alternativ
for flytt av gasledning.
» Exakt hantering av traden ar i dagslaget ej besuteh en férandring av
nu beddmda atgarder kan fa paverkan pa kostnaderna.

Ovanstaende osékerheter bedoms dock ha en rditativpaverkan pa den totala
kostnadsmassan, da de kostnadsdrivande postesparéiigens materialval och
strackning samt utformning av kringytor (lokalgatGC-banor etc). Dessa
beddms i detta skede vara val utredda.

Var bedomning ar att de osékerheter som ar upptagmaryms i posten for
oforutsedda kostnader, vilken ar satt till 30% asthaden for projektet.
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Sparvagen och dess utformning ar den absolut atpasten i projektet. Val av
sparéverbyggnad paverkar saledes kostnaden markant.

Forutsattningen for GFS arbetet har varit att adeérignolral pa betongslipers.
Detta har i slutskedet andrats, se katdl Anordningarfor ytterligare
beskrivning, och inkluderats i kostnadsbeddmnin@et.som ar bedémt ar att det
enbart ar betongslipers langs Hamnbanan. Inkopgrimged Hjalmar
Brantingsgatan och Hisingsbron &r gatural pa betlatig, resterande ar i
kostnadsbeddmningen gjord med gatural pa traslipers

Stadens krav pa att en (1) procent av byggkostnageen sk Enprocentsregeln,
ska ga till utsmyckning/gestaltning ar ej inkludiera

Utbver detta tillkommer aven framtagande av riskgs®e (bensinstation,
verkstadsindustri, byggarbetsplats, fiarrkyla, ukawbehdriga vid spar) om ca
350kkr. Det tillkommer &ven en kostnad for riskresenligt trafikkontorets
projektmetodik. Osakerheter och risker bedomsaniftenna metodik till ca 119
MKr.

| kostnadsbedomningen ingar aven féljande poster:
* Angréansande projekt inkl. detaljplanearbete: 25 Mkr
» Programkostnader Brunnsbo — Linné: 15 Mkr
* Markinlésen Chalmersfastigheter: 10 Mkr
» Ersattningstrafik: 5 Mkr
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J. Risker - analys och bedémning

J.1 Projekt

Fullddig riskanalys tas fram forst i samband metstdt projektering och
framtagande av forfragningsunderlag. Féljande ribke identifierats i samband
med genomforandestudien och skickas vidare tilfaiésatta arbetet med
riskanalys i nasta skede.

J.2 Sparsakerhet

En riskanalys for sparsakerhet har genomforts emhdikkontorets riktlinjer.
Saval AFRY som trafikkontorets projektorganisatiar varit representerad vid
analystillfallena.

Riskanalysen genomférdes i ett tidigare skede &kligt och det har darfor inte
funnits projekterade I6sningar for alla fragestalar som lyfts under analysen.
Risklistan speglar detta pa sa vis att vissa rigkeddana att det finns
forutsattningar for en god 16sning men det &r uibpriojekteringen att ta fram
och dokumentera den slutliga detaljlésningen. | gadfall finns
rekommendationer i analysrapporten som behovertagsaetaljprojekteirng.

| riskanalysen har tre risker identifierats somdrats vara av storre vikt och som
lyfts som nddvandiga att [6sa i genomférandestuttieatt ge ett fullgott
underlag for projektering. Dessa ar:

« Kapaciteten i sparet dar huvudsparet vander vidhdtmen. Det
beddmdes inte mojligt att endast ett av tva pdlalspar fore hallplatsen
skulle kunna anvandas for uppstallning. Det andxéiades for buss i
trafik i forslaget som analyserades. Bussen hétafly ut ur sparet for att
na god kapacitet.

« Utformningen av passagen for oskyddade trafikardster om hallplats
Pumpgatan. Vantytorna bedomdes vara for sma findalet gdende och
cyklister sakert skulle kunna anvanda passagen.

« Utformningen av passagen for oskyddade trafikabsgegr om hallplats
Pumpgatan. Vinkeln pa passagen bedomdes intelgedusikt, visst
hastighetsdampning for cyklister som en foljd avyetligare svang fore
fran bada hall efterfrigades ocksa.

| samtliga tre fall har trafikforslaget forandrdds att omhanderta risken.

J.3 Arbetsmiljoplan

En arbetsmiljoplan for projektet har paborjats iSekedet och bifogas, se bilaga
Arbetsmiljoplan GFS Sparvag Frihamnen — Lindholr2620-10-30Detta &r ett
levande dokument som kommer att féras vidare &dita skede av projektet och
kompletteras efterhand som nya uppagifter finns fream
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J.4 Milj6 och hélsa

Under denna rubrik anges risker avseende miljchédtba. Det anges bade risker
som kan uppsta da anlaggningen ar i drift, sarkerisnder byggskedet. For
risker med utgangspunkt i de arbetsmoment som gkathmforas i projektet, sa
har Goteborgs Stads dokument "Riskanalys miljo fwilsa”, paborjats enligt
gallande mall. Nedanstaende beskrivningar, om bagbet, ar kompletteringar
till Bilaga Riskanalys miljé och halsa 2020-10-3Riskanalys miljé och halsa” ar
ett levande dokument som kommer att foras viddredsta skede av projektet
och kompletteras efterhand som nya uppgifter firmsmme.

Risker for tredje man

En inventering av konfliktpunkter och riskkéllorrhaforts langs den téankta
strackan. Utifran vad som identifierades vid riskinteringen har forslag pa
framtida aktiviteter tagits fram, se separat bilRjh Risk GFS Sparvag
Frihamnen — Lindholmen 2020-10-30.

Sammanfattningsvis har foljande identifierats sanfkktpunkter och risker
langs strackningen:

« Hog persontathet — stor mangd méanniskor i rérefggmga malpunkter
inom aktuellt planomrade. dkad risk for personskada

» Trafik — kollektivtrafik, varutransporter och godstsporter, personbilar,
risk for kollision och fordonsolyckor

» Boende i omradet

« Byggarbeten (Karlatornet, Bostadsomrade)

* Verksamheter — Verkstadsindustri (ESAB, brandfartiga),
Kommunalteknisk verksamhet Fjarrkyla (samhéllsgkterksamhet)

» Arbetsplatser — Kontorshus, gym, restauranger aé dutiker.

» Skolor och universitet (grundskola samt Chalmetsnigka Hogskola)

* Narhet till Hamnbanan

« Uppstallningsplats fd bussdepa

* Bensinstation (Preem)

Risker kopplade till narheten till Hamnbanan behasiden separat riskana®ys

Utifran ovan identifierade risker/konfliktpunkteireslas att en fordjupad
riskanalys utfors for verksamheter langs strackeimgom hanterar brandfarlig
vara:

* Bensinstation (brandfarlig vatska, bensin, dies8g)

» Verkstadsindustri: brandfarlig gas, (svetsgas)rtifiering av risker kan
variera)

» Byggarbetsplatser (brandfarlig vatska (diesel) danandfarlig gas
(svetsgas)

56 Cowi (2020),Sparnara risk FrihamnerGoéteborgs Stad — Stadsbyggnadskontoret.
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| omradet ligger en kommunalteknisk verksamheféarrkyla, vilket utgor en
samhallsviktig verksamhet. Det foreslas darfodattgenomfors en fordjupad
riskanalys for denna verksamhet utifran:

 Risker frdn omgivningen som kan paverka anlaggminge

 Risker fran anlaggningen som kan paverka omgivminge

Da omradet ska trafikeras med sparvagn, och idagrhhdg personbelastning
(rusningstid), sa da bor nedanstaende utredasabsparvagens kriterier, sa har
detta delvis hanterats i Riskanalys sparvag (lasumeéer].2 Sparsakerhet).

« Grov analys av risker fran sparvagn, sa som urgpg@och kollision med
andra trafikslag. Paverkan pa omgivning vid ursipéynkollision fran
sparvagn.

» Mojligheten att undvika obehdriga vid sparomradantsr de risker som
tas fram i riskanalys for sparvagn.

« Alternativa vagar for trafik i omradet som medféaksa mojligheter att na
befintliga malpunkter.

Risker for buller, yttre miljé mm

Buller

D4 anlaggningen ar i drift och da bullerkallanpfsi med avseende till bussarna,
flyttar narmare fasaderna ar det risk att ljudniteénhogre @n vad befintliga
fasader ar dimensionerade for, vilket kan bidtatti riktvarden for ljudnivaer
inomhus ej klaras.

Utredning av fasadernas ljudreducering behovstitcumna bedoma detta. Se
vidare i bilaga GFS Sparvag Frihamnen-LindholmeteButredning for DP
Lindholmsallén 20-10-23.

Vibrationer

Vid fardigstalld anlaggning nar tunga fordon flyttérmare bostader och kontor
finns risk att vibrationshastigheterna okar inorgdpyaderna, forekommer vid
flera tillfallen nattetid och blir stérande. Vibiater paverkar sdmnkvalitetet och
darmed hélsa. Se vidare i bilagaGFS Sparvag Friarhindholmen
Vibrationsutredning for DP Spar 20-10-23.

Vid projektering av sparvagnssystem sa ska detratie for att sakerstalla att det
ar utformat med sparsystem med vaxlar och planigsmisa att hoga vibrationer
inte sprids till omgivningen.

Infor byggnation bor en riskanalys med avseendeélpationer i mark upprattas
for att sakerstélla att verksamheter och byggnaderanlaggningar inte skadas i
omgivningen. Se vidare i bilaga Riskanalys miljé délsa 2020-10-30..
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Naturmiljo
Under byggskedet finns risk for utslapp av K/C-naatdié narliggande vatten finns
vilket kan innebara forhojda pH nivaer som i sinkan leda till utslapp av TBT.

Risk finns for skada pa trad som ska bevaras dehfjttas. Ytterligare finns
risk att fler trdd &n de som identifierats i degeaomforandestudie behdver tas
ner eller flyttas.

Luftmiljo

Det kan finnas en risk for lokal paverkan pa luéthtet fran arbetsmoment,
arbetsmaskiner och transporter samt for sparvageeruriftskede. Da ingen
jamforelsedata finns for omradet gar det inte indegenomférandestudie att géra
en ordentlig bedomning av projektets konsekvenadufpkvalitet. En
luftmiljdutredning gors, enligt uppgift fran Gotelys Stad, inom ramen for
detaljplanen for sparvagen.

Markmiljo

Planerade schaktabeten (sanering) kommer framsb#ra en minskad
fororeningsbelastning inom omradet och darmed naingkk for negativ
paverkan pa manniskor och miljo.

Dock foreligger vissa risker som bor beaktas, sa spill av exempelvis olja fran
maskiner, risk att forenat grundvatten patraffemgporter av fororenade massor,
okanda fororeningar och/eller metangas patraffas mm

Kulturmiljo
Vid gravarbete finns alltid risk for att patraffaémda fornlamningar och andra

kulturhistoriska lamningar. Om en misstankt fornhang patraffas under
byggskedet ska allt arbete omedelbart avbrytakolthrmiljoenheten pa
Lansstyrelsen kontaktas.
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K. Kommunikationsplan

Ansvarsfordelning kommunikation

Pa trafikkontoret finns programmets kommunikatiorssarig som tagit fram en
kommunikationsplan pa programniva. Programmets konikationsarbete gors i
samsyn med Vasttrafiks kommunikationsstrategi. hétiov tas andra
organisationer in, till exempel SBK, VGR och prdgkreprendr.
Kommunikationsplanen i foreliggande GFS utgar fréimés planerings- och
projekteringsfasen.

Kommunikationsplanen hor ihop med bilagamalys av behov och paverkdar
bedomd paverkan och malgrupper beskivs.

Syfte och generella mal

Det slutgiltiga syftet med en kommunikationsplangénomférande av
trafikforslaget ar att sakerstélla att alla trafiter, boende och verksamma som
paverkas far tillgang till information innan ochdar genomférandet av
trafikforslaget. Det specifika syftet, projektsyftar att sdkerstélla framdrift
genom att information inte gar forlorad infor néstajektsteg da en
vidarebearbetning och justering sker.

Generella mal ar att, i den man det ar mgjligtjrdefa vilka malgrupper som
berors, vilka budskap som kan vara relevanta sambech hur budskapen ska
formedlas. Specifika mal, projektmal, &r bland aratefortydliga vilken
information som i dag saknas och/eller behdver Kettgras i nasta skede.

Nulagesanalys

Omradet kannetecknas i vaster vid Lindholmen aetafdatser, naringsliv, skolor
och andra verksamheter framst 6ppna under dagtithlét bostader och
verksamheter haller pa att byggas ut vilket inngl&malpunkter och trafikanter
kommer att 6ka i omradet. | 6ster vid Frihamnematpunkter farre. Ett
begransat antal trafikanter ror sig i omradet, mtaget sommarhalvaret da
evenemang och Jubileumparkens bad periodvis gékattflode av oskyddade
trafikanter.

Det geografiska omradet som i byggskedet bedomarkas ar vidare an
trafikforslagets omfattning. Samtidigt som trafikdtaget byggs kommer dock
flertalet d& pagaende exploateringar och infrastinpkojekt paverka trafikflode
och tillganglighet. Allt eftersom omradet exploa®och nya malgrupper flyttar
in kommer kommunikationsplanen behdva uppdateras.

| skrivande stund bedodms ett stort antal boendevedtsamma, i ett relativt
vidstrackt geografiskt omrade, paverkas under gadanslutande spar anlaggs
pa Hisingsbron och trafiken stangs av pa bron.

58 Vid fortsatt arbete ar det viktigt att ansvariga éventuella MM-atgarder och
kommunikationsansvarig samverkar.
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Malgrupper

Primar malgrupp: Verksamma och boende i omradett sarksamma och
boende soder, sydvast och (vid gangbrons avstagigsiirax norr om
projektomradet. Efter paborjad inflyttning; aveltktmmande boende och
tilkommande verksamheter.

Under ett fatal dagar aven boende, verksamma, besak fl. som nyttjar
Hisingsbron.

Sekundar malgrupp: Exploatorer, berdrda forvaltaméastighetskontoret och
fastighetsagare m fl.

Dialog

Pa program- och projektniva i Géteborgs Stad halpdimed boende och
verksamma langs med strackan pabdijaBialogen startade i samband med det
da pagaende linbaneprojektet dar en linbanestatiotéinkt att anlaggas vid
Lindholmen. Programmets kommunikator anser attidetktigt att uppratthalla
och fortsatta dialogen:

"Kontinuerlig, 6ppen och levande medborgardialogeir prioriterad kanal. Att
anvanda referensgrupper ar ett bra satt att inforanech lyssna for att skapa
meningsfull dialog och samtal med olika berordagndpper. Syftet ar att fa in sa
manga perspektiv som mojligt, fanga upp fragestidjar och oro och koppla
ihop olika grupper for samtal”.

Ansvarsférdelning

Primar malgrupp: Entreprendren ansvarar for atiglastsagare, boende,
verksamheter och andra berérda informeras i godhmian byggstart. Information
ska ga ut vid storre trafikomlaggningar, avstangainstérningar och andra
olagenheter. For planering och utférande av dialugyarar trafikkontorets
projekt- och kommunikationsansvariga.

Sekundar malgrupp: Enligt projektets uppdrag, dendigt ok leveranser,
motesagenda, ansvarsférdelning, kontaktlista @ftkkontorets sedvanliga rutin
enligt Teknisk Handbok (se punkt kanaler nedan).

Kanaler

Priméar malgrupp: goteborg.se och stadsutvecklingtmg.se, Trafiken.nu,
Trafiknytt som delas ut i breviador samt satts Ufsappuppgangar i
flerbostadshus. Fastighetsagare och verksamheaténkameras via personliga
besok.

Sekundar malgrupp: Trafikkontoret ansvarar foskitka godkant Trafiknytt till:

« projektledaren/uppdragsledaren pa trafikkontoret
* byggledare for projektet

59 OBS att dialogen inte utforts inom ramen for agbeted foreliggande genomforandestudie utan
i andra forum.
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« webbansvarig pa trafikkontoret

 ansvariga for trafikanordningsplaner pa trafikkoato
« trafiksamordningsfunktionen pa trafikkontoret

» Goteborgs stads kontaktcenter

 trafiken.nu

» trafik Géteborg.

Budskap

Lampligt budskap utformas av bestallaren enligte®B6tgs Stads rutiner.
Budskap varierar beroende pa byggskede och malghfmpsmation om bristande
framkomlighet och eventuella Mobility Managemergéitier kan vara aktuellt i
vissa skeden av utbyggnaden.

Aktivitetsplan

Trafikkontorets mall for Trafiknytt ska anvandashampassas for respektive
projekt. Utformning, utgivning och distribution st& av med trafikkontorets
ansvariga for Trafiknytt. Informationen far endasslas pa sadant satt som inte
strider mot den lokala ordningsstadgan. Varje Krafit ska skickas till
trafikkontoret for avstamning senast 14 dagar inaanell stérning/férandringar.
Efter eventuella korrigeringar/kompletteringar glctrafikkontoret snarast
mojligt tillbaka godkéant Trafiknytt till entreprengén, vilken ansvarar for
utdelningen/spridningen av informationen.

Budget, uppféljning, avstamning samt utvardering
Planeras av bestallaren.
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L. Forkastade alternativ

En alternativvalsstudie fér Lindholmsallén genordfs initialt i
genomforandestudien, dar tva forslag studeradeprumgslaget och sodra laget. |
sOdra laget placerades sparvagen och gatan sétiaeyut i Lindholmsallén som
mojligt, se Figur 51. Ytan som detta frigjorde $&uholjiggéra en park norr om
gaturummet, i anslutning till Karlastaden. | urgpysalternativet placerades
istallet sparvagen i den befintliga bussgatan femiiv Lindholmsallén.
Alternativvalsstudien resulterade i att trafikkaetiovalde att ga vidare med
ursprungsalternativet, bland annat pa grund apaaken skulle bli mindre an
stadsbyggnadskontoret forst tankt samt att ursgalternativet var ett mindre
kostsamt alternativ.

N

A

Teckenforklaring
Sparvagn

=== Bil- och busstrafik

I siltrafik
Busstrafik

I Alternativ sparvagnshaliplats

I Alternativ busshallplats

5: Esri, HERE DeLomme, Intermap, in Gang- och cykelvag

Sources: Esri, P,
Lindholmen 7 A =
0 195 250 500 Gé::Bavse‘ !Glé, [Cadaster NL. Ordnance Sur Parkomrade

Meter

Figur 51. Forkastat alternativ sédra laget.

Olika placeringar av hallplatslaget for stadsbavidrPumpgatan har studerats,
bland annat ett dar hallplatslaget ligger i knackeh inte langs med allén som i
framtaget trafikforslag. Detta ansags ligga fogtmort fran malpunkter som
finns 2024 och flyttades da till allén. Den tilligh sparvagnshallplatsen i
Frihamnen planerades forst att anlaggas pa sittaeenta lage men flyttades till
ett tillfallig lage 2024 i ett forsta skede pa giuav malpunkter och
utbyggnadsperspektiv. Vid det permanenta lageéfitas flera byggarbetsplatser
finnas 2024 och att anlagga den nya sparvagnshtsépl har direkt skulle
innebara stérningar for byggnationerna och santtelgotrygg miljo for
resenarerna med hansyn till byggtrafik m.m.. Atigga sparvagnshallplatsen pa
ett tillfalligt lage fram till dess att exploategen av Frihamnen har kommit langre
motiveras aven ur trafiksakerhetssynpunkt. Haljglatkommer sedan att flyttas
nar Frihamnen byggts ut ytterligare.
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En dversiktlig studie av olika alternativ till bungglplatser langs strackan
genomfordes i borjan av projektet. Alternativerdsteellan fickhallplatser eller
stopphallplatser. Pa grund av kapacitetsproblekafiades stopphallplatser och
projektet valde dessutom att anlagga forlangdaladdlagen i Lindholmsallén.

Genomfdérandestudien har utrett mojlighet till attégga busskorfalt i
Lindholmsallén genom att ett av korfalten i vardekining tas i ansprak for
andamalet. Enligt WSPs analyser skulle utformninfgeigera under hogtrafik.
Beddmningen ar dock att de positiva effekterna segghrata busskorfalt i
Lindholmsallén inte blir i den omfattning att detldnt att anlagga. Bland annat
pa grund av att bussen tvingas till att byta filng# ganger pa en sa pass kort
stracka vilket inte ar bra for varken framkomligleder trafiksakerhet. Framtida
busskorfalt i Lindholmsallén oméjliggors dock intgenomfdrandestudien.

| vastra Frihamnen, precis i anslutning till Lindiinsallén, har olika dragningar
for gang- och cykeltrafik studerats, se Figur 52 I&ning som var anpassad till
eventuell framtida exploatering med snava 90-gldewor, en med gen
dragning genom befintlig bebyggelse, en med gaoly-cgkelbanan langs med
kajkanten och en med en bro Over till piren pa arsilan hamnbassangen.
Studien landade i att anlagga gata och gang- datllzgna pa den befintliga
hardgjorda ytan mellan befintlig bebyggelse, sd@erBra Sommarmobler, enligt
gron linje i Figur 52.

S &

Figur 52. Utredningsalternativ for dragning av gang- och cykelbanan mellan Frihamnen och
Lindholmen.

Dragning av huvudgatan i vastra Frihamnen for fosti@fik har ocksa studerats.
Tre alternativa dragningar har utretts;
1. Valt alternativ med all fordonstrafik i befintligatjonal bussgata.
2. Ett alternativ som var anpassat till eventuell fiidian exploatering och
mark agd och forvaltad av Goteborgs Stad, se Fgur
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3. Ett alternativ som anvande den befintliga gataresoch Bra
Sommarmaobler som ags och forvaltas av Alvstrandsedkling AB, se
Figur 54.

Figur 53 Utrett alternativ fér vagdragnlng i vastra Frihamnen, anpassad till eventuell framtida
exploatering och mark &gd och forvaltad av Géteborgs Stad.

Flgur 54, Utrett alternatlv for vagdragning i vastra Frihamnen, soder om Bra Sommarmabler.
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Alternativ 2 forkastades pa grund av de snava kaevgsom uppstar for
citybussen, vilket minskar komforten for kollektatikresenarerna. Trots
forsoken att undvika markintrang pa Alvstrandensknkaivdes anda ett
fastighetsintrang pa Bra Sommarmoblers véastra sidi@rnativet innebar ocksa
att delar av gatans strackning kraver att ny vgkranlaggs och grundprincipen
med trafikforslaget i sin helhet ar att behallarséket befintligheter som mojligt.
Dessutom ar det osakert om marken vaster om gatamier att exploateras och i
sa fall hur. Alternativ 3 med gatan séder om BrenBarmobler forkastades som
genomfartsgata d& Alvstranden Utveckling AB, somrigarken, inte ansag att
det var en bra losning. Vald I6sning blev alltsdatdonstrafiken istéllet ar
hanvisad till den nuvarande diagonala bussgatamg-Gich cykelbanan leds dock
i trafikforslaget via gatan séder om Bra Sommarratbl

Det har inom ramarna for foreliggande studie wgresr och hur
pendlingscykelstraket skulle planeras. Utredningtederade oversiktligt
dragningen for hela strackan mellan HisingsbronMesborgsbron med flera
olika alternativ. Utredningen var ett beslutsunalgtill trafikkontoret. Beslutet
blev sedan att pendlingscykelstrdket pa strackarbsekta av en dubbelriktad
cykelbana som leds genom Karlastaden och sedaargsidan av
Lindholmsallén och vidare mot Frihamnen. Eftertigttikkontoret tagit del av
Cykelstudien och haft dialoger med projektet Kadden, meddelades att
utrymme inte fanns att leda pendlingscykelbanamgeKarlastaden.
Trafikkontoret beslutade att detta inte inkluddarfiseliggande studie.

Véandslingans utformning har studerats utifran ofikslag. Till en borjan
studerades dubbelspar i vandslingan. Detta inrddéi att stérre omrade
behovdes ta i ansprak vilket bland annat innelidoatonstrafik leddes runt
parkeringshuset i Lindholmen samt markintrang pgiwemde fastigheter.
Lésningen blev en vandslinga med enkelspar meapgstallningsspar efter att
sparvagnen kort ut ur vandslingan.

| ett skede av projektet studerades kopplingen r&lbenet” i Frihamnen, d.v.s.
den norra sparvagskopplingen mellan Frihamnen gamtdr Brantingsgatan.

Till sist kom beslut om att inte studera vidare japyen inom detta projekt,
mycket pa grund av att det finns planer for attitdfr Brantingsgatan ska byggas
om och det finns ett stort behov av utredning avdedland annat héjder och
befintliga konstruktioner som bast hanteras i sardbaed detta.

Sent i projektskedet dnskade trafikkontoret enditireg med alternativ till gatan
som ska ga genom Frihamnen och koppla ihop Lindsallén med Hjalmar
Brantingsgatan. Det alternativa forslaget byggdatpanlagga en gata for
genomfartstrafik mellan sparvagen och HamnbanaRige 55. Forslaget
forkastades bland annat da det anda behovs gatatt fdngéra malpunkter i
Frihamnen, vilket skulle resultera i att dubblaogakulle behdva anlaggas. Det
innebar i sin tur ett dyrare alternativ och flerdwngspunkter med sparvagen,
vilket skulle forsdmra dess framkomlighet.
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Hisingsbron
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Figur 55. Trafikstruktur for alternativ "Gata norr om sparen”. Malpunkter i figuren stammer inte med
aktuell information.

Projektet har ocksa utrett anslutningen fran Liddisonotet och lamnat vidare en
ny utformning av cirkulationsplats i korsningen Kamagnsgatan/Nya
Polstjarnegatan till projektet for Nya Polstjarntga se Figur 56.
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Figur 56. Utformningsskiss levererad till projekt Nya Polstjarnegatan.
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M. Ovrigt
M.1 Oversiktlig tidplan fér kommande skeden

Tidplanen har upprattats utifran fran den Gvergjlttidplan, tillhandahallen av
trafikkontoret, som finns for sparvagsprojektet fsihamnen — Lindholmen, samt
tidplan avseende detaljplan for sparvagen frareseiper 2020. Tidplanen har
under arbetets gang forandrats. Det innebar atv@gans trafikstart inte ar langre
ar 2024, vilket genomférandestudien har utgatt ériém 2025. Schematisk
Overgripande tidplan beskrivs i punktlista och sis&igur 57 nedan.

 Efter faststalld GFS sker upphandling av projekigriProjekteringen
beraknas kunna starta kvartal 3, 2021 och pagactilmed kvartal 4, 2022.

» Detaljplanen ar berdknad vara antagen kvartal 22 2@h lagakraftvunnen
kvartal 3, 2022.

» Upphandlingen av entreprenad berdknas utforas kvaetal 1 2023 med
entreprenadstart kvartal 2 2023.

« Produktionstiden for projektet beréknas till 32 mder med trafikstart
november 2025.
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Figur 57. Overgripande projekttidplan

M.2 Bygghandling

Enligt uppgift fran trafikkontoret planeras upphting av projektor, som tar fram
en bygghandling for en utférandeentreprenad. Dkettekomma att &ndras.
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M.3 Produktion

Enligt uppgift fran trafikkontoret kommer projektatt utféras som en
utférandeentreprenad.

M.4 Kontroll och uppféljning

Inom ramen for denna GFS har inga sarskilda krakopdroll och uppfoljning
formulerats.

Bygghandlingsskedet

For kontroll ar projektledare, samt varje TA angyddr sin egen kontroll,
protokoll uppréattas, kontrolleras om vad som arogeidrt och sparas. Plattform
for dokumentbas valjs och kommunikationsmetod sikraern granskning och
extern granskning av alla handlingar skall ske ikormrligt.

Innan arbetena paborjas ska kontrollprogram forieniggspaverkan under
byggtiden att tas fram. Kontrollprogrammet/en sdam godkannas av
tillsynsmyndigheten tar upp och beskriver den péaersom projektet kan
medféra for narboende och pa miljon. Programmetskge de skyddsatgarder
som behovs, vem som ska utfora dem och nar. Progeaska ocksa beskriva
hur verksamhetsutovaren kontrollerar att miljokoah riktlinjer foljs samt hur
eventuella klagomal som uppstar ska hanteras.

Produktionsskedet

| Tabell 8 nedan redovisas de aspekter som bedérasaktuella att félja upp
under byggskedet. Kontrollprogrammens slutliga admiiag och innehall beslutas
av byggherren i samrad med tillsynsmyndigheten.aistiende sammanstallning
ska darfor betraktas vara preliminar.
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Tabell 8. Prelimindr sammanstalining av aspekter som bdr omfattas av kontrollprogrammet.

Miljoaspekt Innehall

Buller

Kontroll av byggbuller gentemot riktvéarden i natérssverkets
allmanna rad om buller fran byggplatser, NFS 20B4kan ske
genom matningar och berékningar.

Eventuella fasadatgarder kontrolleras antingenékeller med
méatningar

Vibrationer

Ange hogsta tilldtna svangningshastighet eller lacation for
byggnader och verksamhetsspecifika utrustningamoeskiner
inom bedémt riskomrade som kan tankas bli begrateséir de
planerade arbetena samt transporter och dvrigatidbisalstrande
verksamheter.

Overvakning av vibrationer i byggnader och kondiiarer i nira
anslutning till byggarbetsplatsen. (Matpunkter, metod och
matfrekvens.)

Det finns idag inget tydligt nationellt vibrationsk rérande
komfortstorande vibrationer. Trafikkontoret i Gébedy har dock i
ett principbeslut beslutat vilka vibrationshastigiesom inte ska
Overskridas i Goteborg, "Principbeslut om hantedngvibrationer
TN 8§ 111/15”. Trafikverkets riktlinjer anvands idafa vid
storningar fran infrastruktur och preciserar metdde att
kontrollera uppfyllelse. Se bilaga GFS Sparvagdmhen-
Lindholmen Vibrationsutredning for DP Spar 20-1Q-&8 vidare
beskrivning av dessa riktlinjer. Kontroll av komietrande
vibrationer gentemot riktlinjer kan ske genom miggir beskrivna i
SS 460 48 61-Vibration och stét - Matning och rédden for
beddmning av komfort i byggnader.

Naturmiljo

Kontinuerliga vattenanalyser under entreprenaddkédaitt
kontrollera att pH inte forhdjs. Ytterligare anatys vatten kan
eventuellt bli aktuella. Ett kontrollprogram forttenkvalitet
behoéver tas fram.

Kontroll att skyddsatgarder fér traden som ska kevatfors.

Luftkvalitet

Strategi for att mata, utvardera och folja uppkudtiteten under
byggtiden.

Kontroll att skyddsatgarder for att minska sprignav damm och
partiklar utfors.

Markmiljo

Rutiner for hantering av schaktmassor, provtagrmiagsmetrar,
provtagningsstrategi, tgardskrav samt kontrolk skyddsatgarder).

Kompletterande provtagning under entreprenad rekent@ras:
« Kompletterande provtagningar av massor for korrekt
masshantering.
»  Miljokontroll som innefattar provtagning av scha&ggar
och schackbotten i teknisk schakt.
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« Provtagning av underliggande asfalt i den vasttandav
omradet.
«  Provtagning av lansvatten om detta uppstar.

Kemikalier

Foérteckning, férvaring och hantering av kemiska
produkter. Service- och tankningsstéllen for ametskiner och
arbetsfordon. Beredskap for spill och olyckshérefels

Grundvatten

Kontroll av grundvattenniva och grundvattenkvalitetier
byggtiden.

Bro

Hogre frekvens av inspektioner bor utféras pa batanrron, den
bro som i dagsléaget inte ar 6ppen for allméan tradfter att den tas
bruk. Detta pa grund av att omlaggningen av vaieaftroligtvis
kommer att 6ka méngden av trafik som fardas oven.Be vidare i
bilaga PM Konstruktion GFS Sparvag Frihamnen — hoithen
2020-10-30.
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N. Forslag till inriktning av fortsatt arbete och b eslut

| tidigare kapitel i foreliggande studie har detledeknikspecifikt och
teknikdvergripande beskrivits att trafikforslagengrellt bedéms vara
genomforbart. Maluppfyllelse utifran bade politiskeh projektspecifika mal har
redovisats och malparametrar som inte bedéms upgraydligt beskrivits. |
studiens olika kapitel har det dock forklaratsdeth bedémda genomférbarheten
ar villkorad. Ett flertal aspekter maste kontradlgrutforas och utredas i nasta steg
for att sékerstélla att trafikférslagets utformnigdy att bygga. Aterstdende arbete
redovisas darfor per teknikomrade kortfattat i éexbhedan. Arbetet forslas att
utféras i nasta utredningssteg, det vill sdga wichinande projektering.

Sparvag
 Vid fortsatt projektering av spargeometrin ar détigt att basera den pa
inméatningar av befintlig mark och intilliggande aggningar for att
optimera sparets placering i plan och profil. Déttaarskilt viktigt vid
anslutningar mot befintliga spar och vid trangaspasr, till exempel vid
anslutningarna vid Hisingsbron samt pa bron éveldébécken, samt vid
kritiska snitt s som passager over spar.

» Sparet vid Hamnbanan behover utformas mer i detatjhansyn aven fa
tas till hastighet och komfort, men aven placeang
kontaktledningsstolparna.

« Beslut 2020-10-19 att storre delen av sparéverbydgn skall vara
gatural, typ 60R2, pa traslipers ger en tekniskdesning i hastigheten.
For att utrona, och optimera anlaggningen, deniggdfiastigheten pa
strackan bor en hastighetsanalys goras.

« Det ar aven viktigt att i samrad med ovriga teklsigssarskilt studera de
avsnitt dar det ar trangt om utrymmet. Ett exendpelterigen
Kvillebacken, dar sparavstandet minimeras éver booh dar atergang till
storre sparavstand dels bor utformas med hangyrasitighet och komfort
for sparvagnen, dels till 6vrig trafik och bastaqaring av
kontaktledningsstolpar. Ett annat exempel med safrigastallningar ar
utformningen av motessparet vid vandslingan.

« Triangelsparet vid Hisingsbron har i studien anatsssa att sparet ligger
med hinderfrihet pa en 45 meter lang stracka (fptaten sparvagn) men
behdver detaljstuderas da sparet vid Hisingsbrdoyggt och inmatt
tillsammans med befintliga spar norrut.

« DAa det idag foreligger langa leverans och produistioler pa
sparvagsmaterial bor det tidigt beslutas vilkengypnateriel som skall
tillhandahallas av trafikkontoret och pabérja inkppcessen.

» Detta kan vara av typ véaxlar, kontaktledningsmatemaster, fundament
vaxelstyrningsmaterial mm.

» Mojligheterna till nyttjade av redan befintliga avinm avseende olika
typer av sparvagsmaterial bor undersokas da samdednkop pa t.ex.
gallande ramavtal kan ge battre priser och levéidarddag ar drift- och
underhallsentreprendren Géteborgs Sparvagar Beiktek
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Cykel

Buss

Signal

| genomférandestudien har en forutsattning varittar fran
standardhallplatskur enligt Teknisk Handbok. Vaditrkommer dock att
utreda eventuell alternativ hallplatsutformnindket bor beaktas i
projekteringsskedet.

Risken for sparspring och atgarder kopplat tilta&ehover utvarderas
narmare i fortsatt arbete med Frihamnen nar fldpumkter tillkommer
och strukturen férandras.

| manga fall finns rekommendationer i analysrapgoftan Riskanalys
Spar som behover beaktas detaljprojektering.

Losning med cykeloverfart i korsningen Regnbagsuatadholmsallén
samordnas i projekteringen med projekt Polstjarteega

Passager i Frihamnen behover ses dver for attst@karatt slutlig
utformning uppnar pendlingscykelbanestandard.

| foreliggande studie skapas forutsattningar foénat
pendlingscykelbanekvaliteter genom Frihamnen. jgkteringen behéver
dessa forutsattningar tillvaratas till exempel aveke att sakerstalla
belaggning av god kvalitet och att fasta hindéd@ésmraden undviks for
att kvaliteterna ska realiseras.

Signalprioritet for buss som startar fran Pumpgataidlplats i riktning
vasterut inkluderas inte i forslaget i denna gerivaridestudie men bor
nar framtida busstrafikering ar k&nd utvarderasnade for att se om
behov féreligger.

Framtida trafikbelastning som anvénts for kapaskientroller i
foreliggande studie utgar fran en prognos for 2685 egentligen tagits
fram som underlag for miljiobedémningar. D& ingenaamprognos
tillhandahallits har denna anvants aven till dettiie. Skulle en
uppdaterad prognos for ar 2024, om aven inkluderrdetaljerad och
saker information om framtida busstrafik, tas frandet lampligt att
verifiera signalernas kapacitet. Det bedoms oséktratt en ny prognos
for 2024 skulle vara hogre an prognosen for 2038 g8atsen att
trafiksignalerna generellt fungerar bedéms varasak

Signalerna pa Hisingsbron behover studeras vidaseemde samordning
med vaxelstyrning for att sakerstalla att endagtader for den riktning en
vagn fardas i behover aktiveras.

Véaxelstyrning/ Vaxelvarme

Om det inte gar att samordna vaxelstyrning/vaxeheir befintliga eller
nya teknikbyggnader sasom likriktarstationer mnindser placering av
nya teknikkurer eller kopplingsskap utredas.

Teknikkurer finns som standardprodukter och kan faedel kbpas in via
Trafikkontorets ramavtal.

Bygglov behover sdkas for teknikkurerna.

2020-10-30 PM GFS Sparvag Frihamnen - Lindholmen Slutversion

125



Likriktarstationer
» FOr att optimera stromforsorjningen bor en kraftpsmgdras for att
dimensionera likriktarna.

« Beslut av typ av likriktare bor ske tidigt i komnuBnprocess da det for
narvarande foreligger langa leveranstider pa desisalet bor undersokas
om det gar att utnyttja befintliga avtal och opton

» Det bor &ven Oppnas ett arende hos Goteborg Efterait sakerstalla att
det finns tillgang till 10kV natet enligt gallandegler.

Kontaktledning
» Det behover fortsatt analys om upphéangningen skaffinda barlina eller
inte.

» Samordning med Hisingsbron utfors for att kunndwtagill upphéngning
av kontaktledning pa och vid bron.

Konstruktion
« Hogre frekvens av inspektioner bor utféras pa kgtarron, den bro som
i dagslaget inte ar 6ppen for allman trafik, efitrden tas i bruk. Detta pa
grund av att omlaggningen av vagtrafiken troligtsnmer att 6ka
mangden av trafik som fardas éver bron.

Ledningar
¢ Underlag for framtida ledningar var vid framtagamdeGFS inte erhallet
fran samtliga ledningsagare. Troligtvis kan de ergjuda underlag for
planering fram i tiden men det ar fordelaktigtdetdelar ny information
till trafikkontoret sa tidigt som majligt nar de iMdlanerar nya ledningar,
och att de tar hansyn till trafikférslaget.

» Flera ledningar ligger valdigt djupt under befigtthark. | dagslaget ar de
inte konflikt med trafkforslaget da de ligger sadéiner men det kan vara
fordelaktigt att studera de i mer detalj och mayhig planera fér hur arbete
skall utforas vid en framtida flytt eller arbete Ipéiningarna.

+ De framtida fjarrkyla-ledningarna som framgar i badysplan FV, FK,
Gas, Sopsug (bilagda till denna GFS) ar i byggskeldgslaget. Kontakt
med ansvarig for det projektet bor hallas och uagdefran
relationshandlingar fas in sa fort ledningarnalagts och matts in.

« Med ledningar 6verlag ar det valdigt viktigt attinapdaterat underlag da
ledningssystem standigt fornyas och utvecklas. @tadrafikforslag
kommer att utféras 6ver manga ar ar det viktiguptidatera
ledningsplaner med jamna mellanrum. Framforalltezthingsplanerna ar
uppdaterade vid ett framtida byggskede.

- Skyddsatgarder ska tas dar mojlighet finns for ilegear att ligga kvar i
samma lage under kommande spar.

Transformatorstationer
» | det fortsatta arbetet behéver kontakt tas menitegséagare for att finna

optimala placeringar for dessa.
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Belysning
| genomforandestudien uppméarksammas att bland aié@ijande utredningar
bor genomféras i samband med att projektet drigare:

» Vid projektering ska stolpplaceringar ta hansynfsamas for eventuell
utrustning som tillkommer.

 Stolpplaceringarna pa hallplatserna ska anpastasnedbleringen.

» Eventuella forandringar av trafikmiljon ska noggr&antrolleras. Sker
forandringar i trafikforslaget pa en sadan nivéeatstolpe/pollare hamnar
i konflikt, kan det fa till foljd att flera stolpgwollare behover kontrolleras
och anpassas.

» Lastberakningar for anslutning till det befintligalysningsnatet ska
utforas.

» Utformning och placering av belysningsstolpar meH&singsbron och
Hjalmar Brantingsgatan bor genomfdras for att ssiééla somlos
anslutning.

Betalstation for trangselskatt
« Kontakt maste tas trafikverket infor flytt om tréasgskatteportaler.

Trappor vid Citadellet
« Forhandling om trapporna behdver genomféras.
Konstverk
» Fortsatt arbete med utredning kravs for att falbastin de tva konstverken
(pylonerna) som paverkas av trafikforslaget skagiwch slangas, eller om
de ska placeras pa annan plats. Vid beslut omnitgcpa annan plats

behdvs en utredning om var.
Geoteknik
« | samband med detaljprojektering av planerad sjgdiégi kompletterande
geotekniska- och bergtekniska undersokningar wfbléget for blivande
spar och tillfalliga vagar for att i detalj bedoslatgiltiga
forstarkningsatgarder.

« Hansyn bor tas till framtida utfylinad av Lundbyhaem sa att
pahangslaster och markrorelser kan hanteras i Gigguingen.

Risk
Efter genomférd inventering identifierades ett &ktanfliktpunkter och risker
langs sparvagens strackning. Utifran dessa foregtatt de aktiviteter som
presenteras i nedan genomfors i kommande fasemogakiet. .

» Riskanalys bensinstation

* Riskanalys verkstadsindustri

* Riskanalys byggarbetsplats

* Riskanalys fjarrkyla

« Grovanalys sparvag
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« Undvika obehoriga vid sparet

Utover detta sa skall den 6vergripande riskinvemgen som genomforts och som
aterfinns i bilagd PM kompletteras. Denna komptetened uppkomna risker,
beskrivning av konsekvenser, slutlig riskvardesagt forslag pa atgarder

Tillstand/lov

. Marklov kravs for schaktnings- eller fyliningsatdar som innebar att
marknivan andras mer &n 0,5 meter fran ursprumiyig.

. Véaderskydd som uppfors i anslutning till sparvadatser ska uppforas
enligt kraven i gallande lagar.

. Bygglov kréavs om vaderskyddet placeras i direktwitnsg till ett annat
vaderskydd.

. Bygglov kravs om vaderskydd ska ha skyltar storrd @&neter.

. Dispensansotkan for borttagning av trad inom Lindtsalllén kravs, se aven
PM Trad GFS Sparvag Frihamnen-Lindholmen 2020-10-30

. Avtal med markagare bor skrivas for att sakerstadakatkomst och
mojliggora genomforandet dar sparvagen foreslaminmark som inte ags
av kommunen.

. Eventuella servitut, ledningsréatter samt gemensgahiggningar som
berors av spardragningen kan behéva omforhandida#l Detta kan
lampligen hanteras inom arbetet nigetaljplan foér Lundbyvassen -
Sparvag mellan Hisingsbron och Lindholmsallén.

. Tillstand kravs for marksanering.

Arbetsmiljo
» Bas-P- arbetet i den fortsatta projekteringen emS 1999:3.

« Identifierade arbetsmiljérisker och valda atgarskex féljas upp med
teknikansvariga.

» ldentifiering av arbete med sarskild risk ska kostiglras och preciseras.

« Atgardsforslag for arbete med sarskild risk ska pletteras och
preciseras.

» Arbetsmiljoplanen ska uppdateras I6pande med adegeh kommande
andringar i projekteringen

Byggskedet
» Tidplanen for Frihamnens utbyggnad ar oviss. Riskd for att
exploatering sker samtidigt som utbyggnaden awsjggn och tillhérande
trafiklosning. Darfor &ar det viktigt med fortsagraordning med
omkringliggande projekt i Frihamnen under projekigsskedet och
byggskedet.

» Fortsatt arbete rekommenderas for att utreda ljdetaframkomlighet
och tillgangligt till malpunkter paverkas under lggedet. Fortsatt arbete
rekommenderas aven for att sakerstélla tillgangligh till malpunkter dar
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samordning med intilliggande projekt och trafikedymebeddms vara av
stor vikt.

» Det som sarskilt behtdver studeras ndrmare ar ddggfisnning att arbetet
pa Hisingsbron kan utféras med 15-20 dagars (gedvistagning och
omledningstrafik . Frdgan behéver samordnas med éktorer, bland
andra Vasttrafik.

 Viktigt ar aven Lindholmsalléns tillfalliga hallpiser och passager, sarskilt
vid hallplats Lindholmen, som under byggskedet nek@enderas att
utformas med hansyn till att manga barn, ungdormnhrumga vuxna ror
sig pa platsen.

Buller
» For att se om riktvarden klaras eller om atgarddrdvs behdver fasader
utredas for att kunna bedéma ljudniva inomhus.
« Naturvardsverket har tagit fram allmanna rad onteboditdn byggplatser,
NFS 2004:15, som ska efterlevas. Det bor utredadetrfreligger risk
att dessa overskrids vid byggnationen.

Vibrationer

« Sakerstall att framtida vagbana samt spar utfoid maasyn till att
vibrationshastigheterna till omgivningen inte ska.d
vibrationsutredningen redovisas till exempel atékaingar forutsatter en
viss maktighet pa fylining 6ver lera och ballaspér. Vid projektering kan
utformning av spar behdva anpassas beroende pdtgjagdylining over
lera och eventuell grundlaggning, som till exemii-pelare, pa olika
platser langs sparvagen.

» Ge tydliga direktiv hur omkringliggande byggnadka anpassas till
anlaggningen sa att byggnaderna inte far for hdgatonshastigheter.

« Infor byggnation bor en riskanalys med avseendélpationer i mark
upprattas for att sékerstélla att verksamhetergdgnader och
anlaggningar inte skadas i omgivningen. Dar omgadtbetsmoment som
tillfor vibrationer (s& som kompaktering, palnirsgpontning och
lastbilstransporter).

Naturmiljo

« Enligt uppgifter fran trafikkontoret kommer vidamgredning gallande hur
stora riskerna ar for lackage till vattendrageragdrfortsatt projektering —
dar en riskanalys troligen blir aktuell. Detta &it sékra hur stora riskerna
ar pa de olika delarna inom arbetsomradet.

« Om tillfallig spont blir aktuell, for att sakra /C-massa inte nar
vattendragen, ar en genomforandefrdga som harsenamjektet vid det
tillfallet.

« Kontrollprogram for vattenkvalitet, framst med asde pa pH men aven
andra parametrar kan behdvas. Detta behdver utredas
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Med avseende pa traden som kommer tas ner i aldémdet i
detaljprojekteringen utredas exakt vilka trad sdmn fiyttas med avseende
pa dess olika naturvarden och forekomst av natdsadter. Ytterligare

bor det utredas vilka skyddsatgarder som behdgefivtade olika traden —
dar aven de trad som ligger i narhet till arbetsahareller i dvrigt i

riskzon for att paverkas av arbete ska inkluderas.

Om trad med getlav skulle riskera att paverkasafikforslaget bor
samrad med Lansstyrelsen hallas med avseende gdssitgarder och
flytt till lamplig plats da arten ar fridlyst ochndfattas av
Artskyddsforordningen.

Dispensansokan for intrang i flera biotopskydddtéeabehover tas fram.
Kompensationsatgarder for nedtagning av biotopshgidcallétrad bor
utredas vidare och inkluderas i dispensanstkampebsansokan for
intrdng i biotopskyddad allé enligtkap 11 § miljcbalketamnas till
Lansstyrelsen. Handlaggningstid hos Lansstyreldedigpensansdkan,
gallande nedtagning/paverkan pa allétrad, ar i@ mhanader.
Handlaggningstiden ar beroende av hur manga aneinalén som kommit
in samt om handlingen &ar komplett, det ar forssaid handlaggningstiden
borjar raknas. Efter handlingen skickats till Lagssisen gar det att
kontakta dem for att f& en prognos om nér det kamliggas.

Luftmiljé

Det kan beh6va utredas vidare om arbetsmaskirtsgtsanoment och
transporter riskerar att paverka luftkvalitén irggoad. Ses en risk att stor
paverkan kommer ske bor skyddsatgarder tas framtf@ninska
paverkan. Krav enligt Teknisk handbok ska foljas.

| fortsatt projektering bor luftmiljdutredningarmatagits fram inom ramen
for andra projekt ses 6ver och en bedémning awa getjekts bidrag till
utslapp i forhallande till stadens totala luftktedikan goras.

En Oversiktlig bedomning av luftkvalitén i omradeim tar hansyn till
samtliga planerade arbeten kan behdva utféras sebGiys stad for att fa
en helhetsbild av luftkvalitén under dessa entieguder.

Markmiljo
Eventuell provtagning infor entreprenad:

Kompletterande provtagning inom delar av de omraaen lagts till eller
andrats efter att den miljétekniska markundersd@mgenomfoérdes
(vandslingan, knéacken och Frihamnen). Komplettegamtlersokningar
har utforts under september/oktober 2020, dockaisamtliga ovan
namnda omraden.

Kompletterande provtagning under entreprenad:

Kompletterande provtagningar av massor for komeksshantering.
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Miljokontroll som innefattar provtagning av schaktygar och
schackbotten i teknisk schakt.

Provtagning av underliggande asfalt i den vasttardav omradet.
Provtagning av lansvatten om detta uppstar.

Generell uppméarksamhet fran entreprenéren samt letteande
provtagning, utférd av miljokontrollant, av asfatird eller vatten vid
misstanke om ytterligare férorening.

Forsiktighetsatgarder kan med fordel vidtas vidkadseten i narheten av
gasforekomsten (patraffad i tidigare genomford usdlening samt i
kompletterande undersokningar utférda under sepgefoiiober 2020)
vilket minimerar eventuella risker med avseenddetéa.
Forsiktighetsatgarder under schaktarbetena kan geleis vara 6ppna
ventilerade schakter samt anvédndande av gasmatgperSonal som
arbetar i/vid dessa schakter.

Masshantering under entreprenad:

Samtliga massor inom aktuellt schaktomrade meaiéiterstigande de
platsspecifika riktvardena ska schaktas och trameyzotill
mottagningsanlaggning med tillstand att ta ematelkd fororeningar
samt halter.

Samtliga massor med halter understigande de péaisia riktvardena
bor kunna ateranvandas. Om borttransport skerkanstea skal bor
jamforelse ske mot KM och MKM for en korrekt hariey.

Asfalt med halter av PAH-16 som understiger 70 mdd&n ateranvandas.
Om tjarasfalt patraffas ska denna hanteras korirekijghet med de
riktlinjer som tillampas i Goteborgs stad.

Om fororenat grundvatten/schaktvatten patraffasdeita behtéva renas
innan det slapps till recipient.

Eventuellt ska edAnmalan om avhjalpande atgarder enligt 28 § i
Forordningen om miljéfarlig verksamhet och halsakkypprattas men
beddémningen &r att det bor racka med en upplysitédvadtuella
markarbeten huvudsakligen avser tekniskt schakirdehar en
avhjalpandeatgard.

Gestaltning

Pagaende gestaltningsarbetet for strackan Frihamhérdholmen
behover inarbetas i kommande projektering.
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O. Bilagor

Se Handlingsférteckning.
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1. Parter

Detta ramavtal, inklusive Bilaga 1, Finansieringsplan, och Bilaga 2, Specifikation inklusive tidplan
("Ramavtalet”) ar daterat den 2017 och har ingatts mellan:

1. Staten genom Sverigeférhandlingen
2. Vastra Gotalandsregionen, org: nr 232100-0131
3. Goteborgs Stad, org: nr 212000-1355

vilka i det foljande enskilt bendmns for “Part” och gemensamt for ”"Parterna”.

Goteborgs Stad benamns nedan enskilt for “Kommun(en)”. Vastra Gotalandsregionen bendamns
nedan for “Regionen”. Staten genom Sverigeférhandlingen bendmns nedan for ”Staten”.

Till detta Ramavtal fogas undertecknade objektavtal for berérda Parter (enskilt ett “Objektavtal”
och gemensamt “Objektavtalen”).

Vid eventuella motstridigheter mellan Ramavtalet och Objektavtalen ska Ramavtalet dga
foretrade. Vid motstridighet mellan vad som anges i Ramavtalets huvuddokument och dess
bilagor ska vad som anges i Ramavtalets huvuddokument dga féretrade. Vid motstridighet mellan
vad som anges i Ramavtalet ska bilagenumreringen gélla sdsom prioritetsordning.

2. Inledning

2.1 Enligt kommittédirektiv (2014:106 och 2014:113) for Sverigeforhandlingen ska de av
regeringen utsedda férhandlingspersonerna genomféra forhandlingar och inga
overenskommelser med berérda kommuner, landsting och andra berdrda aktérer i
Stockholms |dn, Vastra Gotalands 1an samt Skane lan kring atgarder som forbattrar
tillgdngligheten och kapaciteten i transportsystemet och leder till ett 6kat bostadsbyggande
i storstadsregionerna i dessa lan. Storstddernas tillvaxt forutsatter effektiva och hallbara
trafiksystem, fortatning som ger attraktiva stader och dynamiska arbetsmarknadsregioner
for manniskor och foretag. Atgarderna som regleras i detta Ramavtal avser Goteborgs Stad
och Vastra Gotalandsregionen och utgor en del av de sammantagna storstadssatsningar
som omfattas av ramavtal och framgar av féljande illustration.
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STORSTADSSATSNINGAR
AVTALSSTRUKTUR

RAMAVTALT
(Giteborg

RAMAVTALG : " RAMAVIALY  RETVITTR
Stockholm Objektavial J Objektavtal (stlig fitindelse. TR

Sparvag och Citybuss o
Norra Alvstranden
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e W ekatal Eaiseiavial N Objektavtal o g

ridhemsplan BRT Backastaket BRT Norra Alvstranden

(Vanstra delen)
Objektavtal Objektavtal

Roslagsbanan till City Station Hagalund

2.2 Det ar viktigt att dessa investeringar utformas pa ett satt som ger kostnadseffektiva
trafiklosningar och mojliggor ett 6kat bostadsbyggande, effektiv arbetspendling samt val
fungerande arbetsmarknadsregioner. En fortatad region med ett &ndamalsenligt trafiksystem
bidrar till utvecklingen.

2.3 Regeringen har i direktiven fér de senaste omgangarna av atgardsplanering uppdragit at
berérda myndigheter att permanent prova medfinansiering i planerings- eller
genomforandeskedet. Det forutsatter att kommunen, regionen och andra aktérer samverkar
for en effektiv utformning och maximal samhallsekonomisk I6nsamhet av storstadssatsningen
i syfte att hitta de basta I6sningarna for utformning och finansiering. Sverigeférhandlingen har
anvant nyttoanalyser som underlag for Parts deltagande i finansieringen.

2.4 Syftet med Sverigeférhandlingens uppdrag ar dels att analysera behoven av atgarder i
storstadens transportinfrastruktur pa ett satt som maximerar deras samhallsekonomiska
I6nsamhet dels identifiera kostnadseffektiva atgarder som leder till en férbattrad
tillganglighet och ett 6kat bostadsbyggande i framforallt storstdderna med fokus pa
resurseffektivitet, hallbarhet och fortatning.

2.5 Sverigeforhandlingens arbetssatt ar nyttobaserat och det ar darfor nodvandigt att, infor
overenskommelse om olika parters ataganden och ingdende av ramavtal och objektavtal samt
andra relaterade avtal, beskriva i en nyttoanalys nyttor som uppstar saval lokalt som regionalt
vid en investering i atgarder for storstadens transportinfrastruktur, atgarder for nya bostader
och okad tillgdnglighet. Detta ar ett gemensamt projekt for Staten, alla berérda kommuner,
regioner, landsting med flera. Uppskattning och kvantifieringar av nyttor utgor dock inte
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avtalsinnehall och om gjorda antaganden om nyttor inte infrias medfér detta inte att

ingangna avtal ska justeras.

2.6 Enligt kommittédirektiv for Sverigeférhandlingen ska forhandlingspersonerna slutredovisa

sitt uppdrag senast den 31 december 2017 och i samband med detta utser regeringen ett

organ att svara for Sverigeférhandlingens rattigheter och skyldigheter enligt detta Ramavtal

och Objektavtalen, och som darmed intrader i Sverigeférhandlingens stalle i Ramavtalet

samt Objektavtalen.

3. Definitioner

3.1 | detta Ramavtal ska foljande begrepp ha den innebdrd som framgarnedan:

Bostadsatagande(n):

Cykelobjekt(en):

Genomforandeavtal:

Kollektivtrafikobjekt(en):

Objektavtal:

Projektet:

Projektmedel:
Projektstyrelse:
Styrelsen:

Slutfinansiering:

4. Syftet och omfattning

avser Kommunens atagande att bygga bostader enligt vad som
framgar i relevant Objektavtal.

avser Kommunens ataganden att tillhandahalla
infrastruktur for cykeltrafik enligt vad som framgar av
Bilaga 2.

avser avtal som ska ingas vid ett senare skede mellan
Regionen och Kommunen enligt detta Ramavtal och
Objektavtalen.

avser Kommunens och Regionens atagande att bygga ut
kollektivtrafiken i Goteborg enligt vad som framgar av Bilaga
2.

har den innebérd som framgar av Punkt 1.

avser genomforandet av Kollektivtrafikobjekten,
Cykelobjekten och Bostadsatagandet.

har den innebord som framgar av Punkt 6.1.
har den innebord som framgar av Punkt 9.2.
har den innebord som framgar av Punkt 9.2.

har den innebdrd som framgar av Bilaga 1.

4.1 Syftet med detta Ramavtal ar att overgripande reglera forutsattningarna for

genomférandet av Projektet.

4.2 Parterna ar 6verens om att i god anda tillsammans finna l6sningar for att na syftena med

Projektet.
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4.3 Finansiering och betalning av Projektet framgar av Punkt 6 nedan samt, savitt avser
Cykelobjekten och Kollektivtrafikobjekten, av Bilaga 1 och, savitt avser Bostadsataganden,
av respektive Objektavtal.

4.4 Kommunen, i sin egenskap av huvudman och ansvarig for genomférande av
Kollektivtrafikobjekten, dger ratt att efter ingdende av Ramavtal och Objektavtal, och utan
att villkoren i Ramavtalet eller Objektavtal dndras i 6vrigt, gora skéliga justeringar och
anpassningar av Kollektivtrafikobjektens specifikation och tidplan sasom till exempel, men
inte begransat till, om det kravs for att uppna malsattningen for varje Kollektivtrafikobjekt.
Beslut om sadana skaliga justeringar och anpassningar ska ske med beaktande av samtliga
berdrda Parters intressen och féregas av information till berérda Parter i de former som
framgar av Punkt 9. Parterna ar dock 6verens om att Kommunen inte dger ratt att med
tillampning av denna Punkt 4.4 gora justeringar eller anpassningar av
Kollektivtrafikobjekten i den man det medfor férandringar i Bilaga 2. Férandringar av
Bilaga 2 ska istallet hanteras genom samrad och férhandling mellan berérda Parter varvid
berdrda Parter har att folja de principer som anges i Punkt 15 nedan. Motsvarande ratt att
gora skaliga justeringar ska galla for Kommunen vad géller Cykelobjekten.

4.5 Genom detta Ramavtal forbinder sig Parterna att ta ansvar for sitt deltagande samt att
aktivt delta i och effektivt bidra till att Projektet kan genomfdras och att Ramavtalets
atgarder och intentioner kan genomféras och samtidigt erhalla basta maojliga I6sningar
utifran ett Stads-, trafik- samt kollektivtrafiksperspektiv.

5. Parternas dtaganden

5.1 Kollektivtrafikobjekten ska planeras och genomféras av Kommunen, i ndra samverkan med
Regionen, enligt vad som anges i Bilaga 2 och respektive Objektavtal.

5.2 Kommunen ansvarar for genomférande av Cykelobjekten och Bostadsataganden enligt
vad som féljer av Bilaga 2 och Objektavtalen.

5.3 Finansiering och medfinansiering ska ske enligt atagande i detta Ramavtal.

5.4 Kommunen ansvarar for ingdendet av Genomforandeavtal med Regionen och 6vriga
berbrda parter betrdffande Kollektivtrafikobjekten. Kommunen ansvarar fér ingaende av
Genomfdérandeavtal betraffande Cykelobjekten.

5.5 Parts uttdmmande ansvar enligt detta Ramavtal och Objektavtalen, ar begransat till att
tillskjuta Projektmedel enligt vad som anges i Ramavtalet och Objektavtalen, och/eller
ansvara for andra ataganden som enligt Ramavtalet och Objektavtalen, avilar sadan Part.
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5.6 Regionens uppdrag som regional kollektivtrafikmyndighet ar att se till att kollektivtrafiken
i lanet fungerar pa ett tillfredsstallande satt for lansinvanarna.

6. Finansiering och betalning
6.1 Genomférandet av Kollektivtrafikobjekten ska finansieras med medel fran féljande:

1. Finansiering fran Kommunen, med 1 890 miljoner kronor,
2. Medfinansiering fran Regionen, med 1 890 miljoner kronor,
3. Medfinansiering fran Staten, med 3 220 miljoner kronor.

1-3 ovan i denna Punkt 6.1 utgor “Projektmedlen”.

Tidpunkterna for Projektmedlens tillskjutande och fordelning pa de olika
Kollektivtrafikobjekten redovisas i Bilaga 1.

Dérutover, d.v.s. utanfér Projektmedlen, svarar Regionen for trafikering, om inte annat
avtalas. Utanfor Projektmedel ligger aven Kommunens Bostadsatagande och finansiering av
Cykelobjekten samt Parternas atagande i ovrigt enligt Bilaga 2 samt respektive Objektavtal.
Kommunen och Regionen star for sina egna kapitaltjanstkostnader (avskrivningar och ranta)
for investeringen Kommunen respektive Regionen finansierar/medfinansierar i denna
overenskommelse.

Det noteras darvid att Projektmedlen och fordelningen av dessa ar uppdelade pa de
Kollektivtrafikobjekt sasom framgar av respektive Objektavtal och enligt vad som anges i
Bilaga 1. Villkoren i Ramavtalet avseende t.ex. tillskjutande av Projektmedl|en, justering av
Projektmedlen, férandringar av omfattning och utformning av Kollektivtrafikobjekt m.m.
galler for respektive Kollektivtrafikobjekt enskilt och inte for Kollektivtrafikobjekten
sammantaget.

Betraffande linbanan bedémer Sverigeférhandlingen att objektet kan uppfylla kraven for
att kunna fa medel fran stadsmiljoavtal for ytterligare statlig finansiering. Géteborgs Stad
och Vastra Gotalandsregionen avser soka ytterligare statlig finansiering pa 280 mnkr,
genom exempelvis stadsmiljdavtal, for att uppna 50 procent statlig medfinansiering dven
for objektet Linbana centrum Jarntorget — Wieselgrensplatsen. Om sadan statlig
finansiering beviljas ska den fordelas mellan Goteborgs Stad och Vastra
Gotalandsregionen sa att bada parter far ett lika stort avdrag fran ursprungssumman pa
1 890 mnkr per part.

Kommunen och Regionen ar éverens om att detta Ramavtal samt Objektavtalen endast
reglerar dessa tva parters ansvar for finansiering av de Kollektivtrafikobjekt som avses i
dessa avtal. Fordelning av ansvar och kostnader for infrastruktur for kollektivtrafik enligt
dessa avtal ar inte bindande for Kommunen och Regionen vid tolkning eller tillampning av
tidigare avtal mellan dessa tva parter eller vid ingdende av framtida avtal som géller
ansvaret for kostnader for infrastruktur for kollektivtrafik.
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6.2 Kommunen, i sin egenskap av huvudman och ansvarig for genomférande av
Kollektivtrafikobjekten, ska (via Styrelsen, se Punkt 9) informera 6vriga Parter sa snart
Kommunen ser en risk for kostnadsokningar avseende nagot Kollektivtrafikobjekt.

6.3 Vid kostnader som overstiger den samlade finansiering i 6.1 ska Kommunen och Regionen
svara for att finansiera en lika stor andel av kostnadsokningarna, forutsatt att endera Part
inte dberopat nagon av omstandigheterna som anges av punkt 15. Kommunen och/eller
Regionen svarar dock alltid var for sig for kostnadsokningar for av Kommun respektive
Region pakallad/initierad standardhdjning, tilligg och/eller andra forbattringar som
overstiger den samlade finansieringen i 6.1. Det forutsatts darvid att sddana av
Kommun/Region pakallade/initierade férandringar maste vara genomférbara med
beaktande av den 6vergripande funktionen och tidplanen for Projektet.

6.4 Nar det i detta Ramavtal hanvisas till utgifter och andra finansiella regleringar ar dessa
angivna i prisniva januari 2016. Samtliga utgifter och finansiella regleringar, inklusive
angivna belopp for medfinansiering, ska justeras baserat pa utvecklingen av KPI enligt vad
som anges i Bilaga 1.

6.5 Utover vad som anges i detta Ramavtal samt Bilaga 1 redovisas ytterligare villkor for
tillskjutande av Projektmedlen i respektive Objektavtal.

6.6 Genomforandet av Cykelobjekten ska finansieras av Kommunen. Staten bidrar som
medfinansiar med 25 % av investeringsutgifterna for angivna Cykelobjekt, som framgar
av Bilaga 1.

7. Tidplan

7.1 Kommunen har upprattat en overgripande tidplan for Projektet vilken framgar av Bilaga 2.
Kommunen har vid upprattandet av den 6vergripande tidplanen sa langt det ar méjligt i detta
skede tagit hansyn till den risk for forseningar av Projektet som kan komma att f6lja av bland
annat antagandeprocesser av detaljplaner, miljdaspekter m.m. Tiden ar dock angiven
exklusive tid for 6verklaganden.

7.2 Parterna ska halla varandra informerade om omstédndigheter som kan komma att paverka
tidplanerna.

7.3 For det fall Projektet skulle forsenas jamfort med den overgripande tidplan som inkluderats i
Bilaga 2 atar sig Parterna att pa oférandrade villkor vidta samtliga de ataganden som enligt
Ramavtalet eller Objektavtal avilar Parterna, oaktat att fullgérandetidpunkten for Parts
atagande ska ske vid en senare tidpunkt.
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7.4 Kommunen och Regionen kan traffa dverenskommelse om att tidigareldgga sin finansiering
respektive medfinansiering av Kollektivtrafikobjekten enligt Bilaga 1 for att mojliggora tidigare
projektstarter for Kollektivtrafikobjekten. For det fall att sddan(a) 6verenskommelse(r) traffas
ska detta goras med beaktande av den paverkan detta kan fa pa samtliga Kollektivtrafikobjekt
och under forutsattning att Kommunen i samrad med Regionen har évervagt vilka
konsekvenser sadan(a) tidigare projektstart(er) far. En eventuell dverenskommelse om att
tidigarelagga finansiering respektive medfinansiering av Kollektivtrafikobjekten enligt Bilaga 1
ska inte medfdra nagra konsekvenser savitt avser Statens skyldighet att betala in sin
medfinansiering enligt Bilaga 1. Information om sadan 6verenskommelse om andrad tidplan
ska presenteras for Styrelsen.

8. Drift, underhall och dganderatt

8.1 Kommunen ska dga samtliga de anlaggningar som blir resultatet av Kollektivtrafikobjekten.
Regionen ska svara for trafikering, om inte annat avtalas. Ansvar for drift och underhall av
samtliga sddana anlaggningar regleras i gillande och framtida avtal mellan Kommun och
Region.

8.2 Kommunen ska dga samtliga Cykelobjekt och ska svara for drift och underhall av
anlaggningarna.

9. Organisation och samverkan

9.1 For att mojliggéra utbyggnaden av Projektet i tid och inom ramen for Projektmedlen krévs
att samtliga Parter bemannar sin organisation med resurser i den omfattning som kréavs for
att genomféra Projektet.

9.2 Parternas samverkan ska huvudsakligen ske pa tva nivaer:
Dels genom ett partssammansatt dévergripande samverkansorgan for principiella fragor med
overblick over Projektet (”Styrelsen”). Styrelsens sammansattning framgar av Punkt 9.5.
Dels genom partssammansatta samverkansorgan for stod i arbetet med genomforandet av
respektive Objektavtal ("Projektstyrelser”). Projektstyrelsernas respektive sammansattning
framgar av Punkt 9.11.

9.3 Styrelsen och respektive Projektstyrelse kan besluta att representanter fran andra
intressenter ska kallas till och far narvara vid ett eller flera méten da sa bedoms nddvandigt
och lampligt och kan dven néar sa bedoms erforderligt adjungera lamplig person med
expertkompetens, for deltagande i en eller flera fragor.
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9.4 Parterna ska gemensamt verka for att allmanheten far den information som behovs i
samband med genomfdrandet av Projektet. Kommunen har huvudansvar for att uppratta
en kommunikationsplan i samrad med Ovriga Parter.

Styrelsen

9.5 Staten tillsatter Styrelsens ordférande. Respektive Part under Ramavtalet utser en ledamot
och en ersattare till Styrelsen. Staten utser och bekostar sekretariat for Styrelsen. Ansvarig
tjansteman i Kommunen ar foredragande i Styrelsen.

9.6 Styrelsen ska behandla fragor som ror Projektet. Som ett led i detta arbete ska Styrelsen
tillse att Projektet genomfors i enlighet med Ramavtalet.

9.7 Styrelsen behandlar fragor sdsom:

Projektets omfattning och avgransning

Tidplan for Projektet

Budget och prognoser for Projektet, samt

Andra fragor av stor vikt eller av vasentlig betydelse
Avsikten ar att fragor som galler praktiska utférandebeslut inte ska behova foras upp i
Styrelsen, dvs. enbart fragor som har viss betydelse ska foras till Styrelsen.

9.8 Inom ramen for Styrelsens arbete aligger det att folja respektive Projektstyrelse.

9.9 De 6verenskommelser etc. som traffas inom Styrelsen tas i konsensus och kan komma att
behova godkannas av respektive Parts beslutande organ for att dga giltighet.

9.10 Staten ansvarar fér uppfoljning och arlig rapportering till regeringen avseende Projektets
genomforande. Uppfdljningen innefattar Ramavtalet, eventuella andringar och tillaggsavtal
sasom okat bostadsbyggande och ekonomi i Projektet, finansiering och restidsnytta.
Uppfoljningen sker arsvis baserat pa, bland annat, av Kommunen och Regionen insénd
redovisning.

Projektstyrelser

9.11 Kommunen ansvarar for att det bildas en Projektstyrelse avseende respektive Objektavtal.
Respektive Projektstyrelse bestar av representanter fran Kommunen och Regionen.
Kommunen och Regionen ska utse tva representanter vardera till respektive
Projektstyrelse. Kommun och Region kan i konsensus bjuda in andra parter om sa bedéms
vara relevant. Kommunen utser ordférande.
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9.12 Respektive Projektstyrelse ansvarar for att, vid behov och utifran Genomférandeavtalen,
besluta pa mer detaljerad niva avseende atgarder rérande Bostadsataganden, Cykelobjekt
och Kollektivtrafikobjekt som omfattas av respektive Projektstyrelses Objektavtal.

9.13 Som princip ska varje Projektstyrelse ha ett langtgdende mandat att traffa
overenskommelser och verkstélla dessa inom Projektet savitt avser relevant Objektavtal, sa
lange sadana éverenskommelser eller verkstallande inte star i strid med Projektet,
Ramavtal eller de ekonomiska ramar som faststallts for Projektet. Varje Projektstyrelse har
dven skyldighet att tillse att information ges sdsom foreskrivs i Punkt 4.4.

9.14 De 6verenskommelser etc. som traffas inom respektive Projektstyrelse tas i konsensus.

10. Markatkomst

10.1 Kommunen atar sig att med Projektmedel svara for den markatkomst som behdvs for
genomforande av Kollektivtrafikobjekten, enligt de forutsattningar som narmare regleras i
Objektavtalen.

11. Sarskilt om detaljplaner

11.1 Parterna ar medvetna om att Kommunens beslutande organ beslutar om att anta
detaljplaner. Beslut om detaljplan ska foregas av samrad med de som berérs av
detaljplanen och Kommunen ska dven vidta andra beredningsatgarder enligt lag for
antagande av detaljplan. Parterna ar medvetna om att sakdgare har ratt att overklaga
beslut om antagande av detaljplan och att beslut kan komma att prévas av behoriga
instanser. Planlaggningsprocessen kan saledes komma att paverka Projektets tidplan samt
slutliga linjedragningar och hallplatsval.

11.2 Med hanvisning till Punkt 11.1 ar Parterna medvetna om att respektive Objektavtal inte ar
bindande for Kommunen vid prévning av detaljplan.

11.3 Respektive Kollektivtrafikobjekt kommer att planlaggas enligt gallande lagstiftning. Den
slutliga linjedragningen av Kollektivtrafikobjekten ska goras i samrad med berérda Parter
inom ramen for planlaggningen.

12. Avtalstid och uppsagning

12.1 Ramavtalet och respektive Objektavtal galler fran dess ikrafttradande och intill dess att
Projektet genomfoérts och Parternas 6vriga ataganden enligt Ramavtalet och Objektavtalet
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har fullgjorts.

12.2 Ramavtalet och respektive Objektavtal kan inte sdgas upp eller frantradas av Part med
mindre an att samtliga berdrda Parter enas darom, med undantag av de forutsattningar
som anges i punkt 15.

13. Andring av avtalet

Samtliga dndringar och tillagg till detta Ramavtal eller nagot av Objektavtalen ska vara
skriftliga och godkédnda av berérda Parters beslutande organ for att galla.

14. Avtalets giltighet

Detta Ramavtal trader ikraft nar det har undertecknats av samtliga Parter och under
forutsattning att nedanstaende beslut har fattats och vunnit laga kraft:

e Vistra Gotalandsregionens regionfullméaktige godkanner Ramavtalet genom ett beslut
som vinner laga kraft;

e Goteborgs Stads kommunfullmaktige godkdnner Ramavtalet genom ett beslut som
vinner laga kraft; och

e Regeringen och i férekommande fall Riksdagen godkdnner Ramavtalet.

15. Andrade férutsittningar

Om nagot villkor enligt Punkt 14 inte kan uppfyllas av en eller flera Parter, ska Parterna
gemensamt diskutera forutsattningarna fér om/att villkoren i Punkt 14 ska kunna uppfyllas samt
vilka for Parterna godtagbara anpassningar av Ramavtalet och/eller Objektavtalet som kravs for
att soka uppna ett ikrafttrddande av detta Ramavtal. Finner Part eller Parterna efter sadana
diskussioner att det inte finns forutsattningar for att uppna ett ikrafttrddande dven efter
foreslagna anpassningar av avtalen, ska Parternas forhandlingsskyldighet enligt denna punkt vara
uppfyllda.

N&r Ramavtalet har tratt i kraft, och om nagot Bostadsatagande, Cykelobjekt eller
Kollektivtrafikobjekt inte kan genomféras pa grund av, t.ex. men inte begransat till, bristande
geotekniska eller geologiska forutsattningar eller att planer, tillstand eller liknande inte erhalls
eller erhalls med innehall som i viss man avviker fran vad som férutsattes vid detta Ramavtals
respektive relevant Objektavtals ingaende, eller om kostnadsdkningar 6verstigande vad som
anges i Punkt 6.1 uppstar under det fortsatta projekteringsarbetet ska foljande galla.

Endera Part till det relevanta Objektavtalet kan i god anda och med utgangspunkt i villkoren i
Ramavtalet fora upp fragan till Styrelsen och baserat pa erforderligt underlag pakalla diskussion
om hur detta ska paverka det berérda Bostadsatagandet, Cykelobjektet eller
Kollektivtrafikobjektet och forutsattningarna for dess uppfyllande. Sadan diskussion kan avse
tidplan, funktion och/eller kostnad men ska endast hanfora sig till det Bostadsatagande,
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Cykelobjekt eller Kollektivtrafikobjekt vars genomférande har paverkats/forhindrats.
Utgangspunkten for en saddan diskussion ska vara att enas om sddana anpassningar av Ramavtalet
och/eller Objektavtalet som kravs for att sa langt som majligt vidmakthalla de principer som legat
till grund for ingaende av detta Ramavtal (dock med beaktande av de forhallanden/andrade
forutsattningar som féranlett sadan diskussion/justering).

Om en situation som anges ovan medfor en for berdrd Part forandring av en vasentlig
forutsattning for det relevanta Objektavtalet och forutsatt att Parterna i god anda s6kt enas om
anpassningar av Ramavtalet och/eller Objektavtalet men inte kunnat uppna enighet, ska berérd
Part dga ratt att sdga upp det berdrda Objektavtalet till upphérande. Infér en sadan uppsagning
och avveckling av det berdrda Objektavtalet ska Parterna i god anda diskutera och s6ka enighet
om konsekvenserna pa Ramavtalet och 6vriga Objektavtal och andra relevanta aspekter sdsom
t.ex. konsekvenser som kan medforas pa ovriga (befintliga) delar av det kollektivtrafiksystemet
och pa bostadsatagandet som Objektavtalet hanfor sig till.

Om ett Objektavtal sdgs upp till upphdrande av endera Part enligt ovan eller om Parterna enas om
att ett Objektavtal ska upphora ska berérda Parter i en sadan situation svara for da nedlagda
kostnader ("forgaveskostnader”) baserat pa Parternas respektive finansieringsatagande enligt
Bilaga 1, Tabell 3 — ”Parternas arliga tillskott till utbyggnad av Kollektivtrafikobjekten” oavsett
vilken eller vilka Part(er) som faktiskt har tillskjutit medel vid den tidpunkten.

Goteborg, 2017

Goteborgs Stad

Véastra Gotalandsregionen

Staten genom Sverigeférhandlingen

Bilagor:
Bilaga 1 - Finansieringsplan

Bilaga 2 - Specifikation inklusive tidplan
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Objektsgenomfoérandeavtal for kollektivtrafikobjekt

delstrackan Frihamnen - Lindholmen.

Delavtal inom genomfdérandeavtal for kollektivtrafikobjekt Sparvag och citybuss
Norra Alvstranden, centrala delen.

1. PARTER

Detta objektsgenomférandeavtal har ingatts mellan Goéteborgs Stad, org. nr. 212000-1355,
nedan bendmnd Kommunen, och Véstra Gotalandsregionen, org.nr. 232100-0131, nedan
bendmnd Regionen.

2. BAKGRUND OCH SYFTE

2.1. Bakgrund

Kommunen, Regionen och Staten genom Sverigeforhandlingen har gemensamt ingatt avtal
om storstadsatgarder i Goteborg inom ramen for Sverigeforhandlingens uppdrag. Avtalet,
innefattar "Ramavtal 7 — Storstad Goteborg” med bilagor samt tillhorande objektavtal for
fyra kollektivtrafikobjekt, varav ett ar objektavtal for sparvag och citybuss Norra
Alvstranden, centrala delen. Objekten ar framtagna som prioriterade objekt i arbetet med
Malbild Koll 2035.

Utbyggnaden av kollektivtrafikobjektet Sparvag och citybuss Norra Alvstranden, Centrala
delen ska bidra till etablering av totalt 32 000 bostader enligt taganden objektavtalet.

Kollektivtrafikobjektet omfattar halva innerstadsringen (Stadsbana). Den dr avgorande for att
korta restiderna mellan viktiga tyngdpunkter och malpunkter, avlasta de mest centrala delarna
av Goteborg och 6ka robustheten och palitligheten. Den behovs aven for att hantera ett
kraftigt okat resande p& Norra Alvstranden. Utbyggnaden av bostider och verksamheter inom
Alvstaden kraver en omedelbar kapacitetsforstarkning av kollektivtrafiken pa Norra
Alvstranden och pa sikt dven p& Backaplan. Den totala strackan &r 7,5 km och den beslutade
budgeten ar 4 800 mnkr (prisniva januari 2016).

Programmet delas upp i tre projekt:

- Projekt Brunnsho - Hjalmar Brantingsplatsen, som innehaller sparanlaggning i
gata, korbar for buss med mojlighet till el-laddning/eldrift.

- Projekt Frihamnen — Lindholmen, med sparlaggning i egen bana.

- Projekt Lindholmen — Linnéplatsen, med sparlaggning i tunnel alternativt bro 6ver
alven med eventuell bussgata.

Detta objektsgenomférandeavtal hanterar fragor for projektet Frihamnen - Lindholmen.
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2.2. Avtalets syfte

Syftet med detta avtal ar att tydliggtra ramar for projektet Frinamnen — Lindholmen. Avtalet
reglerar:

e Projektets innehall och avgransningar

e Projektets tidplan, budget och arbetsordning och process for genomforande

e Ansvarsfragor mellan parterna som inte regleras i ramavtal, objektavtal for
Sverigeférhandlingen eller genomfaérandeavtal for kollektivtrafikobjekt Sparvag och
citybuss Norra Alvstranden, centrala delen.

e Hantering av andra principiella fragor

3. DEFINITIONER
Med Avtal avses detta objektsgenomforandeavtal inklusive bilagor.

Med Parterna avses parterna i detta avtal, Kommunen och Regionen.
Med Part avses Kommunen eller Regionen var for sig.

Med Ramavtalet avses avtal som tecknats i Sverigeforhandlingen Ramavtal 7 Storstad
Goteborg inklusive bilagor.

Med Objektavtalet avses avtal som tecknats inom ramen for Sverigeférhandlingen som ett
underavtal till Ramavtalet.

Med Program avses kollektivtrafikobjektet Spéarvag och citybuss Norra Alvstranden,
Centrala delen, innefattande de tre projekten Brunnsbo - Hjalmar Brantingsplatsen,
Frihamnen — Lindholmen, Lindholmen — Linnéplatsen.

Med Projekt avses de gemensamma projekt inom programmet som tillsatts for att genomfora
planering, byggnation och driftsattning av de tre delstrdckorna.

Med Projekt Frihamnen - Lindholmen avser det gemensamma projektet inom programmet
mellan Kommunen och Regionen som tillsatts for att genomfora planering byggnation och
driftsattning av delstrdckan Frihamnen — Lindholmen

4. ANDRA AVTAL OCH DESS TURORDNING

Forekommer i handlingar mot varandra stridande uppgifter eller féreskrifter ska de
sinsemellan gélla i ovanstaende ordning.

1. Sverigeférhandlingen Ramavtal 7 med bilagor, samt eventuella tilldggsavtal mellan
staten, Vastra Gotalandsregionen och Géteborgs Stad

2. Sverigeforhandlingen Objektavtal 7 Storstad Goteborg.
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3. Skriftliga tillagg, &ndringar och underavtal till detta objektsgenomférandeavtal, samt
objektsgenomforandeavtal for respektive projekt.

4. Genomforandeavtal for kollektivtrafikobjekt Sparvag och citybuss Norra Alvstranden,
Centrala delen.

5. Detta avtal inklusive bilagor

5. PROJEKTET FRIHAMNEN — LINDHOLMENS INNEHALL OCH
AVGRANSNINGAR

5.1. Atgarder som ingér i projektet Frinamnen - Lindholmen

Om inte annan anges, ska redan upparbetade rutiner och ingangna avtal mellan parterna dven
galla for projekt Frihamnen - Lindholmen. Detta innefattar bland annat arbeten sa som:
markinlosen, genomforandestudier, projektering, byggnation, trafikomlaggningar och
erséttningstrafik.

En av forutsattningarna for projekt Frihamnen - Lindholmen ar god framkomlighet och hég
kapacitet for Stadsbanan. For att uppna detta sa ska ingen annan trafik an sparvag trafikera
sparanlaggningen. Framkomlighet for buss ska ske vid sidan av sparanlaggningen i
intilliggande citybusstrak. | denna planering ska framkomligheten for Citybuss sarskilt
beaktas. Projekt Frihamnen - Lindholmen utgar ifran den gallande trafikeringsvolymen av
Citybuss vad avser planering och byggnation. Avsikten &r att bibehalla den framkomlighet
for busstrafiken pa strackan som existerar idag.

- Den fardiga stadsbanan ska kunna trafikeras av sparvagnar pa upp till 45 meters langd
samt intilliggande citybusstrak ska kunna trafikeras av bussar pa upp till 25 meters
langd.

- Projekt Frihamnen - Lindholmen ansvarar for att bevaka sparkorridoren gentemot
Hjalmar Brantingsspraket och den framtida utbyggnaden av Frihamnen for att
sékerstélla att dessa projekt inte omdojliggér en framtida koppling till Hjalmar
Brantingstraket.

- Projekt Frihamnen - Lindholmen kommer att bygga atta vaxlar. Sex mot Hisingsbron
och Ringddepan samt tva vid vandslingan vid hallplats Lindholmen.

- Projekt Frihamnen - Lindholmen ska bygga en véndslinga i anslutning till hallplats
Lindholmen. Vandslingan dimensioneras utifran kraven pa Stadsbanan och kraven pa
framkomlighet for Citybuss.
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- Projekt Frihamnen - Lindholmen ansvarar for att l16sa de fastigheter, eller delar av
fastigheter, som kravs for att genomfora projektet.

- Stadsbanan ska vara dimensionerad for att kunna hantera trafik med 3-minutersintervall
mellan sparvagnarna i respektive riktning. Detta stéller vissa krav pa omfattningen av
bland annat uppstallnings- och reglerspar samt risk- och sakerhetsforebyggande
atgarder.

- Projekt Frihamnen - Lindholmen bygger tre hallplatser av normalstandard for sparvag
och citybuss: hallplats Lindholmen, Pumpgatan och Frihamnsporten.

- Projekt Frihamnen - Lindholmen ska samarbeta med de andra projekten inom
programmet for att sékerstalla hela strackningens maluppfylinad.

6. AVGRANSNINGAR

Det sé kallade ”Norra Benet”, kopplingen mot Hjalmar Brantingsstraket, ingér inte i projektet
Frihamnen — Lindholmen. Detta ar skjutet pa framtiden och hanteras inom ramen for
programmet.

7. FORUTSATTNINGAR FOR KOMMANDE DETALJPLANER

En forutsattning for en eventuellt ny detaljplan som paverkar busstrafiken i Lindholmsallén
ar att den framtida trafiklésningen ska ge god framkomlighet och kapacitet for stadsbana
samt for busstrafiken, motsvarande den framkomlighet som lésningen med gator pa 6mse
sidor av sparet ger. Program och kommande detaljplaner ska tas fram i dialog med
Vasttrafik/Vastra Gotalandsregionen.

8. KOSTNADER

Fordelningen till projekt Frihamnen - Lindholmen i Sverigeférhandlingen &r 1 000 mnkr.
Samtliga kostnadsbedémningar ar angivna i prisniva januari 2016.

Kostnader for agande respektive drift- och underhall i férvaltningsskedet ingar inte i ovan
angivna kostnader.

8.1.  Driftskostnader under programmets genomférande

Projektkostnader som bokfors som driftskostnad och som &r direkt kopplade till projektet, ska
inrymmas i projekt Frihamnen - Lindholmens budget.
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9. FINANSIERING

9.1.  Finansiering av eventuella kostnadsokningar och tillkommande atgarder under
projektet Frihamnen - Lindholmens genomfdrande.
Kostnadsforandring till foljd av en parts ensidigt 6nskade standardhdjande
atgardsforandringar fordelas till 100 procent till den parten om inte annat 6verenskommits
skriftligen i forvag. Vasentliga andringar av omfattning av atgarder i férhallande till detta
avtal ska dokumenteras genom tillagg till detta avtal. Omfattningsforandringar under
projektet Frihamnen - Lindholmens livslangd dokumenteras genom PM. | enlighet med
Ramavtalet 86.3 &r grundprincipen vid forandringar av projektet Frihamnen - Lindholmens
omfattning att parterna delar lika pa kostnaderna.

Om en férandring sker som ar foranledd av part enligt ovan, ansvarar denna for de eventuella
merkostnader som uppstar hos den andra parten med anledning av atgérden.

9.2. Hantering av eventuella forandringar som paverkar investeringsram

Vid férandring av projektet Frihamnen - Lindholmens eller programmets funktion och/eller
utformning sa att ingaende anlaggningarna avviker fran 6verenskommen standard eller
upparbetade rutiner och ingangna avtal, ska i forsta hand projektstyrelsen fatta beslut om
detta. Projektstyrelsen fattar beslut om detta enligt principerna i genomférandeavtal for
kollektivtrafikobjekt Sparvag och citybuss Norra Alvstranden, Centrala delen. Om
forandringen ar av sadan betydelse att de principer som legat till grund for ingdendet av
Ramavtalet inte kan vidmakthallas, ska projektstyrelsen inledningsvis formulera en
rekommendation for vidare hantering av fragan i beredningsgruppen och sedan i
Sverigefdrhandlingens styrelse.

Nodvandiga beslut fattas i ordinarie ordning inom Kommunens och Regionens respektive
organisationer, det vill sdga trafikndmnden, kommunstyrelsen och kommunfullméktige
respektive Vasttrafiks styrelse, regionstyrelsen och regionfullmaktige.

10. FORUTSATTNINGAR FOR GENOMFORANDE

Om inget annat avtalas, ska Kommunen dga samtliga de anlaggningar som blir resultatet av
projektet Frihamnen - Lindholmen och Regionen ska svara for trafikeringen. | évriga delar
ska i enlighet med, mellan parterna, redan upparbetade rutiner och ingangna avtal dven galla
for genomfdrandet och den framtida dgandet respektive driften av anldggningarna.
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11.  STYRNING OCH ORGANISATION

11.1. Bakgrund

Parterna har genom undertecknande av Ramavtal, Objektavtal och dvriga avtal, atagit sig ett
ansvar for att aktivt delta i och bidra till programmets genomférande. Parterna representeras i
olika man i programmets och Sverigeforhandlingens organisation. Det ar respektive
representants ansvar att forankra beslut och informera sin egen organisation samt att erhalla
nodvandigt mandat for att kunna driva arbetet framat.

Projektet Frihamnen - Lindholmen ska genomforas genom samverkan mellan parterna, med
en gemensam beslutsordning och sa langt som méjligt i konsensus.

11.2. Projektets faser

Projektet ska folja Kommunens beslutade xIpm-modell. Projektets planerande och
genomforande delas upp i nedanstaende tre faser.

11.2.1 Genomférandestudie- och detaljplanefas

Under genomférandestudie- och detaljplanefasen utreds projektet och dess forutséttningar for
genomforande. Genomférandestudien ar trafikkontorets verktyg, medan detaljplan &r den
lagstadgade planeringsprocessen som utdvas av planmyndigheten. Processerna bor ske
parallellt da de kan sétta forutsattningar for den varandra.

Under genomfoérandestudie- och detaljplanefasen fattas beslut om utformning och krav pa
anlaggningen gemensamt av bada parter. Beslut om utformningen i detaljplan fattas av
planmyndigheten. Genomférandestudierna inom Genomforandeavtal for kollektivtrafikobjekt
Sparvig och citybuss Norra Alvstranden, Centrala delen, ska godkénnas av
kommunfullméktige som &ven fattar ett investeringsbeslut och darmed ger klartecken for
projekten att starta en projekteringsfas.

Genomférandestudier ska aven godkannas av Regionen enligt ordinarie delegation.

11.2.2 Projekteringsfas

Under projekteringsfasen projekteras projektet. Beroende pa entreprenadform sa kan
entreprendren upphandlas och involveras tidigare eller senare i processen. Under denna fas
har Kommunen ansvaret och beslutsmandat for att fatta beslut forutsatt att besluten inte
avviker fran forutsattningar dverenskomna i genomférandestudie- och detaljplanefasen.
Projekteringsfasen avslutas enligt ordinarier rutiner inom Kommunen med ett skedesbeslut i
trafiknd&mnden.

11.2.3 Byggnationsfas

Under byggnationsfasen byggs projektet ut. Under byggnationsfasen har Kommunen
(trafikkontoret) ansvar och mandat att fatta beslut forutsatt att dessa inte avviker fran
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forutsattningar dverenskomna i genomforandestudie- och detaljplanefasen eller
projekteringsfasen.

11.3. Organisation

Programmets organisation beskrivs narmare i Genomforandeavtal for kollektivtrafikobjekt
Sparvig och citybuss Norra Alvstranden, Centrala delen.

11.3.1 Goteborgs Stad

Kommunen har ett genomférandeansvar for programmet och styr och leder under
planeringsfas, projekteringsfas och byggnationsfas programmet genom ansvarig
programledare. Projektledaren ansvarar under dessa skeden for att tidplan, faktiska kostnader
och innehall stammer 6verens med vad som beslutats av projektstyrelsen. Det ar
projektledarens ansvar att gora kontinuerliga avvagningar utifran tid, kostnad och innehall i
projektet.

11.3.2 Vastra Gotalandsregionen

Regionen har ingen direkt representant i projektet utan representeras i programmet genom
Vasttrafik, som har rollen som bitradande programledare. Den bitradande programledaren
medverkar utifran denna roll i programmets ledningsgrupp samt i de forberedande métena for
projektstyrelsen. | den bitradande programledarens uppdrag ingar ocksa att vara Stadens
kontaktvag in i Vasttrafik och Regionen.

Styrelse
(for Sverigeforhandlingen)

Beredningsgrupp

Projektstyrelse

Programagare
Programledare [ Bitradande Programledare
Projektledare Projektledare Projektledare
Lindholmen - Frihamnen Lindholmen - Linné Brunnsbo — Hjalmar
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11.3.3 Projektledning

Projektet leds av projektledaren, som utses av Kommunen. Vid risk for att tidplan, faktiska
kostnader och innehall inte stimmer éverens med vad som i beslutats av ledningsgruppen i
genomforandestudie- och detaljplanefas, lyfts fragan till programledaren och
ledningsgruppen. Vid behov av ytterligare eskalering sker detta enligt beskrivning i
genomforandeavtal for kollektivtrafikobjekt Sparvag och citybuss Norra Alvstranden,
Centrala delen

11.4. Projektdokumentation

For dokumenthantering ska Projektet Frihamnen - Lindholmen anvénda ett gemensamt
dokumenthanteringssystem. Kommunen genom sitt trafikkontor ansvarar for att det finns
rutiner for organiseringen av projektdokumentationen. Trafikkontoret ansvarar for projektet
Frihamnen - Lindholmens dokumentation enligt géallande lag.

12. KONSTNARLIG GESTALTNING

Parterna ar dverens om att ett gestaltningsprogram ska tas fram inom ramen fér programmet
och finansieras av programmets investeringsram.

Syfte med gestaltningsprogrammet &r att sékerstélla att programmet uppfyller de
rekommendationer som normalt stalls pa konstnarlig gestaltning for byggprogram inom
offentlig sektor.

13. TIDPLAN

Forandringar i tidplanen ska lyftas till projektstyrelsen for information alternativt beslut
enligt 9.3.4 i Genomforandeavtal for kollektivtrafikobjekt Sparvéag och citybuss Norra
Alvstranden, Centrala delen. Om forandringarna ar av sédan karaktar eller storlek s& den
riskerar att paverka slutresultat eller de principer som legat till grund for ingdendet av
Ramavtalet, ska fragan lyftas till styrelsen for Sverigeférhandlingen.

14.  ANDRINGAR

14.1.  Andringar och tillagg

Andringar i och tillagg till avtalet ska for att vara bindande avtalas skriftligen och
undertecknas av vardera Part.
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14.2. Storre forandringar av projektet Frihamnen - Lindholmen

Parterna har ratt att pakalla omforhandling om att férandra eller avbryta genomférandet av
avtalet om budget, tidplan eller andra sarskilt viktiga forutsattningar aventyras. Sadan fraga
ska beredas enligt bestammelserna i genomforandeavtal for kollektivtrafikobjekt Sparvag och
citybuss Norra Alvstranden, Centrala delen. Ytterligare forutsattningar for storre forandringar
aterfinns i Ramavtalets 815.

15.  AVTALETS GILTIGHETSTID

Detta avtal galler fran dess ikrafttradande genom beslut som vunnit laga kraft i respektive
parts behoriga organ och intill dess att Projektet Frihamnen - Lindholmen genomforts och
parternas 6vriga ataganden enligt avtalet har fullgjorts.

16. UNDERSKRIFT

Denna 6verenskommelse har uppréttats i tva likalydande exemplar, varav parterna erhallit var
sitt.

Goteborg 2020- Goteborg 2020-

For Goteborgs Stad For Véastra Gotalandsregionen

Kristina Lindfors
Trafikdirektor
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Kostnadsbedémning GFS Sparvag Frihamnen-Lindholmen
Kostnadsbedémning Kostnad (SEK)

w

o VIKTAT

2 BESKRIVNING ENHET MANGD MIN TROLIG MAX MEDEL KOSTNAD ANMARKNING
Delstriacka A
Rivnings- och forarbeten
Frasning av befintlig belédggning m? 1342 230 kr 240 kr 250 kr 240 kr 322 080 kr
Tradfallning och erséattningstrad st 15 70 000 kr 75 000 kr 80 000 kr 75000 kr 1125 000 kr
Skydd av trad (schablon for instangsling, inbradning) st 8 2 000 kr 2500 kr 3000 kr 2 500 kr 20 000 kr
Sparanldggning

. o 3 Mangd 1058 m?®, hanteras i miljdpost pa grund av MKM-FA-massor
Schakt for spar m 0 300 kr 400 kr 500 kr 400 kr 0 kr
Sparvag enkelspar inklusive kontaktledning. Gatural pa traslipers m 250 25 000 kr 25 000 kr 25000 kr 25 000 kr 6 250 000 kr
Overbyggnad krossmaterial spar inkl grésyta. m? 1295 600 kr 700 kr 800 kr 700 kr 906 500 kr
Grésyta spar m? 1070 80 kr 90 kr 100 kr 90 kr 96 300 kr
Asfaltséverbyggnad spar m? 225 120 kr 130 kr 150 kr 132 kr 29 709 kr
Likriktarstation st 1 8000 000 kr 9000 000 kr 10 000 000 kr 9 000 000 kr 9 000 000 kr
Vaxlar st 1 550 000 kr 600 000 kr 650 000 kr 600 000 kr 600 000 kr
Vdganldaggning och gronytor
Ny topp befintlig gata m? 1850 120 kr 130 kr 150 kr 132 kr 244 276 kr
Lokalgata, ny vagkropp inkl. dagvattenhantering m’ 1320 1900 kr 1950 kr 2 000 kr 1 950 kr 2 574 000 kr[Antagen belaggning ABT 11 50 mm
Kantstdd granit RV12, 12cm m 1395 900 kr 950 kr 1000 kr 950 kr 1325 250 kr
Ny vagkropp géng och cykelvig m? 865 1500 kr 1 600 kr 1700 kr 1600 kr 1 384 000 kr|Antagen belaggning ABT 11 40 mm
GC-bana, nytt slitlager inkl justering m? 155 130 kr 140 kr 150 kr 140 kr 21700 kr
Gronyta mellan gata och gc m? 570 80 kr 90 kr 100 kr 90 kr 51 300 kr
Gronyta vid vandslinga m? 1525 60 kr 70 kr 80 kr 70 kr 106 750 kr
Refuger m? 530 900 kr 1 000 kr 1150 kr 1010 kr 535 408 kr
Ramper i sm3gatsten m? 35 1 000 kr 1100 kr 1200 kr 1100 kr 38 500 kr
Signalstolpar och signalanléaggning st 35 12 000 kr 15 000 kr 20 000 kr 15 408 kr 539 286 kr
Belysningsanldggning
Belysning (schakt och férlaggning av kablar) m 550 120 kr 140 kr 150 kr 138 kr 75 878 kr
Belysningstolpar inkl fundamentsattning och montering st 33 30 000 kr 35 000 kr 40 000 kr 35000 kr 1155 000 kr
VA och ledningsarbeten (flytt och omldggning)
Tele m 126 300 kr 350 kr 400 kr 350 kr 44 100 kr
Telebrunn st 1 12 000 kr 15 000 kr 17 000 kr 14 796 kr 14 796 kr
Opto m 29 300 kr 350 kr 400 kr 350 kr 10 150 kr
Spillvatten S225-300 btg m 50 2500 kr 3000 kr 3500 kr 3000 kr 150 000 kr
Spillvattenbrunnar st 1 15 000 kr 22 500 kr 25 000 kr 21480 kr 21480 kr
Vatten V300 Segjarn m 30 6 000 kr 8 000 kr 9 000 kr 7 796 kr 233 878 kr
Rannstensbrunnar st 20 3500 kr 4500 kr 5000 kr 4 398 kr 87 959 kr
Miljo
Schakt, transport och deponi av KM-MKM m? 1058 600 kr 690 kr 710 kr 676 kr 714 906 kr|Antagen transportstracka, 2 tim enkel resa
Projektering, Byggherrekostnader och ofdrutsett
Projektering omg 1 6 089 205 kr
Byggherrekostnader 13% omg 1 3598 167 kr
Tillfalliga trafikanordningar 6% omg 1 1660 692 kr
Oférutsett 30% omg ! SR A [
47 329 729 kr

Sida: 1(12)



Kostnadsbedomning GFS Sparvig Frihamnen-Lindholmen

Kostnadsbedémning

Kostnad (SEK)

o
o VIKTAT
2 BESKRIVNING ENHET MANGD MIN TROLIG MAX MEDEL KOSTNAD ANMARKNING
Delstridcka B
Rivnings- och férarbeten
Rivning Asfalt 100-150 mm m? 910 100 kr 120 kr 140 kr 120 kr 109 200 kr|935 m? &r rivning asfalt for att gbra plats at nya gronytor
Rivning asfalt Gang- och cykelbana 50mm m? 861 80 kr 90 kr 100 kr 90 kr 77 490 kr
Frasning av befintlig belaggning bussgata samt gata m? 750 230 kr 240 kr 250 kr 240 kr 180 000 kr
Tradfallning och ersattningstrad st 21 70 000 kr 75 000 kr 80 000 kr 75000 kr 1575 000 kr
Skydd av trad (schablon for instangsling, inbradning) st 30 2 000 kr 2500 kr 3000 kr 2 500 kr 75 000 kr
Rivning av bef betalstation flytt till C st 1 900 000 kr 1 000 000 kr 1 100 000 kr 1 000 000 kr 1 000 000 kr
Spéranldggning
Schakt fér spar m? 2416 300 kr 400 kr 500 kr 400 kr 966 400 kr|1705 m® saneringsmassor, hanteras i miljdpost
Overbyggnad krossmaterial spér m’ 4085 600 kr 700 kr 800 kr 700 kr 2859 500 kr
Sparvag Dubbelspar inklusive kontaktledning. Gatural pd traslipers m 490 50 000 kr 50 000 kr 50 000 kr 50 000 kr 24 500 000 kr
Grasyta sp%r m? 3460 80 kr 90 kr 100 kr 90 kr 311 400 kr
Asfaltséverbyggnad spar m? 625 120 kr 130 kr 150 kr 132 kr 82 526 kr
Vaxlar st 1 550 000 kr 600 000 kr 650 000 kr 600 000 kr 600 000 kr
Vaganldaggning och gronytor
Lokalgata, ny vagkropp inkl. dagvattenhantering m? 231 1900 kr 1950 kr 2 000 kr 1950 kr 450 450 kr|Antagen belaggning 50 mm
Bussgata, ny vagkropp inkl dagvattenhantering m? 187 1950 kr 2000 kr 2050 kr 2 000 kr 374 000 kr|Antagen belaggning 100 mm
GC bana ny vagkropp inkl. dagvattenhantering m? 592 1500 kr 1 600 kr 1700 kr 1600 kr 947 200 kr
Befintlig bussgata, nytt slitlager inkl justering m? 750 120 kr 130 kr 150 kr 132 kr 99 031 kr
GC-bana, nytt slitlager inkl justering m? 840 130 kr 140 kr 150 kr 140 kr 117 600 kr
Cykelpassager med rod asfalt, inkl justering m? 126 300 kr 350 kr 400 kr 350 kr 44 100 kr
Kantstéd granit RV12, 12cm m 2090 900 kr 950 kr 1000 kr 950 kr 1985 500 kr
Refug mellan gata och uppstaliningsspar m? 253 900 kr 1 000 kr 1150 kr 1010 kr 255 582 kr
Ramper i smﬁgatsten m? 226 1 000 kr 1 100 kr 1200 kr 1100 kr 248 600 kr
Staket mellan spar och uppstéliningsspar m 141 1100 kr 1250 kr 1300 kr 1230 kr 173 372 kr
Grdnyta pa befintlig hdrdgjord yta m 785 160 kr 170 kr 180 kr 170 kr 133 450 kr|Rivning asfalt hanteras i under rivning,
Gronyta pa bef gronyta m? 120 30 kr 35kr 40 kr 35 kr 4200 kr
Plantering nya trad inkl ev uppbindning, vattenpasar st 7 25 000 kr 30 000 kr 35 000 kr 30 000 kr 210 000 kr
Signalstolpar och signalanlaggning st 50 12 000 kr 15 000 kr 20 000 kr 15 408 kr 770 408 kr
Belysningsanldaggning
Belysning (schakt och férlaggning av kablar) m 1050 120 kr 140 kr 150 kr 138 kr 144 857 kr
Belysningstolpar inkl fundamentsattning och montering st 79 30 000 kr 35000 kr 40 000 kr 35000 kr 2765 000 kr
VA och ledningsarbeten (flytt och omldggning)
Tele m 80 300 kr 350 kr 400 kr 350 kr 28 000 kr
El m 65 300 kr 350 kr 400 kr 350 kr 22 750 kr
Telebrunn st 1 12 000 kr 15 000 kr 17 000 kr 14 796 kr 14 796 kr
Spillvatten S225-300 btg m 87 2500 kr 3 000 kr 3500 kr 3000 kr 261 000 kr
Spillvattenbrunnar st 1 15 000 kr 22 500 kr 25000 kr 21 480 kr 21480 kr
Rannstensbrunnar st 10 3500 kr 4500 kr 5000 kr 4 398 kr 43 980 kr
Miljo
Schakt, transport och deponi av KM - MKM m’ 1137 600 kr 690 kr 710 kr 676 kr 768 287 kr|Antagen transportstracka, 2 tim enkel resa
Schakt, transport och deponi av MKM-FA m3 568 750 kr 880 kr 980 kr 874 kr 496 362 kr|Antagen transportstrécka, 2 tim enkel resa
Projektering, Byggherrekostnader och ofdrutsett
Projektering omg 1 9 397 634 kr
Byggherrekostnader 13% omg 1 5553 148 kr
Tillfélliga trafikanordningar 6% omg 1 2 562 991 kr
Of6rutsett 30% omg 1 12 814 956 kr

73 045 250 kr

Sida: 2(12)



Kostnadsbedomning GFS Sparvig Frihamnen-Lindholmen

Kostnadsbedémning

Kostnad (SEK)

w
§ VIKTAT
= BESKRIVNING ENHET MANGD MIN TROLIG MAX MEDEL KOSTNAD ANMARKNING
Delstridcka C
Rivnings- och forarbeten
Rivning asfalt Gang- och cykelbana 50mm m2 201 80 kr 90 kr 100 kr 90 kr 18 090 kr
Flytt konstverk st 1 30 000 kr 45 000 kr 60 000 kr 45000 kr 45 000 kr|Oséker bedémning
Tradfallning och ersattningstrad st 13 70 000 kr 75 000 kr 80 000 kr 75 000 kr 975 000 kr
Skydd av trad (schablon for instangsling, inbradning) st 2 2 000 kr 2500 kr 3000 kr 2 500 kr 5000 kr
Rivning av busshallplats st 2 20 000 kr 25 000 kr 30 000 kr 25 000 kr 50 000 kr
Spéranldggning
Schakt for spar m’ 273 300 kr 400 kr 500 kr 400 kr 109 200 kr|274 m® saneringsmassor, hanteras i miljpost
Overbyggnad krossmaterial spér m’ 547 600 kr 700 kr 800 kr 700 kr 382 900 kr
Sparvag Dubbelspar inklusive kontaktledning. Gatural pd traslipers m 75 50 000 kr 50 000 kr 50 000 kr 50 000 kr 3 750 000 kr
Grésyta spar m? 440 80 kr 90 kr 100 kr 90 kr 39 600 kr
Asfaltsdverbyggnad spar m? 110 120 kr 130 kr 150 kr 132 kr 14 524 kr
Ny sparvagnshéliplats, inkl. mobler st 2 800 000 kr 900 000 kr [ 1100000 kr 920 408 kr 1840 816 kr
Nytt récke mellan spar m 58 450 kr 550 kr 700 kr 560 kr 32 492 kr
Vaganldaggning och gronytor
Bussgata, ny vagkropp inkl dagvattenhantering m? 542 1950 kr 2000 kr 2050 kr 2 000 kr 1084 000 kr|Antagen beléggning 100 mm
GC bana ny véagkropp inkl. dagvattenhantering, ytskikt av betongplattor m? 620 1 800 kr 1900 kr 2100 kr 1920 kr 1 190 653 kr|/Antagen belaggning 40 mm
GC bana ny vagkropp inkl. dagvattenhantering m? 139 1500 kr 1 600 kr 1700 kr 1 600 kr 222 400 kr
GC-bana, nytt slitlager inkl justering m’ 201 130 kr 140 kr 150 kr 140 kr 28 140 kr
Cykelpassager med rod asfalt, inkl justering m? 52 300 kr 350 kr 400 kr 350 kr 18 200 kr
Kantstéd granit RV12, 12cm m 485 900 kr 950 kr 1000 kr 950 kr 460 750 kr
Ramper i sm%gatsten m? 90 1000 kr 1100 kr 1200 kr 1100 kr 99 000 kr
Ny busshallplats, inkl mobler st 2 400 000 kr 450 000 kr 500 000 kr 450 000 kr 900 000 kr
Signalstolpar och signalanlaggning st 34 12 000 kr 15 000 kr 20 000 kr 15 408 kr 523 878 kr
Belysningsanlaggning
Belysning (schakt och férlaggning av kablar) m 560 120 kr 140 kr 150 kr 138 kr 77 257 kr
Belysningstolpar inkl fundamentsattning och montering st 24 30 000 kr 35000 kr 40 000 kr 35000 kr 840 000 kr
Miljo
Schakt, transport och deponi av MKM-FA m?3 274 750 kr 880 kr 980 kr 874 kr 239 442 kr|Antagen transportstracka, 2 tim enkel resa
Projektering, Byggherrekostnader och ofdrutsett
Projektering omg 1 2 848 195 kr
Byggherrekostnader 13% omg 1 1683 025 kr
Tillfalliga trafikanordningar 6% omg 1 776 781 kr
Oforutsett 30% omg 1 3883 903 kr

22 138 246 kr
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Kostnadsbedomning GFS Sparvig Frihamnen-Lindholmen

Kostnadsbedémning

Kostnad (SEK)

o
o VIKTAT
2 BESKRIVNING ENHET MANGD MIN TROLIG MAX MEDEL KOSTNAD ANMARKNING
Delstrdacka D
Rivnings- och férarbeten
Frasning av befintlig belaggning gata m? 508 230 kr 240 kr 250 kr 240 kr 121 920 kr
Rivning busshallsplats st 4 20 000 kr 25 000 kr 30 000 kr 25 000 kr 100 000 kr
Rivning trappor och stédmur vid Citadellet st 1 45 000 kr 50 000 kr 60 000 kr 51 020 kr 51 020 kr
Flytt av konstverk st 1 30 000 kr 45 000 kr 60 000 kr 45000 kr 45 000 kr|Osékert pris
Rivning asfalt Gang- och cykelbana 50mm m? 1123 80 kr 90 kr 100 kr 90 kr 101 070 kr
Rivning Asfalt 100-150 mm m? 1879 100 kr 120 kr 140 kr 120 kr 225 480 kr
Tradfallning och erséattningstrad st 62 70 000 kr 75 000 kr 80 000 kr 75000 kr 4 650 000 kr
Skydd av trad (schablon for instangsling, inbradning) st 72 2 000 kr 2500 kr 3000 kr 2 500 kr 180 000 kr
Sparanldaggning
Schakt fér spar m’ 654 300 kr 400 kr 500 kr 400 kr 261 600 kr|1963 m3 saneringsmassor, hanteras i miljGpost
Overbyggnad spér m’ 2617 600 kr 700 kr 800 kr 700 kr 1831 900 kr
Sparvag Dubbelspar inklusive kontaktledning. Gatural pa traslipers m 305 50 000 kr 50 000 kr 50 000 kr 50 000 kr 15 250 000 kr
Gréasyta spar m? 2215 80 kr 90 kr 100 kr 90 kr 199 350 kr
Asfaltséverbyggnad spar m? 372 120 kr 130 kr 150 kr 132 kr 49 119 kr
Ny spdrvagnshallplats, inkl. mdbler st 2 800 000 kr 900 000 kr 1 100 000 kr 920 408 kr 1840 816 kr
Likriktarstationer st 1 8000 000 kr 8 000 000 kr 8 000 000 kr 8 000 000 kr 8 000 000 kr
Nytt récke mellan spar m 214 450 kr 550 kr 700 kr 560 kr 119 884 kr
Vaganldaggning och gronytor
Lokalgata, ny véagkropp inkl. dagvattenhantering m? 1920 1900 kr 1950 kr 2000 kr 1 950 kr 3 744 000 kr|Antagen beléggning 50 mm
GC bana ny végkropp inkl. dagvattenhantering m? 1526 1 500 kr 1 600 kr 1700 kr 1 600 kr 2 441 600 kr[Antagen belaggning 40 mm
GC-bana, nytt slitlager inkl justering m? 1572 130 kr 140 kr 150 kr 140 kr 220 080 kr
Nytt kantstdd granit m 2042 900 kr 950 kr 1000 kr 950 kr 1939 900 kr
Ny topp och ev justering befintlig gata m? 508 120 kr 130 kr 150 kr 132 kr 67 077 kr
Ny busshallplats, inkl mébler st 1 400 000 kr 450 000 kr 500 000 kr 450 000 kr 450 000 kr
Gronyta pa bef gronyta m? 3305 30 kr 35kr 40 kr 35 kr 115 675 kr
Grdnyta pa bef hardgjord yta m? 3502 160 kr 170 kr 180 kr 170 kr 595 340 kr|Rivning asfalt hanteras i under rivning,
Cykelpassager med rod asfalt m? 90 300 kr 350 kr 400 kr 350 kr 31 500 kr
Refuger med gatsten m? 147 900 kr 1 000 kr 1150 kr 1010 kr 148 500 kr
Ramper i smagatsten tvérs lokalgator samt i Karlavagnsgatan m? 330 900 kr 1 000 kr 1150 kr 1010 kr 333 367 kr
Plantering nya trad inkl ev uppbindning, vattenpasar st 16 25 000 kr 30 000 kr 35 000 kr 30 000 kr 480 000 kr
Ny stédmur 0,5 m hog m 35 2500 kr 3000 kr 3300 kr 2 959 kr 103 571 kr
Signalstolpar och signalanlaggning st 43 12 000 kr 15 000 kr 20 000 kr 15 408 kr 662 551 kr
Belysningsanldggning
Belysning (schakt och férlaggning av kablar) m 1000 120 kr 140 kr 150 kr 138 kr 137 959 kr
Belysningstolpar inkl fundamentsattning och montering st 60 30 000 kr 35000 kr 40 000 kr 35 000 kr 2 100 000 kr
VA och ledningsarbeten (flytt och omldaggning)
Tele m 270 300 kr 350 kr 400 kr 350 kr 94 500 kr
Telebrunn st 2 12 000 kr 15 000 kr 17 000 kr 14 796 kr 29 592 kr
El m 150 300 kr 350 kr 400 kr 350 kr 52 500 kr
Spillvatten S375 btg m 50 2 700 kr 3200 kr 3700 kr 3200 kr 160 000 kr
Spillvattenbrunnar st 6 15 000 kr 22 500 kr 25 000 kr 21480 kr 128 878 kr
Vatten V254 G]J m 75 6 000 kr 8 000 kr 9 000 kr 7 796 kr 584 694 kr
Rénnstensbrunnar st 10 3500 kr 4500 kr 5000 kr 4 398 kr 43 980 kr
Miljo
Schakt, transport och deponi av KM - MKM m’ 654 600 kr 690 kr 710 kr 676 kr 441 917 kr|Antagen transportstracka, 2 tim enkel resa
Schakt, transport och deponi av MKM-FA m’ 1309 750 kr 880 kr 980 kr 874 kr 1 143 906 kr|Antagen transportstracka, 2 tim enkel resa
Projektering, Byggherrekostnader och ofdrutsett
Projektering omg 1 10 841 214 kr
Byggherrekostnader 13% omg 1 6 406 172 kr
Tillfélliga trafikanordningar 6% omg 1 2 956 695 kr
Of6rutsett 30% omg 1 14 783 474 kr

84 265 801 kr

Sida: 4(12)



Kostnadsbedomning GFS Sparvig Frihamnen-Lindholmen

Kostnadsbedémning

Kostnad (SEK)

@
o VIKTAT
2 BESKRIVNING ENHET MANGD MIN TROLIG MAX MEDEL KOSTNAD ANMARKNING
Delstracka E
Rivnings- och férarbeten
Flytt av transformatorstation inkl. urkoppling st 1 50 000 kr 90 000 kr 150 000 kr 94 082 kr 94 082 kr
Tradfallning och ersattningstrad st 1 70 000 kr 75 000 kr 80 000 kr 75000 kr 75000 kr
Spéranldggning
Schakt for spar m? 1096 300 kr 400 kr 500 kr 400 kr 438 400 kr|2527 m®saneringsmassor, hanteras i miljépost
Overbyggnad spar m’ 3623 600 kr 700 kr 800 kr 700 kr 2536 100 kr
Sparvag Dubbelspar inklusive kontaktledning. Gatural pd traslipers m 255 50 000 kr 50 000 kr 50 000 kr 50 000 kr 12 750 000 kr
Sp«%rvég Dubbelsp%r inklusive kontaktledning. Vignolral p% betongslipers m 470 40 000 kr 40 000 kr 40 000 kr 40 000 kr 18 800 000 kr
Likriktarstation st 1 8 000 000 kr 8 000 000 kr 8 000 000 kr 8 000 000 kr 8 000 000 kr
Konstruktion och byggnadsverk
Undeh3ll bro 1480-1672-1 st 1 40 000 50 000 60 000 50 000 kr 50 000 kr
Geoteknik
KC-pelare Im 24762 70 80 90 80 kr 1980 960 kr
VA och ledningsarbeten (flytt och omldggning)
Tele m 200 300 kr 350 kr 400 kr 350 kr 70 000 kr
Telebrunn st 6 12 000 kr 15 000 kr 17 000 kr 14 796 kr 88 776 kr
El m 251 300 kr 350 kr 400 kr 350 kr 87 850 kr
Opto m 310 300 kr 350 kr 400 kr 350 kr 108 500 kr
Gasledning m 40 125 000 kr 130 000 kr 150 000 kr 133 061 kr 5322 449 kr
Spillvatten S300 btg m 265 2700 kr 3200 kr 3700 kr 3200 kr 848 000 kr
Spillvattenbrunnar st 6 15 000 kr 22 500 kr 25 000 kr 21480 kr 128 878 kr
Rénnstensbrunnar st 0 3500 kr 4500 kr 5000 kr 4 398 kr 0 kr
Miljo
Schakt, transport och deponi av KM - MKM m> 1871 600 kr 690 kr 710 kr 676 kr 1 264 261 kr|Antagen transportstracka, 2 tim enkel resa
Schakt, transport och deponi av MKM-FA m’ 656 750 kr 880 kr 980 kr 874 kr 573 264 kr|Antagen transportstracka, 2 tim enkel resa
Projektering, Byggherrekostnader och ofdrutsett
Projektering omg 1 11707 634 kr
Byggherrekostnader 13% omg 1 6918 147 kr
Tillfalliga trafikanordningar 6% omg 1 3192 991 kr
Oforutsett 30% omg 1 15 964 956 kr

91 000 247 kr
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Kostnadsbedomning GFS Sparvig Frihamnen-Lindholmen

Kostnadsbedémning

Kostnad (SEK)

@

o VIKTAT

2 BESKRIVNING ENHET MANGD MIN TROLIG MAX MEDEL KOSTNAD ANMARKNING
Delstracka F
Rivnings- och férarbeten
Rivning Asfalt 100-150 mm m? 225 100 kr 120 kr 140 kr 120 kr 27 000 kr
Tradfallning och ersattningstrad st 13 70 000 kr 75 000 kr 80 000 kr 75000 kr 975 000 kr
Skydd av trad (schablon for instangsling, inbradning) st 18 2 000 kr 2500 kr 3000 kr 2 500 kr 45000 kr
Sparanliggning
Schakt for spar m? 2186 300 kr 400 kr 500 kr 400 kr 874 400 kr|547 m® saneringsmassor, hanteras i miljépost
Overbyggnad spar m? 2733 600 kr 700 kr 800 kr 700 kr 1913 100 kr
Sp«%rvég Dubbelsp%r inklusive kontaktledning. Vignolral p% betongslipers m 305 40 000 kr 40 000 kr 40 000 kr 40 000 kr 12 200 000 kr
Nytt flatverksstangsel m 296 200 kr 230 kr 260 kr 230 kr 68 080 kr
Vaganlaggning och gréonytor
GC bana ny végkropp inkl. dagvattenhantering m? 1370 1 500 kr 1 600 kr 1700 kr 1 600 kr 2192 000 kr[Antagen belaggning 50 mm
Ramper i smagatsten m? 50 1 000 kr 1100 kr 1200 kr 1100 kr 55 000 kr
Kantstdd granit RV12, 12cm m 1140 900 kr 950 kr 1000 kr 950 kr 1083 000 kr
Ny grényta pa befintlig gronyta m? 225 30 kr 35kr 40 kr 35 kr 7 875 kr
Ny grényta pa bef hardgjord yta m? 225 160 kr 170 kr 180 kr 170 kr 38 250 kr|Rivning asfalt hanteras i under rivning,
Refuger med gatsten m? 144 900 kr 1150 kr 1200 kr 1109 kr 159 722 kr
Geoteknik
KC-pelare Im 103143 70 kr 80 kr 90 kr 80 kr 8 251 440 kr
Konstruktion och byggnadsverk
Underh3ll bro 1480-2642-1 st 1 50 000 kr 60 000 kr 70 000 kr 60 000 kr 60 000 kr
Forldngning av bro 1480-2642-1 st 1 560 000 kr 600 000 kr 650 000 kr 602 041 kr 602 041 kr
Belysningsanldggning
Belysning (schakt och férlaggning av kablar) m 350 240 kr 260 kr 300 kr 264 kr 92 429 kr
Belysningstolpar inkl fundamentsattning och montering st 13 30 000 kr 35000 kr 40 000 kr 35 000 kr 455 000 kr
VA och ledningsarbeten (flytt och omlaggning)
Tele m 240 300 kr 350 kr 400 kr 350 kr 84 000 kr
Telebrunn st 2 12 000 kr 15 000 kr 17 000 kr 14 796 kr 29 592 kr
El m 60 300 kr 350 kr 400 kr 350 kr 21000 kr
Opto m 317 300 kr 350 kr 400 kr 350 kr 110 950 kr
Rannstensbrunnar st 0 3500 kr 4500 kr 5000 kr 4 398 kr 0 kr
Miljo
Schakt, transport och deponi av KM - MKM m> 547 600 kr 690 kr 710 kr 676 kr 369 616 kr
Projektering, Byggherrekostnader och ofdrutsett
Projektering omg 1 6 537 189 kr
Byggherrekostnader 13% omg 1 3 862 884 kr
Tillfélliga trafikanordningar 6% omg 1 1782 870 kr
Of6rutsett 30% omg 1 8914 348 kr

50 811 785 kr
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Kostnadsbedomning GFS Sparvig Frihamnen-Lindholmen

Kostnadsbedémning

Kostnad (SEK)

w
o VIKTAT
2 BESKRIVNING ENHET MANGD MIN TROLIG MAX MEDEL KOSTNAD ANMARKNING
Delstriacka G
Rivnings- och férarbeten
Frasning av befintlig beldaggning vid ny vandplats m? 465 230 kr 240 kr 250 kr 240 kr 111 600 kr
Tradfallning och ersattningstrad st 2 70 000 kr 75 000 kr 80 000 kr 75 000 kr 150 000 kr
Skydd av trad (schablon for instangsling, inbradning) st 1 2 000 kr 2500 kr 3000 kr 2 500 kr 2500 kr
Sparanliggning
Schakt for spgr m’ 2186 300 kr 400 kr 500 kr 400 kr 874 400 kr
Ny sparvagnshallplats, inkl. mébler st 2 800 000 kr 900 000 kr 1100 000 kr 920 408 kr 1840 816 kr
Sparvag Dubbelspar inklusive kontaktledning. Gatural pa traslipers m 375 50 000 kr 50 000 kr 50 000 kr 50 000 kr 18 750 000 kr
Overbyggnad spar m’ 3410 600 kr 700 kr 800 kr 700 kr 2 387 000 kr
Nytt récke mellan héllplats och gc m 144 450 kr 550 kr 700 kr 560 kr 80 669 kr
Vaganldaggning och gronytor
Lokalgata, ny vagkropp inkl. dagvattenhantering m? 99 1900 kr 1950 kr 2000 kr 1950 kr 193 050 kr|Antagen beldggning 50 mm
Nytt kantstdd vid véandplatsen, betong m 105 900 kr 950 kr 1000 kr 950 kr 99 750 kr
Ny vagkropp GC bana, inkl dagvattenhantering m? 2066 1 500 kr 1 600 kr 1700 kr 1600 kr 3 305 600 kr
Ny topp befintlig gata vid ny véndplats m? 465 120 kr 130 kr 150 kr 132 kr 61 399 kr|Antagen belaggning 40 mm
Grénomrade mellan gata och gc/slanter pa bef hdrdgjord yta m? 4071 80 kr 90 kr 100 kr 90 kr 366 390 kr
Signalstolpar och signalanlaggning st 6 12 000 kr 15 000 kr 20 000 kr 15 408 kr 92 449 kr
Geoteknik
Lattfyllning (lattklinker) m> 1300 450 kr 550 kr 650 kr 550 kr 715 000 kr
Miljo
Schakt, transport och deponi av KM - MKM m?3 1279 600 kr 690 kr 710 kr 676 kr 864 239 kr|Antagen transportstracka, 2 tim enkel resa
Schakt, transport och deponi av MKM-FA m?3 1705 750 kr 880 kr 980 kr 874 kr 1 489 961 kr|Antagen transportstrécka, 2 tim enkel resa
Schakt, transport och deponi av <FA m?3 426 1100 kr 1 400 kr 1 600 kr 1 380 kr 587 706 kr|Antagen transportstracka, 2 tim enkel resa
VA och ledningsarbeten (flytt och omlaggning)
Tele m 70 300 kr 350 kr 400 kr 350 kr 24 500 kr
Telebrunn st 1 12 000 kr 15 000 kr 17 000 kr 14 796 kr 14 796 kr
Spillvatten S225-300 btg m 35 2500 kr 3 000 kr 3500 kr 3 000 kr 105 000 kr
Spillvattenbrunnar st 3 15 000 kr 22 500 kr 25 000 kr 21480 kr 64 439 kr
Rénnstensbrunnar st 0 3500 kr 4500 kr 5000 kr 4 398 kr 0 kr
Belysningsanldggning
Belysning (schakt och férléggning av kablar) m 550 120 kr 140 kr 150 kr 138 kr 75878 kr
Belysningstolpar inkl fundamentsattning och montering st 26 30 000 kr 35000 kr 40 000 kr 35 000 kr 910 000 kr
Projektering, Byggherrekostnader och ofdorutsett
Projektering omg 1 7 296 771 kr
Byggherrekostnader 13% omg 1 4311 728 kr
Tillfalliga trafikanordningar 6% omg 1 1990 029 kr
Ofdrutsett 30% omg 1 9950 143 kr

56 715 813 kr
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Kostnadsbedomning GFS Sparvig Frihamnen-Lindholmen

Kostnadsbedémning

Kostnad (SEK)

o
o VIKTAT
2 BESKRIVNING ENHET MANGD MIN TROLIG MAX MEDEL KOSTNAD ANMARKNING
Delstracka H
Rivnings- och forarbeten
Rivning Asfalt 100-150 mm m? 1575 100 kr 120 kr 140 kr 120 kr 189 000 kr
Tradfallning och ersattningstrad st 1 70 000 kr 75 000 kr 80 000 kr 75000 kr 75000 kr
Skydd av trad (schablon for instangsling, inbradning) st 3 2 000 kr 2500 kr 3000 kr 2 500 kr 7 500 kr
Spéranldggning
Schakt for spar m’ 0 300 kr 400 kr 500 kr 400 kr 0 kr|288 m® saneringsmassor, hanteras i miljopost
Bank for spar samt gc-vag upp mot Hisingsbron m? 150 400 kr 500 kr 600 kr 500 kr 75000 kr
Overbyggnad spar m’ 510 600 kr 700 kr 800 kr 700 kr 357 000 kr
Sparvag Dubbelspdr inklusive kontaktledning. Gatural betongplatta m 60 90 000 kr 90 000 kr 90 000 kr 90 000 kr 5400 000 kr
Vaxel st 2 550 000 kr 600 000 kr 650 000 kr 600 000 kr 1200 000 kr
Vdganldaggning och gronytor
Grénomrade mellan spar och gc m? 475 80 kr 90 kr 100 kr 90 kr 42 750 kr
Gronomrade mellan gata och gata m? 1575 80 kr 90 kr 100 kr 90 kr 141 750 kr
Nytt betongkantstéd for gata m 203 350 kr 450 kr 500 kr 440 kr 89 279 kr
Ny topp pa befintlig gata m? 400 120 kr 130 kr 140 kr 130 kr 52 000 kr
Signalstolpar och signalanlaggning st 9 12 000 kr 15 000 kr 20 000 kr 15 408 kr 138 673 kr
Belysningsanldaggning
Belysning (schakt och férlaggning av kablar) m 350 120 kr 140 kr 150 kr 138 kr 48 286 kr
Belysningstolpar inkl fundamentsattning och montering st 13 30 000 kr 35000 kr 40 000 kr 35 000 kr 455 000 kr
Miljo
Schakt, transport och deponi av >FA m? 288 1100 kr 1200 kr 1250 kr 1190 kr 342 661 kr|[Antagen transportstracka, 2 tim enkel resa
Projektering, Byggherrekostnader och ofdorutsett
Projektering 10% omg 1 1 895 058 kr
Byggherrekostnader 13% omg 1 1119 807 kr
Tillfalliga trafikanordningar 6% omg 1 516 834 kr
Oft6rutsett 30% omg 1 2584 170 kr

14 729 767 kr
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Kostnadsbedomning GFS Sparvig Frihamnen-Lindholmen

Kostnadsbedémning

Kostnad (SEK)

@
o VIKTAT
2 BESKRIVNING ENHET MANGD MIN TROLIG MAX MEDEL KOSTNAD ANMARKNING
Delstracka I
Rivnings- och forarbeten
Rivning Asfalt 100-150 mm m? 411 100 kr 120 kr 140 kr 120 kr 49 320 kr
Vaganlaggning och gronytor
Refuger med gatsten m? 198 900 kr 1 000 kr 1100 kr 1 000 kr 198 000 kr
Nytt kantstéd betong m 540 900 kr 950 kr 1000 kr 950 kr 513 000 kr
Lokalgata, ny vagkropp inkl. dagvattenhantering m? 130 1900 kr 1950 kr 2000 kr 1950 kr 253 500 kr|Antagen belaggning 50 mm
Ny vagkropp GC bana inkl dagvattenhantering m? 1605 1500 kr 1500 kr 1500 kr 1 500 kr 2 407 500 kr|Antagen belaggning 40 mm
Grénomrade mellan gata och gc m? 411 80 kr 90 kr 100 kr 90 kr 36 990 kr
Signalstolpar och signalanlaggning st 6 12 000 kr 15 000 kr 20 000 kr 15 408 kr 92 449 kr
Belysningsanldggning
Belysning (schakt och férlaggning av kablar) m 350 120 kr 140 kr 150 kr 138 kr 48 286 kr
Belysningstolpar inkl fundamentsattning och montering st 13 30 000 kr 35000 kr 40 000 kr 35000 kr 455 000 kr
Projektering, Byggherrekostnader och ofdrutsett
Projektering omg 1 851 349 kr
Byggherrekostnader 13% omg 1 527 026 kr
Tillfélliga trafikanordningar 6% omg 1 243 243 kr
Ofdrutsett 30% omg 1 1216 213 kr
6 891 876 kr
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Kostnadsbedomning GFS Sparvig Frihamnen-Lindholmen

Kostnadsbedémning

Kostnad (SEK)

w

o VIKTAT

2 BESKRIVNING ENHET MANGD MIN TROLIG MAX MEDEL KOSTNAD ANMARKNING
Delstracka J
Rivnings- och forarbeten
Rivning Asfalt 100-150 mm m? 551 100 kr 120 kr 140 kr 120 kr 66 120 kr
Vaganlaggning och gréonytor
GC-bana, nytt slitlager inkl justering m? 1082 230 kr 240 kr 250 kr 240 kr 259 680 kr
GC bana, ny vagkropp, inkl dagvattenhantering m? 1082 1 500 kr 1 600 kr 1700 kr 1600 kr 1731 200 kr
Ny gronyta m? 551 80 kr 90 kr 100 kr 90 kr 49 590 kr
Refuger m? 282 900 kr 1 000 kr 1100 kr 1 000 kr 282 000 kr
Férlangning géngbro st 1 200 000 kr 350 000 kr 400 000 kr 329 592 kr 329 592 kr
Lokalgata, ny vagkropp inkl. dagvattenhantering m? 732 2 000 kr 2 100 kr 2200 kr 2 100 kr 1 537 200 kr
Ramper i smﬁgatsten m? 35 900 kr 1 000 kr 1150 kr 1010 kr 35 357 kr
Ny busshéllplats, inkl mobler st 1 400 000 kr 450 000 kr 500 000 kr 450 000 kr 450 000 kr
Nytt kantstéd betong m? 950 350 kr 400 kr 450 kr 400 kr 380 000 kr
Signalstolpar och signalanlaggning st 6 12 000 kr 15 000 kr 20 000 kr 15 408 kr 92 449 kr
Geoteknik
KC-pelare Im 61714 70 kr 80 kr 90 kr 80 kr 4937 120 kr
Lattfylinad (lattklinker) m’ 1440 450 kr 550 kr 650 kr 550 kr 792 000 kr
Belysningsanldggning
Belysning (schakt och férlaggning av kablar) m 500 120 kr 140 kr 150 kr 138 kr 68 980 kr
Belysningstolpar inkl fundamentsattning och montering st 20 30 000 kr 35000 kr 40 000 kr 35 000 kr 700 000 kr

15 408 kr 92 449 kr

Projektering, Byggherrekostnader och oforutsett
Projektering omg 1 2 596 822 kr
Byggherrekostnader 13% omg 1 1534 486 kr
Tillfalliga trafikanordningar 6% omg 1 708 224 kr
Oforutsett 30% omg 1 3541 121 kr

20 184 389 kr
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Kostnadsbedémning

Kostnad (SEK)

w
o VIKTAT
2 BESKRIVNING ENHET MANGD MIN TROLIG MAX MEDEL KOSTNAD ANMARKNING
Delstracka K
Rivnings- och forarbeten
Tradfallning och erséattningstrad st 4 70 000 kr 75 000 kr 80 000 kr 75 000 kr 300 000 kr
Skydd av trad (schablon for instangsling, inbradning) st 11 2 000 kr 2500 kr 3000 kr 2 500 kr 27 500 kr
Rivning Asfalt 100-150 mm m? 2574 100 kr 120 kr 140 kr 120 kr 308 880 kr
Frasning av befintlig belaggning GC bana m? 713 230 kr 240 kr 250 kr 240 kr 171120 kr
Montering av flyttad transformatorstation inkl. inkoppling st 1 200 000 kr 350 000 kr 400 000 kr 329 592 kr 329 592 kr|Osakert pris
Vaganlaggning och gronytor
Lokalgata, ny vagkropp inkl. dagvattenhantering m? 532 1900 kr 1950 kr 2 000 kr 1950 kr 1 037 400 kr|Antagen beléggning 50 mm
GC bana, ny vagkropp, inkl dagvattenhantering m? 596 1500 kr 1 600 kr 1700 kr 1 600 kr 953 600 kr|Antagen belaggning 40 mm
Kantstod granit RV12, 12cm m 595 900 kr 950 kr 1000 kr 950 kr 565 250 kr
Nytt kanstdd betong m 400 350 kr 400 kr 450 kr 400 kr 160 000 kr
GC-bana, nytt slitlager inkl justering m? 1192 100 kr 140 kr 150 kr 134 kr 159 582 kr
Servicegata till likriktarstation, ny vagkropp inkl. dagvattenhantering m? 785 1900 kr 1950 kr 2000 kr 1950 kr 1530 750 kr
Ny grényta i befintlig hdrdgjord yta m? 2963 160 kr 170 kr 180 kr 170 kr 503 710 kr|Rivning asfalt hanteras i under rivning,
Ny gronyta i befintlig grényta m’ 752 30kr 35kr 40 kr 35 kr 26 320 kr
Ramper av smégatasten m? 214 900 kr 1000 kr 1100 kr 1000 kr 214 000 kr
Smal plattyta mellan gata och cykel m? 62 600 kr 700 kr 800 kr 700 kr 43 400 kr
Planteringar mot parkeringsytor m? 86 1 000 kr 1100 kr 1200 kr 1100 kr 94 600 kr
Belysningsanldaggning
Belysning (schakt och férlaggning av kablar) m 600 120 kr 140 kr 150 kr 138 kr 82 776 kr
Belysningstolpar inkl fundamentsattning och montering st 32 30 000 kr 35000 kr 40 000 kr 35 000 kr 1120 000 kr
Projektering, Byggherrekostnader och ofdrutsett
Projektering omg 1 1678 265 kr
Byggherrekostnader 13% omg 1 991 702 kr
Tillfélliga trafikanordningar 6% omg 1 457 709 kr
Oforutsett 30% omg 1 2 288 544 kr
13 044 700 kr
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Kostnadsbedémning

Kostnad (SEK)
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2 BESKRIVNING ENHET MANGD MIN TROLIG MAX MEDEL KOSTNAD ANMARKNING
Delstracka L
Spéranldggning
Schakt for spdr m’ 712 300 kr 400 kr 500 kr 400 kr 284 800 kr
Overbyggnad spar m’ 712 600 kr 700 kr 800 kr 700 kr 498 400 kr
Sparvag Dubbelspdr inklusive kontaktledning. Gatural pd betongplatta m 215 90 000 kr 90 000 kr 90 000 kr 90 000 kr 19 350 000 kr
Véaxlar st 4 550 000 kr 600 000 kr 650 000 kr 600 000 kr 2 400 000 kr
Rivning spar m 250 200 kr 300 kr 400 kr 300 kr 75 000 kr
Vaganlaggning och gronytor
GC bana, ny vagkropp, inkl dagvattenhantering m? 853 1 500 kr 1 600 kr 1700 kr 1600 kr 1364 800 kr
GC-bana, nytt slitlager inkl justering m? 853 100 kr 140 kr 150 kr 134 kr 114 198 kr
Ny grényta i befintlig hdrdgjord yta m? 1056 160 kr 170 kr 180 kr 170 kr 179 520 kr
Yta till servicefordon, ny vagkropp inkl. dagvattenhantering m? 95 1900 kr 1950 kr 2 000 kr 1950 kr 185 250 kr
Refuger m? 310 900 kr 1 000 kr 1100 kr 1000 kr 310 000 kr
Kantstéd granit RV12, 12cm m 950 900 kr 950 kr 1000 kr 950 kr 902 500 kr
Signalstolpar och signalanléggning st 20 12 000 kr 15 000 kr 20 000 kr 15 408 kr 308 163 kr
Belysningsanldaggning
Belysning (schakt och férlaggning av kablar) m 300 120 kr 140 kr 150 kr 138 kr 41 388 kr
Belysningstolpar inkl fundamentsattning och montering st 14 30 000 kr 35000 kr 40 000 kr 35000 kr 490 000 kr
Projektering, Byggherrekostnader och ofdrutsett
Projektering omg 1 5830 884 kr
Byggherrekostnader 13% omg 1 3 445 522 kr
Tillfélliga trafikanordningar 6% omg 1 1590 241 kr
Ofdrutsett 30% omg 1 7 951 206 kr

45 321 872 kr

Ovrigt

Genomférandestudieskede inkl detaljplanearbete
Programkostnad Brunnsbo - Linné

Markinlésen Chalmersfastigheter

Ersattningstrafik vid sparanslutning till Hisingsbron

25000 000 kr
15000 000 kr
10 000 000 kr

5000 000 kr

55 000 000 kr

Kostnadsbedémning :

580 479 475 kr

Raknat som 17 dagar a' cirka 300 000 kr
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