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Stad

Stadsmiljoforvaltningen

Goteborgs Stads inspel till
Vasttrafiks trafikplan 2025

Foljande ér en redogorelse av Goteborgs Stads samlade onskemél och synpunkter péa det
lokala kollektivtrafikutbudet. Inspelet till Trafikplan 2025 utgar frén de fragestillningar
som Visttrafik har skickat till Goteborgs Stad infor dialogmotena som planeras till hdsten
2023, men i inspelet lyfts dven Ovriga 6nskemal och synpunkter som bedoms bidra till
uppfyllelse stadens styrande dokument. Goteborgs Stads inspel till Visttrafiks trafikplan
2025 har tagits fram i samverkan med f6ljande forvaltningar.

Exploateringsforvaltningen
Forvaltningen for funktionsstod
Idrotts- och foreningsforvaltningen
Socialforvaltningen Centrum
Socialforvaltningen Hisingen
Socialforvaltningen Nordost
Socialforvaltningen Sydvist
Stadsledningskontoret
Stadsbyggnadsforvaltningen
Stadsmiljoforvaltningen
Utbildningsforvaltningen

Aldre samt vard och omsorgsforvaltningen

Da trafikplan 2024 inte &r beslutad nér Goteborgs Stads inspel till trafikplan 2025
sammanstills avser onskemal och synpunkter befintlig kollektivtrafik varen 2023.

Goteborgs Stads inspel till Vésttrafiks trafikplan 2025 bestér till storsta delen av ett
kvantitativt underlag som dverldmnas som en separat leverans till Vésttrafik. Denna avser
bland annat planerade stadsutvecklingsprojekt som kan 6ka efterfragan pé kollektivtrafik,
planerade infrastrukturprojekt som kan fordndra kollektivtrafikens forutséttningar, samt
forandringar i elevantalet pd grund- och gymnasieskolor som kan péverka efterfragan pa
kollektivtrafik. Inspelet behandlar frimst de kvalitativa fragorna frén Visttrafik avseende
behov och 6nskemal i den lokala kollektivtrafiken samt 6vriga 6nskemaél och synpunkter.
Underlag frén alla deltagande forvaltningar och bolag aterfinns dérfor inte i denna
handling utan 6verlamnas direkt till Vasttrafik. Goteborgs Stads inspel till Visttrafiks
trafikplan syftar till att verka for uppfyllelse av stadens mal och strategier dér
kollektivtrafiken har betydelse:

Goteborgs Stads miljo- och klimatprogram
Goteborgs Stads program for en jamlik stad
Goteborgs Stads program for full delaktighet for personer med funktionsnedséttning
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Goteborgs Stads handlingsplan for dldersvéanliga Goteborg 2021-2024
Malbild koll2035

Trafikstrategin for en néra storstad

Oversiktsplan for Goteborgs Stad

Inspelet dr uppdelat i avsnitt som fokuserar pé kollektivtrafiken i respektive stadsomrade
Centrum, Hisingen, Nordost och Sydvést. Avsnitten i sig édr indelade i olika typer av
onskemal och synpunkter. Indelningen &r inte en prioritering utan endast ett sétt att
strukturera texten for att gora den enklare att ldsa och ta till sig. Varje stadsomrade har
unika forutsittningar och behov men de delar ocksd ménga dnskemal. Samma eller
liknande 6nskemaél och synpunkter kan dérfor forekomma i flera delar av inspelet.

Kollektivtrafikens utveckling &r en gemensam angelédgenhet och en del av dnskemélen
och synpunkterna som lyfts i inspelet krédver gemensamma atgarder fran Goteborgs Stad
och Visttrafik.
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Innehallsforteckning

Goteborgs Stads inspel till Vasttrafiks trafikplan 2025......
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Samhallsplaneri Nordost...............cccoooovnvevineceneceee,
ResbehoviNordost ...,
Ovriga dnskemal och synpunkter i Nordost..................
Samhalisplaneri Centrum...............ccccocevvniininenencee,
ResbehoviCentrum............c..ccoeoiiiiniininncccce
Ovriga 6nskemal och synpunkter i Centrum.................
Samhallsplaneri Sydvast.............c.cccoonveviineie,
Resbehov i Sydvast ............ccocooiiiiiiiiee
Ovriga 6nskemal och synpunkter i Sydviést .................
Samhallsplaner pa Hisingen.................ccccccoooiiiieicnenane.
Resbehov pa Hisingen.................ccccccooiiiiiiicicee,
Ovriga dnskemal och synpunkter pa Hisingen ............
Kollektivtrafik till idrottsanlaggningar och friluftsomraden
Tillganglighet i kollektivtrafiken .................cccocooiiiiinnnnns
Aldersvinlig kollektivtrafik ..................cccoooveveviecceciiinnan
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Kollektivtrafiken i Nordost

Foljande dr en redogorelse av Goteborgs Stads samlade 6nskemal och synpunkter pa
kollektivtrafiken i Nordost.

Stadsomrade Nordost utgors av primdromradena Gamlestaden, Utby, S6dra Kortedala,
Norra Kortedala, Vistra Bergsjon, Ostra Bergsjon, Lovgirdet, Rannebergen, Gardsten,
Angereds Centrum, Agnesberg, Hammarkullen, Linnarhult, Gunnilse, Bergum, Hjillbo
och Eriksbo.

Samhallsplaner i Nordost

Sambhallsplaner formedlas 16pande till Visttrafik. Goéteborgs Stad kommer att dela
information om planerade och pégéende bostadsbyggnadsprojekt med Viésttrafik separat
fran foreliggande inspel.

Planerade byggnationer av frilufts- och idrottsanldggningar redovisas 1 kapitlet
“kollektivtrafik till idrottsanldggningar och friluftsomrédden”.

Resbehov i Nordost

Kollektivtrafiken behover utvecklas i takt med att omradena i Nordost férdandras och den
behover ocksé anpassas for att tillgodose transportbehoven under hela dygnet, framfor allt
i omraden som har légre bilinnehav. Goteborgs Stad vill sérskilt lyfta fram behov pa
foljande platser.

Alekirrsvigen och Alelyckan

Trots forbattringar pa linje 173 kvarstar behovet av utdkat turutbud for kollektivtrafiken
langs Gamlestadsvagen. Verksamheterna expanderar kraftigt och antalet verksamma och
besokare i omradet okar. Tillkommande bostdder i Gamlestaden kommer sannolikt att
Oka antalet resenérer pé linje 173. Under véren 2020 flyttade forvaltningen Kretslopp och
Vatten sin verksambhet till Alelyckan, vilket innebér cirka 400 nya arbetstillfdllen. Det
finns alltsé behov av ett utdkat kollektivtrafikutbud i1 pendlingstider, men dven pé dagtid,
kviéllar och helger.

Handelsomradet vid Alekérrsvigen har cirka 2,3 miljoner besokare per &r och det pagér
diskussioner om ytterligare expansion. Majoriteten av besdkarna reser hit med bil i
dagsliget. Det behovs framtida diskussioner kring hur forutséttningarna att resa kollektivt
till denna plats kan forbattras vilket kan krdva atgérder som inte ryms inom Visttrafiks
trafikplan.

Aterkoppling firdn Viisttrafik efter Goteborgs Stads inspel till trafikplan 2024
Utgéende frin dagens resande sa ser Visttrafik inte att de kan eller behdver gora nigra
utbudsforiandringar i Alelyckan. Fran Gamlestads Torg gér det tre turer per timme hela
dagen med linje 78 och i hogtrafik gar linje 173 med tre turer i timmen fran och till
centrala Goteborg i pendlingsriktningen.
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Angered

Manga omraden i Angered har ett 1agre bilinnehav 4n snittet i Goteborg och det finns en
stor efterfragan pa ett 6kat kollektivtrafikutbud, inte bara under pendlingstider utan dven
pa kvillar och helger. Ett exempel dr Gérdsten, dér det sker en omfattande utbyggnad av
bade bostdder och verksamheter, men behovet finns i flera andra omraden i Angered
sasom Eriksbo, Lovgirdet och Rannebergen.

Aterkoppling firdn Viisttrafik efter Goteborgs Stads inspel till trafikplan 2024

Skolresorna mellan Gardsten och Angeredsvinkeln ger hog belastning pa enskilda turer
linje 73, vilka Visttrafik har svart att forstarka. Trafiken pa linje 73 gar med 12 turer i
timmen per riktning under hogtrafik vilket innebér att vintetiden, om man inte kommer
med en tur, dr kort. Under aret sd har vi ser inte behov av utdkad trafik. Da det &r svart att
planera for busstrafiken efter enskilda skolors tider ber vi att Goteborg i mdjligaste mén
forsoker sprida skolornas start- och sluttider.

Forbindelse Lovgirdet/Gardsten — Rannebergen

Det saknas idag kollektivtrafikforbindelse mellan Gardsten/Lovgardet och Rannebergen i
Angered. En forbindelse héar hade bland annat bidragit till en mer aldersvanlig
kollektivtrafik sa att dldre, anhdriga och medarbetare 1 Staden kan forflytta sig mellan
omradena i Angered.

Eriksbo

Onskemélet om forbittrad kollektivtrafik till och fran Eriksbo kvarstar. Géteborgs Stad
Onskar fora dialog med Visttrafik kring potentiella l6sningar. De boende efterfragar ett
stopp for busslinje X3 som i dagsldget passerar omradet. Denna atgéird skulle avsevért
forbattra kollektivtrafiken i ett omrade med cirka 3000 boende och har potential att
avlasta sparvagnslinjerna frdn Hjéllbo. Staden 6nskar att linje X3 stannar vid en héllplats
i Eriksbo, forslagsvis vid hallplats Eriksbo Vistergérde eller Eriksbo Skola.

Aterkoppling firdn Viisttrafik efter Goteborgs Stads inspel till trafikplan 2024

Visttrafik ser inte det behov som socialférvaltningen ser, om att trafikera Eriksbo med
linje X3. Dock har det uppkommit ett akut behov av forstarkning av trafiken mellan
Eriksbo och Hjillbo i samband med att Eriksboskolan stingt for renovering och eleverna
flyttas till nya Hjallboskolan. Denna frdga hanteras inom ramen for trafiken 2023.

Gamlestaden/Kviberg-Kalltorp

I takt med att de nya bostadsomradena i Kviberg, Bellevue och Utby fardigstélls kommer
kopplingen mellan Nordost och Centrum via Kvibergs Brovég att bli dnnu viktigare.
Bland annat ar kopplingen till Kviberg viktig for foreningslivet, dd& minga ungdomar i
Hirlanda har idrottsaktiviteter i Kvibergomradet. Aven arbets- och skolpendlingen 6kar
mellan dessa omraden nér fler bostdder kommer till stand.

Aterkoppling firdn Visttrafik efter Géteborgs Stads inspel till trafikplan 2024

Visttrafik kan inte identifiera att behovet av direkttrafik mellan Kélltorp och Kviberg ar
stort nog for att inforas. Visttrafik ser det inte heller som mojligt, att med dagens
gatustruktur, trafikera en linje i Munkebécks Allé — Munkebédcksmotet — Kvibergs
brovig. Att ldgga en busslinje i ndmnda strackning bedomer vi skulle ge en tillrdckligt
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attraktiv linje for att ge ett resande. Visttrafik har idag linje 515 som trafikerar Ostra
sjukhuset-Gamlestadstorget med relativt 1agt resande.

Ovriga 6nskemal och synpunkter i Nordost

Kollektivtrafik for fritidsresor

Socialforvaltning for Nordost vill i ar sarskilt framhalla vikten av god kollektivtrafik dven
for resor som sker till fritidsaktiviteter. Detta bidrar till att uppfylla det Gvergripande
malet ”Underldtta ett enkelt vardagsliv”’ 1 Malbild koll2035, som anger att
kollektivtrafiken skall kunna tillgodose resor for hushallens samlade behov, inkluderat
resor for rekreation och noéje.

Platsspecifika behov som ror idrottsanlédggningar och friluftsomrédden i Nordost redogors
for i kapitlet Kollektivtrafik till idrottsanldggningar och friluftsomraden.

Diskussion kring tréngselatgéarder

Det kollektiva resandet dr jamforelsevis hogt 1 ménga delar av stadsomrade Nordost
vilket bor varnas om. I dagsldget rader det dock trangsel i kollektivtrafiken, framfor allt
under rusningstider. Planerade &tgérder av ldngre sparvagnar och ny busslinje 21 kommer
motverka detta men det kan dven behdvas ytterligare atgirder i nartid for att inte
trangseln skall 6ka och generera negativa effekter for kollektivtrafikens attraktivitet. I
véantan pa infrastrukturatgidrder behovs det en gemensam diskussion om befintlig
kapacitet och dtgirder for att sprida resandet.

Kollektivtrafiken i Centrum

Foljande dr en redogorelse av Goteborgs Stads samlade 6nskemal och synpunkter péd
kollektivtrafiken i Centrum.

Stadsomrade Centrum utgdrs av primédromradena Kungsladugérd, Sanna, Majorna,
Stigberget, Masthugget, Anggarden, Haga, Annedal, Olivedal, Krokslitt, Johanneberg,
Landala, Guldheden, Lorensberg, Vasastaden, Inom Vallgraven, Stampen, Heden,
Olskroken, Redbergslid, Bagaregirden, Kallebick, Skar, Overas, Kirralund, Lunden,
Haérlanda, Kalltorp, Torpa och Bjorkekaérr.

Samhallsplaner i Centrum

Tillkommande bostader

Goteborgs stad vill sdrskilt lyfta fyra omraden i stadsomrade centrum med stor
koncentration av tillkommande bostider.

Flera av projekten innehaller studentbostiader och studenter &r en grupp som i stor
utstrackning dker kollektivt.
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Majorna

I omradena Majorna, Kungsladugérd, Masthugget och Stigberget sker ett flertal mindre
fortatningsprojekt som innebér ett samlat tillskott av bostdder. I omradena Sanna och
Kungsladugérd byggs och planeras for studentbostader pé flera platser. Dessa projekt
kommer tillsammans att innebéra ett 6kat resande med kollektivtrafiken, framfor allt pa
sparvagnslinjerna 3, 9 och 11. Dessa sparvagnslinjer paverkas ocksa av de storre
stadsutvecklingsprojekten Fixfabriksomradet och Masthuggskajen som ér i
genomforandeskede.

Det ér viktigt att utvirdera linjeférdndringen i Masthugget, eftersom det minskar
mojligheten till Gst-vastliga kopplingar 1 stadsomradet.

Aterkoppling firdn Viisttrafik efter Goteborgs Stads inspel till trafikplan 2024

Utgéende fran dagens resande och forvintad 6kning under 2023/2024 ser Visttrafik inget
behov av att forstérka trafiken i Majorna. Pa sikt utdkas kapaciteten i
Majorna/Kungsladugard i och med inforandet av ldngre sparvagnar pa linje 11 genom
Sandarna, Kungsladugérd, Ekedal.

Krokslitt och Johanneberg

En stor utbyggnad av bostéder sker i Krokslatt laings Molndalsviagen. Det pagér dven
utbyggnad av kontor i omradet som sannolikt kommer att 6ka efterfragan pa
kollektivtrafik. I och med den 6kande befolkningen i Krokslatt och Mdlndalséns dalgéng
behover utbudet oka pd omkringliggande linjer. Det géller sérskilt spirvagnstrafiken, men
dven busstrafiken i Guldheden, Johanneberg och Krokslitt.

Det #r viktigt att utvirdera linjefdrindringarna i Johanneberg. Ar kapaciteten pa
busslinjerna tillracklig nér stomtrafiken dndras till omradestrafik?

Aterkoppling firdn Viisttrafik efter Goteborgs Stads inspel till trafikplan 2024

Utgéende frin dagens resande och forviantad 6kning under 2023/2024 ser vi inget behov
av att forstérka trafiken i Krokslatt. Sparvagnshéllplatserna pa Molndalsvigen planeras att
anpassas for 45 meter langa sparvagnar vilket kan mojliggora 6kad kapacitet pa strickan
inom tre ar.

Kallebick

Fréan &r 2022 forvintas en kraftig tillvaxt i Kallebdck. Goteborgs Stad ser en risk att
busslinjerna som forsorjer omradet idag inte racker till for att hantera det tillkommande
resandet. Det blir viktigt att f6lja upp det nya trafikavtalet och de nya linjer i Kallebick
som tillkommer genom det. Kallebédck innesluts av fler trafikleder som utgor barridrer for
boende i omrédet, vilket frimst forsvérar for gdng- och cykeltrafik. Dérfor ar fungerande
kollektivtrafik viktig for omradet.

Det ar viktigt att utvirdera linjeférdndringarna i Kalleback. Det ar positivt med dkad
turtéthet till och fran Kallebiack, men hur upplevs resan for de resendrer som behéver gora

fler byten?

Aterkoppling firdn Visttrafik efter Goteborgs Stads inspel till trafikplan 2024
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Visttrafik foljer utvecklingen i Kallebédck och etablerar linje 18 i omradet i juni 2023. Vid
behov av utdkad trafik behover det foras i dialog mellan Visttrafik och den nya
bussentreprendren. Vi for dven samtal om att bygga ytterligare en vindslinga for bussarna
inom ramen for en ny detaljplan i stra Kallebéck.

Bjorkekarr
Under de kommande &ren byggs det ménga nya bostéder i Bjorkekérr och Kalltorp, vilket
innebdr att fler resendrer kommer att resa pa linje 17.

Resbehov i Centrum

Det saknas forbindelser med kollektivtrafik mellan vissa malpunkter inom och utanfor
Centrum. Det ar viktigt att etablera nya tvarforbindelser mellan dessa malpunkter, bade
for att avlasta befintliga linjer och héllplatser men &ven for att skapa 6kad framkomlighet
och ett attraktivare utbud for resendren. Goteborgs Stad vill sérskilt lyfta fram behovet av
nya forbindelser pa foljande platser.

Kroksléitt, Johanneberg och Guldheden

Omrédets kommunala service, sdsom forskolor, skolor, traffpunkt for seniorer med mera
finns till stor del i de vistra, eller 6vre, delarna av Krokslatt-Johanneberg och i
Guldheden. I de sydostra delarna av Krokslétt 1ings Mdlndalsans dalgéng finns storre
livsmedelsafférer. I dagsldget gér tydliga och starka kollektivtrafikstrak i framforallt
nord-sydlig riktning, men mojligheten att dka kollektivt ost-véstligt dr sdmre.

Mojligheterna att resa kollektivt i dst-vistlig riktning behdver oka for att de boende ska

klara vardagen utan egen bil. Den utmanande topografin med hojdskillnader utgor ocksa
en sérskild anledning till detta behov. Nya kopplingar i omrédestrafiken ar dérfor viktig

sdrskilt for dldre och personer med vissa funktionsvariationer.

Strategiskt dragna tvirlinjer skulle ocksa kunna avlasta Mélndalsvdgen och ge méanniskor
en alternativ resvig. Kroksldtt-Johanneberg har redan idag en stor folkméngd och behovet
Okar med den tillkommande bebyggelsen i de sydvéstra delarna av Krokslétt lings
Molndalsans dalgéng.

Det ar viktigt att utvirdera linjeférandringarna i Johanneberg. Upplever resenérerna att
bytespunkterna fungerar nér férre linjer gér via Brunnsparken?

Aterkoppling firdn Viisttrafik efter Goteborgs Stads inspel till trafikplan 2024
Visttrafik noterar dnskemalen om nya forbindelser i Centrum men ser inga mdjligheter
att genomfora dem inom ramen for trafikplan 2024.

En storre forandring av omradestrafiken i Centrum kommer att ske i samband med
etableringen av trafikavtalet for Centrum 2023. Det innebér att linje 18 och 19, pé sina
delar i Johanneberg kommer att ersittas av omradestrafik. Det kommer att vara viktigt for
Visttrafik att noga folja upp effekten av dessa fordndringar. Forédndringarna dr sedan
tidigare processade med Goteborgs stad.

Delsjoomradet
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Delsjoomradet ar det mest vélbesokta friluftsomradet 1 hela Goteborg med 6ver 1 miljon
besokare per ar. Sérskilt under sommarhalvaret &r Delsjons badplats, Skatés
motionscentral och Harlanda tjarn viktiga malpunkter for hela stadens befolkning.
Delsjons badplats ligger 2 km, och Skatds 1 km, frdn ndrmaste hallplats. Omradet &r dven
kuperat, vilket forsvérar tillgédngligheten ytterligare. For att bygga en stad dér manniskor
har en jamlik tillgang till gronytor och rekreationsomraden samt for att fa fler att turista
hemma, &r detta ett viktigt steg. P4 sommarhalvaret récker inte flexlinjen till och det finns
dessutom en troskel att anvianda flexlinjen for ménga grupper. Eftersom efterfragan pa
resor till dessa platser okar pa tider da fler ar lediga, maste en tillkommande linje inte
nodvindigtvis ta ytterligare kapacitet i ansprék under exempelvis tider for arbetspendling.

Kalltorp/Hérlanda — Kviberg

Det finns fortsatt ett behov av en ny koppling mellan Munkebéckstorget via Munkebécks
allé och vidare mot Kviberg. Med de fordandringar som har gjorts i omradestrafiken de
senaste dren forloras den néra trafiken som &r viktig for de som é&r bosatta i dessa
omraden. Bland annat dr kopplingen till Kviberg viktig for foreningslivet, dd manga
ungdomar i Hirlanda har idrottsaktiviteter i Kvibergomradet. Aven arbets- och
skolpendlingen 6kar mellan dessa omraden nér fler bostader kommer till stand.

Aterkoppling fidn Viisttrafik efter Goteborgs Stads inspel till trafikplan 2024

Visttrafik kan inte identifiera att behovet av direkttrafik mellan Kélltorp och Kviberg ar
stort nog for att inforas. Vésttrafik ser det inte heller som mojligt, att med dagens
gatustruktur, trafikera en linje i Munkebécks All¢ — Munkebédcksmotet — Kvibergs
brovig. Att ldgga en busslinje i ndmnda strickning bedomer vi skulle ge en tillrdckligt
attraktiv linje for att ge ett resande. Visttrafik har idag linje 515 som trafikerar Ostra
sjukhuset-Gamlestadstorget med relativt 14gt resande.

Ovriga 6nskemal och synpunkter i Centrum

Behov som r6r idrottsanldggningar och friluftsomraden i Centrum presenteras i kapitlet
Kollektivtrafik till idrottsanldiggningar och friluftsomrdden.

Kollektivtrafiken i Sydvast

Foljande dr en redogorelse av Goteborgs Stads samlade 6nskemaél och synpunkter pa
kollektivtrafiken i Sydvast.

Stadsomrade Sydvést utgors av primaromradena Fiskebéck, Langedrag, Hagen,
Grimmered, Sodra Skédrgarden, Bratthammar, Guldringen, Skattegarden, Kaverds, Flatas,
Hogsbohojd, Hogsbotorp, Tofta, Ruddalen, Jirnbrott, Hogsbo, Frolunda Torg, Angas,
Onnered, Grevegérden, Niset, Kannebick, Askim, Hovés och Billdal.

Samhallsplaner i Sydvast

Det dr manga pagéaende byggprojekt i stadsomradet som kommer oka trycket pa
kollektivtrafiken i hela sydvéstra Goteborg. Goteborgs Stad kommer att dela information
om planerade och pagaende bostadsbyggnadsprojekt med Visttrafik separat fran
foreliggande inspel. Goteborgs Stad vill sérskilt framhalla foljande samhéllsplaner som
kan generera ett Okat resande till platserna.
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Opaltorget

Opaltorget forvintas vara helt fardigbyggt inom ett ar dér fordndring av héllplatsldgen var
en viktig del i1 stadsutvecklingen for att fraimja ett tryggt och attraktivt resande. Har kan
busslinjernas tider behdva ses dver for att synka och/eller komplettera sparvigen.
Linjedragningar till Opaltorget behdver ses Over for att pa lang sikt stirka resandet i
omrade.

Sédra Anggarden

Detaljplanen for Sodra Anggarden har nu vunnit laga kraft och stadsutvecklingen av
omradet kommer att paborjas. Det ér viktigt att kollektivtrafiken inom och till omrédet
taktar med utbyggnaden av detaljplanen. De busslinjer som trafikerar omréadet idag gar
relativt sdllan under dygnet och veckan. Det &r problematiskt att utbyggnaden av Sodra
Anggérden sker innan kollektivtrafiken #r utbyggd inom och till omridet. Det finns ett
behov av tétare busstrafik som trafikerar omradet innan det ar fardigbyggt.

Resbehov i Sydvast

Det saknas forbindelser med kollektivtrafik mellan vissa mélpunkter inom och utanfor
stadsomrade Sydvést. Det &r viktigt att etablera nya tvarforbindelser mellan dessa
malpunkter, bade for att avlasta befintliga linjer och héllplatser men dven for att skapa
Okad framkomlighet och ett attraktivare utbud for resendren. Goteborgs Stad vill sérskilt
lyfta fram behovet av nya forbindelser pé foljande platser.

Askim/Billdal — Frélunda torg

Det finns ett behov av enklare och snabbare forbindelser mellan Frolunda torg och Askim
samt Brottkérr. I dagsldget saknas direktforbindelser eller bra byten. Frolunda torg ér en
viktig mélpunkt och avstdnden &r inte stora, men en resa med kollektivtrafik tar lang tid,
sarskilt i jamforelse med restiden med bil.

Aterkoppling firdn Viisttrafik efter Goteborgs Stads inspel till trafikplan 2024

Visttrafik noterar onskemélen om nya forbindelser i Sydvist men ser inga mdjligheter att
genomfora dem inom ramen for trafikplan 2024. Visttrafik 4r medvetna om 6nskemalet
om kollektivtrafik mellan sédra Askim och Frélunda torg och studerar méojligheten att
infora detta inom ramen kommande trafikplaner.

Frolunda Torg — Mélndals station

De busslinjer som idag gér mellan Frélunda torg och Mdlndals station/centrum kor langa
vagar och tar lang tid. For att gora det mer fordelaktigt att dka kollektivt pa strackan
jamfort med bil, samt {or att knyta ihop sydvéstra Goteborg med Molndal och i
forlangningen dven sdderut med till exempel Kungsbacka finns ett behov av en snabbare
busslinje mellan malpunkterna.

Saltholmen — Frolunda torg/Opaltorget

Det finns fortsatt behov av bittre tviarforbindelser mellan Opaltorget, Frolunda Torg och
Saltholmen, dir delar av Alvsborg dven ticks in. Behovet bedéms 6ka i och med den
utvecklingen som kommer ske vid de bada torgen.

Aterkoppling firdn Viisttrafik efter Goteborgs Stads inspel till trafikplan 2024
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Visttrafik delar inte Goteborg stads syn pa behovet av sérskilt forbattrade relationer
mellan Sodra skirgérden och Opaltorget men kan hélla med om att en resa i denna
relation innebér flera byte med risk for lang bytestid.

Hogsbo sjukhus
Hogsbo nya specialistsjukhus byggs ut och behover battre kollektivtrafikforsorjning. Idag
finns det ingen héllplats i direkt anslutning till sjukhuset.

Billdal, Hovis, Askim - Molndal

Den nya zonstrukturen medfor béttre mojligheter for nya trafikuppldgg. Till exempel har
det blivit attraktivare att resa mellan Géteborg och Mdlndal. Det har lange funnits
onskemal om att skapa snabbare kopplingar mellan Géteborg och Mélndal, vilket det nu
finns forbattrade forutsittningar for.

Ovriga 6nskemal och synpunkter i Sydvist

Vig 158

Det ar fortsatt en kapacitetsbrist pa busslinjer som trafikerar vag 158. Staden arbetar for
att ta fram mobilitetsatgérder pa strackan, men ser behov av atgérder med till exempel
linjer till fler mélpunkter och storre eller fler bussar. Brottkérrsmotet behdver utvecklas
till en kollektivtrafikknutpunkt.

Aterkoppling firdn Viisttrafik efter Goteborgs Stads inspel till trafikplan 2024

Visttrafik foljer kontinuerligt resandeutvecklingen i stréket langs vig 158 och forstarker
vid behov. I juni 2019 inférde vi en ny linje mellan Hovas Nedre och Volvo Torslanda,
via Marklandsgatan som forstarker trafiken under hogtrafik.

Onnered och Niset

Det pagar detaljplanearbete i Onnered och Niset som kommer &ka trafikméngden pa de
redan hogt trafikerade Nasetvagen och Skattegardsvagen. Det finns ett stort behov av
titare busstrafik under pendlingstider. Dagens halvtimmestrafik plus byte vid Frolunda
torg mojliggor inte for att kollektivtrafiken ska vara ett attraktivt alternativ.

Flytt av familjecentral

Familjecentralen Triadet som idag ligger p& Pianogatan planeras att flytta till Topasgatan
3. Vi ser darfor ett potentiellt 6kat resande till ndrmast beldgna héllplatsen Toftadsgatan.
Familjecentraler ar viktiga mélpunkter for att frimja goda uppvaxtvillkor for barn.

Behov som ror idrottsanldggningar och friluftsomraden i Sydvést presenteras i kapitlet
Kollektivtrafik till idrottsanldggningar och frilufisomrdden.

Kollektivtrafiken pa Hisingen

Foljande ar en redogorelse av Goteborgs Stads samlade 6nskemal och synpunkter pé
kollektivtrafiken pa Hisingen.

Stadsomrade Hisingen utgors av primaromradena Kvillebacken, Slattadam, Kérradalen,
Tuve, Save, Kirra, Rodbo, Skogome, Brunnsbo, Backa, Skélltorp, Kyrkbyn,
Rambergsstaden, Eriksberg, Lindholmen, Norra Biskopsgérden, Lansmansgarden,
Svartedalen, Hjuvik, Nolered, Bjorlanda, Arendal, S6dra Biskopsgérden och Jattesten.
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Sambhallsplaner pa Hisingen

Goteborgs Stad kommer att dela information om planerade och pagaende
bostadsbyggnadsprojekt med Visttrafik separat fran foreliggande inspel. Det sker en stor
utveckling av verksamhetsomraden pa Hisingen och det ar viktigt att skapa
forutséttningar for ett kollektivt resande till dessa. Goteborgs Stad vill informera
Visttrafik om foljande verksamhetsomraden som ar nyligen fardigstillda eller kommer
att fardigstéllas fore 2024 i stadsomrade Hisingen som forvéntas generera ett okat resande
till platserna.

Firjeterminal Arendal

Arbetet med detaljplan for hamnverksamhet i Arendal ar pabdrjat. Géteborgs Hamn
planerar for en omlokalisering av Stenas férjetrafik som idag finns vid Masthuggskajen
och Majnabbe till Arendal. Férvantad byggstart i borjan av 2025.

Volvo Tuve

Arbetet med detaljplan for verksamheter vid Norra Stenebyvagen i Tuve dr pabdorjad.
Detaljplanen mojliggdr for nytt kundcenter, demonstrationsbanor och en utokning av
befintlig industriverksamhet vilket genererar i cirka 2700 nya arbetstillféllen. Forvantad
byggstart ér forsta kvartalet 2024

Volvo Campus Lundby
Detaljplan for utokade verksamheter vid Volvo Lundby vann laga kraft 2019. Det
forvantas tillkomma ca 5000—6000 anstéllda ndr omradet &r fullt utbyggt.

Pressvigen och Hisingens logistikpark

Framtagande av detaljplan for expandering av verksamhetsomrade for industri pagar.
Tankt tillkommen bebyggelse avser ca 350 000 kv verksamhetsyta och uppskattas
generera ca 3000 arbetstillfallen.

Save flygplats

Planprogram for Save flygplats syftar till att skapa ett stérre sammanhingande
verksamhets- och logistikomrade dir Séave flygplats ligger idag. Cirka 6000 arbetsplatser
berdknas mojliggoras inom programomradet. Forvéantad byggstart for detaljplan 1 &r
under 2025. Drygt 2000 arbetstillfidllen mojliggdrs inom denna detaljplan.

Resbehov pa Hisingen

Kollektivtrafiken behdver utvecklas i takt med att omradena pa Hisingen férdndras och
den behover ocksé anpassas for att tillgodose transportbehoven under hela dygnet,
framfor allt i omraden som har lagre bilinnehav. Det saknas dven forbindelser med
kollektivtrafik mellan vissa malpunkter inom och utanfor Hisingen. Det ar viktigt att
etablera nya tvérforbindelser mellan dessa méalpunkter, bade for att avlasta befintliga
linjer och hallplatser men dven for att skapa dkad framkomlighet och ett attraktivare
utbud for resenéren. Goteborgs Stad vill sérskilt lyfta fram behovet av nya forbindelser
eller utokat turutbud pé foljande platser.

Backa/Selma Lagerlofs torg
Goteborgs Stad onskar ha dialog med Visttrafik om kollektivtrafiken i Backa for att
sakerstilla att utvecklingen gér i takt med planerad bostads- och infrastrukturbyggnation.
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Det dr av storsta vikt att trafikforandringen 1 Backa foljs upp och utvarderas. Goteborgs
Stad har redan tagit del av invanares oro infor denna forandring, gillande ldngre restider
och fulla bussar.

Frihamnen

Det behover sékerstillas trafikering under byggnation av sparviag under 2024. Frihamnen
kommer de nirmaste aren att utvecklas med bade bostidder och verksamheter vilket
forvintas generera ett 6kat resande till och frén omradet.

Aterkoppling fidn Viisttrafik efter Goteborgs Stads inspel till trafikplan 2024
Visttrafik kommer att trafikera Frihamnen under byggtiden for sparviag med erforderlig
trafik pa de gator som stills till vart forfogande.

Ambhult — Torslanda torg

I Program for Centrala Torslanda ingér ett forslag med en busslinje som géar via Amhult —
Nordlyckeskolan - Torslandavallen - Torslanda torg. Detta skulle ge en “ringlinje” som
kopplar ihop Amhult med Torslanda centrum. Onskemalet kvarstar alltsa, dven om det
kommer dr6ja innan infrastrukturen for denna linje 4r pé plats.

Ovriga 6nskemal och synpunkter pa Hisingen

Kollektivtrafik till smahusomraden

Goteborgs Stad planerar ménga smahusomraden pa Hisingen och det behdvs i tidiga
skeden en dialog mellan staden och Visttrafik kring hur vi kan utveckla en attraktiv
kollektivtrafik med bérande resande till dessa omraden.

Behov som ror idrottsanldggningar och friluftsomraden pa Hisingen presenteras i kapitlet
Kollektivtrafik till idrottsanldggningar och friluftsomrdden.

Minskad bilpendling over kommungransen

Stadsmiljondmnden fick i kommunfullméktiges budget for 2023 uppdraget att verka for
att minska bilpendlingen éver kommungrinsen genom satsningar pa kollektivtrafik inom
Goteborg samt fler pendelparkeringar och parkeringsnoder pa strategiska platser.
Stadsmiljondmnden har som en del av uppdraget samverkat med kommunerna inom
Goteborgsregionen och efterfragat forslag pa trafikforandringar for att minska
bilpendlingen 6ver kommungrénsen.

Kungélvs kommun framhaéller vikten av god framkomligheten for linje X4 for att behalla
linjens attraktivitet. Vésttrafik planerar att foréndra busstrafiken mellan Kungélv och
Goteborg under 2025. Linje X4 kan komma att kora till Goteborg via Tingstadstunneln
eller Marieholmstunneln i stillet for att, som idag, kora via Hjalmar Brantingsplatsen.
Framkomligheten for linjen kan véntas bli simre om den kor via Tingstadstunneln eller
Marieholmstunneln vilket kan leda till att férre véljer att resa med kollektivtrafik mellan
Kungélv och Géteborg. Kungélvs kommun framhéller dérfor att linje X4 fortsatt bor kora
via Hjalmar Brantingsplatsen.

MolIndals stad framhéller vikten av att ka kapaciteten i kollektivtrafiken ldngs
Goteborgsvigen och Molndalsviagen genom att anpassa sparvigen for 45 meter langa
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sparvagnar. Det dr dven av stor vikt att utbyggnaden av infrastruktur till den planerade
citybussen mellan MoéIndal och Géteborg, via Toltorpsdalen, sker samordnat.

Tjorns kommun framhaller vikten av att upprétthélla direkt busstrafik mellan Tjorn och
Goteborg, dven efter att underhéllsatgérderna pa Bohusbanan har genomforts.

Om resendrer fran Tjorn tvingas att byta till fran buss till tdg i Stenungssund okar restiden
vilket i ldingden kan leda till att farre véljer att resa med kollektivtrafik mellan Tjérn och
Goteborg.

Kollektivtrafik till idrottsanlaggningar och
friluftsomraden

Goteborgs Stad, genom Idrotts- och foreningsndmnden, ansvarar for att skapa goda
forutsattningar for stadens invénare att kunna idrotta, ha en aktiv fritid och frimja
folkhilsa genom att tillgodose behov av anldggningar for motion, idrott och féreningsliv.
Idrotts- och foreningsndmndens vision &r att gora Goteborg friskare. Kollektivtrafiken
spelar en avgorande roll for géteborgarnas tillgang till idrott och aktiv fritid. En god
kollektivtrafik ar viktigt ur ett jamlikhetsperspektiv eftersom det 4r en forutsittning i
vardagslivet for manga men ocksa for att kunna ta del av stadens utbud pa helger och lov.
Alla barn har rétt till en meningsfull fritid enligt barnkonventionen och en forutséttning ar
en god kollektivtrafik som mojliggdr for alla barn och unga att ta sig mellan bostad, skola
och fritidsaktivitet. Kollektivtrafiken mojliggdr dven for skolans verksambhet att ta sig till
idrotts- och motionsomréden pa dagtid och for familjer att besoka dessa pa kvillar, helger
och lov.

Pandemin har inneburit att aktiviteter och socialt umgénge flyttat utomhus till natur- och
friluftsomraden. Det behdvs dven en god kollektivtrafik till anldggningar, utflyktsmal och
malpunkter utanfor stadskdrnan som naturomraden, friluftsbad och djuranldggningar
sarskilt under helger och lov. Att resa med kollektivtrafik innebar ofta en kombination
med aktiva transporter vilket forutsétter séikra och trygga héllplatser och cykelparkering.
For att underlitta resandet med kollektivtrafik bor fler av stadens idrotts- och
motionsanldggningar inkluderas som platser 1 sokverktyget.

Befintliga och planerade idrottsanlaggningar och

friluftsomraden

Goteborgs Stad vill lyfta behovet av att utveckla mojligheterna att ta sig med hallbara
fardsitt som kollektivtrafik till befintliga och planerade idrotts- och fritidsanldggningar
samt rekreationsomraden. Detta bidrar till att uppfylla det 6vergripande malet om
vardagsresor i Mélbild koll2035, som anger att kollektivtrafiken skall kunna tillgodose
resor for hushéllens samlade behov, inkluderat resor for rekreation och ngje.

Behovet av kollektivtrafik till idrottsanldggningar och friluftsomréden é&r sdrskilt stort pa
kviéllar och helger, dd manga &r lediga fran skola och jobb men behdvs dven dagtid for att
underlétta for skolor och andra besdkare.

Idrotts- och foreningsndmndens investeringsnominering aktualiseras arligen och striacker
sig fem &r framat och med ytterligare en tillkommande 5-&rsperiod. Nedan listas nagra
anldggningar pé platser som inte tidigare anvénts for idrott och foreningsliv, ett antal
befintliga idrottsomrédden dir ménga nya anldggningar och funktioner tillkommer och dér
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tillgangligheten med kollektivtrafik sedan tidigare har varit undermalig. Bedomningen &r
att dessa kan generera ytterligare behov av kollektivtrafik fram till 2025.

Nordost

I nordost ar avstanden ldnga och terrdngen kuperad vilket 6kar behovet av god
kollektivtrafik. Kapaciteten upplevs som otillrécklig och vissa héllplatser som otrygga.
Det finns stora vilbesokta naturomraden och nya forbindelse och utdkade turer behovs till
Vittlefjall dar forvaltningen har byggt Vittlefjdlls motionscentrum. Kvibergs Park dr en
viktig malpunkt som sténdigt utvecklas med fler funktioner och anldggningar. Under
2023 kommer en ny ishall och dubbel idrottshall att invigas. Anldggningen kommer
generera ménga fler besdkare som kommer kréva kollektivtrafik. I omradet finns dven en
ny trianingsplattform och temalekpark for spontana aktiviteter. Padelbanor har byggts och
utveckling sker av flera befintliga anldggningar. Behovet av kollektivtrafik kommer att
Oka med fler besokare. Hallplatsen och végen till Kvibergs Park upplevs som otrygg.
Larjeskolan star klar med en stor idrottshall som kommer att anvidndas av foreningsliv pa
kviéllar och helger. Isdala simhall kommer etableras pa platsen dér Isdala ishallar har legat
och planeras att vara klart 2026. Det &r viktigt att det &ven gér att ta sig med
kollektivtrafik till de omraden och anldggningar utanfor tyngdpunkterna i till exempel
Bergum.

Centrum

I centrum finns och byggs det flera idrotts- och motionsanldggningar och
kollektivtrafiken dr generellt god. Skatas r ett vilbesokt idrotts- och motionsomrade med
manga funktioner dér avstdndet mellan héllplats och motionsomréadet &dr langt, med
kuperad terrdng och upplevs som ett hinder for att ta sig till omradet. Hela delsjoomradet
ar viktigt for rekreation och friluftsliv och saknar god tillgang till kollektivtrafik.

Sydviist

Ruddalens idrottsomréde &r vélbesokt och har under de senaste aren utvecklats med fler
anlidggningar och funktioner (Frisbeegolf, tak och viggar bandybana, skrinnarhall 2022—
2025) men det &r relativt langt och kuperat mellan héllplats och idrottsomradet. Pa
Ruddalen finns den storsta fotbollsarenan for sydvést och den kommer utvecklas for spel
i de hogre divisionerna. I Askim kommer den nya simhallen fa en ny placering (planeras
att vara klart i borjan av 2026). Bittre kollektivtrafik och tétare turer behovs till
Langeberga Ridklubb. Kusten och skdrgarden ar populéra utflyktsmal pa sommarhalvaret
och kollektivtrafiken behdver ha kapacitet att omhanderta besokare fran hela staden och
turister.

Hisingen

Hisingen &r stort till ytan och har skilda forutséttningar i olika delar. I de s6dra delarna &r
tillgangen till kollektivtrafik relativt god och forvaltningen bygger bade nya anlaggningar
och fortétar i befintliga omrédden. I Rambergsstadens idrottsomrdde kommer det byggas
storre anldggningar inom de ndrmaste aren. Generatorsplan har anlagts med konstgras
vilket genererar fler besokare och flera idrottshallar tillkommer i omradet. I
Lansmansgérden och vid Blidvadersplan har aktivitetsytor byggts (2021). Avstandet till
hallplats fran Blidvédersplan och Blidviders aktivitetsyta dr langt. Flera hallplatser i
omradet upplevs som otrygga. I Bjorlanda har en ny stor friidrottsanldggning som 6kar
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behovet av kollektivtrafik invigts och i1 de véstra och norra delarna ar kust och landsbygd
vilbesokta mélpunkter sérskilt helger och lov.

I Program for Centrala Torslanda ingér ett férslag med en busslinje som gér via Amhult —
Nordlyckeskolan - Torslandavallen - Torslanda torg. Detta skulle ge en “ringlinje” som
kopplar ihop Amhult med Torslanda centrum. Denna busslinje &r mycket viktig da det
finns ett stort behov av att kollektivtrafikforsorja Torslandavallen/ idrottsplats. Vid
dragning for busslinje vid Torslandavallen dr det av storsta vikt att inte korsa strak dar
barn och unga transporterar sig. Det saknas ofta god kollektivtrafik till ridanldggningarna
pa Hisingen och vdgen mellan hallplats och anldggning kan vara bade lang och otrygg,
vilket gor att barn méste ha skjuts eller séllskap av ndgon vuxen.

Ovriga 6nskemail och synpunkter

Idrotts- och foreningsforvaltningen deltar gdrna i dialog och planering av
kollektivtrafiken i Goteborg samt Lansstyrelsens arbete med hallbart resande till
naturomraden och Onskar dterkoppling om vad som omhéndertas i planeringen.

Tillganglighet i kollektivtrafiken

Goteborgs Stad, genom Namnden for funktionsstéd, ansvarar for att skapa forutsattningar
for personer med funktionsnedsattning att forflytta sig i och anvédnda Goteborgs inne- och
utemiljoer. Goteborgs Stad vill framhélla f6ljande punkter av sérskilt vikt for
tillganglighet i kollektivtrafiken infor Vasttrafiks trafikplan 2024.

Trafik till bostider med sarskild service (BmSS)

Staden vill framhalla vikten av god kollektivtrafik till verksamheter som riktas till
personer med funktionsnedsittningar. Bland verksamheterna finns bland andra daglig
verksamhet, bostdder med sérskild service (BmSS) och dvrigt stod i den privata bostaden.
Nyetableringar av exempelvis BmSS ér relativt sma i omfattning, jimfort med andra
byggprojekt, sé att de troligtvis inte paverkar efterfragan pa kollektivtrafik i nagon hogre
utstrackning.

Diaremot paverkar utbudet av kollektivtrafik den enskilde individens mdjlighet att vara
delaktig i samhallet, vilket giller frimst kring vara BmSS i ytterstaden - bade planerade
projekt samt befintliga enheter. Det &r av stor vikt for forvaltningen att kollektivtrafik
finns sé att de boende kan komma till arbete och fritid &ven pa helg och kvillar. Exempel
pa konkreta omraden dr Gunnilse/Olofstorp och Sive.

Aterkoppling firdn Viisttrafik efter Goteborgs Stads inspel till trafikplan 2024
Visttrafik svarar pa samtliga detaljplaner som innefattar bostider och verksamheter.

Visttrafik har genom aret besvarat flera planer som innefattat BmSS och vér erfarenhet ar
att de har placerats pa platser med relativt god tillgdnglighet till kollektivtrafik. Vad
betraffar dagliga verksamheter har det inte forts ndgon dialog. Som forvaltningen skriver
sa &r sdllan ett BmSS underlag nog for utdkad kollektivtrafik pa exempelvis kvillar och
helger.

Tillgéinglighet till hallplatser och pa fordon

De brister och behov som har identifierats i kollektivtrafiksystemet harror huvudsakligen
till forutsattningar for personer med funktionsnedséttning att anvénda kollektivtrafiken.
Det ér allvarligt att kollektivtrafiken fortsatt uppvisar tillgdnglighetsbrister vilka utesluter
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personer fran att nyttja det gemensamma transportslaget och i slutdndan utesluts fran
sambhéllelig delaktighet.

For personer med rullstol/permobil &r det fortfarande en brist 1 kollektivtrafiksystemet att
inte alla fordon &r anpassade efter detta. Vidare utgdr bristen pa platser for
rullstolar/permobiler svarigheter i att vara flera personer som vill &ka samtidigt.

For synskadade finns brister i utrop pé héllplatser och i fordon vilket forsvérar for dem att
nyttja kollektivtrafiken fullt ut utan att forlita sig pa sina medresenérer. Tillgéngligheten
handlar dven om att underlatta for personer med astma och/eller doftkanslighet att aka
kollektivt.

For att kollektivtrafiksystemet ska fungera for forvaltningens malgrupp ér det av vikt att
dven tillgéngligheten till, frAn och pé héllplatsldgen ar god. Hallplatsldge Kungssten
Visterleden, som endast nds via trappor, ér ett tydligt exempel pé otillgdnglighet.

Att dessa brister atgérdas 4r av vikt for det nyligen antagna programmet {or full
delaktighet for personer med funktionsnedséttning (2021-2026) i Géteborgs Stad, dar
mal 9 dr ritten att kunna forflytta sig i och anvdnda Goteborgs inne- och utemiljéer.
Uttalade strategier for att uppna malet dr bland annat att tillimpa och stilla krav pé
universell utformning vid planering av stadens ute-och innemiljder. Detta &r i sin tur en
del av det nationella mélet for funktionshinderpolitiken: att uppna jamlikhet i
levnadsvillkor och full delaktighet i samhéllet for personer med funktionsnedséttning i ett
samhélle med méngfald som grund. Huruvida universell utformning kommer att tillimpas
i miljoer pa och runt kollektivtrafik spelar med andra ord en avgorande roll for graden av
sambhéllelig delaktighet for personer med funktionsnedsattning.

Aterkoppling firdn Viisttrafik efter Goteborgs Stads inspel till trafikplan 2024

Visttrafik stéller krav pé tillgénglighetsanpassning pé alla fordon vid upphandling av
trafik. I dagslédget ar det bara delar av sparvagnstrafiken och delar av battrafiken som inte
ar fullt tillgénglighetsanpassade vad betraffar fordon och fartyg. Vésttrafik arbetar
standigt med att forbéttra tillgéingligheten for funktionsvarierade i kollektivtrafiken.
Ibland &r det automatisering som &r bést for att garantera att saker fungerar och ibland ar
det mer personell inblandning som &r 16sningen. En sak som é&r siker ar att kunskap ger
bittre 16sningar. Visttrafik vill rekommendera Forvaltningen for funktionsstod att
kontakta Visttrafiks héallbarhetsstrateg for tillgdnglighet for att féra en dialog om de
fragor som de tagit upp i sitt inspel.

Aldersvanlig kollektivtrafik

Alla goteborgare ska igenom hela livet och utifran unika och skiftande behov ges
mojlighet till en bra livsmiljé. Ménniskor i alla &ldrar och med olika forutséttningar ska
ha mojligheter att vistas i och anvinda stadens alla offentliga rum. Tillgénglighet 1
samhéllsplaneringssammanhang betyder ofta "nérhet" eller att det finns kopplingar till
exempel 1 form av gator, gangvagar, cykelstrdk och kollektivtrafik.

”Aldre” i betydelsen att ha fyllt 65 &r omfattar flera generationer och en stor méngfald av
individer med olika behov, énskemal, bakgrund och livssituationer. Aldre vuxna ska ses
som jamlika invanare med resurser, men som kan ha andra behov jamfort med yngre
personer. Till exempel dr manga dldre personer beroende av kollektivtrafiken for service-
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och fritidsresor, nér resor till arbete inte langre dr aktuellt. Tillgdnglighet utifran ett
dldreperspektiv eller all-dldersperspektiv innebér ocksa tillgénglighet i betydelsen
anvandbarhet.

Investeringar i kollektivtrafiken med hansyn till dldre personers behov kan medfora stora
samhéllsekonomiska vinster da det kan innebéra att till exempel behov av férdtjénst och
annan samhéllelig omsorg kan vara mindre eller skjutas upp.

Nya vird- och omsorgsboenden
Aldre samt vard- och omsorgsforvaltningen har planer pa nya vard- och omsorgsboenden
vid Selma Lagerlofs torg och vid Fixfabriken.

Handlingsplan for Aldersviinliga Goteborg

I Goteborgs Stads handlingsplan for Aldersvinliga Goteborg 2021 - 2024 ingér aktivitet
1.4 Oka tillgéingligheten p4 bytespunkter och hallplatser for att underlitta for seniorer att
anvanda kollektivtrafik. Malet med arbetet ar att fler dldre ska vilja och kunna nyttja
kollektivtrafiken i storre utstrackning. Trafikkontoret har ansvar for att leda och utfora
arbetet. Samverkan ska ske med fastighetsndimnden, dldre samt vard- och
omsorgsnamnden, byggnadsndmnden, nimnden for funktionsstod och Visttrafik.

Resbehov dldersviinlig kollektivtrafik

For seniorer ér tvarkopplingar i kollektivtrafiken viktiga och avgdrande for att resa
mellan olika delar av staden. Det ”finmaskiga nétet” behdver darfor utvecklas for att
underlétta for dldre géteborgare att ta sig till olika aktiviteter, lakarbesok, affdrer, etc. runt
om i staden. Tvérkopplingar i trafiken berdr &ven medarbetare inom éldre samt vard- och
omsorgsforvaltningen. Behov finns att smidigt och tryggt kunna resa med
kollektivtrafiken till sin arbetsplats, till exempel till vard- och omsorgsboenden och
hemtjénstlokaler och att kunna resa mellan vard- och omsorgstagare, under vardagar och
helger och under dygnets alla timmar. Goteborgs Stad vill belysa foljande behov av
forbéttrade forbindelser for att bidra till en aldersvénlig kollektivtrafik.

Forbindelser mellan stadens ytteromraden

Det finns bister i det néra nitet som behdver utvecklas till att ga tvargaende, exempelvis
med direktforbindelser mellan Torslanda och Vérvéderstorget i Biskopsgéarden. I
dagsliget gar det turer frén ytterstaden till centrala Goteborg och i vissa fall till
mellanstaden. Dock behdver dven direktforbindelser mellan ytteromraden stérkas.

Forbindelser till rekreationsomréaden

For en aldersvénlig kollektivtrafik ar det viktigt med bra forbindelser till
rekreationsomraden och motesplatser/traffpunkter. Staden beklagar indragningen av linje
26 till Torslanda, da Torslandaviken &r ett viktigt rekreationsomrade for dldre, med dess
promenadslingor och mojligheter till figelskddning. Indragandet av linjen paverkar
negativt mojligheten att resa kollektivt till naturreservatet.

Aterkoppling firdn Visttrafik efter Géteborgs Stads inspel till trafikplan 2024

Visttrafik 4r medvetna om de brister som forekommer i kollektivtrafikens tillgdnglighet
till natur- och rekreationsomraden. Det &r svart att motivera trafik till dessa omriden
utifrén resandeunderlag. Vi fér tills vidare hinvisa till de omrdden som idag finns i
anslutning till kollektivtrafiken.
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