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Lundbyvassen

Forslag till beslut
I stadsbyggnadsndmnden

1. Genomfdra samrad om detaljplan for ging- och cykelbro éver Gota Alv inom
stadsdelarna Nordstaden, Tingstadsvassen och Lundbyvassen i Géteborg.

2. Paragrafen justeras omedelbart.

Sammanfattning

Syftet med planforslaget &r att mdjliggdra for en Oppningsbar gang- och cykelbro, som
knyter samman staden &ver dlven, skapar ett ssmmanhéngande och robust gang- och
cykelnit som framjar en god stadsutveckling och bidrar till ett héllbart resande. Planen
ska sékerstilla ett utférande av bron som inte paverkar stadsbilden, och kulturmiljon pa
ett negativ sétt.

Syftet dr ocksa att bron ska vara vil integrerad i staden genom en bra sammanvéigning
mellan bro, plats och stad, dir den fysiska och sociala integrationen stirks och att en
positiv upplevelse i dlvrummet skapas. Detaljplanen syftar dven till att virna om de
historiska lagren samtidigt som bron &r en del av framtiden.

Planomradet ligger i centrala Goteborg, och omfattar bada sidorna av dlven dér en
intensiv stadsutveckling pagér. Antalet bostdder och verksamheter pd bada sidorna av
dlven kommer att 6ka och ddrmed dven flddet av méanniskor. I och med stadens
utveckling behover de idag ldnga avstanden mellan broarna dver dlven minskas genom
fler forbindelser for att sammanlidnka staden.

Gang- och cykelbron i aktuellt 1ige mellan Hugo Hammars kaj och Packhuskajen, finns
redovisad i Oversiktsplanen och enligt denna ska staden utvecklas till en nira,
sammanhallen och robust stad i syftet att nd mal om en hallbar stad.

Detaljplanen har bedomts kunna ha en betydande miljépaverkan och en
miljokonsekvensbeskrivning har tagits fram.
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Avvigningar, som har gjorts i planarbetet har bland annat rort, nyttan for staden, brons
landningsplatser och linjeforing, segelfri hojd, sjofartens intressen, riksintresse for
kommunikation sjofart, farled 955 och hamn, riksintresse for kulturmiljo, kajplatser,
markforhéllanden sdsom stabilitet, sdttningskénslighet och skredrisk, féroreningar i mark
och bottensediment, paverkan pa Natura 2000-omréde Sdveén, laxens vandringsvag,
paverkan pa MKN-vatten, olycksrisk, pdverkan p&d ménniskors hilsa och miljon samt risk
for 6versvamning, hogvatten, skyfall och dagvatten.

Bron dr avgorande for att minska Gota élvs barridreffekt och stddjer stadens 6vergripande
mal att minska biltrafiken samt 6ka gang- och cykelkopplingar. Genom att sammanlénka
stadens tvé delar, underlittas en integrerad stadsmiljo dér positiva sociala och
miljomaéssiga effekter forvéntas uppnas.

Detaljplanen medfor paverkan pé sjofarten och kulturmiljon men bedéms inte medfora
pataglig skada pé riksintresset for kommunikation sjofart, farled 955 eller riksintresset for
kulturmiljovérd. Planforslaget bedoms inte heller negativt pdverka Natura 2000 omrade,
laxens vandring, eller 4ndra miljokvalitetsnormernas statusklassning for Gota dlv.

Atgirder for att minska olycksrisker kopplat till sjéfarten mdjliggdrs i detaljplanen och
risk for Oversvdmning av brons kénsliga delar har begransats. Ett visst atgérdsbehov
behovs gillande stabilitet. Géllande fororenad mark och sediment s& kommer olika
atgérder och skyddsatgéirder genomforas for att minska risken for grumling, spridning och
exponering.

Detaljplanen #r forenlig med Oversiktsplan for Goteborg 2022 och bedéms vara forenlig
med historisk stadsplaneanalys. Beddmningen som har gjorts 4r att gang- och cykelbron
utgor lamplig markanviandning.

Bedomning ur ekonomisk dimension

Planarbetet kan utféras inom forvaltningens budget. Planavtal har tecknats med
intressent.

Detaljplanen for gdng- och cykelbron pa respektive landsida &r begrénsad till att omfatta
allmén plats for just gang- och cykeltrafikbehovet. Ingen annan allmén plats finns med i
detaljplanen. Det &r viktigt att omrédet ddr gdng- och cykelbron landar ner ar vél
omhéndertaget, sa att gdng- och cykelbron integreras vél i staden pé platsen. Innehall,
gestaltning och utformning av omradena dér bron landar in som da ligger utanfor den
geografiska avgransningen for detaljplanen hanteras i andra pagédende och kommande
projekt sa ocksa ekonomin for detta. Samordning mellan samtliga projekt sker for en bra
helhet.

Kommunens investeringsekonomi

Kommunfullméktige beslutade 2021-09-16 om att ge trafikndmnden i uppdrag att,
tillsammans med 6vriga berdrda ndmnder och styrelser att planera for en gang- och
cykelbro dver Gota Alv. Den totala projektramen far enligt inriktningsbeslutet maximalt
uppga till 900 mnkr i 2020 ars prisniva.

I genomférandestudien pagar arbete med att bland annat sdkerstilla genomforbarheten,
kartldgga risker samt osdkerheter och beddma totalkostnaden. Efter fardigstélld
genomforandestudie kommer forslag till genomforandebeslut tas till kommunfullmiktige
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for beslut. Da projektet dr ett investeringsprojekt och inte ett exploateringsprojekt tilldelas
projektet en investeringsbudget med exploateringsforvaltningen som utférandeansvarig

Exploateringsndmnden far utgifter for planering och genomférande av detaljplanen for
géng- och cykelbron. Avsatta medel ska tdcka kostnader for bland annat markatkomst och
rattigheter, tillstdnd, marksanering, stabilitetsitgirder, eventuella kompensationsatgérder,
rivningar, omldggning av ledningar samt utbyggnad av allmén plats och bro inklusive
tekniska funktioner. Projektet ska genomfora konst i enligt med Goéteborg Stad
enprocentregel for konstgestaltning i samband med bygginvesteringar.

Projektets genomforandestudie medfinansieras av Vastsvenska paket med 24 mnkr i 2009
ars prisnivd. Om det krdvs utbyggnad av VA anlidggningar, far kretslopp- och vatten-
ndmnden inkomster i form av anldggningsavgifter samt utgifter for utbyggnad av VA.

Kommunens drifts- och forvaltningsekonomi

Nér gang- och cykelbron dr fardigstilld kommer den att 1dmnas ver till stads-
miljoforvaltningen. Stadsmiljondmnden kommer da fa kostnader for drift av
anldggningen, skotsel och underhéll av allmén plats samt rénte- och avskrivnings-
kostnader. Om det kravs utbyggnad av VA-anldggningar, tar Kretslopp- och
vattenndmnden intékter frdn brukningstaxan samt kostnader for rdnta och avskrivningar
samt driften av VA-anldggningarna.

Ekonomiska konsekvenser for enskilda fastighetsigare

Forslaget till detaljplan medfor att den av Fastighets AB Fribordet dgda fastigheten
Lundbyvassen 4:6 paverkas. Fastigheten laggs delvis ut for allmén plats vilket innebér att
den kommer att beroras av inlésen med stdd av detaljplanen. Fastighets AB Fribordet
upplater idag mark inom Fastigheten for parkeringsdndamal dér nyttjanderétten kan
komma att behdva ségas upp, helt eller delvis. Befintlig parkeringsyta kan komma
anordnas pa annan plats eller erséttas. Ersdttningsfragan 10ses genom uppréttande av avtal
mellan kommunen och Fastighets AB Fribordet eller genom ansékan om
lantmaéteriforrattning.

Bedomning ur ekologisk dimension

Genom planforslaget mojliggdrs ett mer hallbart resande, bade genom fardsittet géng-
och cykel men dven genom att minska behovet av att resa eller resa kortare. Detta &r i
linje med kommunfullméktiges mal om att Gd&teborgs klimatavtryck ska kraftigt minska
for att vara néra noll senast 2030 i linje med Gdteborgs Stads miljo- och klimatprogram”
samt i linje med de nationella miljomalen.

Projektet arbetar med att ta fram en klimatkalkyl.

Lokala mal, stadens miljo- och klimatprogram

I Goteborgs stads miljé- och klimatprogram 2021-2030 som antogs av
kommunfullmiktige 2021-03-25 presenteras tre overgripande mal om naturen, klimatet
och ménniskan samt sammanlagt tolv delmél. De mal som har storst relevans for
planforslaget ar:

e (Goteborg har en hog biologisk méngfald
e Goteborgs klimatavtryck dr néra noll
e Goteborgarna har en hilsosam livsmiljo
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Goteborg har en hég biologisk mdngfald

Planforslagets omréde pé land har inga direkta naturvérden. I vattnet finns naturvérden,
som framst paverkas under anldggningstiden. Planforslaget skulle kunna bidra till att 6ka
naturvdrden och den biologiska mangfalden i vattenmiljon genom utformning av dess
anldggning. Utreds vidare i ndstkommande skeden.

Genomforande av detaljplanen bedoms sammantaget medfora liten negativ konsekvens
for naturmiljovérden pa land och i vatten.

Goteborgs klimatavtryck dr néra noll

Genom planforslaget mojliggors ett mer hallbart resande, bade genom fardsittet gang-
och cykel men dven genom att minska behovet av att resa eller resa kortare. Bron bedéms
ha en direkt positiv paverkan pa luftkvaliteten i staden

Genomford platsbeddmning bedomer att oversiktliga berdkningar inte Gverskrider
halterna av kvavedioxid och PM10 i sina gransvarden utmed den planerade bron.

Goteborgarna har en hdlsosam livsmiljo

Planforslaget med en géng- och cykelbro mojliggdr for Goteborgarna att resa héllbart.
Genom att minska avstanden och gora sa att malpunkter kommer nérmre varandra
minskar &ven behovet av att resa langre strackor.

Det finns inga grona ytor inom planomrédet idag och inga nya tillskapas genom plan-
forslaget. Daremot bidrar gdng- och cykelbron till att avstanden i staden minska och
malpunkter som exempelvis gronomraden blir lattare att na.

Planforslaget bidrar positivt till luftmiljon i staden genom mojliggdrande for resor med
gang- och cykel som fairdmedel samt minskning av behovet av att resa langre strickor.

Bedomning av betydande miljopaverkan

Kommunen har bedémt att ett genomférande av detaljplanen kan antas medfora
betydande miljopéverkan.

Kommunens stéllningstagande grundar sig bland annat p&d beddmningen att ett
genomforande av detaljplanen:

e Riskerar paverka Natura 2000-omrade om laxens vandring paverkas.
o Riskerar paverka riksintresset for kommunikation - sjofart, farled.
o Riskerar paverka riksintresset for kulturmiljovarden - Goteborgs innerstad.

e Riskerar ge upphov till betydande risker for médnniskors hélsa eller for miljon till
foljd av allvarliga olyckor eller andra omstandigheter.

En férdig och genomford detaljplan beddoms dock inte:

e Paverka mdjligheterna att uppfylla nationella och regionala miljomal negativt.

e Bidra till att ndgra miljokvalitetsnormer verskrids.

Kommunen har genomfort samrad med lénsstyrelsen om hur omfattningen av och
detaljeringsgraden i en miljokonsekvensbeskrivning ska avgransas (avgransningssamrad).

Féreslagen avgrdnsning i avgrdnsningssamrdd med Ldnsstyrelsen samt deras bedomning
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Foljande foreslogs av kommunen inga i miljobeddmning till detaljplan:

e Péverkan pa riksintresset for kommunikation - sjofart, farled.
e Risker for ménniskors hilsa och miljon till f61jd av allvarliga olyckor.
e Paverkan pa riksintresset for kulturmiljovarden - Géteborgs innerstad.

Foljande foreslogs av kommunen att inte ingé i miljobedémning till detaljplan, utan inga
i miljobedomning till prévning av vattenverksamhet:

e Miljoeffekter pa mark och jord kopplade till sittningskénslighet och skredrisk vid
Hugo Hammars ka;.

e Miljoeftekter pa vatten kopplat till fororenade sediment, grumling,
undervattenbuller mm under byggtiden.

e Kombinationen skredrisk (Hugo Hammars kaj) och fororenad mark och sediment
innebér risk for miljoeffekter pad vatten i form av spridning av fororeningar, vilket
dven kan ge miljoeffekter pd méinniskors hélsa. Befintlig risk som kan 6ka vid
byggnation.

e Miljoeftekter pa laxens vandring inom Natura 2000-omréde.

Lénsstyrelsen instimde i kommunens beddmning om vad som ska ingé. Lénsstyrelsen
anser dock att samtliga punkter kommunen foreslog inte skulle ingd, ska ingd men att
hénvisningar kan goras till miljobedémning till provning av vattenverksamhet.

Léansstyrelsen har sérskilt lyft foljande aspekter som ar viktiga att behandla i detaljplanens
miljokonsekvensbeskrivning:

- Riksintresse kulturmiljo.

- Riksintresse kommunikation.

- Miljokvalitetsnormer (MKN) for vatten.
- Natura 2000.

- Stabilitet.

Lansstyrelsen har dven lyft foljande fragor som inte beddmts innebéra en risk for
betydande miljopaverkan men som bor utredas inom ramen for fortsatt planarbete:

- Péverkan pa Vistlanken.

- Artskydd.
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Bedomning ur social dimension

Inom planarbetet har det i samband med framtagandet av samradshandlingar genomforts
en barn- och socialkonsekvensanalys.

Frégor som har lyfts som viktiga ur den sociala dimensionen ar exempelvis, mojlighet:

e Att stirka sammanhallningen mellan dlvstrdnderna och skapa mojlighet att
uppleva platsens karaktir, identitet och vattnet.
e Att brons utformning ska bidra till en positiv/forbattrad upplevelse av dlvrummet.

o Att det dr viktigt med brons landningsplatser.

e Att bron ska vara tillgdnglig for alla att anvénda oavsett fysisk eller kognitiv
forméga.

e Att bron ska vara trafikséker.

e Att det ska finnas mdjlighet att vila och aterhdmta sig.
e Att det ska finnas bra kopplingar mellan olika fardsétt.
e Att det ska kdnnas sdkert, under hela dygnet.

e Att vistelseytor och mojlighet till mdten ska finnas.

e Att bron och anslutningsplatserna ska kénnas trygga.

Sammanfattningsvis bedoms planforslaget medfora positiva sociala konsekvenser. Bron
sammanlénkar staden, gor att innerstaden, stadsdelar och malpunkter, s& som service
(skola, forskola, vard och handel), gronomréden och parker, arbetsplatser,
fritidsaktiviteter, kollektivtrafikknutpunkter kommer nérmare och blir mer tillgdngliga for
fler.

Planforslaget minskar dlvens barridreffekt, gor det enklare att komma ndrmare vattnet,
och skapar potentiella motesplatser for olika grupper i samhallet. Planforslaget medfor ett
hallbart resande med géng- och cykel, under hela dygnet. Planforslaget gor det d&ven
mdjligt att ldttare nd kollektivtrafikknutpunker i dess anslutningspunkter for vidare resor.
Planforslaget har goda forutséttningar att bidra till ett forbattrat/forenklat vardagsliv pa
flera sétt. Den tillkommande kopplingen kommer underlétta for méngas vardagsresor.

Planforslaget har goda forutsittningar att bidra till en stérkt identitet i och med den stérkta
nérheten till dlven. I och med brons centrala placering i staden och den mingd nya vyer
den kommer skapa dver staden bedoms bron bidra till manga olika identiteter, det vill
sdga manga olika malgruppers bild av staden och platsen.

Planforslaget bedoms ge positiva konsekvenser avseende hélsa och sékerhet.
Forutsattningar for fysisk aktivitet i vardagen okar i centrala Goteborg och detta utan att
medfora nagra betydande sdkerhetsrisker.

Planforslaget bedoms inte vara helt tillgénglighetsanpassat pa grund av att foreslagen
lutning Overstiger rdden for lutning gillande tillgdnglighetsanpassning samt avsaknad av
vilplan (Inriktningen for bron &r en maximal lutning pé 4 procent. Boverkets allménna rad
for tillgénglighetsanpassning anger nivaer lagre dn sa.). I planforslaget har avvigningar
gjorts avseende hojd pa bron vilket i sin tur ger en viss lutning. Brons hojd &r en
sammanvigd bedomning utifran sjofartstrafik och hdjden pa fartyg, segelfri hdjd som
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behov i farleden, brons konstruktionshojd, lutningen pa bron for att tillgodose
tillgédngligheten for gdng- och cykeltrafikanter, hogvattenfragor kopplat till maskineriet
for brooppning samt brons landningsplatser och dess forutsittningar, idag savil som
framtida.

Det ar viktigt utifran ett barn- och socialt perspektiv att platserna dir bron landar &r
trygga och sdkra. Vilket ar viktigt att arbeta vidare med i det fortsatta arbetet tillsammans
med stadens andra projekt och fastighetségare i angrénsning till anslutningsplatserna.

Bilagor

Planhandlingar
1. Plankarta med bestimmelser
2. Planbeskrivning

Ovriga handlingar

3. Grundkarta

4. TIllustrationsritning

5. PM Gestaltningskriterier av brons landningsplatser

6. Byggnadsndmndens och Stadsbyggnadsndmndens tidigare fattade beslut.
7. Miljokonsekvensbeskrivning (MKB koncept)

Utredningar
8. PM Trafik och Landskap med bilagor
9. PM Sjofart med bilagor
10. PM Dagyvatten, skyfall och hogvatten med bilagor
11. PM Naturmiljo
12. PM Vattenmiljo
13. PM Geoteknik med bilagor
14. PM Hydrogeologi med bilagor
15. PM Fororenad mark och sediment
16. PM Hydrologi med bilagor
17. Markteknisk undersdkningsrapport (MUR) med bilagor
18. PM Olycksrisk
19. Kulturmiljéutredning
20. Antikvarisk konsekvensbeskrivning
21. Social konsekvensanalys och barnkonsekvensanalys (SKA/BKA)
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Arendet

Det aktuella beslutet avser att ge forvaltningen i uppdrag att genomfora samrad om
detaljplan for gdng- och cykelbro dver Géta Alv inom stadsdelarna Nordstaden,
Tingstadsvassen och Lundbyvassen i Goteborg.

Samrédet planeras till 29 maj - 13 augusti 2023.

Beskrivning av arendet

Planforslaget

Planomrédet ligger i centrala Goteborg och stricker sig fran Packhuskajen 6ver Gota alv
till Hugo Hammars kaj p& Lindholmen. Marken inom planomradet utgdrs av befintliga
kajer och ytor som tidigare anvénts for varvsverksamhet. Planomradet utgors till stor del
av vattenspegel (Gota dlv). Planomradet omfattar cirka 4 hektar och dgs av Goteborgs
kommun och det kommunala bolaget Fastighets AB Fribordet (bolag inom Alvstranden-
koncernen).

Syftet med detaljplanen ar att mojliggdra for en Sppningsbar gang- och cykelbro, som
knyter samman staden 6ver dlven, skapar ett ssmmanhéngande och robust géng- och
cykelnét som framjar en god statsutveckling och ett héllbart resande. Planen ska
sdkerstilla ett utférande av bron som inte paverkar stadsbilden, och kulturmiljon, pa ett
negativ sitt.

Syftet dr ocksé att bron ska vara vil integrerad i staden genom en bra sammanvigning
mellan bro, plats, och stad, dir den fysiska och sociala integrationen stérks.

Detaljplanen syftar dven till att virna om de historiska lagren genom brons gestaltning
samtidigt som bron ir en del av framtiden. Bron ska bidra till en positiv upplevelse i
alvrummet.

Planforslaget mojliggdr for en dppningsbar gang- och cykelbro dver dlven. Detaljplanen
medger anvandningen gang- och cykelvég, over vatten, avgriansad i hojdled, gang- och
cykelvég respektive gata pa landsidorna vid Hugo Hammars kaj respektive Packhuskajen
samt vattenomrade med bro inklusive konstruktioner for brons funktion. Paseglingsskydd
och vintbryggor samt erosionsskydd tillhdrande bron fér ocksé anldggas inom
vattenomradet.

Brons 6ppningsbara mittdel, ar reglerad med en farledsbredd pa minst 30 meter som ska
vara Oppningsbar 6ver hela denna bredd. Den 6ppningsbara delen ar dven reglerad med
en minsta fri h6jd pd 7,2 meter 6ver angivet nollplan (vilket motsvarar en segelfri h6jd pé
5,5 meter enligt standard TSFS 2019:12 Transportstyrelsens foreskrifter och allmédnna rad
om sjovigmarken) i stingt ldge. Detaljplanen begrinsar brodverbyggnaden i hojd och
bredd med undantag for den 6ppningsbara delen (dubbelklaffarna).
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Figur 1: lllustration, bro éver dlven, med anslutning till land, inklusive ledverk.

Planforslaget medfor en anslutning av brons sodra landfédste i hamnbasséngen vid
Packhuskajen, parallellt med trabryggan pa Stora Tullhusets véstra sida. Forslaget innebar
att bron integreras vél med befintlig stad, historisk som framtida och méjliggdr for
kommande stadsutveckling. Anslutningen en bit ifrdn Stora Tullhuset mojliggor for att ta
hand om de stora trafikfléden som bron kommer generera pé platsen, en tydlig
orienterbarhet, samtidigt som det finns mojlighet att skapa bra platser och kajstrék i
anslutning till bron.

Bron planeras ansluta i hdjdnivan + 2,3 meter och integreras i det hogvattenskydd som
staden planerar att bygga ldngs dlven.

Planforslaget medfor en anslutning av brons norra landféste i ett brett omrade, mellan 15
meter och 49 meter vister om Hugo Hammars kaj, i en hojd pa cirka + 2,6 meter. Gang-
och cykelvigen stricker sig sedan cirka 300 meter in 6ver land och ansluter till befintlig
gang- och cykelvig lings Pumpgatan. Planomrédet ar for narvarande bredare &dn den
faktiska géng- och cykelvédgen och avsikten dr att i vidare arbete minska ner planomradet
till att endast omfatta bredden pa gang- och cykelvégen, det vill séga cirka 10 meter.
Utredningsarbete pagar som mer i detalj studerar bro, gang- och cykelvidg och
forutséttningar i omréadet for att kunna ge svar pa lamplig placering av bro och géng- och
cykelvdg inom detta omrade.

Planering for framtida stadsutveckling av omradet pa norra sidan dlven, det tidigare
Gotaverksomradet, dr inte paborjad. Fram tills att planering for detta omrade paborjas ska
stor aterhallsamhet iakttas mot ny bebyggelse eller allméin plats. Ingen ny bebyggelse
eller allmén plats som kan antas férhindra en lamplig framtida planlaggning ska tillatas.
Vid anslutning av brons norra landfdste pA Hugo Hammars kaj har hénsyn tagits till
kravet pé att inte forhindra eventuell kommande stadsutveckling.

Forutom val av linjeféring och exakt lage for anslutning till land ska &ven brons tekniska
och arkitektoniska utformning véljas. Arbete med brons utformning och design pagar.
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Planforslagets utformande har tagits fram genom en samlad bedémning utifran flertalet
parametrar. Bland annat genom nyttan for staden, brons landningsplatser och linjeforing,
segelfri hojd, sjofartens intressen, riksintresse for kommunikation sjofart, farled 955 och
hamn, riksintresse for kulturmiljo, kajplatser, markforhallanden sdsom stabilitet,
sattningskénslighet och skredrisk, fororeningar i mark och bottensediment, paverkan pa
Natura 2000-omrade Sdvean, laxens vandringsvég, pdverkan pa MKN-vatten, olycksrisk,
paverkan pa ménniskors hilsa och miljon samt risk for 6versvimning, hogvatten, skyfall
och dagvatten.

Bedomningarna har ocksé gjorts utifran bland annat moéjlighet att frimja en bra
innerstadskvalité, skapa tydlig orienterbarhet, vara inbjudande, skapa och koppla samman
motesplatser langs vattnet, en sammanhéngande kajpromenad, starka platsens karaktér, ta
hénsyn till platsens historia och sjél, vara en del av ett stadslivsstrék, robusthet och

trygghet.

Gallande planer

Forslaget dverensstimmer med Oversiktsplan for Goteborg, antagen av
kommunfullméktige 2022-05-19.

Detaljplanen beror foljande, gillande detaljplaner:

e Detaljplan 1480K-1I-2518, LUNDBYVASSEN, som vann laga kraft ar 1943,
berdr den norra dlvstranden, med anviandningen industri och hamnverksamhet.
Planens genomforandetid har gétt ut.

e Detaljplan 1480K-11-2441 for LINDHOLMEN OCH LUNDBYVASSEN, som
vann laga kraft &r 1941, beror den norra dlvstranden, med anvindningen industri
och hamnverksamhet. Planens genomforandetid har gatt ut.

e Detaljplan 1480K-I1-4386 NORDSTADEN, KV 36 PACKHUSET, fran 1998,
berdr den sodra dlvstranden, med anvdndningen lokalgata, torg och 6ppet
vattenomrade i aktuella delar. Planens genomf6randetid har gatt ut.

Del av planomradet ir inte tidigare planlagt, delar av Géta Alv.

Planomrédet ligger delvis inom omrade dar strandskydd intrdder vid planldggning.
Detaljplanen innebdr upphévande av strandskyddet for allménplats GC-vig och Gata
inom planomradet.

Bakgrund

Uppdrag

Byggnadsndmnden beslutade 2021-12-14 (genom Startplan 2022) att uppdra &t kontoret
att uppritta detaljplan for en géng- och cykelbro dver Gota Alv, mellan Packhuskajen och
Hugo Hammars kaj. Ett forslag till samradshandling har tagits fram.

Arendets handlidggning och tidigare fattade beslut

Detaljplanen uppréttas enligt PBL 2010:900, SFS 2014:900. Planen bedéms vara av den
karaktdren att den ska hanteras med utokat planforfarande och antas av
kommunfullméktige. Detaljplanen ska antas av kommunfullméktige eftersom den ar av
storre vikt med avseende pé att den utgor en forbindelse viktig for hela staden.
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Byggnadsndmnd, 2021-12-14 att godkénna startplan for ar 2022 dir
detaljplanen ingér, GC-bro dver Gota dlv.

Delegationsbeslut, 2024-01-29 Detaljplanens genomforande kan antas
medfora betydande miljopaverkan.

Stadsbyggnadsndmnd, 2024-03-26 Stadsbyggnadsndmnden beslutar att
inriktningen ska vara att gang- och
cykelbron mellan Packhuskajen och Hugo
Hammars kaj planeras som en
dubbelklaffbro med 6verliggande motvikter.

Stadsbyggnadsndmnden godkénner
informationen angéende aktuell
utredningsstatus och projektets ansatser
avseende linjeforing, brosektion, segelfri
hojd och farledsbredd infor fortsatt
utredning.

Beslut gdllande bron har dven tagits i kommunfullmdktige, trafikndmnden och
exploateringsndmnden, gdllande bland annat uppdrag, placering, gestaltningsprocess,
segelfiri hojd och alternativ tidplan.

Kommunfullméktige, 2021-09-16

Inriktningsbeslut avseende ny gang- och cykelbro mellan Lindholmen —
Centrum, (§ 13 0637/21):

1. Trafikndmnden far i uppdrag att, tillsammans med berdrda ndamnder och
styrelser, planera for en gang- och cykelbro 6ver Gota &lv i enlighet med
vad som framgar av trafikndmndens forslag och med f6ljande styrande
inriktningar:

a. Bron ska vara placerad mellan Packhuskajen och Hugo Hammars kaj
inom det geografiska omrade som redovisas i trafikndmndens forslag.

b. Den totala projektramen far maximalt uppga till 900 mnkr 1 2020 ars
prisniva.

2. Inriktning for fortsatt planering i enlighet med punkten ovan godkénns under
forutséttning att beslut om alternativ for Lindholmsférbindelsen (dnr 0646/21)
ska fortsétta planeras antingen som en tunnel eller en bro med segelfri hojd om
minst 27 meter.

Tidigare arbete med gang- och cykelbro

I borjan av 1990-talet presenterades ett forslag till lagbro dver édlven i 6versiktsplanen och
den fanns dven i Oversiktsplan 99. Ar 2001 gjordes en forstudie p4 uppdrag av
kommunfullméktige som visade pa fordelar med en gang- och cykelbro och 2004 tog
byggnadsndmnden beslut att vidare utreda ett broldge mellan Stora Bommen och
Lundbystrand och att upprétta ett program och en detaljplan.

Parallellt med detaljplanearbetet ansokte Goteborgs Stad 2007 om tillstand enligt
miljobalken om vattenverksamhet i form av bland annat byggande av en gang- och
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cykelbro 6ver Gota dlv mellan Packhuskajen och Hugo Hammars kaj. Stadens ansdkan
avslogs av mark- och miljodomstolen i juli 2008, da det inte ansags vara en obetydlig risk
att en bro pa foreslagen plats skulle ge bestdende negativ inverkan pa de sjofartsanknutna
intressena, riksintresset farleden i Gota dlv respektive riksintresset Goteborgs hamn.

Mark- och miljddomstolens avgorande faststilldes av Mark- och miljodverdomstolen i
november 2009. Mark- och miljédverdomstolen anség dock att tillstind bor kunna lamnas
om det blir klarlagt att Frihamnen inte ldngre behdvs for storre fartyg och kommunen kan
enas med Sjofartsinspektionen (numera Transportstyrelsen) om en brokonstruktion som
tillgodoser hogt stillda krav pa sékerhet. 2016 reviderade Trafikverket riksintresset
Goteborgs hamn, vilket innebar att Frihamnen med omgivande vattenomréade inte langre
ar en del av riksintresset. Denna fordndrade forutsittning tillsammans med den planerade
stadsutvecklingen i direkt anslutning till Gota dlv samt stadens mal om héllbart resande
gjorde det ater aktuellt att fortsdtta utreda en ny gang- och cykelforbindelse.

Sedan 2016 har omfattande alternativstudier, analyser och utredningar genomforts
betrdffande forbindelser 6ver dlven utifran olika perspektiv. Detta resulterade 2021 1 ett
inriktningsbeslut i Kommunfullméktige att starta planering for en ny gang- och cykelbro
over Gota Alv, i ett geografiskt omride, mellan Packhuskajen och Hugo Hammars kaj.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Forvaltningen bedomer att redovisad anvdndning enligt planforslaget ar [amplig utifran
planomrédets forutséttningar och foreliggande behov. Planen bedoms inte medfora att
miljokvalitetsnormerna dverskrids. Detaljplanen ér forenlig med Oversiktsplan for
Goteborg.

I detaljplanen har avvigningar gjorts for att samordna olika intressen, ibland motstridiga,
for att nd en sammanhallen helhet. Placeringen av bron mellan Packhuskajen och Hugo
Hammars kaj grundar sig i tidigare fattade beslut, utredningar och analyser och stadens
oversiktsplan samt kommunfullméktiges beslut.

Planomrédet berdrs av Forslag till Goteborgs utvidgade innerstad. Forvaltningen bedomer
att planforslaget ar forenlig med historisk stadsplaneanalys for omradet som anger en
koppling dver Géta Alv frin Pumpgatan till Stenpiren, med anslutningar till Sédra och
Norra hamngatan samt Packhuskajen, vilket i stora drag sammanfaller med planforslaget.

Forvaltningen har beddmt och beaktat barns basta vid framtagande av planen och
sammanfattningsvis beddéms planforslaget medfora vara positivt ur ett barnperspektiv. Se
mer information under rubriken Bedomning ur social dimension.

Avvigningarna handlar bland annat om f6ljande;

Brons landningsplatser och linjeforing

I planomréadet har flera avvagningar gjorts bland annat avseende landningsplatser och i
forldngningen linjedragning. Landningsplatserna strax véster om Stora Tullhuset samt i
anslutning till stapelbddden i omradet vid Hugo Hammars kaj bedoms vara positiva
utifran mojligheten att frimja en bra innerstadskvalité, skapa en tydlig orienterbarhet,
mojliggdra for en sammanhédngande kajpromenad, att stirka platsens karaktir och vérna
om dess historia, att vara en del av ett stadslivsstrak, skapa robusthet och trygghet.
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Placeringen av landningsplats vid Packhuskajen &r ocksa avvagd utifran paverkan pé
Stora Tullhuset, floden for gdng- och cykeltrafik till befintliga och kommande kopplingar
och mot Norra Hamngatan, kommande hdg vattennivéer och kanalmursprogrammet samt
framtida avstdngningar/slussar vid Stora Hamnkanalen

Placeringen av landningsplats vid Hugo Hammar kaj ar ocksé avviagd med avseende pa
att inte forhindra en framtida utveckling inom omradet, markmiljéfragorna och de
geotekniska forutséttningarna samt kopplingen till Pumpgatan, Lindholmen och
Frihamnen.

Segelfri hojd

Avvigningar har gjorts avseende hojden pa bron och en segelfri h6jd pa minst 5,5 meter
ar sékerstillt via plankartan vilket innebér att mindre batar kan passera bron utan
Oppning. Majoriteten av bétarna, framfor allt de med mast samt lastbétar och yrkesfartyg,
kraver 6ppning. Brons hojd dr en sammanvégd beddmning utifran sjofartstrafik och
héjden pa fartyg, segelfri hojd som behov i farleden, brons konstruktionshdjd, lutningen
pa bron for att tillgodose tillgéngligheten for gang- och cykeltrafikanter, hogvattenfragor
kopplat till maskineriet for brodppning samt brons landningsplatser och dess
forutsittningar, idag sévil som framtida.

Riksintresse kulturmiljo — Goteborgs innerstad

Ostra delen av planomradet ligger inom riksintresse for kulturmiljovard, Goteborgs
innerstad [O 2:1-5]. Planomradets syddstra del ar beldget centralt i Goteborg, och utgor
den historiska stadens gréns mot dlven, och har under lang tid utgjort stadens entré fran
vattnet genom Stora Hamnkanalen. Planomradet innehaller delar av riksintressets uttryck,
men fran stora delar av planomréadet och i dess direkta anslutning kan ett flertal av
riksintressets dvriga uttryck upplevas.

Sammantaget bedoms inte planforslaget leda till att de vérden som ligger till grund for
den riksintressanta miljon forloras eller forvanskas i sédan omfattning att det leder till
pataglig skada pa riksintresset. Da savil atgérderna i sig som konsekvenserna till stor del
ar visuella finns goda mojligheter att under planprocessen genomfora atgirder som kan
minska péverkan.

Planforslaget har bedomts ge negativa effekter for fyra av riksintressets uttryck:

e  "Hamn-, sjofarts-och handelsstaden med hamnanliggningar och bebyggelse
firdn skilda tider, som visar hur kanalernas ursprungligen slutna innerhamnar
fran och med 1840-talet ersattes av dlvstrandens djuphamn, och afféirslivets
utveckling fran de gamla patricierhusen till varuhus och saluhallar. Kajer och
sjofartsanknuten bebyggelse som fore detta Ostindiska kompaniet och andra
gamla handelshus kring Stora Hamnkanalen, kontor och magasin for
handelsfirmor och rederier mot dlven”

Planforslaget fragmenterar delvis det sammanhingande kajstraket och bedéms
leda till méattlig negativ effekt.
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o ”1600-talets stadsbyggande, med landets framsta exempel pa hollindskt
inspirerad kanalstadsplan, med omgivande befistningsgordel och vallgrav.
Gatundt, tomtstruktur, bevarade och igenfyllda hamnkanaler”

Planforslaget ger en funktionell pédverkan pa det riksintressanta uttrycket dé den
planerade bron tillskapar ett nytt rorelsestrak som ansluter till den ursprungliga
kanalstadens befintliga planstruktur vid Packhusplatsen. Effekten bedoms bli
liten negativ.

Paverkan ar indirekt, men riskerar att forsvara lasbarheten och forstaelsen av
Stora hamnkanalens roll som stadens huvudsakliga entré fran vattnet. Effekten
bedoms bli méattligt negativ. Planforslaget ger dven en indirekt visuell pédverkan
avseende ledverk géllande kopplingen mellan Stora hamnkanalen och dlven.
Effekten bedoms bli mattligt negativ.

o "Goteborgska sirdrag i stadsbilden. Stadssiluetten frdn dlven och bergshdjderna
runt staden med utblickar mot stadens omgivningar. Kanalstadens vattenstrdk
och kontakten med dlven”

Fran planomradets vistra del, och fran dlvrummet framtrader det riksintressanta
uttrycket mycket tydligt. Beroende pa hur brons gestaltas, bedoms effekten
hamna i ett spann mellan mattlig negativ effekt och liten negativ effekt.

e "Cityomvandlingen med handelns om- och nybyggnader i storstadsmidissig
skala, hamnens och jdrnvdgarnas tullpackhus och stationsmiljoer samt de plana
kanalbroarna av jdrn.”

Den planerade bron ger ingen direkt paverkan pé det riksintressanta uttrycket.
Effekten bedoms bli forsumbar.

e ”1600- och 1700-talens fistnings- och kanalstad med bevarade delar av
stadsbefistningarna.”

Péverkan ar endast visuell, och upplevs mot Hisingens storskaliga siluett som
bakgrund. Da utformningen av bron, exempelvis de dppningsbara delarna, inte &r
kénda bedoms effekten hamna i ett spann mellan forsumbar och liten negativ
effekt.

Sjofart, riksintresse for kommunikation sjéfart, farled och stadsutveckling
En viktig avvégning &r mellan sjofartens intressen — riksintresset for kommunikation,
sjofart farled — och det allménna intresset att frimja en héllbar stadsutveckling samt
forbattra infrastrukturen for gdng- och cykeltrafik.

Farled 955 f6ljer Gota dlv mellan Goteborgs hamn och Vénersborg och utgor riksintresse
som kommunikationsled. Det huvudsakliga skélet for utpekande av riksintresset ar att
godstrafik ska ha en god framkomlighet i farleden. Ovrig yrkestrafik samt fritidsbatar
trafikerar ocksa farleden och darfor ska dven paverkan pé dessa kategorier beaktas.

For att minimera paverkan pa sjofarten reglerar detaljplanen en minsta farledsbredd pa 30
meter och att bron ska vara 6ppningsbar. Brooppningar foreslas att samordnas med
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Oppningar for Hisingsbron vilket innebar att godssjofarten, som ar huvuddelen av
utpekandet i riksintresset, foreslas fa 6ppningar vid anrop, forutom vid Hisingsbrons
sparrtider. For fritidssjofarten planeras 6ppningar ske genom tidtabell och véntbryggor
mojliggdrs i detaljplanen.

En tillkommande bro i Gta Alv utgér ytterligare en bro i farleden och innebir i sig en
paverkan pa sjofarten. Stadsfartyg och mindre yrkesfartyg, som passagerarfartyg och
arbetsfartyg, som idag kan passera under Hisingsbron far en paverkan jamfort med
nuldget. For statsfartyg och fartyg i utryckning ska bron alltid 6ppnas men for 6vriga
lagre fartygskategorier kan det bli aktuellt med passage av bron vid tidtabellerade
Oppningar, vilket innebér en paverkan pd framkomligheten jaimfort med idag.

En ging- och cykelbro kommer att medfora en viss negativ paverkan pa fritidsbétar,
framfor allt genom négot forsdmrad framkomlighet for de batar som &r hdgre &n gang-
och cykelbrons segelfria hojd, i forsta hand segelbédtar men dven stérre motorbéatar med en
hogre hojd, kan paverkas. Segelbétar och stdrre motorbatar kommer att behova forhalla
sig till gdng- och cykelbrons 6ppningstider. Genom samordning av dppningstider for de
bada broarna kan péverkan pé fritidsbatarna begransas. Férutom samordning av
Oppningstider kan negativ paverkan for fritidsbatarna begriansas genom véntplatser.

Péverkan pé riksintresse for kommunikation, Farled 955 ar direkt kopplad till pdverkan
pa sjofarten i dlven, dér godstrafiken &r huvudsakligt skél for utpekande av riksintresset.
Forutsatt att gang- och cykelbrons dppningstider samordnas med 6ppningstider for
nirliggande Hisingsbron sa bedoms paverkan pa godssjotrafiken som obetydlig.
Detsamma géller for statsfartyg, utgorande en liten del av sjdtrafiken, dér bron ocksé ska
Oppnas efter anrop, samt for sjotrafik i utryckning som bron alltid &ppnas for. Mindre
yrkesfartyg, exempelvis passagerarbétar, foreslds fa Oppning genom tidtabell vilket likt
for fritidsbétar innebdr en begransning utifran ett tidsméassigt perspektiv.

Den nya bron dr dock en tillkommande anldggning i farleden och det finns ocksa i detta
skede kvarvarande osékerheter som kommer att tas om hand i samband med
tillstindsansdkan. Den sammantagna bedomningen dr dérfor att planforslaget far liten
negativ effekt pa sjofarten i farleden med utgdr inte pataglig skada pa riksintresset for
kommunikation sjofart, farled.

Bron dr avgorande for att minska Géta dlvs barridreffekt och stodjer stadens dvergripande
mal att minska biltrafiken samt 6ka gang- och cykelkopplingar. Genom att sammanlénka
stadens tvé delar, underléttas en integrerad stadsmiljo dér positiva sociala och
miljomassiga effekter forvantas uppnas.

En avvégning har gjorts mellan sjofartens intressen och nyttan fors staden, dér
beddmningen gors att bron i foreslaget ldge, och med tanke pa att den inte patagligt
skadar riksintresset for kommunikation, utgdér den mest ldmpliga markanvéndningen for
en passage Over dlven ur ett allmént perspektiv.
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Riksintresse kommunikation hamn

Goteborgs hamn med anslutande farleder ar utpekat som riksintresse for hamn.
Riksintresset syftar till att skydda viktiga hamnfunktioner sa att dess forutséttningar och
utvecklingsmdjligheter inte forsvéras.

For riksintresset kommunikation hamn har bedomningen skett utifran en samlad syn pa
riksintresset Goteborgs hamn.

Narmaste hamndel som idag har mgjlighet att fylla kriterierna for riksintresset och &r
utpekat i preciseringen fran 2009 dr Masthugskajen, cirka en kilometer nedstroms aktuellt
planomrade. Denna hamnverksamhet planeras att flyttas till ytterhamnsomradet. Oavsett
detta 4r bedomningen att bron idag inte paverkar funktionen av denna hamn negativt och
heller inte paverkar anslutningsvégarna till denna. Nér det géller andra hamndelar som
bland annat Skeppsbron, Lilla Bommen och Packhusplatsen ér de inte utpekade som
viktiga hamndelar som har vésentlig betydelse for den allmdnna samfardseln. Bedomning
ar dven hér att ett genomforande av bron inte kan patagligt skada riksintressets viktiga
funktioner.

Enskilda intressen i form av kajplatser paverkas framfor allt pa Packhuskajen dir,
beroende pa var den planerade gang- och cykelbron landar samt ledverkens placering och
utformning, den nya bron medfor att kajplatser forsvinner. Detta beddms dock som en
obetydlig paverkan pa den befintliga hamnverksamheten.

Det ar viktigt att nimna att 6versiktsplan for Goteborg fran 2022 ifragasitter utpekandet
av riksintresset Goteborgs Hamn for innerhamnen. Oversiktsplanens beddmning anses
vara aktuell dd hamndelar mellan Masthugskajen och Hisingsbron inte fyller kriterierna
enligt preciseringen fran 2009 och inte heller 4r av vésentlig betydelse for den allménna
samférdseln.

Kajplatser

Avvégning har dven gjorts mellan enskilda intressen for kajplats ldngs kajerna.
Planforslaget medfor att ndgra platser kommer att tas bort inom planomradet. Forlust av
ett begrénsat antal platser, som eventuellt bedoms kunna ersittas pa annan plats, anses
inte védga tyngre dn den nytta for staden som bron for med sig.

Stabilitet - Séttningskiinslighet och skredrisk

Stabiliteten, vare sig for befintliga eller planerade forhéllanden &r inte tillfredstédllande
inom Packhuskajen eller i direkt anslutning till Hugo Hammars kaj och stabilitetshdjande
atgarder kommer kréavas for att anldggningen ska uppna tillracklig sdkerhet mot
stabilitetsbrott.

Avvigningar har gjorts med hénsyn till linjeforing och nédvéndiga atgarder for att
uppratthalla de geotekniska forutsittningarna som kriavs for byggande av bron med
anslutande géng- och cykelvigar, med beaktande av ekonomiska aspekter och
miljorisker. Resultatet visar att bron behdver placeras pa ett visst avstind fran befintliga
kajanldggningar for att inte riskera den geotekniska stabiliteten och for att undvika
orimliga kostnader.

Det innebér att gdng- och cykelvigen bor anslutas med ett visst sédkerhetsavstdnd fran

kajen i 6ster mot Frihamnen och passera genom industriomrédet p4 Hugo Hammars kaj
samt att forstarkningsatgérder behdver goras i den direkta anslutningspunkten. Det
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innebér ocksa att gdng- och cykelbron pé sodra sidan bor ansluta till Packhuskajen med
ett visst avstand fran kajen utanfor fore detta Stora Tullhuset.

Fororeningar i mark och bottensediment

Marken inom omradet Hugo Hammars kaj ar paverkad av den langvariga
varvsverksamheten och fororeningspaverkade massor har konstaterats. Inom aktuellt
omrade pa Packhuskajen kan fororenade massor finnas, men forvéntas forekomma i
mindre omfattning. Aven sedimenten i aktuellt utredningsomréade forvintas vara
fororeningspéverkade.

Atgirdsbehov av fororenad jord bedéms i huvudsak foreligga inom Hugo Hammars kaj,
for de fyllnadsmassor som ligger inom omradet for landfdstet samt strackan for gang- och
cykelvéigen mellan landféste och befintlig mark. Eventuella dtgidrder kan komma att
utgoras av schakt med borttransport av féororenade massor, eller skyddséatgarder som
hindrar spridning eller exponering. Arbetena bedoms inte forsvara en framtida sanering
av eventuellt kvarlamnade fororeningar. Arbete med 6versiktlig riskbedémning och
atgdrdsutredning for Hugo Hammars kaj pagér.

Anliaggandet av bron kommer att innebéra arbeten i vatten som exempelvis muddring,
schaktning, palning, spontning och utldggning av material for erosionsskydd. Till f6ljd av
arbetena skulle grumling och spridning av foéroreningar kunna uppstd men genom att
vidta olika typer av skyddsétgérder under byggskedet kan paverkan begrénsas. Exempel
pa étgird skulle dér det ar lampligt kunna vara icke-massundantringande byggmetoder sa
som stalrorspalning anviandas for grundlaggning. Arbeten som utgor vattenverksamhet
kommer att beskrivas i miljokonsekvensbeskrivning och ingé i tillstdndsansokan. Enligt
tidigare utredningar bedéms foéroreningssituationen i vattenomradet nedstroms
planomrédet, vara dn mer fororenat. Pdgaende tillsynsérende hos miljoforvaltningen
finns.

Paverkan pa Natura 2000-omride Sévean, laxens vandringsvig

Uppstroms planomradet finns ett Natura 2000-omréde som indirekt riskerar att paverkas
genom paverkan pa vandrande lax.

Genom tidsstyrning och andra skyddsétgirder for att begransa negativa effekter av
grumlande arbeten samt att vandrande fisk konstaterats relativt okénslig for storningar i
form av grumling bedoms effekten pa den vandrande fisken som obetydlig.

For att inte 6verskrida gransvirden som géller for Gota dlv som laxfiskvatten bor forslag
till begransningsvérden tas fram, rorande lanshéllningsvatten, under arbetet med
miljokonsekvensbeskrivningen for miljotillstdndet. Skyddsatgérder och kontrollprogram
for anlédggningsskedet kommer att foreslés for att begransa grumling.

Detaljplanens genomférande bedoms inte ha ndgon paverkan pa Natura 2000-omradet.
Anlédggandet av bron har beddmts kunna genomforas utan att en negativ paverkan pa
fiskvandring eller vattenkvalitén i dlven. I driftskedet har bron beddmts inte utgéra nadgot
vandringshinder och konstruktioner i vattenmiljon kan bidra till att forbéttra det
morfologiska tillstdndet.
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Paverkan pa MKN-vatten

Ytvattenforekomsterna i Gota dlv har klassats som kraftigt modifierat vatten.
Bedomningen har gjorts att vattenforekomsten ar sé paverkad att det inte 4r mojligt och
rimligt att uppné god ekologisk status. I stillet beddms vattnets potential att na en viss
status. Vattenforekomstens status bedoms genom biologiska, fysikalisk-kemiska och
hydromorfologiska kvalitetsfaktorer.

Gota dlv utgdr ocksa ett fiskevatten enligt forordning (SFS 2001:554) om
miljokvalitetsnormer for fisk- och musselvatten. I forordningen stélls kvalitetskrav genom
grins- och riktvéirden for laxfiskevatten och for musselvatten. De miljoeffekter som kan
uppkomma till f6ljd av genomforandet av detaljplanen och som kan ha en inverkan pa
miljokvalitetsnormer for vatten &r framfor allt utslédpp av fororeningar i lansvatten,
grumling frén lénsvatten och arbeten i vatten, uppforande av konstruktioner i vatten och
strandmiljoer samt paverkan pé& vandrande fisk. I det fortsatta arbetet kommer forslag till
begrinsningsvérden for ldnshéllningsvatten tas fram och bedomning goras av paverkan.

Detaljplanens genomforande beddms enbart medfora temporira effekter pa den av
planomrédet direkt berdrda delen av Goéta dlv och miljokvalitetsnormernas
statusklassning &ndras troligen inte. Utifrén bedomningar av den direkt berdrda
vattenforekomsten ovan bedoms dock detaljplanens genomforande ha obetydlig paverkan
pa de indirekt berdrda vattenforekomsterna.

Olycksrisk — Paverkan pa ménniskors hélsa och miljon

Risk finns for pasegling av bron, métesolyckor mellan fartyg och olyckor med farligt
gods. For att minimera dessa behdvs olika anordningar for bron, exempelvis
pakorningsskydd, ledverk, och vintplatser och planforslaget medger anordning av dessa.
Var och hur ledverk placeras ér under utredning med hjélp av simuleringar och
riskbedomningar. Med ovan nimnda atgérder samt att simuleringar indikerar att
mandvreringsmojligheten av stora fartyg ar godtagbar bedoms den tillkommande
paverkan pa farleden vara begrinsad. Riksintresse for kommunikation, farled, bedoms
diarmed inte patagligt skadas. Risk med farligt gods bedoms sammanfattningsvis som
acceptabel pa grund av bland annat det begrénsade antalet transporter av farligt gods pa
Gota dlv, den laga sannolikheten for en sammanstotning i hog fart, sdkerhetskrav pa
fartyg som anloper svensk hamn samt att riskavstanden &r begrénsade.

Risk for oversvimning — Hogvatten, skyfall och (dagvatten)

Avvigning géllande brons hojd har bland annat gjorts utifran att bron alltid ska kunna ga
att dppna. Brokonstruktionens 6ppningsmekanism ska vara atkomlig vid hogvatten under
hela brons livsldngd, 120 &r. Brons 6ppningsmekanism dimensioneras dédrmed for
vattennivaer om +3,75, vilket representerar en uppskattad, framtida hogvattenhéndelse
med 200 érs aterkomsttid &r 2150 utan yttre havsportar. Bron &r ingen rdddningsvig for
rdddningstjansten och kan ddrmed stdngas av for gang- och cykeltrafik vid hogt vatten.

Avvégningar har ocksé gjorts avseende framtida hogvatten vid brons landningsplatser. Pa
Packhuskajen kommer bron landa in i det hogvattenskydd som planeras byggas och pa
Hugo Hammars kajsidan kommer bron ansluta utanfor det tillfalliga hgvattenskydd som
planeras, pa en hojd som ocksa mdjliggor for en eventuell framtida stadsutveckling.

Dagvatten och skyfall avleds fran bron direkt till Gota dlv, som klassas som en mindre
kénslig recipient och vattnet beddms vara en mindre belastad yta sett till
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fororeningsbelastning. Bron bedoms inte heller forédndra avrinningen betydligt i ndgon av
dess anslutningspunkter. Avrinning fran bron bedéms inte medfora att ndgon paverkan pa
mdjligheten att uppfylla miljokvalitetsnormer (MKN) 1 Gota dlv. Gang- och cykelbron
medfor inga malkonflikter med stadens strukturplaner for hantering av
Ooversvamningsrisker.

Ovriga bedomningar, miljé

Forvaltningen har genomfort en undersokning enligt Miljobalken 6 kap 6 § och fattat ett
sarskilt beslut enligt Miljobalken 6 kap 7 §. Beslutet fattades pa delegation 2024-01-29 av
Maria Lejon, Enhetschef detaljplan centrum vést. Forvaltningen finner att detaljplanens
genomforande kan antas medfora betydande miljopaverkan och detaljplanen ska
miljobeddmmas. Se information om beslut och avgrinsning under rubriken Bedémning
ur ekologisk dimension.

Inom planarbetet har ett koncept till miljokonsekvensbeskrivning MKB tagits fram och &r
en del av samradshandlingarna. MKB kommer vidareutvecklas i samband med
framtagandet av granskningshandlingarna.

Stadsbyggnadsforvaltningen

Henrik Kant Henrik Levin

Stadsbyggnadsdirektor Avdelningschef Detaljplan
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