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FORORD

Gang- och cykelbro Packhuskajen - Hugo Hammars kaj planeras i syfte att starka det hallbara resandet
samt 6ka kontakten mellan norra och sédra dlvstranden i centrala Goteborg genom att etablera en ny
fast forbindelse 6ver Géta alv. Bron finns beskriven i Goteborgs Stads dversiktsplan fran 2022 och ar
prioriterad i kommunfullmaktiges budget for ar 2023. Bron bidrar bade till G6teborgs Stads
maluppfyllelse inom trafik- och resande och ar en barande del i att stadskarnan ska kunna véxa over
alven till en mer sammankopplad, néra och robust storstad.

Goteborgs Stad har tidigare planerat for en gang- och cykelbro 6ver Gota alv mellan Packhuskajen och
Hugo Hammars kaj. 2009 faststallde Mark- och miljééverdomstolen ett beslut om att inte godkanna
anstkan om vattenverksamhet. Sedan dess har forutsattningarna forandrats, bland annat att Frihamnen
inte langre klassas som riksintresse. 2021 beslutade kommunfullmaktige att ater planera for en gang-
och cykelbro med samma brostrackning. Arbetet pagar nu inom Goteborgs Stad med framtagande av
en detaljplan, en genomforandestudie (GFS) och av en miljddomsansékan for gang- och cykelbron.

Under ar 2022 upphandlade Goteborgs Stads Exploateringsforvaltning konsulten Sweco for
framtagande av utredningar och underlag som ska ligga till grund fér ovan ndmnda handlingar infor
kommande beslut om byggnation av gang- och cykelbron.
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SAMMANFATTNING

PM Trafik och Landskap redovisar befintliga férhallanden och forutsattningar som paverkar bron och
dess landningsplatser ur ett stadsbyggnads- och trafikalt perspektiv. Det beskriver dagens
trafiksituation i naromradet och de funktionella trafikala krav och rekommendationer som beaktats vid
framtagningen av trafik- och utformningsférslaget.

Packhuskajen ar ett historiskt och funktionellt viktigt omrade i Goteborg. Det ar en central plats som
kopplas samman med storre delar av staden, inklusive centralstationen och Brunnsparken. Omradet
har ett valutvecklat trafiknat for gang- och cykeltrafik samt kollektivtrafik med héga fléden. | néra
anslutning ligger Stenpiren resecentrum, som &r en viktig kollektivtrafikknutpunkt.

Vid Hugo Hammars kaj ar trafikrorelserna ar 2024 laga, vilket ger en upplevd hog trafiksékerhet, men
omradet kan upplevas som 6dsligt, sarskilt pa kvéllen. Hugo Hammars kaj praglas av sitt industriella
forflutna med robusta byggnader och stora ppna ytor. Det finns inga utmarkta ytor pa kajen for gang-
och cykeltrafik. Gang- och cykelvagar finns pa angransande gator och kollektivtrafiken &r tillganglig
inom gangavstand. Tillgangligheten forbattras ytterligare i samband med att ny sparvégslank éppnar i
omradet omkring arsskiftet 2025/2026 samt att ny farjelank 6ppnar under ar 2024 i vantan pa en fast
broforbindelse.

| dagslaget ar avstanden mellan befintliga alvforbindelser relativt stora, vilket bidrar till upplevelsen
av Gota alv som en stor barriér. Via Hisingsbron ar det cirka fyra kilometer mellan Packhuskajen och
Hugo Hammars kaj vilket ger en cykelresa pa cirka 15 minuter och en promenad pa cirka 50 minuter.
Det ar daven majligt for cyklister att valja farjan fran Stenpiren 6ver till Lindholmen och Eriksberg,
dock trafikeras farjelinjerna till storsta del under mandag-fredag och framst under dagtid.

En trafikanalys for en planerad gang- och cykelbro dver Gota alv har utforts inom projektet. Analysen
visar pa okad cykel- och gangtrafik till och fran Hisingen dar bron forvantas minska barriareneffekten
av Gota alv mellan Hisingen och fastlandet. Prognosen for cykeltrafik ar 2050 indikerar ett flode pa
17 500 cyklister/dygn eller 2 200-2 600 cyklister i maxtimmen en arsmedelvardag. Fler cyklar under
sommaren an genomsnittet under aret vilket ger ett dimensioneringsspann pa 2 600-3 100 cyklister per
maxtimme. Under maxtimmen varierar fotgangarflodet mellan cirka 290 och 560 under ett
arsmedelvardagsdygn. Under en sommarvardag pa Hisingsbron 2022 genomférdes cirka 8 % fler
fotgangarresor an genomsnittet for aret. Tas hansyn till detta 6kar flodet till mellan 320 och

610 fotgéngare i timmen.

Den planerade gang- och cykelbron stracker sig fran Packhuskajen till Hugo Hammars kaj i centrala
Goteborg. Bron planeras att bli cirka 400 meter 1ang och ha en gang- och cykelyta pa totalt 9 meter
fordelat pa 4 meter cykel, 4 meter gang samt 0,5 meter avstand till fast hinder pa émse sida. Gang- och
cykelbanan foreslas separeras av malad linje vilket medger en framtida omdisponering av ytan mellan
trafikslagen. Gang- och cykelbron foreslas fa en distinkt S-formad design som innefattar tva kurvor,
som passar in i stadsmiljon och korsar Gota alv och befintlig farled sa vinkelratt som mojligt. Den
segelfria hojden ar 5,5 meter, vilket resulterar i en lutning pa som mest 3,6 procent vilket ar mindre
god standard enligt Goteborgs Stads tekniska handbok.

I och med sin placering i staden forvantas mangden trafikanter 6ka och som en konsekvens av gang-
och cykelbron forvantas flera trafikslag med korsande floden att motas pa framfor allt Packhusplatsen.
For att skapa en tydlig, trygg och trafiksaker miljo, &r det viktigt att skapa en situation dar cyklisters
och gdendes olika hastigheter samspelar, detta kan goras genom att planera sa att konfliktpunkter och
otydligheter mellan trafikslagen minimeras. Brons landning pa Packhuskajen ger i forslaget bra sikt
och utrymme for séker passage av gaende och cyklister. Pa Hugo Hammars kaj & omgivande
trafikrorelser farre vilket medfor hog upplevd trafiksékerhet.
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1 INLEDNING

1.1 Syfte

Syftet med denna PM ér att redogora for befintliga forhallanden och forutsattningar som paverkar den
planerade gang- och cykelbron samt redovisa den planerade brons utformning, linjeforing och
landningsplats ur ett trafik- och landskapsperspektiv.

1.2 Geografiska avgransningar

Goteborgs Stads kommunfullméktige beslutade 2021, i enlighet med Trafiknamndens forslag fran
2021, att utreda en gang- och cykelbro mellan Packhuskajen och Hugo Hammars kaj. | beslutet
pekades ett geografiskt omrade ut for mojlig placering av bron. Omradet redovisas i Figur 1 och
benamns inom projektet for boxen. | samma figur redovisas dven det foreslagna planomradet for
gang- och cykelbron. All mark och vatten som kan komma att tas i ansprak eller fa en direkt paverkan
omfattas av planomradet. Den planerade gang- och cykelbron ar cirka 400 meter lang och cirka

10 meter bred. Projektet omfattar ocksa cirka 150 meter, respektive 20 meter gang- och cykelvag pa
Norra respektive Sodra Alvstranden.

Inom planomradet har ét_gérder och konsekvenser inte hanterats for 200 meter langst i vaster.
Samordning pagar med Alvstranden Utveckling och det pagaende projektet med den planerade
industrivagen i omradet.

N 0 400 [m]
AR Y
."/4"
-\ Planomrade
<

Map data € OpenStreetMap contributors, Microseft, Faceboak, Inc. and its affiliates, Esri Community Maps
contributors, Map layer by Esri

Figur 1. Kartbild 6ver detaljplanomrade (rod linje) samt det geografiska omradet benamnt boxen (streckad
linje). Den del av planomradet i vaster som saknar fyllnadsfarg avser omrade som inte utretts med avseende pa
atgarder och konsekvenser.
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Inventeringar, analyser och undersokningar har for trafik och landskap skett inom ett storre omrade
som redovisas i Figur 2.

N 0 400 [m]

Planomrade

Utbredningsomrade

Map data & OpenStreetiMap contributars, Microsoft, Facebook, Inc. and its affiliates, Esri Community Maps
contributors, Map layer by Esri

Figur 2. Kartbild 6ver aktuellt influensomrade ur ett trafik- och landskapsperspektiv.

1.3 Tematisk avgransning

Arbetet med den planerade gang- och cykelbron omfattar utredningar som utgér underlag till en
genomforandestudie, miljodomsansdkan samt Detaljplan for gang- och cykelbro éver Géta Alv inom
stadsdelarna Nordstaden, Tingstadsvassen och Lundbyvassen. Syftet med detaljplanen &r att
sakerstalla tillgang till allméan plats for anlaggande av en gang- och cykelbro inklusive erforderliga
skyddsatgarder i vatten samt brons anslutningar till omkringliggande vagnat. Ytan inom detaljplanen
regleras dels som vattenomrade dels som allmén plats.

Ett antal rubriker som vanligen ingar i PM Trafik och utformningsférslag har i denna PM utgatt. De
beskrivs i stéllet i andra PM som ar framtagna av Sweco under 2024. Dessa rubriker ar;

» Byggtekniska forutsattningar — PM Geoteknik, PM VA & ledningar, PM Befintliga kajer,
PM Buller, PM Konstruktion

« Forhallanden under byggtid — PM Entreprenad

« Dispenser, tillstand och avtal - GFS-rapporten

1.4 Angransande projekt

Det pagar en rad olika utredningar inom naromradena for brons landningsplatser. Manga av dem har
ber6ring pa kollektivtrafik som exempelvis Operalanken och hur busstrafikeringen skall ske i
framtiden. Det pagar aven projekt som ar i olika stadier fran tidig planering sasom detaljplaner till
utbyggnation av olika exploateringsprojekt. | Figur 3 presenteras pagaende och planerade projekt i
den planerade gang- och cykelbrons naromrade.
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Pa fastlandssidan pagar byggnation av Vastlanken vid Packhusplatsen. Planering av ombyggnation av
omradet norr om centralstationen och upprustning av kanalmurarna vid Packhuskajen/Stora
Hamnkanalen pagar. Det pagar en forstudie om en eventuell ny sparforbindelse mellan Stenpiren och
Operan. Staden har dven upprattat en stadsmiljoplan i vilken det finns planer pa en starkt gang- och
cykelkoppling mellan Packhuskajen och Brunnsparken via Norra Hamngatan.

I naromradet pa Hisingen pagar byggnation av sparvag och citybuss langs Lindholmsallén samt
ombyggnation av gatan mellan Pumpgatan och Valdemars Noréns gata.

Ett farjelage byggs vid Keillers kaj (Lundbystrand) som del av Detaljplan for verksamheter vid
Pumpgatan Inom stadsdelen Lundbyvassen i Goteborg. Férjeldget planeras att trafikeras av en férja
mellan Pumpgatan och Stenpiren, som finansieras av Géteborgs Stad. En foérutséttning for projektet
Gang- och cykelbro Packhuskajen — Hugo Hammars kaj &r att denna farjelinje inte trafikerar
brosnittet.

TECKENFORKLARING N 0
Angransande projekt

{ omréaden
1 Centralencmridet

2. Skeppsbron
Lindholmen

w

2

Frihamnen

«@» Strickor
1. Operalanker

2, Cykelbana ——/

Norra Hamngatan
3. Planerad industrivag

A, Sparvag Frihamnen -
Lindholmen

g vastlanken

Hogvattenskydd

- Hogvattenskydd l&dngs
dlven

Hogvattenskydd inre
vattervagarna
Farjelage Lundbystrand

@ Hallplats Pumpgatan
—

Renovering av
kamalmurar

Planomréde

------ Map data © Openstrasthviap cantributers, Microsoft, Faceback, Inc. and its affiliztes, Esti Community Mags
contributors, Map layer by Esri

Figur 3. Kartbild déver angransande projekt.
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2 NULAGE

| féljande kapitel beskrivs den nuvarande stadskaraktaren utifran stadsbild, landskapsbild, befintliga
och viktiga karaktarskapande inslag samt historisk utveckling. | nulagesbeskrivningen beskrivs aven
befintlig infrastruktur for gang-, cykel-, kollektiv-, och motortrafik. Vidare presenteras riksintressen
och mélpunkter samt en beskrivning av omradet ur ett trygghet- och trafiksakerhetsperspektiv.

o

mgsbron/Nedsx i ”

Norra

Packhuskajen
Inom Vallgraven

Skeppsbron

Map data © OpenstreetMap contributors, Microsoft, Facebook, Inc. and its affiliates\Esri Community Maps

contribuigs, Map layer bth\

Figur 4. Kartbild dar svartvit markering visar en ungefarlig placering av gang- och cykelbron sett i relation till
centrala omraden i Goteborg.

| dagslaget ar avstanden mellan befintliga alvforbindelser relativt stora, se Figur 4, vilket kan resultera
i att farre véljer cykeln som transportmedel vid resor dver Goéta alv. Via Hisingsbron &r det

cirka fyra kilometer mellan Packhuskajen och Hugo Hammars kaj vilket ger en cykelresa pa

cirka 15 minuter och en promenad pé cirka 50 minuter. Via Alvsborgsbron ar avstandet mellan
Packhuskajen och Hugo Hammars kaj cirka 10 kilometer. Det &r &ven mojligt for cyklister att valja
farjan fran Stenpiren over till Lindholmen och Eriksberg for att korta ner resans langd.
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2.1 Omradeskaraktar

Map data © OpenStreetMap contributors) Microsoft, Facebook, Inc. andits affiliates, Esii Community Maps
1 contriblitors, Map layer by Esrv
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Figur 5. Orienteringskarta 6ver Packhuskajen och Hugo Hammars kaj.

2.1.1 Packhuskajen

Omradet i anslutning till brofastet ingar i ett strak som bildas av Stora Bommen, Packhusplatsen och
Skeppsbroplatsen och var ursprungligen stadens port fran Gota alv. Omradet har flera monumentala
byggnader som vander sig mot vattnet och som ursprungligen uppférdes med anknytning till den for
staden viktiga sjofarten (Goteborgs Stad, 2007). | direkt ndrhet ligger Stora Tullhuset som under andra
halvan av 1800-talet blev en central plats i den svenska utvandrarvagen till Amerika, se Figur 5.

Packhusplatsen ar idag till storsta delen hardgjord och bestar av trafikala ytor. P& Gstra sidan om
platsen finns kvartersstruktur tillhérande centrala staden. Uppe pa héjderna ar strukturen mer
oregelbunden och foljer terrangen. Fasadmaterialen &r ljusa i puts eller gult tegel. Landmarken i
stadens siluett ar Otterhéllans krén och vidare ses hdghuset Otterhall, bebyggelsen kring Stora
Badhusgatan, fore detta Navigationsskolan, Lappstiftet och Hisingsbron. (Géteborgs Stad, 2007)

Soder om omradet finns Stenpirens resecentrum som stod klart 2016 och Skeppsbrohuset som fick ny
form och innehall samma ar. | naromradet finns ocksa Géteborgsoperan och Goteborgs maritima
centrum. | dagslaget pagar arbete med jarnvagstunneln Vastlanken éster om omradet. Nar Vastlanken
ar fardigbyggd planeras markytan att aterstallas och en helt ny stadsmiljo med tradkantad gata och
torg forvéntas vaxa fram. Packhuskajen ligger i centrala Goéteborg och i direkt anslutning till
Stenpiren, som &r en stor kollektivtrafikknutpunkt. Trots detta &r det relativt folktomt kvéllstid.

2.1.2 Hugo Hammars kaj

Omradet for den planerade gang- och cykelbrons landning pa norra sidan av Gota alv ligger i
Gotaverkens gamla omrade pd Hugo Hammars kaj. Verksamheten ar idag nedlagd men marken bar
fortfarande spar av den. Det finns stora, vidstrackta, 6de ytor och byggnaderna har en stor skala med
flacka tak. Omradet kannetecknas av en robust byggnadsstruktur och varvskranar star fortfarande kvar
i kranbanor och vittnar om den tidigare aktiviteten pa platsen. Kranarna ar starka landméarken och
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valkanda symboler for Géteborg och syns tydligt fran sodra alvstranden. | kvarteren langre in mot
vaster reser sig nya kontors- och hotellbyggnader och bakom dessa ligger Ramberget med en hojd pa
87 meter dver havet.

I byggnaderna intill landningsplatsen finns idag konstnéarsverksamhet, café och 6lbryggeri. Parkering
upptar en stor del av de obebyggda ytorna i omradet och vid kajen ligger ett fartyg som fungerar som
tillfalligt boende. Omradet ar framst ett verksamhetsomrade och det saknas malpunkter for
allmanheten vilket gor att omradet kan upplevas otryggt under bade dag- och kvallstid. Pa grund av
stangsel ar kopplingen till vattnet pa langa strackor obefintlig. | omradet &r ett nytt farjelage,
Lundbystrand, under uppftrande.

Hugo Hammars kaj planeras inte exploateras forran om cirka 30 ar och det finns ingen planerad
utveckling i form av ny byggnation, men omradet utvecklas med nya hyresgaster och nyttjande av
befintliga lokaler.

2.2 Trafiksystem

2.2.1 Packhuskajen
| Figur 6 presenteras befintlig transportinfrastruktur i omradet vid Packhuskajen. I avsnittets ingaende
delar ges en beskrivning av den befintliga infrastrukturen for respektive fardmedel.

\ ~ _\
N B 300 [m] “ TECKENFORKLARING

Trafik Strak

L|IIa bommen\

Kollektivtrafik
sparvag/buss

@ Kollektivtrafik buss

e
s
“““““
[

. Kollektivtrafikhallplats

Cykeltrafik

& et E Pendelcykelstraks
dubbelriktad cykelstrak

Cvergripande cykelnat/
enkelriklad cykelbana

Cwvergripande cykelndt!
Cykelfartsgata

Motortrafik
{Under mark)

..... D Planomride

L= s BOXEn

Map data € OpenStrégtiap cantributors, Microsoft, Facebaak, Inc. and u< Hiiates, tar Community M1p:
contributors, Map layst by Esri

Figur 6. Kartbild dver strak vid Packhuskajen.

Gangtrafik

Vid Packhuskajen finns idag ett val utbyggt gangtrafiknat. Gaende har majlighet att réra sig utmed
Gota alv pa det sa kallade Kajstraket och pa gangbanor langs med samtliga av de anslutande gatorna
till Packhuskajen, sa som Stora Bommens bro. For att passera Operagatan hanvisas gangtrafiken till
en signalreglerad passage i korsningen mellan Operagatan och Norra Hamngatan.
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Cykeltrafik

Langs den Gstra sidan av Gota dlv gar idag ett av Goteborgs Stads pendlingscykelstrak.
Pendlingscykelstraket utgors av dubbelriktade cykelbanor langs Skeppsbron och Operagatan.
Cykelinfrastruktur finns dven i form av enkelriktade cykelbanor Iangs respektive sida av Stora
Badhusgatan. Se Figur 6.

Cykelstraket kopplar ihop de vastra delarna av Goteborg med stadens norddstra delar. Vid platsen for
den planerade gang- och cykelbrons anslutning vid Packhuskajen kan cyklister via straket ta sig norrut
mot Goteborgsoperan och Gullbergsvass eller sgderut mot Jarntorget och Majorna. Vid platsen saknas
idag cykelkopplingar 6sterut in mot Brunnsparken, men Norra Hamngatan ligger med i stadens planer
inom andra projekt att i framtiden utgora ett cykelstrak.

Nedan presenteras dimensioner for befintlig cykelinfrastruktur i omradet.

- Skeppsbron: Cirka 3,0 meter bred (dubbelriktad). Uppfyller normal standard enligt Teknisk
Handbok.

- Stora Badhusgatan: Cirka 1,2 meter bred (enkelriktad). Uppfyller 1ag standard enligt
Teknisk Handbok.

- Operagatan: Cirka 2,5 meter bred (dubbelriktad). Uppfyller normal standard enligt Teknisk
Handbok

Kollektivtrafik

Stenpiren resecentrum ar omradets stérsta knutpunkt. Har trafikerar ett flertal buss- och
sparvagnslinjer med slutstation centrala Goteborg, Lindholmen, véstra Goteborg, dstra Goteborg och
norddstra Goteborg. Stenpiren trafikeras av tva expressbusslinjer, tre stadstrafiklinjer och tva
sparvagnslinjer. Turtatheten vid hallplatsen ar mycket hdg och avgangar sker i 5-minuterstrafik under
hogtrafik.

Stenpirens resecentrum ar dven en hallplats for béttrafik med tva farjelinjer. 285 Alvsnabben mellan
Lilla Bommens hamn, Stenpiren, Lindholmspiren, Slottsberget, Eriksbergs farjelage och Klippans
farjelage. Se Tabell 1.Tidtabell 2024 for linje 285.

Tabell 1. Tidtabell 2024 f6r linje 285.

Mandag - 20- 30 20 30 60 Trafikerar ej

fredag minuterstrafik

Lordag Trafikerar gj 30/20 20/30 60 60 Trafikerar ej

Sondag Trafikerar ej 60/30 30/60 60 60 (sista  Trafikerar gj
turen 21)

Linje 286 Alvsnabbare mellan Stenpiren och Lindholmspiren (farjetrafik finansierad av Goteborgs
Stad), trafikerar mandag-fredag med 5/8-minuterstrafik. Forsta turen gar 06.20 och sista 19.00. Under
I6rdag och sondag gar farjan fran cirka kl. 11 till kl. 16 med 20-minuterstrafik.

Motortrafik

Motortrafik utan malpunkter i centrala Géteborg hanvisas i forsta hand till Gétatunneln for att ta sig
igenom staden. Operagatan och Stora Badhusgatan utgér omledningsvég for Gotatunneln och om
tunneln behdver stangas av kommer trafikflodet forbi omradet att oka tillfalligt. Motortrafik trafikerar
primart Stora Badhusgatan och Operagatan. Under 2023 uppmattes trafikflodet pa Stora Badhusgatan
i hojd med Stenpiren resecentrum till 7 500 fordon per dygn varav tung trafik var cirka 7 procent.
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Farligt gods

Det finns inga rekommenderade végar for farligt gods i anslutning eller nérheten av Packhuskajen.
Narmsta rekommenderade vag for farligt gods ar E6 och Lundbyleden. Farligt gods transporteras pa
Gota Alv, vilket beskrivs i PM Olycksrisk (Sweco, 2024-03-28).

Trafikmdngder

| Figur 7 presenteras uppmatta trafikfloden vid Packhuskajen. Trafikmatningarna har hamtats fran
PM Trafikanalys (Sweco, 2024-03-28) och visar bland annat att den huvudsakliga cykelstrémmen i
omradet &r till och fran Stenpiren resecentrum.

Sammanstéllningen i Figur 7 saknar trafikuppgifter pa flera av gatorna, exempelvis Stora Bommens
bro. For vissa gator saknas uppgifter om specifika floden, exempelvis cykel pa Operagatan. Orsaken
ar att matningar inte genomfors pa samtliga gator och métningar som genomfors ofta gors i samband
med projekt med specifika syften och da inte for samtliga fordonsslag. FIoden markerade med
bedémning utgar fran korta stickprovsrakningar genomforda ar 2018 som en del i en storre
inventering av fotgangare och cyklister i Géteborg.

: &
Trafik fran senaste underlag |
Notera att olika artal medfort olika Hisingsbron
f - B vi inedes N Sommarvardag 2022
‘Grutsdttningar. Exempelvis stangdes Norra Cyklister: 4950

Hamngatan av for bil i april 2019

Fotgangare: 1300

Operagatan (fd. Vastra Sjofarten)
Vardag 2017
Bil/buss: 7 400

Norra Hamngatan

Vardag 2015

Bil/buss: 7 500

Sommarvardag 2018 (bedomning)
Cykel: 1350

Fotgangare: 3 900

Residensbron
Sommarvardag 2018 (beddmning) \

Cyklister: 950 .
Fotgangare: 1 500 2 A
Delstrécka Lilla Bommen ion,
/Stenpiren-Lindholmen e
Resendrer av/pa sommarvardag 2022 Blixtbrickegatan
Cyklister: 2 050 Vardag 2022
Fotgangare: 6 050 Buss/Sparvagn: 1200/450 >
Sommarvardag 2018 (bedomning) .
- A
Lt g _— Cykel: 600 s
s Sl Fotgingare: 6 700 Sodra Hamngatan
Vardag 2016
Bil (endast vastgaende uppmatt): 2 600
Vardag 2022

" Buss/sparvagn: 800/450

| Sommarvardag 2018 (bedémning)
Cykel: 900
Fotgdngare: 6 950

Stora Badhusgatan

Vardag 2023

Bil (vardag 2023): 7 500
Sommarvardag 2018 (bedémning)
Cykel: 550

] Fotgingare: 1 450

v

Skeppsbron (Kajstraket)
Sommarvardag 2022
Cykel: 3750

Figur 7. Kartbild 6ver trafikmatningar fran olika kallor i Packhuskajens naromrade (Sweco, 2024-03-28).

Riksintressen
Befintliga riksintressen kommunikation pa land i ndromradet av den planerade gang- och cykelbron
utgors av E45, E6.21 Lundbyleden samt Goteborg Kville - Skandiahamnen (Hamnbanan).

| framtiden vantas ett tillkommande riksintresse i omradet, Vastlanken. Vastlanken kommer att
passera under mark intill Packhuskajen.
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Rekreation och friluftsliv

Frén Alvsborgsbron till Tingstadstunneln langs Gota alv stracker sig kajstraket for rorelse och
vistelse. Straket ar idag endast tillganglig pa vissa platser och i mindre fragment. Straket som har lite
inslag av gronska passerar omraden av flera olika karaktarer och stracker sig forbi Packhuskajen. Nar
flera av omradena nu omvandlas 6kas tillganglighet till a&lvkanten och straken kombineras ofta med
hogvattenskydd.

| framtiden &r Goteborgs Stads inriktning att gang- och cykelforbindelser ska starkas langs med
straket och att vistelsevarden tillférs genom aterkommande platsbildningar. Enligt Oversiktsplan for
Goteborg ska straket ha en karaktar av hardgjord kaj med inslag av gront och ekologin langs med
alven ska starkas dar sa ar majligt.

Sdkerhet, olycksstatistik och konfliktpunkter

En sammanstéallning fran Strada 6ver olyckor i nara anslutning till projektomradet redovisas i

Figur 8. Olyckorna som redovisas har intraffat mellan ar 2015 och 2023. Ar 2015 valdes som startér
eftersom Stenpiren blev en kollektivtrafikknutpunkt det aret.

Vid Packhuskajen har ett mindre antal olyckor intraffat under perioden 2015-2023, framst skedde
olyckor mellan fotgéngare och cyklister. Olyckorna ar framst koncentrerade kring Stenpiren, mittersta
delen av Stora Badhusgatan och Véstra Hamngatan. Statistiken visar pa en konfliktpunkt vid
Stenpiren samt vid Stora Bommens bro.

Inom utredningen har ingen analys gjorts av trafiksékerheten vid korsningspunkter. Vidare har inga
analyser gjorts av siktforhallanden, avstand till fasta hinder, skolvagar och eventuella
hastighetsdampande atgarder.

TECKENFORKLARING N'OQ 100 [m] . O
STRADA olyckor A }

Figur 8. Kartbild med intraffade personskadeolyckor intill projektomrédet perioden 2015-2022. Rod markering
visar olyckor dar sjukvard har blivit involverad, och bl markering visar olyckor dar polis har blivit involverad.
Bilden ar baserad pa utdrag fran STRADA.
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2.2.2Hugo Hammars kaj
| Figur 9 presenteras befintlig transportinfrastruktur i omradet vid Hugo Hammars kaj. | avsnittets
ingaende delar ges en beskrivning av den befintliga infrastrukturen for respektive fardmedel.

TECKENFORKLARING N 0

Trafik Strak

Mymgatan

HHH Jarnvag

o Kollektivtrafik buss

. Kollektivtrafikhallplats

Cykeltrafik

Pendelcykelstrak/
dubbelriktad cykelstrak

Overgripande cyke!ndt/
dubelliriktad cykelbana

L
§
Q
&
a3
N
§
S

Overgripande cyke!ndt/
enkelriktad cykelbana

Motortrafik

—— Gangbro

.= = BOXen ;
. Lindholmen
Sannegardshamnen

Map data & OpenStreetiap contributars, Mierasoft, Facebock, Inc. and its affiliates, Esri Community Maps
contributars, Map layer by Esri

Figur 9. Kartbild med strak vid Hugo Hammars kaj.

Gangtrafik

Inom boxen pa Hugo Hammars kaj finns idag inga utpekade ytor for gangtrafik. Intill Hugo Hammars
kaj ligger ett tidigare industriomrade med flera lokalgator som kopplar an till Lindholmsallén. Vid de
anslutande vagarna, Pumpgatan och Anders Carlssons gata, finns gangbanor och gangtrafik bedéms
forekomma langs samtliga lokalgator.

Langs Lindholmsallén finns gangbanor pa bada sidor av allén samt passager vilket gor att
mojligheterna att passera dver vagen bedéms som goda vid dessa korsningspunkter. Gaende och
cyklister kan korsa Hamnbanan och Lundbyleden i Lindholmsmotet och Eriksbergsmotet samt via
gang- och cykelbron vid Inlandsgatan, samt via en gangbro strax vaster om Frihamnsmotet.

Cykeltrafik

I direkt anslutning till och pa Hugo Hammars kaj saknas idag cykelbanor. Cykelbanor finns vid
Pumpgatan, Gotaverksgatan och Therese Svenssons gata. Langs Pumpgatan finns enkelriktade
cykelbanor pa bada sidor av gatan. Centralt i Gotaverksgatan och Therese Svenssons gata finns
dubbelriktade cykelbanor. Fran cykelbanorna kan cykeltrafik ta sig till och fran Lindholmsallén dar
det finns ett pendlingscykelnat. Pendlingscykelnatet mojliggor resande dsterut mot Hjalmar
Brantingsplatsen och centrala Géteborg samt vasterut mot Eriksberg.
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Nedan presenteras befintliga bredder pa cykelinfrastrukturen i projektomradets naromrade.

» Pumpgatan: Cirka 1,8 meter breda (enkelriktade). Uppfyller normal standard enligt
Teknisk Handbok.

»  Gotaverksgatan/Therese Svenssons gata: Cirka 2,5 meter breda (dubbelriktad).
Uppfyller normal standard enligt Teknisk Handbok.

» Lindholmsallén: Cirka 2,5 meter breda (dubbelriktad). Uppfyller normal standard enligt
Teknisk Handbok.

Kollektivtrafik

Fran Hugo Hammars kaj ar det cirka 450 meter till narmsta kollektivtrafikhallplats, Pumpgatan. Vid
Pumpgatan har kollektivtrafikresendarer mojlighet att resa till centrala Goteborg, Partille, Torslanda,
norddstra och véstra Goteborg utan att byte kréavs. Pumpgatan trafikeras av sex olika busslinjer och en
majoritet av busslinjerna avgar i 10-15 minuterstrafik under hogtrafik.

I det nu pagaende byggnation av sparvég i Lindholmsallén foreslas Pumpgatan utgora en hallplats.
Hallplatsen kommer da att flyttas fran sitt nuvarande lage till ett nytt lage mellan Regnbagsgatan och
Pumpgatan. Vid Pumpgatans anslutning till Lindholmsallen planeras en busshallplats. Byggnation av
sparvag Lindholmen-Frihamnen pagar och ska vara klar under vinter 2025/2026.

Ett nytt farjelage, Lundbystrand, fardigstalls under 2024 och forvantas trafikera till och fran Stenpiren
fram till att den planerade gang- och cykelbron byggs. Farjelinjen kommer att finansieras av
Goteborgs Stad.

Motortrafik

Motortrafik bedoms idag forekomma i liten utstrackning i omradet direkt i anslutning till Hugo
Hammars kaj. Nagon genomfartstrafik av motorfordon bedéms inte finnas i omradet utan de
motorfordon som forekommer har en malpunkt vid nagon av de lokala gatorna som finns vaster om
Hugo Hammars kaj eller till den parkering som idag finns pa kajen. Det narmsta storre straket for
motortrafik dr Lindholmsallén. 2019 uppmattes trafikflodet pa Lindholmsallén till 3 900 fordon per

dygn.

Alvstranden utveckling planerar for utbyggnad av en gata i Pumpgatans forlangning for att kunna na
nagra av de befintliga byggnaderna som finns pa platsen idag och som benamns pannverkstaden och
platverkstaden. Gatan férvantas anlaggas under 2024.

Farligt gods

Det finns inga rekommenderade végar for farligt gods i anslutning eller nérheten av Hugo Hammars
kaj. Narmsta rekommenderade strak pa land for farligt gods ar Lundbyleden och Hamnbanan samt pa
Gora dlv.

Trafikmdngder

I Hugo Hammars kajs direkta narhet saknas uppgifter pa hur mycket trafik som ror sig. Omradet
utgors i nulaget huvudsakligen av verksamheter med malpunktstrafik och trafikmangderna kan darfor
forvantas vara laga. | omradet kring Hugo Hammars kaj finns trafikméatningar utforda av Goteborgs
Stad vilka visas i Figur 10.
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Trafik fran senaste underlag Lindholmsallén cykel

y - — Sommarvardag 2022
Cykel: 1700

Notera att matningar ar fér olika artal.
Lindholmsallén n.6.
7T __ om Regnbagsgatan
Vardag 2019
Bil: 3900

Pumpgatan
Vardag 2018
Bil: 1 600

Planetgatan
Vardag 2018
Bil: 600

¢ Lindholmsallén s.v.
_™“__ om Regnbagsgatan
Vardag 2019

Bil: 5 800

Regnbagsgatan
Vardag 2018
8il: 1900

Gotaverksgatan
Vardag 2018
8il: 3 900

Figur 10. Kartbild 6ver trafikmatningar fran Goteborgs Stads matningar i Hugo Hammar kajs naromrade
(Sweco, 2024-03-28).

Riksintressen

Ungefar 600 meter nordvast om Hugo Hammars kaj gar Lundbyleden och Hamnbanan vilka utgor tva
riksintressen for kommunikation. Infrastrukturen utgor en barridr i omradet da motortrafik enbart kan
passera straken via Lindholmsmotet. Gaende och cyklister kan korsa Hamnbanan och Lundbyleden i
Lindholmsmotet eller via gang- och cykelbron vid Inlandsgatan, Eriksbergsmotet samt via en gangbro
strax vaster om Frihamnsmotet.

Rekreation och friluftsliv

Frén Alvsborgsbron till Tingstadstunneln langs Gota alv stracker sig ett strak for rorelse och vistelse.
Idag saknas ett sammanhangande strak men langs stora delar av strackan finns en tillganglighet till
alvkanten. Straket som till stor del utgors av hardgjorda kajkanter med fa inslag av grénska passerar
omraden av flera olika karaktarer och stracker sig forbi Hugo Hammars kaj. Enligt 6versiktsplanen
for Goteborg &r det i samband med framtida utveckling viktigt att ta tillvara ekosystemtjénster och
integrera skydd for dlvkanten som en del av kajkantens design. Utvecklingen av platser 1angs med
straket ska ske med omsorg om de lokala forhallandena och kan inforliva grona element i stadsmiljon.

Ungefar 800 meter nordvast om Hugo Hammars kaj ligger Keillers park och Ramberget strax norr om
Lundbystrand, se Figur 4. Parken och berget utgor ett populart rekreationsomrade i omradet.

Sdkerhet, olycksstatistik och konfliktpunkter

Intréffade personskadeolyckor i nara anslutning till planomradet for perioden 2015-2022 visas i
Figur 11. 1 och med att det inte finns nagra stérre malpunkter eller gang- och cykelbanor pa Hugo
Hammars Kaj ar det fa personer som trafikerar ytan. Vid Hugo Hammars kaj har inga trafikolyckor
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intraffat under perioden 2015-2023. Vid Lindholmsallén har ett antal olyckor intréffat med en
koncentration kring korsning med Regnbagsgatan.

Inom utredningen har ingen analys gjorts av trafiksékerheten vid korsningspunkter. Vidare har inga
analyser gjorts av siktforhallanden, avstand till fasta hinder, skolvagar och eventuella
hastighetsddampande atgarder.

TECKENFORKLARING N 0
STRADA ofyckor A

O Polis
. Sjukvard
LA AR J
= = Boxen R
LA R B J L »

.0 0.

-
.0 0..
.‘0 O...
0.. 0..
L ® 5 - ° =

Figur 11. Kartbild med intraffade personskadeolyckor nara anslutning till planomradet perioden 2015-2022.
Rod markering visar olyckor dér sjukvard har blivit involverad, och bl markering visar olyckor dar polis har
blivit involverad. Bilden &r baserad pa utdrag fran STRADA.
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2.3 Stadsbildsanalys

Stadsbildsanalysen som genomférts inom projektet har inspirerats utifran en metod som ursprungligen
utarbetades av stadsplaneraren och arkitekten Kevin Lynch. Analysen &r en metod for att forsta hur
individer uppfattar och organiserar rymden i ett stadslandskap. Metoden anvands for att definiera
staders struktur och for att analysera hur manniskor navigerar i staden. Strak, knutpunkter, barriarer,
landmarken, karaktarsomraden (zoner), passager och malpunkter har analyserats och identifierats. Se
Figur 12.

TECKENFORKLARING 2 v 2l

Stadsbildsanalys

@ O Knutpunkter

. Lindholrrspiren
2. Lindholrrer

3. Slenoren

PP s
’ W
5. Lilla Bommen \\“\“\\
J AT
6. Dorrkyrkan

7. Gronsakstorget

8. Gustaf Acolfs Torg

A Landmarken
", Karlaterne:
2. Mariliman
3. Goteoorgs Operan
4. Tradgrupp Poope
5. Kranarna

é Strak

O Malpunkter (fritid)
----- "» Kommande strak
@ Kommande knutpunkter

| Boxen

Figur 12. Kartbild beskrivande genomford stadsbildsanalys.

2.3.1 Packhuskajen

Strdk

Packhuskajen och dess naromrade praglas av flera korsande strak. Packhuskajen fungerar bade som
ett promenadstrak i nord-sydlig riktning och som en plats for batar att lagga till och ta emot
passagerare. Langs kajkanten vid Stora Tullhuset &r straket tydligt och definierat men vid
Packhusplatsen blir det mer uppluckrat och odefinierat. Stora Hamnkanalen ar pataglig pa platsen
liksom broarna som korsar den.

Norra och Sodra Hamngatan &r straken som kopplar samman Packhusplatsen med den innersta
centrumkarnan med Goteborgs centralstation, Nordstan och Brunnsparken. Packhusplatsen ligger i
rak riktning mot Norra Hamngatan och &r i direkt blickfang vid Kémpebron vid Goteborgs
stadsmuseum.

Under senare delen av 1800-talet blev Packhusplatsen och Stora Tullhuset navet i den svenska
emigrationen till Amerika. Emigranterna vandrade 1angs Postgatan, tidigare kand som Sillgatan, som
var huvudgatan for emigration med kontor, hotell och restauranger. VVagen ledde dem till Tullhuset
och fartygen som skulle fora dem éver Atlanten ( Hammerman, Wangdahl, & Romilsson, 2023).
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Knutpunkter

Stenpirens resecentrum som angransar till Packhusplatsen i sydvast ar omradets stérsta malpunkt och
ar en viktig knutpunkt for kollektivtrafiken i Goteborg med cirka 12 000 resenérer per dag. Har byter
resenarerna fardmedel mellan farjetrafik, buss och sparvagn. Platsen ar aven popular bland besokare

som vill ta sig vidare till andra delar av staden eller besoka nagon sevardhet vid vattnet vilket skapar

stora floden forbi Packhusplatsen.

Barridrer

Trafiken langs Operagatan/Stora Badhusgatan utgér en barridr. Passager for oskyddade trafikanter
Over gatan ar koncentrerade till forlangningen av Sédra och Norra Hamngatan. Gota &lv utgor en stor
barriar mellan Goteborgs centrum och Hisingen, bade for pendlare och for turister eftersom
kajpromenaderna pa bada sidor alven &r attraktiva strak och turistmal. For trafikanter som befinner sig
inom utredningsomradet och har malpunkter inom utredningsomradet pa andra sidan Géta alv ar
farjan fran Stenpiren den basta kopplingen éver dlven idag.

Landmdirken & vyer

Packhuskajen méter sammanhangande bebyggelse i Vastra Nordstaden som till stor del bestar av
aldre hus sa som Kronhuset, Radhuset, Tyska kyrkan, Ostindiska huset och fore detta
Sjobefalskolan/Navigationsskolan. | omradet finns manga byggnader med kulturhistoriskt
symbolvérde som ocksa fungerar som landmarken. Langs kajen finns Maritiman, Géteborgsoperan,
Lappstiftet och Rosenlundsverket vilka syns pa langt hall. Fran Packhuskajen och Packhusplatsen har
man Gppen sikt mot Norra Alvstranden och kranarna samt byggnaderna pa Hugo Hammars kaj som
avtecknar sig tydligt. Se Figur 19.

Passager

Over Stora Hamnkanalen som skiljer Norra och S6dra Hamngatan at finns passager som ar viktiga for
flera trafikslag. Aven passager 6ver Operagatan ar viktiga for att koppla samman de bada sidorna av
vagen.

Madlpunkter
Hela centrala staden &r full av malpunkter som ar besokta dygnets alla timmar.

2.3.2Hugo Hammars kaj

Strék

Det &r idag inte mojligt att rora sig langs kajkanten, da ytan narmast vattnet langs kajen &r inhagnad
med stangsel och inte méjlig att betrada pa grund av belastningsrestriktioner. Det finns inga tydliga
gangstrak i direkt anslutning till omradet kring Hugo Hammars kaj, utan promenerande méanniskor ar
hanvisade till de stora 6de asfaltsytorna. Lindholmsallén ar det mest dominerande straket i naromradet
och utgdr en viktig koppling mellan olika platser pa Lindholmen. Detta strak forstarks av sex rader
trad som separerar bussfalt fran bilkorfalt och bilkorfalt fran gang- och cykelbanorna. Gotaverksgatan
samt Pumpgatan praglas av tradalléer som utgor tydliga strak. Utifran upplevelsemassiga varden och
befintliga floden finns ett strak som kopplar samman Lindholmen med Hugo Hammars kaj. Straket
gar langs med Anders Carlssons gata och fortsétter med Valdemar Noréns gata. Detta strak upplevs
viktigt for bade gaende och cyklister och har potential att utvecklas till ett &n mer attraktivt och
livfullt strak.

Knutpunkter

Den storsta knutpunkten i omradet ar centrala Lindholmen som é&r ett kunskapsintensivt och vaxande
omrade med cirka 30 000 manniskor som dagligen spenderar sin tid dar. Har finns manga foretag och
verksamheter och &r en vélbesokt plats av studenter och forskare pa Chalmers tekniska hogskola som
har ett campus i narheten. Lindholmen har bade farjetrafik och busstrafik som gar med téta turer och

ar en viktig kollektivtrafikknutpunkt. Inom nagra ar finns har dven sparvag.

Barridrer
Langs stora delar av kajerna finns barriarer i form av stangsel vilket gor det omgjligt att komma nara
vattnet. Aven gatorna Lindholmsallén och Lundbyleden &r barridrer som avgransar omradet fran
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andra delar av G6teborg. Gota alv utgor en stor barriar mellan den s6dra och norra alvstranden, bade
for pendlare och for turister, eftersom kajpromenaderna pa bada sidor dlven ar attraktiva strak och
turistmal. Som gaende eller cyklist ar farjan fran Lindholmen den narmsta kopplingen 6ver élven
idag. Aven dockorna pa Lindholmen utgor barriarer.

Landmdirken & vyer

Det mest karaktaristiska pa platsen ar Gotaverkens sex kranar som star pa kajen. Fran Hugo Hammars
kaj har man en vid utsikt 6ver alven och Sodra Alvstranden och centrala Goteborg. P4 Hugo
Hammars kaj i anslutning till \Valdemar Noréns gata vaxer en grupp trad. Dessa syns pa langt hall och
fungerar som landmarke. Det hogsta landmarket i omradet ar Karlatornet pa Lindholmen med sina
246 meter.

Passager
Passager i omradet finns i form av gang- och cykelbro 6ver en av dockorna, flera passager 6ver
Lindholmsallén samt en trafikplats (Lindholmsmotet) och gangbro 6ver Lundbyleden.

Madlpunkter

I anslutning till den tankta landningsplatsen finns fa malpunkter. Nagot langre in i omradet finns
malpunkter i form av hotell, foretag, idrottshall och Sveriges Television. Vid Lindholmens knutpunkt
finns manga malpunkter i form av arbetsplatser, skolor, kaféer, restauranger, fritidsmalpunkter,
bostéader, teater med mera.
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3 FORUTSATTNINGAR

| foljande kapitel beskrivs planeringsférutsattningarna for gang- och cykelbron utifran en fordjupad
karaktarsbeskrivning av landningsplatserna, platsernas betydelse i det befintliga trafiknéatet,
synpunkter fran raddningstjanst, och samt utifran underhall och trygghet. Vidare presenteras en
sammanfattning fran genomford trafikanalys.

3.1 Brons placering i centrala Goéteborg

Gang- och cykelbrons planerade lage i centrala Goteborg markeras i Figur 13. Med tanke pa att en
stor del av Goteborgs stadsutveckling pagar langs med Goéta alv, ar det tydligt att behovet av fler
kopplingar 6ver dlven kommer att 6ka. Den planerade gang- och cykelbron kommer att forbinda
Goteborgs innerstad med Hisingen och sammanlanka Sodra Alvstranden med Norra Alvstranden.

Den planerade forbindelsen 6ver alven spelar en viktig roll i stadens infrastruktur. Gang- och
cykelbron ger inte bara tatare koppling 6ver alven utan ar ocksa en viktig lank till andra
pendelcykelstrak som knyter samman staden i ett storre perspektiv. Pendlingscykelnat kannetecknas
av en prioriterad framkomlighet och knyter samman stérre malpunkter som ligger langre fran
varandra. For att skapa en mer sammanhallen stad och framja ett mer hallbart resande ar det
avgorande att stadens olika delar binds samman med direkta strak for gaende och cyklister.

Packhuskajen

Inom Vallgraven

Skeppsbron

Map data © OpenstreetMap contributors, Microsoft, Facebook, Inc. and its affiliates\Esri Community Maps

contribuigs, Map layer bth\

Figur 13. Kartbild med ungefarlig placering av gang- och cykelbron sett i relation till centrala omraden i
Goteborg.

23 (50)



PM TRAFIK OCH LANDSKAP

GRANSKNINGSHANDLING UTREDNINGSSKEDE 2, MARS 2024

Figur 14 visar upptagningsomradet for en planerad bro mellan Packhuskajen och Hugo Hammars kaj.
Analysen av upptagningsomradet visar hur langt cyklister och fotgangare kan na inom olika zoner
fran bron. Brons centrala placering vid Packhuskajen ger god tillganglighet till Goteborgs centrala
delar, med omraden som Vallgraven och Lindholmen inom en kilometers rackvidd. Frihamnen och
Gullbergsvass ar inom tva kilometers avstand fran bron, medan Ringon och Backaplan ligger cirka tre
kilometer bort fran bron. Den planerade forbindelsen kommer att skapa en stark koppling 6ver alven,
integrera innerstaden med Hisingen och gynna stérre malpunkter pa bada sidor av dlven. (Goteborgs
Stad, Trafikkontoret, november 2017)

Pa 15 minuter nar en cyKklist det morkblaa faltet och pa 20 minuter nér en fotgangare det orangea faltet
sett fran Packhuskajen. Ett flode av gangtrafikanter véantas fran och till nordvést, fran Bramaregarden
samt fran en utfylld del av Frihamnen. Norr om Bramaregarden, nordost om den planerade bron, finns
en brytpunkt dar gdende kommer att valja att resa over Hisingsbron i stéllet for den planerade gang-
och cykelbron.

LS

Avstand fran Packhusplatsen
[km]
-
-2
i 3 :1j : 2-3
< 5
T ¥ - 354

4-5

(LR

Figur 14. Kartbild med potentiellt upptagningsomrade for en gang- och cykelbro mellan Packhusplatsen och
Hugo Hammars kaj. (Goéteborgs Stad, Trafikkontoret, november 2017).

3.2 Systemperspektiv

| arbetet med att skapa en sammanhallen stad enligt 6versiktsplanen sa innebér det att finmaskigheten
for gang- och cykelvagar ska forbattras och att hantera fysiska barriarer sasom trafikleder och
otillgdngliga ytor men dven att arbeta med sociala barriérer genom att starka viktiga métesplatser och
offentliga rum.

Placeringen av gang- och cykelbron vid Packhusplatsen ger narhet till manga centrala malpunkter.
Omraden som Centralenomradet, Skeppsbron, Masthuggskajen, Lindholmen kommer att genomga
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omvandling med byggnation av manga nya bostader och arbetsplatser. En konsekvens av detta ar
flédena manniskor av okar, vilket forstarker bron som en viktig lank i transportsystemet.

Centralenomradet ar en betydelsefull entré till Goteborg och regionen for bade besokande och
verksamma dar det finns regional, nationell, internationell kollektivtrafik. Gang- och cykelbron kan
utgora en viktig del av kopplingen vidare mot Lindholmen och Hisingen fran stationsomradet.
Nérheten till kollektivhallplatserna vid Stenpirens resecentrum pa fastlandssidan och Pumpgatan vid
Lindholmsallén pa Hisingssidan bidrar till méjligheterna till att anvanda gang- och cykelbron som en
del av resan.

| Figur 15 visas gang- och cykelvagnatet i centrala Géteborg. Den planerade gang- och cykelbron
finns utmarkerad som en del av det framtida pendlingscykelstraket. Idag har gang- och
cykeltrafikanter mojlighet att ta sig 6ver Goéta alv mellan Packhuskajen och Hugo Hammars kaj,
antingen via farjetrafik mellan Lindholmen och Stenpiren eller via Hisingsbron eller Alvsborgsbron.

>

Figur 15. Kartbild med géng- och cykelvagnétet i centrala Goteborg. Den planerade gang- och cykelbron finns
med som ett framtida pendlingscykelstrak. Hamtad fran Géteborg Stads Oversiktsplan (Géteborgs stad, 2022).

Nar det géller kollektivtrafiken i omradet bor det finns goda kopplingar till Géteborgs central och de
kommande Véstlankstationerna, Jarntorget samt vid centralstationen, for att ytterligare starka
pendlingsmojligheterna i omradet. Som namns i kommande kapitel finns det viktiga
kollektivtrafikspunkter, Stenpirens resecentrum och Lindholmen.
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3.2.1Fdrdjupad karaktarsbeskrivning Packhuskajen

Figur 16. Ungefarlig storlek pa Packhusplatsen.

Material

Platsen domineras av hardgjorda ytor i gatsten och asfalt med kantstod i sten. Vid kajen finns
bryggkonstruktioner och dykdalber av tra, se Figur 19. | vattnet finns en lag brygga av tra. Langs
Packhusplatsen finns trakonstruktioner och terrassering av kantstdd samt stodmurar av sten med
stentrappa.

L&ngs med Packhuskajen finns ett hogvattenskydd i form av en upphojd stenmur, Figur 17. Har &r
formspraket rakt med fa detaljer medan det vid Packhusplatsen &r av en mindre skala med detaljer s&
som pollare med kétting av delvis historisk karaktar.

Figur 17 (t|II vanster) B|Id av kajen utanfor Stora TuIIhuset i riktning mot Goteborgsoperan Hogvattenskydd i
sten.

Figur 18. (mitten) Bild av markbel&ggning av sten.

Figur 19. (till hdger) Bild dver vy mot Hugo Hammars kaj. Dykdalber.

Méblering/Utrustning

Vid Packhusplatsen finns méblering i form av elskap, bildack som pakorningsskydd vid kajen,
gatlyktor av modern karaktér och parksoffor i aldre stil. Vidare finns granitpollare med katting,
pollare for fortojning och lyktstolpe av &ldre karaktar med linspanda armaturer. Vid Stora Bommens
bro finns racken av galvaniserat stal.

Figur 20. (tl Ivanster) Bild av trabrygga utanfor Stora TuIIhuset
Figur 21. (till hoger) Bild av pollare i sten med kéatting och pollare for fortdjning. Nivaskillnader.

26 (50)



PM TRAFIK OCH LANDSKAP

GRANSKNINGSHANDLING UTREDNINGSSKEDE 2, MARS 2024

Vegetation
| omradet finns mycket lite anlagd vegetation. Det gréna inslaget som finns bestar av en mindre
grasyta i ost-vastlig riktning, se Figur 22och Figur 23.

Fléden av mdnniskor/Livfullhet

Omrade &r befolkat av manniskor till fots och med cykel under stora delar av dygnet. Platsen har
besokts en vardagsmorgon i maj och dé passerade ett relativt stort flode av manniskor till fots och till
cykel.

Figur 22. (till vanster) Bild av gatumiljén och trafiken
Packhuskajen.

Figur 23. (till hoger) bild av anlagd vegetation.

L 1T

utgor en barriar mellan Norra Hamngatan och

3.2.2 Fordjupad karaktarsbeskrivning Hugo Hammars kaj

[ ~

» —~

Figur 24. Ungefarlig storlek pa ytan vid Hugo Hammars kaj.

Material
Platsen domineras av stora 6ppna ytor med asfalt och grus.

Méblering/Utrustning

Platsen ar fore detta industrimark och utrustningen pa platsen bestar av stangsel som ska hindra
obehdriga for att betrada utvalda omraden. Det finns dven spar av den tidigare hamnverksamheten i
form av spar i marken, balkar, kvarlamnade redskap och vagnar.
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Vegetation

| omradet finns en cirka 880 m2 stor grasyta med pelarformade trad, svartpoppel (Populus Nigra).
Tréaden star tatt och det finns ingen anlagd sittyta. Tradplanteringen som fungerar som landmarke har
en rumsbildande och orienterande karaktar men bjuder inte in till vistelse. Se Figur 27.

Utover tradplanteringen finns ingen anlagd vegetation. Det grona inslaget som finns bestar av
ruderatmark med gras, orter och sly.

Fléden av mdnniskor/Livfullhet

Platsen &r 6de och bar spar av nedlagd industriverksamhet, se Figur 26. Det &r en otrygg miljo utan
vare sig malpunkter eller manniskor. Miljon upplevs otrygg och ogéstvanlig och kan upplevas som
stadens baksida.

Figur 25. (till vénster) Bild 6ver vy mot sddra alvstranden.
Figur 26. (till héger) Bild av ruderatmark med spar av varvsverksamhet.

Figur 27 (till vanster) Stangsel och tradplantering med popplar i fonden
Figur 28 (till hdger) Byggnader av industrikaraktér och kranar

3.3 Blaljusaktorer

3.3.1RA&ddningstjanst och ambulans

Réaddningstjansten har behov av att trafikera bron men den ses inte som en raddningsvég mellan
fastlandet och Hisingen, narliggande Hisingsbron anvénds for denna funktion. Raddningstjanstens
krav innebar att bron behdver kunna trafikeras av fordon med en vikt pa upp till 3,5 ton

(H/L/B 2,6/6,9/2,2 m). Raddningstjansten behdver inte kunna vanda pa bron. Tillganglighet till bron
vid hogvatten innebar att raddningstjansten kan kora upp med fordon pa bron upp till 20 cm vatten.
Om bron &r avstangd pa grund av hogvatten ska det inte heller finnas behov av raddningsinsats pa
bron. Insats vid vattnet kan bli aktuellt. Raddningsbat behdver kunna anvanda brons ledverk som
angoringspunkt. Fran ledverken behdver gang- och cykelytan pa bron vara tillganglig. Vid insats
behdver stegar och livraddningsutrustning kunna anvandas. Bét fran raddningstjansten behover access
till ledverk och bron fran Gota dlv. Ambulansen har inga egna krav utan hanvisar till
raddningstjanstens krav for brons dimensionering.

3.3.2 Polis

Polisen behdver kunna trafikera bron med utryckningsfordon dar Raddningstjanstens fordon &r
dimensionerande. Polisen forordar att inkdrningsskydd placeras for att forhindra obehorig trafik pa
bron och andra publika ytor dar manniskor vistas for att forsvara eventuella terrordad. Polisen
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forordar aven att bron, dess tillfartsramper och omkringliggande miljo utformas sa att undanskymda
platser och daligt upplysta platser undviks.

3.4 Underhall och service

Gang- och cykelbron kommer att trafikeras av plogbilar och fordon som anvénds fér sandning.
Fordonen dr cirka 1,8 meter breda och vager upp till 6 ton. Fordonen behéver inte ha vandmaojligheter
pa bron men det bor finnas en uppstallningsplats i anslutning till brons rérliga delar.

3.5 Trygghet

Vid utformning av gang- och cykelbron behdver trygghetsperspektivet beaktas. Trygghet handlar om
manniskors upplevelse av en plats, exempelvis hur de bedémer risken att raka ut for en trafikolycka
eller att utsattas for ett brott. Trygghet kopplas ofta till sakerhet, dér trygghet handlar om hur
manniskor uppfattar sakerheten pa en plats medan sakerhet handlar om platsens faktiska sékerhet. Det
ar viktigt att platserna dar bron startar och landar &r trygga platser dar manga manniskor vill vistas. Ett
storre antal manniskor kan bidra till att 6ka uppméarksamheten pa omradet och pa sa satt oka
tryggheten samtidigt kan for manga manniskor pa en begransad yta ocksa orsaka oro for exempelvis
ficktjuvar. En trygg gatumiljo &ar dverblickbar och ltt att orientera sig i. Tydlig vagvisning och god
belysning &r viktiga aspekter att beakta vid utformning ur ett trygghetsperspektiv. Vidare bidrar
belysning till att manniskor kan kénna sig sedda och se andra dven under kvallar och néatter. Hoga
trafikfloden paverkar ocksa den upplevda tryggheten av en plats. Darfor ar det viktigt att tydligt
markera vilka ytor som gang- respektive cykeltrafiken vantas nyttja.

3.6 Trafikanalys

Under arbetet med den planerade gang- och cykelbron har en trafikanalys tagits fram som analyserar
antalet cyklister och gaende pa bron ar 2050. Analysen beskrivs i sin helhet i PM Trafikanalys
(Sweco, 2024-03-28).

Prognoserna baseras pa Goteborgs Strategiska Modell, GSM, och Sampers. Valt huvudscenariot &r
GSM 2050 dar nuvarande uthbyggnadsprognos fram till 2050 rinns inlagd.

3.6.1 Cykeltrafik pa planerad gang- och cykelbro

Inom trafikanalysen visar samtliga framtagna resandeprognoser att antalet cyklister till och fran
Hisingen, 6ver Gota alv, dkar nar en gang- och cykelbro infors i det foreslagna laget. Det indikerar att
bron har en potential att minska barridaren som Gota alv utgdr och skapa ett storre utbyte mellan
Hisingen och fastlandet.

Analysen resulterade i ett cykelflode, ar 2050, pa den planerade bron enligt huvudscenariot GSM
2050 pa 17 500 cyklister/dygn. Vilket ger cirka 2 200-2 600 cyklister i maxtimmen vid fordelning av
dygnsflode for en drsmedelvardag (AMVD). Fler cykelresor genomférs under sommarhalvéret
jamfort med genomsnittet Gver ett helt &r. Okas flodet som redovisas for maxtimmen till ett
sommarvardagsdygn ges ett dimensioneringsspann pa 2 600-3 100 cyklister i timmen.
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Dygnsfordelning av cykelfléde pa planerad bro 2050 [AMVD]
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Figur 29. Diagram med dygnsfordelning av hogst och lagst cykelflode 6ver den planerade gang- och cykelbron
ar 2050. Hamtat fran PM Trafikanalys.

For att sakerstalla att den planerade gang- och cykelbron bade kan hantera och vara en bidragande
faktor i en omstallning till ett mer hallbart resande rekommenderas att bron minst dimensioneras for
det lagre flodet, 2 600 cyklister per timme.

3.6.2 Gangtrafik pa planerad gang- och cykelbro
| trafikanalysen redovisas tre rakneexempel for fotgangarflode pa den planerade gang- och cykelbron
ar 2050.

e Utgaende fran fotgangarflodet pa Hisingsbron ar 2022 med antagen trafikutveckling till ar
2050

e Utgaende fran éverflyttning fran farja och trafikutveckling till ar 2050

e Utgaende fran en bibehallen fordelning mellan fotgangare och cyklister som Hisingsbron 2022
i scenariot med 2 200 cyklister i maxtimmen

Rakneexemplen resulterar i ett spann pa 2 800-5 300 fotgéangare per vardagsdygn. Fordelas antalet
fotgangare over ett dygn enligt dygnsfordelningen av fotgangare pa Hisingsbron ar 2022 ses i
Figur 30 hur fotgangarflodet i antal 6ver den planerade gang- och cykelbron kan variera under ett
dygn ar 2050.
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Dygnsfordelning av fotgédngarfléde 6ver planerad gang- och
cykelbro [AMVD]
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Figur 30. Diagram med dygnsférdelning av exempel p& fotgangarfléde éver planerad bro 2050 [AMVD].

Under maxtimmen varierar fotgangarflodet i denna sammanstélining mellan cirka 290 och 560 under
ett arsmedelvardagsdygn. Under en sommarvardag pa Hisingsbron 2022 genomférdes cirka 8 % fler
fotgangarresor an genomsnittet for aret. Tas hansyn till detta 6kar flodet till mellan 320 och

610 fotgéngare i timmen. Fotgangarflodet kan dock komma att stundvis bli hdgre i takt med att
kajstraken utvecklas och flandrer utan specifika méal med sin resa nyttjar bron for att korsa Géta alv.
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4 TRAFIK- OCH UTFORMNINGSFORSLAG

”Bron ska vara ett angendmt blickfdng for géteborgarna under Idng tid, kanske
hundra ér, och behéver déidrmed upplevas som en naturlig del i stadsbilden.”

Underlag for inriktningsbeslut, Trafikkontoret Goteborgs stad.

4.1 Bron

4.1.1 Generell beskrivning

Den planerade bron gar fran Packhusplatsen strax norr om Stora Hamnkanalen parallellt med kajen
vid Stora Tullhuset och korsar farleden i Gota alv innan den nar Hisingen och Hugo Hammars kaj.
Bron far en langd om cirka 400 meter och en yta for gaende och cyklister pa 9 meter. Landningen pa
Packhusplatsen medger goda kopplingar mot Stenpiren i soder, Norra Hamngatan i éster och Stora
Tullhuset i norr. Pa Hisingen ansluter en gang- och cykelvég i brons forlangning som kopplas ihop
med befintlig infrastruktur vid Pumpgatan.

4.1.2 Stadsbild

Foreslagen bro sveper i en boljande S-form fran Packhuskajen till Hugo Hammars kaj, en design som
bade foljer de redan existerande byggnaderna pa alvstrandernas riktning och samtidigt stravar efter att
korsa farleden sa vinkelratt som mojligt, se Figur 31. Denna dubbla anpassning sakerstaller att bron
har en sjalvklar form och smaélter in val i &lvrummet.

Figur 31. Kartbild med en visualisering av en mdjlig 16sning for bro och ledverk inom detaljplanen.
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Nér bron betraktas uppifran framstar dess linje som mjukt flodande, men bron far en extra dimension
nér hansyn tas till dess vertikala profil. Detta bidrar till en stark visuell nérvaro, sarskilt i vyer dver
bron sett fran kajerna. Dess form gor att den sticker ut som en framtradande och estetiskt tilltalande
del i stadslandskapet, synlig fran manga platser i staden. Se Figur 32och Figur 33.

Figur 32 Illustration av bron pa Hugo Hammars kaj, vy mot fastlandet. Farg och form pa bron &r under arbete
och bilden visar inte en fardig gestaltning.

Figur 33. lllustration av bron pa Packhusplatsen, vy mot Hisingen. Farg och form pa bron ar under arbete och
bilden visar inte en fardig gestaltning.
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Sett fran vattnet framstar bron som relativt 1ag jamfort med resten av staden, vilket ger den potential
att integreras pa ett respektfullt satt i stadsbilden. Dess kurvatur ar inte urskiljbar fran vattnet utan
istallet ter sig bron som en svag bage. Se Figur 34 och Figur 35.

Figur 34. Illustration av bron fran vattnet mot nordost och den centrala staden. Farg och form p& bron &r under
arbete och bilden visar inte en fardig gestaltning.

Figur 35. Illustration av bron fran vattnet mot nordost och den centrala staden. Farg och form pé bron &r under
arbete och bilden visar inte en fardig gestaltning.
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it P

Figur 36. Illustrativ sektion ungefar halvvéags mellan Packhuskajen och toppen pa bron

4.1.3 Gronytefaktor

Gronytefaktorn &r ett planeringsverktyg som anvénds for att kvantifiera och sakerstélla en viss mangd
gréna ytor i projekt inom Goteborg stad. Ytor far olika poang baserat pa bland annat deras ekologiska
varde. Podngen summeras sedan och divideras med den totala ytan av omradet for att fa fram ett varde
mellan 0 och 1. Ett hogt varde indikerar pa en stor andel gréna ytor.

Hardgjorda ytor har definierats som arean 6ver bron samt ytorna pd Hugo Hammars kaj och )
Packhuskajen som ingar i planomradet. Arean for vattenyta har definierates som area av Gota Alv
som ligger narmst bron medan arean for bron &r avréknat.

Gronytefaktor for planomradet beréknades till 0,4, vilket kan jamforas med Géteborgs stads malbild
om en gronytefaktor pa 0,35 for dversiktsplanens delomrade Innerstaden.

4.1.4 Tekniska utformningsprinciper

Matt

Den planerade gang- och cykelbron &r cirka 400 meter lang och cirka 10 meter bred inklusive
konstruktion. Sektionen for bron &ar uppdelad pa 4 meter for gaende, 4 meter for cyklister samt

0,5 meter som avstand till fast hinder pa émse sidor av bron. Se Figur 39. Inriktningen &r att skapa en
yta pa bron utan avskiljande fasta konstruktioner, till exempel ett racke, mellan gaende och cyklister.
Detta for att mojliggora en framtida omdisponering av ytan mellan trafikslagen.

Linjedragning

Den planerade brons linjedragning har utformats med utgangspunkterna att Iamna Hugo Hammars
Kaj vinkelratt fran sjosattningsrampen och landa pa Packhusplatsen parallellt med trabryggan utanfor
Stora Tullhuset, se Figur 37. Bron har utformats med tva kurvor med horisontalradie omkring

200 meter vilket medfor att cyklister far en god linjeféring med behagliga riktningsforandringar och
mojlighet att géra omkaérningar i kurvorna utan att det upplevs som smalt. Tva horisontalkurvor &r
fordelaktigt for samspelet med brons langdprofil och skapar en estetiskt och funktionellt god
utformning. Bron korsar farleden i Gota alv med en vinkel pa fem grader. Ambitionen har varit att
korsa farleden sa nara vinkelratt som mojligt for att begransa langden pa den 6ppningsbara delen av
bron.
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Langdprofilen bestar av tre vertikalkurvor for att minimera antalet element som bron bestar av. Bron
lamnar land med konkava kurvor for att sedan stiga till farleden dar ramperna mots med en konvex
kurva. Vertikalkurvorna har utformats med sa stora radier som mojligt sett till
omgivningsforutsattningar som till exempel segelfri hdjd och byggbarhet. Se Figur 37. Den segelfria
hojden pa 5,5 meter medfor att bron far en lutning pa 3,6 procent fran Hugo Hammars Kaj och 2,9
procent fran Packhuskajen (som jamforelse lutar Hisingsbron som mest 4 procent.) Dessa lutningar
beddms enligt Teknisk Handbok medféra en mindre god standard (under 2,5 procent ar god och éver
4 procent ar 1&g standard). Vald lutning ar en av flera parametrar i brons utformning. Andra
parametrar &r exempelvis segelfri hojd, placering av landningsplatser samt brons linjeforing och
langd. Se Figur 38.

) \/Z
/=
Figur 37. Kartbild dver den planerade brons linjedragning fran Hugo Hammars Kaj till Packhuskajen. Bron
har utformats med tva kurvor med horisontalradie 200 meter.
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Figur 38. Bild 6ver brons langdprofil frdn Hugo Hammars kaj (vanster i bild) till Packhuskajen (hoger i bild).
Observera att profilen ar hojdforstalld 1:10 varpa lutningar framstar som brantare an i verkligheten.

4.1.5 Sektion
Det dimensionerande flodet kommer ar 2050 att vara 2 600-3 100 cyklister i timmen. Goteborgs Stads
tekniska handbok anger att for dubbelriktat pendlingscykelnét med ett flode 6ver 1 000 cyklister i
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maxtimmen bor cykelbanan vara 4,8 meter bred. Teknisk handbok definierar inga krav pa specifika
bredder for gangbanor relaterat till antal gaende. Det skrivs att vid Stort gangflode bor gangbanan
vara som minst 4 meter bred. Vidare skrivs det att prioriterade gangstrak och platser med stora
vistelsekvalitéer bor ha en bredd pa minst 4 meter.

Goteborgs Stads inriktningsbeslut for detta projekt har varit en bredd pa bron av 4 meter for cyklister
och 4 meter for gaende. | avvagning mellan investeringskostnad och framkomlighet for de som nyttjar
bron foreslas brons korbara yta vara 9 meter. Bedémningen ar att foreslagen bredd pa bron kommer
att tillgodose de krav pa yta som gaende och cyklister har.

Vald sektion for bron utgérs av en gangbana placerad nedstroms och en dubbelriktad cykelbana
placerad uppstréms. Gangbanan far en bredd av 4 meter och cykelbanan 4 meter med 0,5 meter
avstand till fast hinder pa 6mse sida. Separeringen mellan gdende och cyklister foreslas ske genom
malad linje, eventuellt kan olika materialval goras for att tydligare skilja trafikslagen at. Bron foreslas
vara bomberad med 1,5 procents tvarfall vilket gor att vatten kan rinna ut i Gota alv. Tvarfallets
storlek ar en avvagning mellan majligheten att avvattna bron och komforten for gaende och cyklister.
| syfte att begransa eller helt ta bort risken att vatten rinner ner pa Packhusplatsen har 1,5 procent
valts.

Eftersom cykelbanan placeras uppstroms pa bron ges inte gangtrafikanter atkomst till denna sida om
det inte anlaggs balkonger. Eventuella balkonger uppstréms pa bron kommer dock medfora att gaende
ror sig over cykelbanan. Generellt dr det av vikt att arbeta med utformningen av de olika fardmedlens
ytor sa att manniskor forstar var de forvantas vistas. For att skapa en yta med flexibilitet kommer
separeringen av gang- och cykelbana inte ske med fast hinder eller konstruktion.

Foreslagna bredder medger god framkomlighet. Pa gangbanan kan flera personer i bredd mota
varandra utan att beh6va nyttja cykelbanan. P4 samma satt kan flera cyklister motas samtidigt pa
cykelbanan.
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Figur 39. Foreslagen sektion pa gang- och cykelbron (gangbana placerad nedstréms).
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4.2 Packhuskajen
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Figur 40. Kartbild med vy éver omréadet kring Packhuskajen.

4.2.1 Stadsbild

Riktning mot hjértat av Géteborg

Gang- och cykelbron ansluter till Packhuskajen vid kaj vid Packhusplatsen, vilket skapar en
harmonisk forlangning av Norra Hamngatan och leder rakt in mot Goteborgs hjarta. Bron ar placerad
for att uppna ett balanserat samspel med trabryggan, kajomradet och det omgivande stadslandskapet.
Se Figur 41.

Figur 41. (till hoger) Bild av vy mot Packhuskajen dér bron méter land.
Figur 42. (till vanster) bild av vy fran toppen av bron mot Packhuskajen.

Samspel med kajstrdk

Med en kommande specifikt utformad landningsplats undviker bron direkt konkurrens med det
befintliga promenadstraket langs hogvattenskyddet. For gaende pa kajstraket skapas ett generost
utrymme som mojliggor en mental forberedelse infér samverkan med trafiken fran bron. Denna
forberedelse kan ytterligare underlattas av en tydlig platsgestaltning som erbjuder en unik karaktér
precis innan motet med brotrafikanterna.

Respekt for historiska delar

Landningsplatsen pa kaj vid Packhusplatsen har bland annat valts for att sakerstélla ett respektfullt
avstand till de historiska konstruktionerna Stora Tullhuset, Packhuskajen, trabryggan, Stenpiren och
Stora Bommen. Packhusplatsen &r ett omrade som genomsyras av bade nutida och férgangna tiders
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aktiviteter, vilket aterspeglas i de befintliga trakonstruktionerna, dykdalberna och de olika typerna av
pollare. De historiska konstruktionerna ar véardefulla kulturbarare och erbjuder en majlighet att fora
samman det forflutna med det nya i utformningen av brons landningspunkt. Genom att varsamt
integrera dessa element i det nya projektet kan man bevara och lyfta fram omradets historiska arv,
samtidigt som man ger bron en annu storre betydelse och férankring i platsens historia, vilket kommer
att forhdja den visuella upplevelsen och tillfora ett lager av kontextuell rikedom. Se Figur 43.

Figur 43. Bilder dver historiska inslag vid Packhuskajen

4.2.2 Trafik

Bron ansluter soder om Packhusgatan for att klara de krav som stélls pa svangradier och lutningar for
gaende och cyklister. Anslutningspunkten ger méjlighet till generdsa siktlinjer vilket ger god
overblick och orienterbarhet, inte minst Norra Hamngatan som pa ett naturligt satt knyts ihop med
bron. Landningen sker pa +2,3 meter vilket medfor att nivan &r cirka 1,4 meter hogre an Packhusgatan
och 0,1 meter lagre an Stora Bommens bro. Hojdskillnaderna innebdr att lutningen mellan
Packhusgatan och bron blir cirka 5 procent. | Figur 44 presenteras ett mojligt trafikforslag pa
Packhusplatsen efter utbyggnad av Boulevarden och Norra Hamngatan. Utformningen av platsen &r
ett pagaende arbete hos Goteborgs Stad och vidare utredning kréavs i kommande skeden.

STORA TULLHUSET

Bron borjar
Utformning inom gramarkerat omrdde ar
ett pdgdende arbete hos Goteborg Stad

Figur 44. M6jlig principskiss for gang- och cykelbrons landningsplats med en forskjuten korsning for
cykeltrafiken. Gula ytor avser plats for gdende. Trafikutformning utanfoér planomradet &r ett pagéende arbete
hos Goteborg Stad.
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Figur 45. Skissforslag T-korsning for cyklar vid Packhuskajen.

Cykeltrafik

| forslaget ges cyklister i vést-Ostlig riktning hog framkomlighet da cyklister i 6vriga relationer
behover lamna foretrade och gora en riktningsférandring. Med en eventuell ombyggnad av Norra
Hamngatan skulle cyKklister, och gaende, erbjudas ett mycket attraktivt strak mellan Hisingen och
centrala Géteborg. Cyklister i nord-sydlig riktning far daremot en samre framkomlighet i och med den
forskjutning korsningen. Prognosarbetet visar pa att det kan forvantas stora floden av cyklister pa
platsen vilket har lett till att utformningen bestar av flertalet korfalt inklusive svangfalt, som vid vissa
tider pa dygnet kan bli hogt belastade. Utformningen ar anpassad till situationen utifran kapacitet och
vagval, i kommande skeden behdver detta arbete fordjupas kring till exempel kring orienterbarhet och
trafiksakerhet.

Gangtrafik

Trafikforslaget erbjuder flertalet 6ar i cykelinfrastrukturen for att ge gaende chansen att korsa en
korriktning i taget. Utformningen ger god och saker framkomlighet for de gaende storsta delen av
dygnet. I rusningstid kan det daremot bli svart att hitta luckor att korsa cykelflodena. De tva férmodat
storsta gangstraken, vast-0stlig riktning samt vast-sydlig riktning kommer fungera bra alla tider pa
dygnet. Kajstraket mellan Stora Tullhuset och bron ges majligheter att hallas intakt i gorligaste man.
Korsningen mellan gang- och cykelbron och kajstraket sker pa en plats som medger god sikt och hog
trafiksakerhet.
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Figur 46. Skiss av bron vid Packhuskajen och anslutning till befintlig trafikutformning.

Brons anslutning till befintlig utformning pa Packhusplatsen

Trafikforslagets koppling till Norra Hamngatan kommer att forandras 6ver tid i takt med att omradet
byggs om. Utredningsarbete pagar i omradet hos Géteborgs Stad. En majlig principutformning for
gang- och cykelbrons landningsplats utan en eventuell Boulevard och omdanad Norra Hamngata,
presenteras i Figur 46. Utformningen har utgatt fran att koppla ihop den nya bron med befintlig
utformning. | detta skede bedéms kopplingen mellan bron och Stenpiren vara den viktigaste och
generera de storsta strommarna av gaende och cyklister. Kopplingen mot Norra Hamngatan finns men
utan utpekat cykelstrak. Forslaget ger god framkomlighet for gaende och cyklister till och fran bron.
Daremot behdver framkomligheten for cyklister i nord-sydlig riktning beaktas. Vidare blir magasinet
mellan brofastet och signalkorsningen pa Operagatan kort vilket skulle kunna innebara kébildning
vissa tider pa dygnet. Gaende till och fran Stora Tullhuset ges bra kopplingar i alla riktningar.

4.3 Hugo Hammars kaj

~

Figur 47. Kartbild med vy 6ver omrédet vid Hugo Hammars kaj.
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4.3.1 Stadsbild

Trédplantering i fonden

Vid Hugo Hammars kaj nar bron land vid den fore detta sjosattningsrampen med riktning mot en
grupp uppvuxna popplar i grésyta, vilket bidrar till en naturlig och estetiskt tilltalande ankomst.
Tréadplanteringen bjuder inte in till vistelse men har en rumsbildande och orienterande funktion och
ger ett fint perspektiv fran bron. Att etablera trad i den hér typen av miljo ar bade kostsamt och tar
lang tid och det ar darfor viktigt att popplarna bevaras i det kortare perspektivet. Popplar ar
snabbvéaxande trad och har en livslangd pa cirka 60 ar och vid en vidareutveckling av omradet langre
fram i tiden finns det darfér mojlighet att tdnka nytt om ytan. Se Figur 48.

Figur 48. Bild till vanster: Vy mot Hugo Hammars kaj dar bron moter land. Bild i mitten: Kallférradet med
tradplantering i fonden. Bild till hdger: Tradplantering i fonden av brons landningsplats.

Byggnaden Kallférdadet
Brons forlangning passerar forbi Kallforradet vars tegelfasad med vackra detaljer och en klattervaxt,
ett vildvin, ger riktning mot kopplande strak mot Pumpgatan och Lindholmen.

Kulturell Iéink

Kranarna star som ikoniska silhuetter mot himlen och vittnar om Goteborgs rika
skeppsbyggarhistoria. De harmoniserar med gang- och cykelbron samt Kallférradet i en grupp av
strukturer, dar varje element bidrar till en val avvagd skala och en forstaelig ordning. Tillsammans
vaver de en beréttelse av platsens forflutna och nutid, vilket gor omradet bade 6verskadligt och fyllt
av sammanhang. Se Figur 49 och Figur 50.

Figur 49. Bild av vy fran toppen av bron mot Hugo Hammars kaj.
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Figur 50. Bild av vy mot bron nar den moter land pd Hugo Hammars kaj.

Bron har ocksa potential att agera som en kulturell lank till platsens forflutna genom att framhéva den
tidigare sjosattningsrampen som en gang praglade Hugo Hammars kaj. Pa detta sétt kan bron inte bara
fungera som en passage utan dven som en historieberattare som formedlar kunskap om omradets arv.

Stédjer kommande stadsutveckling

Med den utvalda landningsplatsen underléttar bron en vidareutveckling av Hugo Hammars kaj. Det
skapas ett utrymme for stadsutvidgning bade norrut och séderut om bron, vilket innebér att bron
integreras som en del av stadsbebyggelsen snarare &n att placeras i utkanten av den. Genom att bli en
naturlig del av stadsmiljon, kan bron att bidra till omradets liv och rorelse och darmed 6ka dess
attraktionskraft.

4.3.2 Trafik

Gang- och cykelbron ansluter till Hugo Hammars kaj i hojd med befintlig stapelbadd. Dar bron korsar
befintlig kaj har den en hojd av +2,6, bron gar darefter ner mot befintlig kaj som ligger pa mellan +1,8
och +2,0.

I framtiden kan marken komma att hojas till héjder mellan +2,5 och 2,8. Anslutning av gang- och
cykelbanan pa kajen sker till foreslagen lokalgata. Hur trafikutformningen ska se ut utanfor brons
direkta landning i sjoséattningsrampen &r ett pagaende arbete hos Goéteborgs Stad. | Figur 51
presenteras en majlig principskiss for gang- och cykelbrons landningsplats.

Pa Hugo Hammars kaj vantas gangtrafikanter rora sig till och fran bron dels fran sydvast vid omradet
kring Lindholmen Science Park, dels fran Pumpgatan och Lindholmsallen och omradet kring Sveriges
Television och verksamheterna ddromkring.
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Befintliag vandzon

Utformning inom grdmarkerat omrade
ar ett pdgdende arbete hos Goteborg Stad

far jelage
}ilvsrrand_gn
utvecklingsforslag

pd Pumpgatans
~ forlangning

" JBron bor jar
<

Figur 51. Bild éver utformning norr om Alvstrandens planerade gata &r ett pégéehde arbete hos Goteborgs
Stad. Gul yta avser yta for gaende.
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5 KONSEKVENSER

5.1 Brons placering i staden

Med sin tydliga koppling till befintligt pendelcykelstrak, kommande gang- och cykelstrak langs Norra
Hamngatan samt narhet till Stenpiren resecentrum i soder och Centralenomradet i norr ar brons
landningsplats pa Packhussidan val placerad. P& Hisingssidan finns goda mojligheter till kopplingar
till pendelcykelstrak i Lindholmsallén via Pumpgatan och dess forlangning. Kopplingen mot den
befintliga passagen for oskyddade trafikanter under Lundbyleden nas via Pumpgatan och
Lindholmsallén. Aven hér &r landningsplatsen val placerad i forhallande till befintligt cykelnét.

Kollektivtrafiken i form av farja kommer inte trafikera Gota &lv i den planerade gang- och cykelbrons
snitt efter brons éppnande och under delar av byggtiden. Vésttrafiks farjetrafik kommer dock trafikera
nedstroms bron och kan vi behov &ven trafikera uppstroms broldget. Brons placering &r val avvéagd for
att mojliggora god kollektivtrafik dver Gota &lv.

5.2 Trygghet

Packhuskajen

I rusningstid kommer Packhusplatsen vara en plats med mycket folk i rorelse. Trafikanter som
kommer fran flera olika riktningar och med fardriktning i olika vaderstreck. Trafikutformningen
behover lagga stor vikt vid att skapa trygghet i form av upplevd trafiksakerhet. Det gors bast genom
att sanka cyklisternas hastighet och planera flédena sa att antalet konfliktpunkter minimeras samtidigt
som orienterbarheten och regelefterlevnaden blir god.

Bron landar mitt pa kajen vilket ger god sikt at alla hall och en god 6verblick, vilket i sin tur ger
trafikanter tid att anpassa sig till situationen. Dessutom finns det gott om plats for gaende pa bada
sidor om cykelbanan, sa det blir inte trangt eller finns nagon risk att bli stdende pa en otrygg yta.
Brons relativt flacka lutningar bidrar till att halla nere hastigheten nar man narmar sig Packhusplatsen,
vilket dkar tryggheten for de floden som korsar varandra. De korsande flodena fran Stora Bommens
Bro samt Operagatan, tillsammans med de kurvor som finns pa platsen, bidrar dven de till sankt
hastighet.

Hugo Hammars kaj

Det ar mycket fa trafikantrérelser pa Hugo Hammars kaj vilket medfor att upplevd trafiksékerhet
kommer vara hog. Daremot kan platsen med fa narliggande verksamheter upplevas som 6dslig och
darmed otrygg, sarskilt kvéllstid. Den &ppna platsen och befintliga belysningsmaster bidrar i varje fall
till dverblickbarhet och god belysning.

5.3 Trafiksakerhet

I avsnittet beskrivs rekommenderat utformningsforslag ur ett trafiksékerhetsperspektiv. Nagon
riskanalys for sparvéag har inte genomforts inom projektet och forvantas inte kravas.

Packhuskajen

Pa Packhuskajen kommer bron landa in i en trafikmiljo med flera trafikslag och korsande flden. Vid
stora floden av gang- och cykeltrafikanter kan det uppsta otydligheter om fardriktning och foretrade. |
rusningstid finns det kortare tid att korsa varandras floden och bradska kan medfora chansningar. For
att uppna en trafiksaker miljo pa Packhusplatsen behover tempot sankas och flodena ordnas med
fysisk utformning och reglering sa att det blir tydligt for alla trafikanter. Trafiksakerheten i
korsningspunkterna bor beaktas vidare i detaljplanering och projektering.

Gota dlv
Pa gang- och cykelbron ges gang- och cykeltrafiken varsin yta att nyttja. Trafiksakerheten bedoms
som god uppe pa bron forutsatt att trafikanter nyttjar de ytor som forvantas av dem. For att uppna
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detta ar det viktigt att arbeta med utformningen av ytan pa bron samt dess anslutningspunkter. Uppe
pa bron kan tydlig separering uppnas genom malning och olika materialval, detta for att sarskilja ytor
for gaende och cyklister. Vid anslutningspunkterna ar det viktigt att arbeta med utformningen sa att
gang- och cykeltrafikanter leds till sina forvantade ytor redan innan de nar bron. Om eventuella
balkonger anlaggs pa sidan uppstroms bron kommer géende att beh6va ges majlighet att na dessa.
Detta skulle exempelvis kunna uppnas genom att markera i cykelbanan dar gangtrafik vantas passera.

Pa broar kan det latt bli halt vid temperaturer runt fryspunkten vilket kan leda till fallolyckor for gang-
och cykeltrafikanter. Lutningarna &r relativt flacka men bidrar till hogre hastigheter som i sin tur dkar
risken for att halka. Kurvorna pa bron &r stora och ska inte namnvart bidra till kad risk att véalta med
cykel. Det &r viktigt att halkbekdmpa bron under kallare perioder for att undvika olyckor.

Hugo Hammars kaj

Vid landningsplatsen pa Hugo Hammars Kaj finns det ingen befintlig trafik nedanfor brofastet utan
den nas forst efter knappt 200 meter vid Valdemar Noréns gata eller en eventuell forlangning av
Pumpgatan. Med ett langt avstand till 6vriga trafikanter och trafikslag ges trafikanterna chans att
forbereda sig och anpassa hastigheten. Dessutom finns det inga direkt korsande trafikfloden precis
nedanfor brofastet, vilket ytterligare minskar risken for konflikter och 6kar sédkerheten for alla
trafikantgrupper. Denna utformning mojliggor ocksa for gaende att pa ett sakert satt korsa cykelbanan
pa flera olika platser nar det dyker upp luckor i cykelflodet. Sammanlagt bedoms trafiksakerheten
som mycket god.

5.4 Tillganglighet
| avsnittet beskrivs tillgangligheten pa Packhusplatsen, pa bron och pa Hugo Hammars kaj. Se éven
Bilaga Tillganglighetsplan.

Packhuskajen

Platsen har vissa hojdskillnader mellan landningsplats for bron och Stora Tullhuset (cirka 1,4 meter)
vilket ger en lutning pa 5-6 procent. Straket bedoms vara tillgangligt for rorelsehindrade och
synskadade. Pa platsen finns ett antal konfliktpunkter mellan cyklister och gaende, utformningen av
platsen behodver darfor studeras vidare i det fortsatta arbetet. Tillgangligheten dver foreslagen
Boulevard foreslas hanteras med signalreglerade passager.

TILLGANGLIGT STRAK FOR
RORELSEHINDRADE
___________ TILLGANGLIGT STRAK FOR
SYNSKADADE R

EJ TILLGANGLIGT STRAK FOR R
RORELSEHINDRADE

W 2 ek cecralLe

— KONFLIKTPUNKT

N BEFINTLIG
VERKSAMHET

MALPUNKT

Utformning inom gramarkerat omrade
ett pdgaende arbefe hos Goteborg Stad

Figur 52. Utdrag fran tillganglighetsplan p& Packhuskajen.

Gota dlv

Bron beddms inte vara tillganglig for rorelsehindrade pa grund av foreslagen lutning och avsaknad av
vilplan., synskadade beddms kunna nyttja bron. Bredden pa bron bedoms medge goda majligheter for
gaende och cyklister att rora sig pa bron.
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Hugo Hammars kaj

Omradet ar flackt och det &r inga problem att uppna tillganglighet for rérelsehindrade och synskadade
langs gang- och cykelbanan. En konfliktpunkt i korsningen med foreslagen gata i nordvast har
identifierats, denna korsning behdver utformas med hénsyn till tillganglighet.

TILLGANGLIGT STRAK FOR
RORELSEHINDRADE .
___________ TILLGANGLIGT STRAK FOR
SYNSKADADE )
EJ TILLGANGLIGT STRAK FOR
RORELSEHINDRADE
W 3 ek ceeraLLe

] KONFLIKTPUNKT

MALPUNKT

Figur 53. Utdrag fran tillganglighetsplan pa Hugo Hammars kaj.
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SLUTSATSER

Brons placering &r val anpassad till befintliga gang- och cykelstrak i staden.

Den planerade gang- och cykelbron stracker sig fran Packhuskajen till Hugo Hammars kaj i
centrala Géteborg. Bron planeras att bli cirka 400 meter lang och ha en gang- och cykelyta pa
totalt 9 meter, fordelat pa 4 meter cykel och 4 meter gang och 0,5 meter vingelman pa 6mse
sida.

Gang- och cykelbron foreslas fa en distinkt S-formad design som innefattar tva kurvor och
korsar Gota alv och befintlig farled sa vinkelratt som mojligt. Den segelfria hojden ar
5,5 meter.

Sedd fran Goéta alv ar den planerade bron lagre an omgivande stad och ter sig som en lag
bage. Upplevd fran Norra och Sédra Alvstranden bidrar brons kurvatur till en spannande
profil som blir ett intressant blickfang i stadsbilden.

Brons landning pa Packhuskajen ger i forslaget bra sikt och utrymme for passage av gaende
och cyklister. Utformning av platsen med hénsyn till orienterbarhet och trafiksakerhet
behdver studeras i det fortsatta arbetet.

Packhuskajen ar ett historiskt och funktionellt viktigt omrade i Géteborg och ar en central
plats med kopplingar till stora delar av staden, inklusive centralstationen och Brunnsparken.
Brons placering pa Packhuskajen harmonierar med 6vrig stadsbebyggelse i omradet och blir
en forlangning av Norra Hamngatan.

Vid Hugo Hammars kaj &r trafikrorelserna fa ar 2024, vilket ger en upplevd hog
trafiksakerhet, men omradet kan kénnas 6dsligt, sarskilt pa kvallen. Hugo Hammars kaj har fa
verksamheter och préaglas av sitt industriella forflutna med robusta byggnader och stora éppna
ytor. Brons féreslagna landning pA Hugo Hammars kaj majliggor en kommande
stadsutveckling bade norr och séder om bron, vilket kan bidra till omradets liv och rorelse och
dérmed Oka dess attraktionskraft.

En trafikanalys for en planerad gang- och cykelbro éver Géta alv har utforts inom projektet.
Analysen visar pa okad cykel- och gangtrafik till och fran Hisingen dar bron forvantas minska
barriaren Gota alv mellan Hisingen och fastlandet. Prognosen for cykeltrafik ar 2050
indikerar ett flode pa 2 200-2 600 cyklister i maxtimmen en arsmedelvardag. Fler cyklar
under sommaren an genomsnittet under aret vilket ger ett dimensioneringsspann pa

2 600-3 100 cyklister per timme. Under maxtimmen varierar fotgdngarflédet mellan cirka 290
och 560 under ett arsmedelvardagsdygn. Under en sommarvardag pa Hisingsbron 2022
genomfordes cirka 8 % fler fotgangarresor an genomsnittet for aret. Tas hansyn till detta 6kar
flodet till mellan 320 och 610 fotgéngare i timmen.
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Attraktiva landningsplatser

Med gang- och cykelbron finns stor majlighet for fler manniskor att upptacka stadens bada
alvstrander. FI6den av ménniskor som ror sig 6ver bron skapar trygghet och genererar nya
verksamheter och initiativ bade dar bron landar och langre in i omradena. Nér landningsplatserna
utvecklas behover de fa en omhandertagen och uttrycksfull gestaltning som forstarker brons och
kajstrakens attraktivitet. Konst har mojlighet att bidra till att forstarka och fortydliga bron och dess
landningsplatser.

Ldata platsernas historia synas i gestaltningen

Bada alvstranderna bér starka spar av Goteborgs historia. Pa Hugo Hammars kaj finns spar av
varvsstaden Goteborg med kranar och sjosattningsramp och pa Packhussidan finns spar av Géteborg
som handels- och sjostad. Gestaltningen av brons landningsplatser kan med fordel ta avstamp i den
historiska karaktéren och lyfta fram och forstarka den.

Trygghet

Trygghet ar viktigt att ta hansyn till i gestaltning av bro och landningsplatser. Platserna dar bron
startar och landar behdver vara attraktiva, trygga och bra belysta sa att manga manniskor vill vistas pa
dem. P& Hugo Hammars kaj ar utmaningen stor eftersom bron landar i ett omrade med fa
verksamheter. Pa Packhuskajen finns bade Stenpiren och flera etablerade verksamheter som ger
stadsliv och dessutom ar avstandet till Norra Hamngatan inte langt. Bron behdver ha bra belysning
och en gestaltning som inte ger skymda platser eller ytor dar det gar att ggmma foremal.

Vision Alvstaden — méta vattnet och méjliggéra fér ett ssmmanhéngande kajstrék

Alvstaden 4r Nordens storsta stadsutvecklingsprojekt med en vision att ’hela” staden, méta vattnet
och stérka den regionala kdrnan och en inkluderande, grén och dynamisk stad ska skapas. For att ge
manniskor mojlighet att mota vattnet far bron inte bli en barriar som hindrar kajpromenaderna utan
bor i stallet bidra till att fler personer upptéacker straket langs kajerna. Trappor och bryggor som
erbjuder fysisk kontakt med alven kan med fordel placeras i anslutning till brons landningsplatser.
Har skulle man kunna doppa tarna i vattnet eller angéra med bat.
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