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1. Icke-teknisk
sammanfattning

En gang- och cykelbro 6ver Gota alv ar viktig for Goteborg. Det finns ett stort behov av att binda
ihop staden genom att etablera fler kopplingar éver alven och darmed oka tillgangligheten éver
alven. For att mojliggora gang- och cykelbron arbetar Goteborgs Stad med en detaljplan.
Planintressent ar Exploateringsforvaltningen i Géteborgs Stad.

Den planerade bron utgor tillstandspliktig vattenverksamhet enligt 11 kap miljobalken och ska
prévas genom en tillstandsansokan i Mark- och miljédomstolen vid Vanersborgs tingsratt.
Exploateringsforvaltningens arbete med tillstdndsansokan pagar parallellt och samordnat
med detaljplanearbetet.

Denna miljokonsekvensbeskrivning ar framtagen infor detaljplanesamrad och kommer att
vidareutvecklas i kommande arbete med granskningshandlingar for detaljplanen, bland annat
med hansyn tillinkommande synpunkter i samradet. Stadsbyggnadsférvaltningens
framtagande av detaljplan inklusive miljokonsekvensbeskrivningen sker samordnat med
Exploateringsforvaltningens genomforandestudie samt ansdkan om tillstand for
vattenverksamhet dar en specifik miljokonsekvensbeskrivning tas fram.

Detaljplanens syfte och innehall

Syftet med detaljplanen ar att mojliggora en 6ppningsbar gadng- och cykelbro, som knyter
samman staden over dlven, skapar ett sammanhéangande och robust gadng- och cykelnat som
framjar en god statsutveckling och bidrar till ett hallbart resande. Planen ska sakerstélla en
volym som inte paverkar stadsbilden, och da i forlangningen dven kulturmiljon, pa ett negativ
satt.

Detaljplanens huvudsakliga syfte ar att mojliggora en 6ppningsbar gang- och cykelbro 6ver
alven. Detaljplanen medger anvandningen gang- och cykelvag éver vatten, gang- och cykelvag
pa land vid Hugo Hammars kaj respektive Packhuskajen, lokalgata vid Packhusplatsen samt
vattenomrade med bro inklusive konstruktioner for brons funktion. Paseglingsskydd och
vantbryggor samt erosionsskydd tillhérande bron far ocksa anlaggas inom vattenomradet.

Brons 6ppningsbara mittdel ar reglerad med en farledsbredd p& minst 30 meter som ska vara
oppningsbar 6ver hela denna bredd. Den 6ppningsbara delen ar aven reglerad med en minsta
fri hojd pa 7,2 meter 6ver medelvattennivan i stangt lage, vilket motsvarar en segelfrihojd pa
5,5 meter dver medelhdgvatten.

Miljobeddomning

Den preliminara samlade bedémningen ar baserad pa kvarvarande osékerheter, dar de flesta
inte regleras med bestdmmelser i detaljplanen. | samband med det fortsatta arbetet med
tillstdndsansokan kommer osakerheterna kring utformning av den foreslagna bron och forslag
till villkor for tillstdndet att tydliggoras sa det finns potential for att kunna andra
beddmningarna till mindre negativa konsekvenser.

enviroplanning.se



Riksintressen for kommunikation

Trots obetydlig paverkan pa godstrafiken, som &r skal for riksintresseutpekandet av farled 955,
s8 bedbms effekten pa farledens totala trafik som liten negativ. Detta baseras péa att
planforslagets bro utgor ett nytt hinder i farleden samt kvarvarande osakerheter.
Konsekvensen for riksintresse farled bedoms som mattligt negativ. Genomforandet av
detaljplanen bedéms inte innebara pataglig skada pa riksintresset.

Bedomningen ar att planforslaget medfér mycket begransad paverkan och obetydlig effekt pa
Goteborgs hamns intressen. Den samlade konsekvensen for riksintresset Goteborgs hamn
bedoms i detta skede and4, baserad pa kvarvarande osékerheter, som liten negativ.
Genomforande av detaljplanen bedoms inte innebara pataglig skada pa riksintresset.

Risken for paverkan av genomforandet av Vastlanken &r temporar och effekten bedéms som
obetydlig, forutsatt kompletterande undersokningar och iakttagande av forsiktighetsmatt vid
placering och utformning av landfastet vid Packhuskajen samt i samband med schakt och
grundlaggning av den planerade bron. Konsekvensen for riksintresse jarnvag beddéms som
obetydlig och genomfdrande av detaljplanen beddms inte skada riksintresset.

Sammantaget bedoms planforslaget medfora liten negativ konsekvens for berdrda
riksintressen for kommunikation. Genomfdrandet av detaljplanen bedéms inte innebéara
pataglig skada pa nagot av riksintressena for kommunikation.

Riksintresse for kulturmiljévarden samt 6vriga kulturmiljovarden

De negativa effekter som identifierats for riksintresse for kulturmiljé hamnar i ett spann mellan
mattlig negativ effekt och liten negativ effekt. Effekternas omfattning ar svar att bedéma da
planforslaget inte reglerar brons hojd eller utformning mer ingdende. D4 riksintresset i sin
helhet har ett stort varde bedoms de sammantagna konsekvenserna for riksintresset hamna i
ett spann mellan stor negativ konsekvens och mattlig negativ konsekvens. Sammantaget
beddms inte planforslaget leda till att de varden som ligger till grund for den riksin—tressanta
miljon forloras eller forvanskas i sddan omfattning att det leder till pataglig skada pa
rik-sintresset.

For ovriga kulturmiljoer och fornlamning har de negativa effekter som identifierats bedomts
som forsumbar och liten negativ. D8 6vriga kulturmiljoer och fornlamningen i sin helhet har ett
stort varde bedoms de sammantagna konsekvenserna hamna i ett spann mellan méattlig
negativ konsekvens och liten negativ konsekvens.

Ytvatten med miljokvalitetsnormer

Detaljplanens genomférande bedéms enbart medféra temporara effekter pa den av
planomradet direkt berérda delen av Géta dlv och miljokvalitetsnormernas statusklassning
andras troligen inte. Konsekvensen bedéms @nda som mattligt negativ pa grund av stort
varde/kanslighet och kvarvarande osakerheter som kommer att hanteras i det fortsatta arbetet
med tillstdndsansokan.

For de 6vriga tva identifierade vattenforekomsterna, Rivo fjord nord och Géta alvs forgrening
med Nordre alv till Sdvedns mynning, bedéms relevanta kvalitetsfaktorer vara de som ar
kopplade till féroreningar i vatten. Det innebar att kemisk status ska beskrivas samt sarskilt



férorenande amnen som parameter for ekologisk status. Inom ramen for arbete med
tillstdndsansokan kommer miljobedémning av dven dessa vattenforekomster att goras. Utifran
bedémningar av den direkt berdrda vattenforekomsten ovan beddéms dock detaljplanens
genomforande ha obetydlig paverkan péa de indirekt berérda vattenférekomsterna.

Halsa och sdkerhet

Sammantaget bedoms det mojligt att uppna risknivaer avseende sjofartstrafiken som kan
accepteras forutsatt att foreslagna atgarder, exempelvis dimensionering och utformning av bro
och ledverk, vidtas.

Risk for suicid bedoms acceptabel utan atgarder. Risker kopplat till badande fran bron
bedoms ldga och hanteras genom bland annat utplacering av stegar och
liviaddningsutrustning. Aven risken fér drunkning till f6ljd av att manniskor fastnar p& bron vid
hogvatten beddms lag och acceptabel utan atgarder. Bron kommer anda av flera skal att
behdva tdmmas och stangas vid en framtida hdgvattenh&ndelse och detta minskar risken
ytterligare.

Om en olycka skulle intraffa pa bron sa bedéms framkomligheten fér raddningstjanst och
ambulans kunna tillgodoses, vilket gor risken acceptabel utan sarskilda skyddsatgarder.

Genomforande av detaljplanen medfor att den samlade risknivan 6kar men bedéms som
acceptabel forutsatt att foreslagna skyddsatgarder vidtas. Baserat pa redovisade
bedémningsgrunder bedoms genomférande av detaljplanen innebara mattlig negativ
konsekvens for manniskors halsa och sakerhet.

Naturmiljo pa land och i vatten
Detaljplanens genomforande har obetydliga konsekvenser for landlevande arter.

Detaljplanens samlade paverkan pa vattenlevande arter bedoms vara liten. Med tanke pa att
det ror sig om tidsbegransad paverkan och att grumlande arbeten forutsatts tidsstyras till
mindre kansliga perioder beddms effekten for vattenlevande arter som liten negativ.
Naturmiljévardet bedoms som mattligt och den samlade bedémningen ar att konsekvensen
for vattenlevande arter bedoms som liten negativ.

Genomfdrande av detaljplanen beddms sammantaget medfdra liten negativ konsekvens for
naturmiljovarden pa land och i vatten.

Forslag till begransningsvarden for pH och suspenderat material i lanshallningsvatten for att
inte dverskrida gransvarden som galler for Gota alv som laxfiskvatten forutsatts utgora forslag
till villkor i tillstdndsansokan.

I Natura 2000-omradet Saveans nedre del ar de prioriterade bevarandevardena det naturliga,
storre vattendraget och en ursprunglig stam av atlantlax. Detaljplanens genomférande kan
paverka Natura 2000-omradet indirekt genom risk for paverkan pa vandrande fisk som tar sig
upp i vattendraget. Genom tidsstyrning och andra skyddsatgarder for att begransa negativa
effekter av grumlande arbeten samt att vandrande fisk konstaterats relativt okénslig fér
storningar i form av grumling bedoms effekten pa den vandrande fisken som obetydlig.
Detaljplanens genomférande bedéms inte ha ndgon paverkan pa Natura 2000-omradet.



Detaljplanens genomforande bedoms med samma motivering inte heller ha ndgon paverkan
pé varden som konstituerar riksintresset for naturvard.

Jamforelse med nollalternativet

| 6 kap. 11 § 3 a miljobalken anges att en miljokonsekvensbeskrivning i den strategiska
miljobeddmningen ska innehalla uppgifter om miljoférhallandena och miljons sannolika
utveckling om planen eller programmet inte genomfors. Detta framskrivna nuldge brukar ofta i
miljokonsekvensbeskrivningen kallas nollalternativ. Planforslaget och 6vriga alternativ som tas
fram inom ramen for planen jamfors med nollalternativet.

Nollalternativet i denna plan beskriver férhallandena om detaljplanen inte genomfors utifran
horisontaret 2050. Dessa forallanden beskrivs i kapitel 4.1 och utifrdn denna beskrivning
beddéms nollalternativet inte innebara nagra konsekvenser for de betydande miljoaspekterna.
Det finns osakerheter i denna bedémning eftersom det inte gar att utesluta att fortsatt
stadsutveckling kan innebaéra risk for negativ paverkan eller omvéant bidra med miljovarden.



2. Inledning

En gang- och cykelbro 6ver Gota alv ar viktig for Goteborg. Det finns ett stort behov av att binda
ihop staden genom att etablera fler kopplingar 6ver alven och darmed oka tillgangligheten 6ver
alven. For att mojliggora gang- och cykelbron arbetar Goteborgs Stad med en detaljplan.
Planintressent ar Exploateringsforvaltningen i Goteborgs Stad.

Den planerade bron utgor tillstandspliktig vattenverksamhet enligt 11 kap miljobalken och ska
prévas genom en tillstdndsansdkan i Mark- och miljédomstolen vid Vanersborgs tingsratt.
Exploateringsforvaltningens arbete med tillstdndsansdkan pagar parallellt och samordnat
med detaljplanearbetet.

Goteborgs Stad har beddmt att detaljplanens genomférande kan antas medfdra betydande
miljopaverkan (Goteborgs Stad, 2024b) och darfor ska, enligt 6 kap. 5 § miljobalken samt 2-4
88 miljobeddmningsforordningen, en miljobeddémning géras och en
miljokonsekvensbeskrivning (detta dokument) tas fram.

Denna miljokonsekvensbeskrivning ar framtagen infor detaljplanesamrad och kommer att
vidareutvecklas i kommande arbete med granskningshandlingar for detaljplanen, bland annat
med hansyn tillinkommande synpunkter i samradet. Stadsbyggnadsforvaltningens
framtagande av detaljplan inklusive miljokonsekvensbeskrivningen sker samordnat med
Exploateringsforvaltningens genomforandestudie samt ansdkan om tillstand for
vattenverksamhet dar en specifik miljokonsekvensbeskrivning tas fram.

2.1. Detaljplanens syfte och innehall

2.1.1. Bakgrund

Redan under boérjan av 1990-talet presenterades ett forslag till lAgbro 6ver dlven i
oversiktsplanen. Lagbron fanns aven i Oversiktsplan 99 som antogs i bérjan av 2000-talet. Ar
2001 gjordes en forstudie pa uppdrag av kommunfullmaktige som visade pa fordelar med en
gang- och cykelbro. | férstudien utreddes nio olika alternativa strackningar éver alven. Ar 2004
tog byggnadsnamnden beslut att vidare utreda ett broldge mellan Stora Bommen och
Lundbystrand. Beslutet handlade om att upprétta ett program och en detaljplan.

Parallellt med detaljplanearbetet ansokte Goteborgs Stad 2007 om tillstand enligt miljobalken
om vattenverksamhet i form av bland annat byggande av en gang- och cykelbro 6ver Gota alv
mellan Packhuskajen och Hugo Hammars kaj. Stadens anstkan avslogs av mark- och
miljddomstolen i juli 2008, bland annat med anledning av att det da inte ansags vara en
obetydlig risk att en bro pa foreslagen plats skulle ge bestdende negativ inverkan pa de
sjofartsanknutna intressena, det vill sdga riksintresset farleden i Gota alv respektive
riksintresset Goteborgs hamn. Mark- och miljodomstolens avgérande faststéalldes av Mark-
och miljoéverdomstolen i november 2009.

Efter att staden fick avslag pa sin ans6kan om att bygga en gang- och cykelbro mellan
Packhuskajen och Hugo Hammars kaj pausades det aktiva arbetet med gang- och cykelbroar
trots att behovet av forbindelser 6ver dlven fortsatt sdgs som vasentligt for stadsutvecklingen.



2016 reviderade Trafikverket riksintresset Goteborgs hamn, vilket innebar att Frihamnen med
omgivande vattenomrade inte langre ar en del av riksintresset, se vidare kapitel 6.1. Denna
andrade forutsattning tillsammans med den planerade stadsutvecklingen i direkt anslutning
till Gota alv samt stadens mal om hallbart resande gjorde det ater aktuellt att fortsatta utreda
en ny gang- och cykelférbindelse.

Sedan 2016 har omfattande alternativstudier, analyser och utredningar genomforts
betraffande forbindelser over alven utifran olika perspektiv. Detta resulterade 2021 i ett
inriktningsbeslut i Kommunfullmaktige att starta planering for en ny gang- och cykelbro éver
Gota alv, mellan Packhuskajen och Hugo Hammars kaj. Bron &r upptagen i den oversiktsplan
for Goteborg som antogs i maj 2022.

2.1.2. Syfte

Syftet med detaljplanen ar att mojliggéra en 6ppningsbar gadng- och cykelbro, som knyter
samman staden 6ver alven, skapar ett sammanhéngande och robust gang- och cykelnat som
framjar en god statsutveckling och bidrar till ett hallbart resande. Planen ska sékerstalla en
volym som inte paverkar stadsbilden, och da i forlangningen dven kulturmiljon, pa ett negativ
satt.

Syftet ar ocksa att bron ska vara val integrerad i staden genom en bra sammanvéagning mellan
bro, plats, och stad, dar den fysiska och sociala integrationen starks.

Detaljplanen syftar dven till att vdrna om de historiska lagren genom brons volym samtidigt
som bron &r en del av framtiden. Bron ska bidra till en positiv upplevelse i alvrummet.

2.1.3. Innehall

Detaljplanens huvudsakliga syfte ar att mojliggora en 6ppningsbar gang- och cykelbro éver
alven. Detaljplanen medger anvandningen gang- och cykelvag éver vatten, gang- och cykelvag
pa land vid Hugo Hammars kaj respektive Packhuskajen, lokalgata vid Packhusplatsen samt
vattenomrade med bro inklusive konstruktioner for brons funktion. Paseglingsskydd och
vantbryggor samt erosionsskydd tillhrande bron far ocksa anlaggas inom vattenomradet.

Brons 6ppningsbara mittdel ar reglerad med en farledsbredd p& minst 30 meter som ska vara
oppningsbar 6ver hela denna bredd. Den 6ppningsbara delen ar dven reglerad med en minsta
fri hojd pa 7,2 meter 6ver medelvattennivan i stangt lage, vilket motsvarar en segelfrin6jd pa
5,5 meter 6ver medelhdgvatten. Detaljplanen begransar brodverbyggnaden i héjd och bredd
med undantag for den 6ppningsbara delen (klaffarna). Planbestammelser framgar av
plankartan (Goteborgs Stad, 2024e).
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2.1.3.1. Planomradet

Planomradet &r belaget i centrala Goteborg och stracker sig fran Packhuskajen 6ver Gota alv
till Hugo Hammars kaj pa Lindholmen. Marken inom planomradet utgoérs av befintliga kajer
och ytor som tidigare anvants for varvsverksamhet. Planomradet utgors till stor del av
vattenspegel (Gota alv). Planomradet omfattar cirka 4 hektar och &gs av Goteborgs kommun
och det kommunala bolaget Fastighets AB Fribordet (bolag inom Alvstranden-koncernen).

400 [m]

N -
A SWECO t

I Hugo Hammars kaj

-~ Planomrade

Packhuskajen

Figur 1. Planomréade och geografisk begransning benamnd Boxen. Infalld figur visar omradets lokalisering
i Goteborg. Kélla: Sweco.

Brons exakta lage ar inte bestamt men kommunfullmaktige har 2021 beslutat om en geografisk
begransning benamnd Boxen. | det fortsatta utredningsarbetet har utbredningen snavats in
och ett mer precist ldge for bron utgor grund for det preliminara planomradet som ockséa
omfattar omrade pa 6mse sidor adlven for anslutande gang- och cykelvag pa land. Figur 1 visar
planomrade och Boxen pa karta. Avsikten &r att ytterligare minska planomradet efter samrad.

For den del av planomradet langst i vaster som inte ar ifylld i figuren pagar samordning med
Alvstranden Utveckling och det pdgdende projektet med planerade industrivag i omradet.

Planomradet omfattar utéver broférbindelsen ocksa cirka 150 meter, respektive 20 meter
gang- och cykelvag pa Norra respektive Sédra Alvstranden. All mark och vatten som kan
komma att tas i ansprak eller f& en direkt paverkan omfattas av planomradet.
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2.1.3.2. Planerad gang- och cykelbro

Den planerade gang- och cykelbron ar cirka 400 meter ldng och cirka 10 meter bred. For att en
ny gang- och cykelbro ska ha en god funktion och s3 liten paverkan som mojligt pa berérda
intressenter, sjofart respektive gang- och cykeltrafikanter, ar inriktningen att bron ska:

e vara 6ppningsbar
e medge 30 meters farledsbredd
e haobegransad segelfri hdjd i 6ppet lage

e haen segelfri hojd pa 5,5 meter nar bron ar i stangt lage och 6ppen for gang- och
cykeltrafik

e haen fri brobredd pa minst 9 meter (4 meter cykelbana, 4 meter gangbana)
e haenjamn lutning pd maximalt 4 %

Utover sjalva gang- och cykelbron over dlven kommer dven kompletterande konstruktioner att
uppforas, sdsom olika typer av pakorningsskydd for sjofarten och vantbryggor for exempelvis
fritidsbatar.

Det pagar en designprocess for bron, dar fragor rorande gestaltning, stadsbild och kulturmiljoé
ar viktiga delar som behandlas tillsammans med bronskonstruktion och mojlighet till
genomfdrande. Bland annat arbetar staden for en gestaltning och volym som inte paverkar
stadsbilden, och da i férlangningen inte heller kulturmiljén, pa ett negativt satt.

Stadsbyggnadsférvaltningen i Goteborgs Stad har tagit fram ett fordjupat underlag i form av
gestaltningskriterier med fokus pa brons landningsplatser vid Packhuskajen respektive Hugo
Hammars kaj (Goteborgs Stad, 2024p). Kriterierna ska under planering och genomfdrande vara
ett stod for utvardering av olika forslag till placering och utformning av brons landningsplatser,
inte bara for den aktuella gang- och cykelbron utan ocksa fér andra pagaende och kommande
projekt i nara anslutning till planomradet.

Forutom val av brons linjeféring och exakta lagen for anslutning till land ska &ven brons
tekniska och arkitektoniska utformning véljas. Det innebér att brons exakta placering inom
planomradet samt antal brostoéd, utformning av barverk och tillh6rande konstruktioner inte &r
faststallda annu, men bade grundlaggning och utforande av brostoden forutséatts innebara
arbeten i vatten med miljopaverkan.

For anlaggande av brostdd i vatten kan krévas arbeten som palning, spontning, schaktning och
undervattensgjutning inom spont. Torrlaggning genomfors innanfor spont med lanshallning for
att uppratthalla en torr spontlada dar gjutning av brostod utfors. Nar brostéden ar pa plats kan
aterfyllning av massor genomforas samt anlaggande av erosionsskydd kring brostdd och i
alvbotten. For att na respektive brostod pé ett sdkert och effektivt satt behovs troligen tillfalliga
konstruktioner under byggskedet, sa kallade palbryggor. Palbryggor anlaggs i vatten genom
palning och en kdryta iordningsstalls pa de tillfalliga palarna. Aven arbeten med brodelar
mellan stoden kan innebé&ra miljopaverkan. Det kan bli fraga om byggande av form och
gjutning dver vatten eller lyft av fardiga brodelar som innebar arbeten i vatten.
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Det kan bli aktuellt med muddringsarbeten i dlven for farledsanpassningar till ny gang- och
cykelbro. Stabiliteten kring de berorda kajerna, Packhuskajen och Hugo Hammars kaj,
bedéms som undermalig. Stabilitetshojande atgarder kan darfor bli aktuella. Vilken typ av
atgarder som behover genomféras ar beroende av brons utformning och var bron kommer att
ansluta till kajerna.

| anlaggningsskedet kan grundvattenbortledning och skyddsinfiltration till grundvattenmagasin
bli aktuellt, till exempel i samband med schaktning. Dessutom maste hantering och utslapp av
lanshallningsvatten beaktas.

2.1.3.3. Planerade gang- och cykelvagar

Bron ansluter till befintligt och planerat vagnat pa Packhusplatsen och mojliggor for
reserelationer i nord-sydlig och 6st-vastlig riktning. P& Hisingen ansluter bron till befintlig och
planerad gang- och cykelstruktur vid Pumpgatan. For narmare beskrivning hanvisas till
planbeskrivningen (Goteborgs Stad, 2024d).

2.2. Plan- och miljobedomningsprocess

Enligt 6 kap. 5 8 miljobalken samt 2-4 88 miljobedomningsforordningen ska det klarlaggas om
detaljplanen omfattas av reglerna om miljobeddmning, och om planen bedéms ge upphov till
betydande miljopaverkan (Figur 2).

MILJOBEDOMNING FOR PLANER OCH PROGRAM

l Undersokningssamrad '

Undersokning om
betydande miljopaverkan

Beslut om betydande
miljépaverkan

Anvand resultat av
uppfaljning for att
identifiera problem
som behdver losas
i kommande plan. Identifiera mal och

planeringsforutsattningar

Syftet med

Overvakning Genomfdrande
av betydande av planen och en miljobedémning

miljépaverkan uppfdljning o . 3 —
ar att integrera miljo- Miljsbedomning i\;/rgnr'a;dsmngs-

aspekter i planering -
Integrera miljdaspekter

och beslutsfattande i planprocessen

sa att en hallbar

utveckling framjas.

Beddma och redovisa

alternativ och effekter

I Utstéallning/

samrad

m Miljébeddmningsprocess

Bearbeta planforslaget

MJ Planprocess

Figur 2. Processbild éver miljicbedémningsprocessen for strategisk miljiobedémning. lllustration
frén Naturvardsverket (2021).
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o Stadsbyggnadsforvaltningen vid Goteborgs Stad har utfort en undersdkning om betydande
miljopaverkan och bedémt att detaljplanens genomférande kan antas medféra betydande
miljépéverkan (Goteborgs Stad, 2024a och Goteborgs Stad, 2024b). En miljokonsekvens-
beskrivning (MKB) ska darmed uppréattas och ett avgransningssamrad, for att samrada
med Lansstyrelsen om omfattning och detaljeringsgrad pa MKB, ska héllas (6 kap. 6-7 §
miljobalken).

e Avgransningssamrad med Lansstyrelsen i Vastra Gotalands lan har héllits i februari 2024 .
Infér detta tog Stadsbyggnadsforvaltningen i Goteborgs Stad fram ett forslag till
avgransning av MKB (Goteborgs Stad, 2024c). Av Lansstyrelsens yttrande vid samradet
framgar att Lansstyrelsen instammer med kommunens forslag till vilka betydande
miljoaspekter som MKB ska omfatta men vill ockséd att MKB ska belysa fler miljoaspekter,
vilka kommunen anfort bor hanteras enbart i tillstandsansékan med tillh6rande MKB.
Lansstyrelsen bilagger inhamtat yttrande fran Trafikverket. (Lansstyrelsen, 2024).

+ Denna handling utgér en samradsversion av MKB och ingdr som en del av detaljplanens
handlingar som kungors for samrad. Handlingarna ska finnas tillgdngliga under minst tre
veckors tid s& att kommuninvanare och 6vriga enskilda bereds mojlighet att ta del avdem
och lamna synpunkter. Handlingarna skickas ocksa pa remiss till berérda myndigheter.

e Utifrdn inkomna synpunkter vid samrad och eventuellt kompletterande utredningar ska
MKB och 6vriga planhandlingar bearbetas och sammanstallas till en granskningshandling.
Efter granskningsférfarande och hantering avinkomna yttranden samt eventuella
revideringar av planen dverldmnas sedan planen till stadsbyggnadsnamnden for
tillstyrkande innan kommunfullmaktige kan ta beslut om antagande.

+« Miljoaspekter ska integreras fortlopande i planprocessen och hur detta arbete har
bedrivits ska i samband med beslut om antagande av planen finnas redovisat i en sérskild
handling. Enligt 6 kap. 16 8 miljdbalken ska denna handling redovisa hur miljdaspekterna
har integrerats i planen, hur hdnsyn har tagits till miljdkonsekvensbeskrivningen och
inkomna synpunkter, skalen for att planen har antagits i stallet for de alternativsom
Overvagts, och vilka atgarder som planeras for att 6vervaka och félja upp den betydande
miljopaverkan som genomférandet av planen medfor.

o Efter planens antagande ska det under genomfdrandet ske uppféljning och eventuell
overvakning av den betydande miljopaverkan som planen kan antas ge upphov till (6 kap.
19 § miljobalken).

EnviroPlanning AB har av Goteborgs Stad fatt i uppdrag att utfora den strategiska
miljobedémningen och redovisa resultatet i en MKB. Arbetet utfors i nara samrad med
Stadsbyggnadsforvaltningen for att det under planprocessen ska kunna goras de anpassningar
av planen som, tillsammans med inarbetade skyddsatgarder, minimerar de negativa
konsekvenser som kan uppsta. Arbetet genomférs i samverkan med
Exploateringsforvaltningens arbete med genomforandestudie och tillstdndsansokan.

2.3. Avgransningar

2.3.1. Avgransningi tid

Brons tekniska livslangd &ar 120 ar, men miljobedomningens horisontar &r satt till 2050. Med
horisontar menas det bortre aret miljopaverkan antas kunna bedémas och det har satts utifran
att gallande oversiktsplan har samma tidshorisont. Detaljplanen forutsatts vara genomford
2031-2033, sa ett horisontar for miljobedémningen satt cirka 20 ar darefter bedéms som
rimligt.
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2.3.2. Avgransningi geografi

Den geografiska avgransningen av planens paverkan beror pa vilken miljoaspekt som utreds.
For vissa miljoaspekter begransas influensomradet till sjalva planomradet, medan det for
andra kan ha en storre utbredning. Vad som galler framgar under respektive miljoaspekt i
kapitel 6.

2.3.3. Avgransningi sak

2.3.3.1. Betydande miljoaspekter

Med stod av Lansstyrelsen i Vastra Gotalands yttrande (Lansstyrelsen, 2024) vid
avgransningssamrad har miljokonsekvensbeskrivningen avgransats. Betydande miljoaspekter
redovisas i kapitel 6 under féljande rubriker:

6.1 Riksintressen kommunikation — Detaljplanen berdr direkt riksintresse Farled 955 och kan
ocksé indirekt berdra riksintresse Goteborgs hamn samt riksintresse jarnvag, Vastlanken.

6.2 Kulturmiljo — Detaljplanen berdr riksintresse Goteborgs innerstad samt dvriga
kulturmiljévarden.

6.3 Ytvatten med miljokvalitetsnormer —Detaljplanens genomférande medfor risk att genom
spridning av foéroreningar och grumlande arbeten paverka vattenférekomsten Gota alvs
miljokvalitetsnormer for ytvatten.

6.4 Halsa och sakerhet — Detaljplanens genomforande medfor risker for manniskors halsa och
sakerhet till foljd av allvarliga olyckor. De flesta riskerna ar sjofartsrelaterade men kapitlet
belyser dven dvriga risker féor manniskors halsa och sakerhet.

6.5 Naturmiljé pa land och i vatten - Befintliga naturmiljévarden &r sma inom planomradet
men detaljplanens genomférande kan ha paverkan pa fagelliv och fladdermdoss. Uppstroms
planomradet finns ett Natura 2000-omrade samt ett riksintresse for naturvard som indirekt
riskerar att paverkas genom péaverkan pa vandrande lax. G6ta dlv omfattas av
miljokvalitetsnormer for fisk- och musselvatten.

2.3.3.2. Ovriga miljdaspekter

Foljande miljoaspekter har inte bedémts medféra risk for betydande miljiépaverkan vid
genomférande av detaljplanen och beskrivs darfor inte narmare i denna
miljokonsekvensbeskrivning.

Grundvatten — ingen grundvattenforekomst berors. Risk for grundvattensankning beskrivs
overgripande tillsammans med planerade atgarder i forutsattningskapitel 3.

Stadsbild — Den féreslagna brons forhallande till stadsbilden ar en viktig
planeringsforutsattning och vasentlig i den pagaende designprocessen. En gestaltning och
volym som harmoniserar med stadsbilden leder aven till ett samspel med kulturmiljon.
Miljobedoémningen har avgransats till de kulturhistoriska vardena. Hur hdnsyn tas till
stadsbilden beskrivs i planbeskrivningen (Goteborgs Stad, 2024d).
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Friluftsliv — Detaljplanens genomférande bedoms inte ge upphov till ndgra betydande negativa
effekter avseende friluftsliv utan snarare framjas det rorliga friluftslivet av forbattrade gang-
och cykelmojligheter dver dlven. Det finns ett riksintresse for friluftslivet uppstroms
Angeredsbron, ca 11 km uppstroms planomradet, som beskrivs oversiktligt i kapitel 3.1. |
ovrigt omfattar inte MKB friluftslivsaspekten.

Buller - Detaljplanens genomforande ger en mycket begransad bullerpaverkan, framst kopplat
till byggtiden som ar begransad i tid. Bullerstorningar kan minskas genom metodval och
tidsstyrning av arbeten.

Luft - De svenska miljokvalitetsnormerna for utomhusluft aterfinns i luftkvalitetsférordningen
(2010:477) och anger fororeningsnivaer som enligt 5 kap. 2 § forsta stycket 1 miljobalken inte
far 6verskridas. Detaljplanens genomférande bed6ms inte medf6ra nagon risk for negativa
effekter pa luftmiljon, utan det finns snarare potential till positiva effekter genom framjande av
gang- och cykeltrafik.
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3. Forutsattningar

| detta Overgripande forutsattningskapitel redovisas vilka riksintressen och 6vriga
omradesskydd som kan berdras av detaljplanen. Vidare beskrivs detaljplanens forhallande till
Oversiktsplanen, andra kommunala planer och program samt planomradets karaktar ur ett
stadshyggnadsperspektiv. Angransande projekt redovisas kortfattat som en bakgrund till
bedémning av eventuella kumulativa effekter.

Trafikforhallanden for bade sjofarten och gang- och cykeltrafiken beskrivs.

Planomradets befintliga forhallanden avseende geoteknik, fororenad mark och sediment samt
férutsattningar avseende dagvatten, skyfall och hégvatten beskrivs tillsammans med
planerade atgarder som underlag till bedomning av de effekter och konsekvenser for ytvatten
med miljokvalitetsnormer samt manniskors hélsa och sékerhet som redovisas i kapitel 6.3
respektive 6.4.

Forutsattningar avseende kultur- och naturmiljo redovisas i respektive konsekvenskapitel 6.2
och 6.5.

3.1. Riksintressen och 6vriga omradesskydd

Genomfdrande av detaljplanen beror direkt riksintresse féor kommunikation, farleden i Gota alv
(Farled 955). Genom risk for paverkan pa farleden berors indirekt dven riksintresse for
kommunikation, Goteborgs hamn. Det finns dven risk for mer direkt paverkan genom att brons
ena landfaste planeras landa pa Packhuskajen som ar en sé kallad 6vrig hamndel inom
riksintresse Goteborgs Hamn. | naromradet pagar utbyggnad av jarnvagstunneln Vastlanken,
vars utredningskorridor utgor riksintresse for kommunikation. Korridoren gar i ndrheten av
planomradet. Dessa riksintressen for kommunikation och effekter av detaljplanens
genomfoérande beskrivs och bedéms i kapitel 6.1.

Detaljplanen riskerar ocksa att paverka riksintresse for kulturmiljévéarden, Goteborgs innerstad
(O 2:1-59). Beskrivning av riksintressets kulturmiljovarden och bedomning av effekter fran
detaljplanens genomférande behandlas tillsammans med 6vriga kulturmiljévarden i kapitel
6.2.

Cirka 2,4 kilometer uppstroms den planerade gang- och cykelbron mynnar Savean ut i Gota
alv. Saveans nedre del, mellan sjon Aspen och Goéta alv, har pekats ut som Natura 2000-
omrade enligt habitatdirektivet (omradeskod SE0520183). Detaljplanens genomforande kan
indirekt paverka Natura 2000-omradet genom paverkan pa vandrande fisk som tar sig upp
genom alven till Sdvedn. Savean ingar ocksa i utpekat omrade av riksintresse fér naturvard
som stracker sig fran Mjérns mynning till Sdveans mynning i Gota alv (Savean, Naas och
Ojared, NRO 14-148). Atgérder som beddms kunna skada riksintressets varden sammanfaller i
huvudsak med vad som beskrivs for Natura 2000. Planens bedomda paverkan pa Natura 2000-
omradet och riksintresset for naturvard beskrivs i kapitel 6.5.

Stora delar av Gota alv och Nordre alv omfattas av riksintresse friluftsliv, men centrala delar av
Goteborg och Gota alvs mynning ar dock undantagna. Riksintresset borjar uppstroms
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Angeredsbron, cirka 11 kilometer uppstréoms planomradet. Av riksintressets vardebeskrivning
framgar att vattendraget ocksa i framtiden maste kunna nyttjas av fritidsbatar. Den planerade
gang- och cykelbron paverkar fritidsbattrafiken i alven genom att hogre batar bara kan passera
vid bro6ppning. Da detta enbart ar en tidsmassig begransning och bron inte forhindrar
fritidsbatar att na riksintresseomradet sd bedoms paverkan pa riksintresse friluftsliv som
obetydlig och har darfor inte beskrivits narmare i denna miljokonsekvensbeskrivning.

Planomradet ligger delvis inom omrade dar strandskydd intrader vid planléaggning. For stora
delar av vattenomrade inom planomradet har strandskyddet upphéavts av Lansstyrelsen
genom forordnande och darmed kan ej strandskyddet aterintrada. Detaljplanen innebar
upphéavande av strandskyddet for 6vriga delar av planomradet.

Skalen till upphavande av strandskyddet ar:

e Strandskyddet upphavs for att mojliggora anlaggningar som maste ligga vid vatten (7
kap. 18 ¢ § 3 miljobalken).

e Omradet dar strandskyddet upphavs behover tas i ansprak for att tillgodose ett
angelaget allmant intresse som inte kan ske utanfor omradet (7 kap. 18 c § 5
miljobalken).

For ndrmare beskrivning av strandskyddets upphdvande hénvisas till planbeskrivningen
(Goteborgs Stad, 2024d).

3.2. Forhallande till andra planer och program

3.2.1. Oversiktsplan

Gallande oversiktsplan for Goteborg antogs av kommunfullmaktige 2022-05-19. En
oversiktsplan visar hur kommunen vill att mark- och vattenomraden ska anvandas och ger
vagledning for kommunens och andra myndigheters beslut. Malet med oversiktsplanen i
Goteborg ar en hallbar stadsutveckling, nu och pa lang sikt. Huvudstrategierna for att na dit ar
att utgéa fran att staden ska utvecklas pa ett nara, sammanhallet och robust satt.

Aktuell detaljplan bedoms folja 6versiktsplanens intentioner dd markanvandningskartan for
infrastruktur visar pa en framtida gang- och cykelbro i lage for detaljplanomradet. Brons exakta
placering och anslutning till det lokala natet pa bada sidor om alven kan justeras i samband
med detaljplanering. For mer utférliga beskrivningar hanvisas til planbeskrivningen (Goteborgs
Stad, 20244d).

Oversiktsplanens markanvéndningskarta visar p3 ett framtida hégvattenskydd pa
Packhusplatsen, se Figur 3. Enligt markanvandningskartan planeras hogvattenskyddet pa
Hugo Hammars kaj att anlaggas utanfor omradet for den planerade gang- och cykelbron men
inom planomradet. Planen sager ocksa att hansyn ska tas till planerat hogvattenskydd.
Strackningen ska tolkas som ungefarlig och boér studeras vidare i sitt sammanhang innan ytan,
som &r reserverad for hogvattenskyddet, kan tas i ansprak. Oversiktsplanen redovisar dven
farleden, dar verksamheter och anlaggningar som patagligt forsvarar for sjofarten inte ar
tilldtna inom farleden.
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Figur 3. Utsnitt ur 6versiktsplanens markanvéndningskarta, lager infrastruktur. Mérkbla linjer visar
framtida sparvag, mérkroda linjer visar befintlig sparvag. R6d punkt visar viktig kollektivtrafikknutpunkt.
Stor lila punkt visar befintlig angéringspunkt for bat- och férjetrafik. Roéda linjer visar framtida
hégvattenskydd. Kalla: Goteborgs Stad

Hallplats Pumpgatan, som visas med rod punkt i Figur 3, &r en systemviktig punkt i
kollektivtrafiken och pekas ut som sadan i Malbild Koll2035. Systemviktiga bytespunkter hor
till de fyra trafikkoncepten (stadsbana, sparvag, citybuss och metrobuss) i det framtida
stomnatet for kollektivtrafik.

3.2.2. Planprogram
De planprogram som berérs av den planerade gang- och cykelbron ar féljande:
e Program for Lindholmen, under framtagande
e Program for Frihamnen och del av Ringdn, uppdatering under framtagande

e Stadsutvecklingsprogram (STUP) for Centralenomradet fran &r 2016, uppdatering
pagar med en version for &r 2024. Stadsutvecklingsprogram visar pa en samlad
overgripande stadsutvecklingsidé for omradet. Stadsutvecklingsprogram ar inte ett
formellt planprogram.

For information om planprogrammen hanvisas till planbeskrivningen (Goteborgs Stad, 2024d).
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3.2.3. Detaljplaner

For att kunna anlagga gang- och cykelbron behdver en ny detaljplan upprattas.
Detaljplanen kommer berora foljande, gallande detaljplaner:

e Detaljplan 1480K-11-2518, LUNDBYVASSEN, som vann laga kraft ar 1943, beror den
norra alvstranden, med anvandningen industri och hamnverksamhet. Planens
genomforandetid har gatt ut.

o Detaljplan 1480K-11-2441 fér LINDHOLMEN OCH LUNDBYVASSEN, som vann laga
kraft ar 1941, beror den norra alvstranden, med anvandningen industri och
hamnverksamhet. Planens genomfoérandetid har gatt ut.

e Detaljplan 1480K-11-4386 NORDSTADEN, KV 36 PACKHUSET, fran 1998, bertr den
sbdra dlvstranden, med anvandningen lokalgata, torg och 6ppet vattenomrade i
aktuella delar. Planens genomférandetid har gatt ut.

Broprojektets avgransning kan komma att justeras, vilket i sa fall kan paverka planomradets
avgransning. Beroende pa planomradets avgransning kan dven foljande planer komma att
paverkas:

e Detaljplan 1480K-2-5503, for VERKSAMHETER VID PUMPGATAN, som vann laga kraft
ar 2019, beror den norra alvstranden, med anvandningen gata, allé och torg i aktuella
delar. Planens genomforandetid gar ut juli 2024.

e Detaljplan 1480K-11-121 till Géteborgs Stads utvidgning, fran 1864, (4ndrad av
fastighetsplanen for kv 36 Packhuset), beror bland annat Stora Bommens bro pa den
sddra alvstranden.

e Detaljplan 1480K-11-3174 for GULLBERGSVASS INOM VALLGRAVEN OCH
NORDSTADEN, fran 1966, langre in pa sodra alvstranden, med anvandningen trafik i
aktuell del.

Stora delar av vattenomraden som berors av aktuellt planprojekt ar planlost. Detaljplanerna
redovisas pa karta i planbeskrivningen (Goteborgs Stad, 2024d).

3.3. Planomradets karaktar

Planomradet visas i Figur 1. | detta avsnitt sammanfattas underlags-PM Trafik och Landskap
(Goteborgs Stad, 2024h) avseende befintliga forhallanden och forutsattningar som paverkar
bron och dess landningsplatser ur ett stadsbyggnadsperspektiv.

3.3.1. Packhuskajen

Omradet i anslutning till brofastet ingar i ett strdk som bildas av Stora Bommen,
Packhusplatsen och Skeppsbroplatsen och var ursprungligen stadens port fran Gota alv.
Omradet har flera monumentala byggnader som vander sig mot vattnet och som ursprungligen
uppfordes med anknytning till den for staden viktiga sjofarten.
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| direkt narhet ligger Stora Tullhuset som under andra halvan av 1800-talet blev en central plats
i den svenska utvandrarvagen till Amerika. Byggnaden anvands idag av verksamheter, fram till

helt nyligen bland annat kasino.

Packhusplatsen ar idag till storsta delen hardgjord och bestar av trafikala ytor. P4 Gstra sidan
om platsen finns kvartersstruktur tillh6rande centrala staden. Uppe pa hojderna ar strukturen
mer oregelbunden och foljer terrangen. Fasadmaterialen ar ljusa i puts eller gult tegel.
Landmarken i stadens siluett ar Otterhallans kron och vidare ses hoghuset Otterhall,
bebyggelsen kring Stora Badhusgatan, fore detta Navigationsskolan, Skanskahuset,
Hisingsbron och Géta alvbron.

Soder om omradet finns Stenpirens resecentrum som stod klart 2016 och Skeppsbrohuset
som fick ny form och innehall samma ar. | ndromradet finns ocksa Goteborgsoperan och
Goteborgs maritima centrum.
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Figur 4. Bilden visar storleken fér landningsplatsen pa Packhuskajen. Som storleksreferens ar
Gotaplatsen ca 3000 kvm. Kéalla Sweco.

| dagslaget pagar arbete med jarnvagstunneln Vastlanken som passerar nara den Ostliga delen
av planomradet. Nar Vastlanken ar fardigbyggd planeras markytan att aterstéallas och en helt
ny stadsmiljo med forslagsvis torg och en boulevard, tradkantad med kollektivtrafik, bilar samt
gang- och cykel pa bada sidor, forvantas vaxa fram.

Packhuskajen ligger i centrala Goteborg och i direkt anslutning till Stenpiren, som ar en stor
knutpunkt. Trots detta ar det relativt folktomt kvallstid. Med kommande utveckling av sddra
sidan av alven och platsen framfér Hovratten kommer méangden manniskor i omradet att 6ka.
Den stora fragan pa Packhuskajen vad galler trygghet handlar om trafiklésningar da manga
trafikslag ska motas pa en begransad yta.
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3.3.2. Hugo Hammars kaj

Omréadet for den planerade gang- och cykelbrons landning pé norra sidan av Gota alv ligger i
Gotaverkens gamla omrade pa Hugo Hammars kaj. Verksamheten ar idag nedlagd men
marken bar fortfarande spar av den. Det finns stora, vidstrackta, 6de ytor och byggnaderna har
en stor skala med flacka tak. Hugo Hammars kaj ar i s& daligt skick att den ar avlyst och inte
far betradas eller angoras.

Figur 5. Figuren visar storleken pa landningsplatsen vid Hugo Hammars kaj. Kalla Sweco.

Omradet kannetecknas av en robust byggnadsstruktur och varvskranar star fortfarande kvar i
kranbanor och vittnar om den tidigare aktiviteten pa platsen. Kranarna ar starka landmarken
och valkdnda symboler for Goteborg och syns tydligt frdn sodra alvstranden. | kvarteren langre
in mot vaster reser sig nya kontors- och hotellbyggnader och bakom dessa ligger Ramberget
med en hojd pa 87 meter 6ver havet.

| byggnaderna intill landningsplatsen finns idag konstnarsverksamhet, café och 6lbryggeri.
Parkering upptar en stor del av de obebyggda ytorna i omradet och vid kajen ligger ett fartyg
som fungerar som tillfalligt boende. Omradet ar framst ett verksamhetsomrade och det saknas
malpunkter for allmanheten vilket gor att omradet kan upplevas otryggt under bade dag- och
kvallstid. P& grund av stangsel &r kopplingen till vattnet pa langa strackor obefintlig. Narmaste
malpunkter for allménheten ar Lundbystrandshallen och ytterligare vasterut utgor Lindholmen
en stor malpunkt. Ett nytt farjelage, Lundbystrand, ar under uppférande och planeras att sta
klart 2024.
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3.3.3. Gota alv och berorda kajer

Planomradet korsar Gota alv och farled 955 som forbinder Vasterhavet med Vanern och utgor
en viktig transportled till och fran hamnar bade langs Gota alv och i Vanern.

Omradet vid Packhuskajen bestar av gamla kajkonstruktioner. Kajomradet ar delvis forstarkt
och ombyggt i olika skeden. Det finns flera kajer, med varierande alder och skick inom
utredningsomradet pa Hisingen. Kajdelen som kallas Hugo Hammars kaj ligger ut mot
Frihamnen och &r i mycket daligt skick, framfor allt avseende tréapalarna i yttre raden.

3.3.4. Angransande projekt

Det pagar en rad olika utredningar inom naromradena for brons landningsplatser (Goteborgs
Stad, 2024h). Manga av dem har beréring pa kollektivtrafik som exempelvis Operalanken och
hur busstrafikeringen skall ske i framtiden. Det pagar dven exploateringsprojekt samt
upprustningsprojekt sdsom renovering av kaj- och kanalmurar. | Figur 6 presenteras pagaende
och planerade projekt i den planerade gang- och cykelbrons naromrade.

Pa fastlandssidan pagéar byggnation av Vastlanken vid Packhusplatsen. Planering av
centralstationens omrade samt upprustning av kanalmurarna vid Packhuskajen/Stora
Hamnkanalen pagar, liksom en forstudie om en eventuell ny sparforbindelse mellan Stenpiren
och Operan. Staden har dven uppréttat en stadsmiljoplan i vilken det finns planer pa en starkt
gang- och cykelkoppling mellan Packhuskajen och Brunnsparken via Norra Hamngatan.

TECKENFORKLARING N 0
Angransande projekt

{ Omriden
1 Centralenomradet

2. Skeppsbron
Lindholmen

w

4 Frihamnen

«@+» Strickor
1. Operalanker

2. Cykelbana
MNorra Hamngatan

3. Planerad industrivag

4. Sparvag Frihamnen -
Lindhalmen

11 vastlsnken

Hégvattenskydd

- - HOgvattenskydd langs
dlven

Hégvattenskydd inre
vattervagarna
Farjeldge Lundbystrand

@ Hallplats Pumpgatan
—

Renovering av
kanalmurar

Planomrade

------ Wap data €: OpenStreethap cantributars, Microsaft, Facebook, Inc. and its affiliates, Esri Community Maps
contributars, Map layer by Esri

Figur 6. Kartbild éver angrdnsande projekt. Kélla Sweco.
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I naromradet pa Hisingen pagar byggnation av sparvag och citybuss langs Lindholmsallén
samt ombyggnation av gatan mellan Pumpgatan och Valdemar Noréns gata.

Ett farjelage byggs vid Keillers kaj (Lundbystrand) som del av Detaljplan for verksamheter vid

Pumpgatan Inom stadsdelen Lundbyvassen i Géteborg. Farjelaget planeras att trafikeras av en
farja mellan Stenpiren och Lundbystrand som finansieras av Goteborgs Stad. Farjan forutsatts
kunna trafikera denna stracka utan att behova passera ny gang- och cykelbro nar den star klar.

3.4. Trafikforhallanden

3.4.1. Fartygstrafik

Sweco Sverige AB har pa uppdrag av Exploateringsférvaltningen i Géteborgs Stad tagit fram PM
Sjofart avseende sjofarten i Gota alv (Goteborgs Stad, 2024m). Ur detta underlag har uppgifter
om trafiken i farleden sammanfattats nedan. | dvrigt behandlas sjotrafiken i konsekvenskapitel
6.1 Riksintressen for kommunikation.

En inventering av fartygsrorelserna baserat pa fartygstrafikdata fran Sjofartsverket samt en
batrakning har genomforts. Det saknas underlag for framtida prognos for fartygstrafiken, varfor
Trafikverkets prognos for godstransporter utgor underlag. Den ar dock svar att 6versatta till
antal lastfartyg.

Aktuell del av Gota alv trafikeras idag av lastfartyg, statsfartyg, mindre yrkesfartyg och
fritidsbatar. Inom kategori lastfartyg ingar bade de fartyg som uppfyller kraven for lotsplikt och
de som ar under 60 meter i langd och fraktar gods. Gruppen mindre yrkesfartyg omfattar 6vrig
yrkestrafik som ar under 60 meter i langd. | gruppen mindre yrkesfartyg ingar kollektivtrafik,
passagerarfartyg och arbetsfartyg av diverse slag. Statsfartyg omfattar bland annat
Kustbevakningens, raddningstjanstens, Sjofartsverkets och Forsvarsmaktens fartyg.
Segelbatar, motorbatar och 6vriga mindre batar ingar i kategorin fritidsbatar.

Aktuell del av dlven trafikerades under dret 2023 av cirka 35 000 fartyg. Baserat pa i dagslaget
kanda forandringar i trafikmonster for sjofarten bedoms brosnittet efter den planerade gang-
och cykelbrons etablering trafikeras av drygt 19 000 fartyg per ar. Skillnaden utgors framfor allt
av att kollektivtrafiken som trafikerar alven i det planerade brosnittet kommer att utga.

Cirkeldiagrammen i Figur 7 nedan redovisar totalt antal och fordelning mellan fartygstyper for
passager ar 2023 och for ett troligt scenario efter att gdng- och cykelbron ar etablerad.
Siffrorna ar avrundade for att kompensera for naturliga variationer samt osdkerheter och syftet
ar att ge en jamférande oversikt.
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Figur 7. Till véanster dagens (34 650 passager) och till hoger troligt antal forbi planerad gang- och cykelbro
efter etablering (19 100 passager), fordelat pa de olika fartygskategorierna. Kalla Géteborgs Stad

3.4.2. Gang- och cykeltrafik

En utredning avseende trafik och landskap (Goteborg, 2024h) har genomforts av Sweco
Sverige AB pa uppdrag av Exploateringsforvaltningen i Goteborg. Utredningen redogor for
dagens trafiksituation i ndromradet samt den framtida trafikprognosen tillsammans med
funktionella trafikala krav och rekommendationer som underlag till trafik- och
utformningsforslaget.

Packhuskajen &r ett historiskt och funktionellt viktigt omrade i Goteborg. Det &ar en central
plats som kopplas samman med storre delar av staden, inklusive centralstationen och
Brunnsparken. Omradet har ett valutvecklat trafiknat for gang- och cykeltrafik samt
kollektivtrafik med hoga floden. | nédra anslutning ligger Stenpiren resecentrum, som ar en
viktig kollektivtrafikknutpunkt.

Vid Hugo Hammars kaj ar trafikrorelserna ar 2024 laga, vilket ger en upplevd hog
trafiksakerhet. Omradet kan upplevas som 6dsligt, sarskilt pa kvallen. Hugo Hammars kaj
praglas av sitt industriella forflutna med robusta byggnader och stora 6ppna ytor. Det finns
inga uppmarkta ytor pa kajen for gdng- och cykeltrafik. Gang- och cykelvagar finns pa
angransande gator och kollektivtrafiken ar tillganglig inom gangavstand. Tillgéngligheten
forbattras ytterligare i samband med att ny sparvagslank 6ppnar i omradet omkring arsskiftet
2025/2026 samt att ny farjelank 6ppnar under ar 2024 i vantan pa en fast broforbindelse.

| dagslaget ar avstanden mellan befintliga alvforbindelser relativt stora, vilket bidrar till
upplevelsen av Gota alv som en stor barriar. Via Hisingsbron ar det cirka fyra kilometer mellan
Packhuskajen och Hugo Hammars kaj vilket ger en cykelresa pa cirka 15 minuter och en
promenad pa cirka 50 minuter. Det ar aven mojligt for cyklister att valja farjan fran Stenpiren
over till Lindholmen och Eriksberg, dock trafikeras farjelinjerna till stérsta del under mandag-
fredag och framst under dagtid.

En trafikanalys for en planerad gang- och cykelbro éver Gota alv har utforts. Den visar pa tkad
cykel- och gangtrafik till och fran Hisingen, dar bron férvantas minska barriareffekten av Gota
alv mellan Hisingen och fastlandet. Prognosen for cykeltrafik ar 2050 indikerar ett flode pa 17
500 cyklister/dygn motsvarande 2 200 - 2 600 cyklister i maxtimmen en drsmedelvardag. Att
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det ar fler cyklar under sommaren an genomsnittet under aret ger ett dimensioneringsspann
pé 2 600 - 3 100 cyklister per maxtimme.

Under maxtimmen varierar fotgangarflodet mellan cirka 290 och 560 per timme under ett
arsmedelvardagsdygn. Under en sommarvardag pa Hisingsbron 2022 genomfordes cirka 8 %
fler fotgangarresor &n genomsnittet for aret. Tas hansyn till detta okar fotgangarlodet till
mellan 320 och 610 fotgdngare i timmen.

Oversiktligt visar trafikanalysens samtliga resandeprognoser ett dkat antal cyklister éver det
centrala alvsnittet samt en 6kad mangd gangresor som korsar &lven vid tiden da planerad
gang- och cykelbro ar tagen i bruk.
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3.5. Geotekniska forhallanden

Geotekniska och geohydrauliska férhallanden inom och kring planomradet kan medféra risk
for skred, sattningar och avsankning av grundvatten vid genomférande av detaljplanen. Detta
kan oka risken for olyckor och att fororeningar sprids, vilket far effekter pd manniskor och
omgivande miljo.

Sweco Sverige AB har pa uppdrag for Goteborgs Stads Exploateringsférvaltning tagit fram en
underlagsutredning (Goteborgs Stad, 2024f) som beskriver de geotekniska forutsattningarna
for planerad gang- och cykelbro och som ocksa omfattar en dversiktlig geoteknisk bedomning
géallande eventuellt behov av geotekniska forstarkningsatgarder. Utredningen baseras pa
inventering av befintligt geotekniskt underlag samt kompletterande egen provtagning. | detta
kapitel ges en sammanfattande beskrivning, men for mer fullstdndig information om befintliga
forhallanden, analys och bedomningar hanvisas till utredningarna.

Generellt pa landsidorna utgors jorden av fyllnadsmaterial som underlagras av lera med stor
maktighet. Tidigare utférda sonderingar visar ett djup till berg pd mellan cirka 42 och 57 meter
vid kaj vid Packhusplatsen Vid Hugo Hammars kaj ar sonderingar avbrutna i lera pa mellan
cirka 90 och 110 meters djup vilket innebar att djupet till fastare friktionsjord eller berg inte ar
verifierad.

3.5.1. Geotekniska risker

Stabiliteten for befintliga eller planerade férhallanden ar inte tillfredstallande vare sig inom
Packhuskajen eller i direkt anslutning till Hugo Hammars kaj. Stabilitetshojande atgarder kan
kravas for att anlaggningen ska uppna tillracklig sakerhet mot stabilitetsbrott. Goteborgs Stad
driver parallellt ett projekt med renovering av kanalmurar pa Packhusplatsen och léngs Stora
Hamnkanalen. Enligt gallande tidplan kommer renovering av kanalmurar ha inkluderat de
geotekniska forstarkningsatgarder som kravs for kaj vid Packhusplatsen. | de fall att
forstarkningsatgarderna inte har utforts s erfordras stabilitetshéjande atgarder i form av
anlaggande av tryckbank i dlven i kombination med att bankmaterialet i gdng-och cykelvagen
ersatts med lattfyllning.

Vid Hugo Hammars kaj inom omradet ndrmast Stapelkajen/Pramkajen kravs atgarder for att
forbattra befintlig stabilitet och utifrdn utférda berdkningar rekommenderas att gang- och
cykelvagen grundlaggs med paldack/bankpalning i anslutning till planerat landfaste.
Forstarkningen med paldack/bankpalning behover utforas for en stracka fran befintlig kajkant
(Stapelkajen/Pramkajen) och cirka 25 meter in bakom kajen. Om gang- och cykelvagen
placeras minst cirka 50 meter fran befintlig kajkant pd Hugo Hammars kaj samtidigt som
befintliga hojder bade pa marken och i dlven behalls och inga belastningar pafors ar
stabiliteten tillrackligt god for att uppfylla kraven for planerad anléaggning. Gang- och
cykelvagens anslutning till planerad lokalgata (Pumpgatans forlangning) och
stabilitetsforhallanden i anslutning till planerad lokalgata kommer att studeras i ett senare
skede.

For grundlaggning av landfastena vid kajerna och stoden till den 6ppningsbara delen foreslas
palgrupper med en kombination av vertikala och lutande palar.
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Det pagar sattningar pa bada landsidorna och leran bedéms vara normal- till
underkonsoliderad inom omradena vilket innebér att all tillskottsbelastning fran exempelvis
nya uppfyllnader kommer att medféra att bade sattningarnas storlek och hastighet tilltar.
Framtida markbelastningar skulle kunna orsaka skadliga sattningar pa saval befintliga kajer,
byggnader och ledningar. Ytterligare markbelastningar behdver darfér undvikas och alla
tillkommande permanenta laster och eventuella uppfyllnader lastkompenseras fullt ut.
Sattningsreducerade atgarder kan till exempel vara paldack, bankpalning eller lattfyllning.

Erosionsskydd kan behodva anlaggas i anslutning till brostod for att trygga stédens
grundlaggning och undvika urspolning under eller kring brostod.

| bygghandlingsskede kan ytterligare geotekniska undersokningar bli aktuella i lagen for
planerade brostod bade vid landfastena och i Gota alv for att klarlagga forutséattningarna i
detalj.

3.6. Hydrogeologiska forhallanden

Geohydrauliska forutsattningar och oversiktliga bedémningar som genomforts beskrivs i
sarskild underlagsutredning (Goteborgs Stad 2024g). | detta kapitel ges en sammanfattande
beskrivning, men for mer fullstandig information om befintliga férhallanden, analys och
beddmningar hanvisas till utredningen.

| utredningsomradena vid Packhuskajen och Hugo Hammars kaj forekommer tva
grundvattenmagasin (vattenférande formationer). Grundvattenmagasinen benamns ovre och
undre grundvattenmagasin. Det s kallade 6vre magasinet forekommer i fyllnadsmassor och
torrskorpelera ovan lerlagret. | friktionsjorden péa berg, under leran, férekommer det undre
grundvattenmagasinet med stor utstrackning. | Gota alv aterfinns endast det undre
grundvattenmagasinet.

Installation av grundvattenrdr i det dvre magasinet samt insamling av information om
grundvattenniva och enklare hydrauliska tester har utférts under hosten 2023 vid Hugo
Hammars kaj. Hydrauliska tester har aven utforts i befintliga grundvattenror vid Packhuskajen
for bedomning av den hydrauliska konduktiviteten i det 6vre magasinet.

3.6.1. Hydrogeologiska risker

De hydrogeologiska risker som identifierats ar dels risken for temporar grundvattensankning i
det 6vre grundvattenmagasinet i samband med schaktning, dels risken for avsankning
(temporar och permanent) i det undre grundvattenmagasinet i samband med palningsarbeten.

Val av grundlaggningsmetod och exakt omfattning av schakt ar inte klarlagt i detta skede. Bade
schakt och palning behover ske pa ett sddant satt att temporéar paverkan pa
grundvattenmagasin minimeras. Fokus behover ocksa laggas under byggskedet for att
permanent tata eventuella lackage fran det undre grundvattenmagasinet. Det bedoms inte
finnas nagon risk for permanent grundvattensankning i 6vre magasinet, med anledning av
jordlagrens héga genomslapplighet och narheten till alven.

| kommande skede, nar metoder for grundlaggning av brostdd har avgransats, samt vid
anlaggandet av bron kan ytterligare hydrogeologiska undersdkningar och analyser bli aktuella
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Det finns befintliga byggnader i Packhuskajens omgivning vars grundlaggning ar beroende av
grundvattennivaerna i bade 6vre och undre magasinet, se Figur 8. Flera av byggnaderna ar
grundlagda pa trapalar eller rustbaddar som ar kansliga mot grundvattensankning i det 6vre
magasinet. Trapalar och rustbaddar kan ta skada om de hamnar ovanfor grundvattennivan och
syreséatts. Dessa grundlaggningstyper ar aven kénsliga for grundvattenavsankning i undre
magasinet, med paféljande séattningar i leran.

Fastigheter med byggnader pa séttningsbenégen lera

Karta 5 (32) Grundvattenberoende grundlaggning [ Influensomréade grundvatten A
undre magasin
- Vastlanken och Olskroken
Datum: 2016-02-10 g Grundvattenberoende grundiaggning == planskildhet

6vre och undre magasin
Ej Grundvattenberoende grundlaggning

Rev version/Datum: Sattningsbenagen lera

Figur 8. Grundvattenberoende grundldggning vid Packhuskajen. Kélla Trafikverket.

Medelgrundvattennivan i det 6vre magasinet inom landningsomradet for gdng- och cykelbron
vid Packhuskajen &r i princip densamma som dlvens medelvattenstand, nagra beaktansvarda
variationer inom det val avgransade omradet bedoms inte foreligga. Risken for att vid
schaktningsarbeten temporéart sénka av grundvattennivan under byggnader med kanslig
tragrundlaggning minskar ju langre ifrdn byggnaderna schakten utfors. Vid Packhuskajen
beddms endast Stora Tullhuset vara den byggnad med kanslig tragrundlaggning som ligger
inom moijligt paverkansomrade fran schakt. Stora Tullhusets kulturmiljovarden beskrivs i
kapitel 6.1.

| nuladget bedoms omradet vid Hugo Hammars kaj ej ha skyddsobjekt som &r beroende av det
ovre grundvattenmagasinet, varfor placeringen av brons landfaste inom landningsplatsen vid
Hugo Hammars kaj inte ar avgérande for paverkan pa det dvre grundvattenmagasinet.
Omradets byggnader ar troligtvis kansliga for avsankning i det undre grundvattenmagasinet,
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med sattningar som foljd. Ledningsomlaggningar med schakt och lanshallning under
grundvattennivan kan bli aktuellt.

3.7. Fororeningari mark och sediment

Féroreningar i mark och bottensediment kan medféra risker fér manniskors halsa och for
miljon. | planer och program behdver det utredas vilka risker ett fororenat omrade kan
innebara och hur riskerna kan minskas genom skyddsatgarder och efterbehandling. Ansvaret
for att efterbehandla fororenade omraden regleras i 10 kap. miljobalken och faller normalt pa
verksamhetsutovaren som bidragit till skadan.

Sweco Sverige AB har pa uppdrag av Exploateringsforvaltningen i Géteborgs Stad inventerat
tidigare undersokningar avseende fororeningssituationen for hela den planerade brons
strackning samt utfért kompletterande undersokning av fororeningssituationen i mark och
vatten inom Hugo Hammars kaj. Resultatet har sammanstallts i PM Férorenad mark och
sediment (Goteborgs Stad, 2024j) och sammanfattas nedan. Fér mer utforlig information
hanvisas till PM.

Den planerade gang- och cykelbron gar mellan Packhusplatsen och Hugo Hammars kaj.
Marken inom Hugo Hammars kaj ar paverkad av den langvariga varvsverksamheten som
bedrivits av Gotaverken och féroreningspaverkade massor har konstaterats ovan
muddermassor och lera. Inom aktuellt omrade pa Packhuskajen kan fororenade massor
finnas, men forvantas forekomma i mindre omfattning. Aven sedimenten i aktuellt
utredningsomrade férvantas vara fororeningspaverkade.

3.7.1. Fororeningari mark

Inventering av tidigare undersokningar samt kompletterande undersokning av
fororeningssituationen i mark och vatten inom Hugo Hammars kaj har utforts. Konstaterade
fororeningar inom Hugo Hammars kaj ar framfor allt tungmetaller, TBT och polycykliska
aromatiska kolvaten (PAH). Féroreningarna finns i ytjorden och utfyllda lager ned till cirka 3
meter under markytan.

Schakt och markarbeten inom Hugo Hammars kaj férvantas innebéara hantering av férorenad
mark och lanshallningsvatten. Undersokning har utférts pad Hugo Hammars kaj under hosten
2023 for att komplettera tidigare underlag. Provtagning har fortatats och analysomfattningen
har kompletterats med till exempel analys av PFAS-amnen. Provtagning och analys av
grundvatten har ocksa utforts. Inventering och utford undersokning visar samstammigt pa att
kajen ar fororeningspaverkad av utfyllnadsmassor och tidigare verksamheter. Framfor allt
pavisas forhojda halter av PAH, bly och TBT. TBT ar en organisk forening som anvants i
skeppsbottenfarger for att bekdmpa pavaxt pa skroven och vid intag kan TBT stéra kroppens
immunfdrsvar och hormonsystem.

De fororeningar som pavisats inom Hugo Hammars kaj ar till storsta del partikeloundna och
den primara exponeringsvagen for manniskor ar via oralt intag av jord. S&dan exponering ar
moijlig vid vistelse inom férorenade omraden som inte ar asfalterade och dar man kan komma i
direkt kontakt med ytjorden. Arbete med Gversiktlig riskbeddomning och atgardsutredning for
Hugo Hammars kaj pagar. For omradet finns platsspecifika riktvarden, uppdaterade 2024.
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P& Hugo Hammars kaj bedoms preliminart ett tgardsbehov foreligga for de fyllnadsmassor
som ligger inom omradet for landfastet. Eventuella dtgarder kan till exempel komma att
utgoras av schakt och borttransport av fororenade massor, eller skyddsatgarder som hindrar
fororeningsspridning eller exponering. Arbetena ska inte forsvara en framtida sanering av
eventuellt kvarlamnade fororeningar, till exempel innebéar detta att undvika att bygga in
fororeningar i eller under en konstruktion. Vissa atgardsbehov bedoms preliminart dven kunna
foreligga for ytjorden langs gadng- och cykelbanan utanfor bro och landfaste pd Hugo Hammars
kaj.

Aven Packhuskajen ar i viss man féroreningspaverkad. Renovering av kanalmurarna planeras
att utforas i nartid av Goteborgs stad i ett separat projekt, vilket sannolikt innebéar en
utskiftning av aldre utfyllda och potentiellt fororenade massor. Preliminart planeras endast
mindre markarbeten pa land vid Packhuskajen utifrdn landfastets placering i relation till kajen.
Arbeten pa Packhuskajen bedéms darfor preliminart inte ha nagon storre paverkan pa
manniskors halsa eller miljo avseende risker kopplade till férorenad mark.

3.7.2. Foéroreningarisediment

Flera olika kallor bidrar till fororeningar i dlven dar till exempel metaller sldpps ut via industrier
och organiska @mnen slapps ut med avlopps-, dag- och kylvatten. Olika verksamheter har
funnits langs med Go6ta dlv under en lang tid och pd manga stallen finns fororeningar som via
grundvattnet lakas ur jorden eller som tillfors dlven genom skred. S& sent som fram till 2015
bedrevs varvsverksamhet inom delar av s6dra Frihamnen samt Hugo Hammars kaj.
Uppstroms langs alven ligger dven ett stort antal industrier, deponier och nagra
avloppsreningsverk, vilka alla har paverkat sedimenten i dlven.

Gota alv har sedan 1800-talets mitt muddrats for att sékerstélla att den ar tillganglig for sin tids
fartyg. Muddring pagar dven idag. Genom muddringen har alvfaran hallits pa ett konstant djup
och nyare sedimenterat material har till stor del avldgsnats. Fartygstrafik och den muddring
som sker i dlvfaran paverkar dven sedimentens maktighet, dar aldre och férmodat kraftigare
fororenat material samlas narmare kajerna da det framst ar dlvfaran som muddras och botten
narmast kajerna fatt ligga orérd. Aven naturliga sedimenttransporter, som hdrstammar fran
erosion uppstroms, paverkar de fororeningar som finns inom utredningsomradet.

En sammanstallning av fororeningssituationen i sediment inom utredningsomradet har
tidigare gjorts av Relement Milj6 Vast. Sammanstallningen baseras dels pa en miljoteknisk
sedimentundersokning som Relement genomforde 2014, dels pa provtagningar utférda av
Goteborgs hamn under 2016 i samband med muddring av farleden. Sammanstéallningen i Figur
9visar att sedimentdjupet ar som minsti den delen av farleden som muddras regelbundet och
Okar in mot kajerna. Storst djup uppvisar sedimenten i de omraden som tidigare anvandes
som fartygsdockor, det ar aven har sedimenten dr som mest fororenat.
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TECKENFORKLARING

Fororenat sediment
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Xm sedimentlager

Figur 9. Kartbild 6ver féroreningssituationen i vattenomradet med angivna méaktigheter av férorenade
sediment. Kélla Sweco.

Provtagning i sediment utfordes under 2006 i samband med tidigare utredningen av gang- och
cykelbron. Proverna togs dels i geografiska lagen utifran da aktuell linjeforing pa bron, dels i
farleden vid Frihamnen. Sedimenten i planomradet forvantas vara fororenade. Tidigare
sedimentprovtagningar har pavisat petroleumkolvaten, PAH, PCB, TBT samt tungmetallerna
kvicksilver, koppar och zink.

Kvicksilver och de flesta foreningar dar kvicksilver ingér ar giftiga for djur och miljo. En del
kvicksilver omvandlas i naturen till den extremt giftiga foreningen metylkvicksilver som kan tas
upp av levande organismer. Metylkvicksilver har i Frihamnen konstaterats forekomma i sarskilt
hoga halter i forhallande till halten totalkvicksilver. Eftersom méanga av de amnen som
patraffats vid tidigare undersokningar har en stark koppling till halten av organiskt kol i
sedimentet bor dven denna parameter undersokas.

Utifran overslagsmassiga stromningsberéakningar och tidigare stromningsmodellering fran
2007 bedéms gang- och cykelbron endast ha en lokal paverkan pa stromningen i dlven i
brofundamentens direkta narhet. Fran dessa resultat dras slutsatsen att bron i sig inte
kommer medfdra en betydande alterering av alvsnittets generella erosions- och
ackumulationsmdnster. Daremot kan anlaggningsarbetet innebéra en tillfalligt forhojd
suspension och spridning av bottensediment (Goteborgs Stad, 20240).

3.7.3. Planerade atgarder

| det fortsatta arbetet med utredningar infor tillstdndsansokan planeras for kompletterande
sedimentprovtagning. Denna &r tankt att utforas under varen 2024, i lagen utmed den
planerade bron. Provtagningen bor omfatta bade djupare delar av alvfaran med grévre
sediment och finkornigare sediment narmare kajerna. En utvardering ska sedan géras med
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hansyn till organisk halt och sedimentationsmiljon som observerats i falt. Syftet med
undersokningen &r att fa en farsk bild av fororeningssituationen i sedimenten dér gang- och
cykelbron planeras att anlaggas. En undersdkning i tidigt skede ger ett underlag for att kunna
planera for ett lampligt tillvagagdngssatt och omhandertagande i byggfasen. Ett
kontrollprogram kommer ocksé behova uppréattas infor byggskedet.

Infor byggstart skall dokument for hantering av eventuellt fororenade massor upprattas.
Anmalan om efterbehandlingsatgard i férorenat omrade ska goras till tillsynsmyndigheten.
Dari beskrivs atgardsmal utifran att omradet ska vara lampligt att anvanda enligt detaljplan,
skyddsatgarder for att hantera eventuella férorenade massor, bade jord och sediment, samt
fororenat lanshallningsvatten.

Projektspecifik rutin for arbete i férorenat omrade ar framtagen for att hantera de speciella
fragestallningar som finns inom Gotaverkens fore detta verksamhetsomrade. Denna syftar till
att identifiera och hantera de atgarder och aktiviteter som eventuellt kan medféra spridning av
fororeningar pa land eller i vatten. Rutinen omfattar planering, utférande och
efterdokumentation av arbete bade for utredning (exempelvis provtagning) och anlaggning
(muddring, schakt, rivning med mera).

Eventuella 6verskottsmassor fran anlaggningsarbeten ska hanteras och omhéandertas pa ett
miljomassigt korrekt satt. Lansvattenhantering och externt tillférda massor ska uppfylla de
krav som formulerats i anmalan och tillstand. Arbetena ska dokumenteras sa att det finns
tillracklig sparbarhet infor framtiden, till exempel vid kommande underhéllsarbeten eller vid
exploatering/utveckling av ndromradet. Preliminart bedoms ateranvandning av massor inom
arbetsomradet inte bli aktuellt.

Anlaggningsarbetet kommer med stor sannolikhet innebéara arbeten i vatten som exempelvis
muddring, schaktning, palning, spontning och utlaggning av material for erosionsskydd. Till
foljd av arbetena kan grumling och spridning av féroreningar uppsta.

Genom att vidta olika typer av skyddsatgarder under byggskedet kan paverkan begréansas. | det
fortsatta arbetet kommer skyddsatgarder tas fram for att begransa grumling under byggtiden.
Byggmetoder ska planeras och valjas for att begransa grumling.

3.8. Dagvatten, skyfall, hogvatten

Sammanstallningen i detta kapitel ar hdmtad fran den utredning som Sweco Sverige AB har
utfort pa uppdrag av Goteborgs Stads exploateringsforvaltning (Goteborgs Stad, 2024k).

Skyfall &r ett regn vars hdga intensitet dverstiger belastningen som dagvattensystemet ar
dimensionerat for och fér vad som ar VA-huvudmans ansvar. Regnens storlek beskrivs bast
med begreppet “Aterkomsttid” (Svenskt Vatten, 2018) som avspeglar hur ofta en handelse
intraffar statistiskt. Enligt Tematiskt tilldgg till Géteborgs Oversiktsplan avseende
O6versvamningsrisker (Goteborgs Stad, 2019) ska ett klimatanpassat 100-arsregn, det vill sdga
ett regn med 100 ars dterkomsttid &r 2100, beaktas vid ny exploatering.
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Oversiktsplanens tematiska tillagg (TTOP) presenterar férslag till mal och évergripande
strategier for hur staden ska bemd&ta dagens och framtidens dversvamningsrisker i sin
planering. Det 6vergripande malet som lyfts ar:

Goteborg ska goras robust mot dagens och framtidens 6versvamningar genom att sédkra
grundlaggande samhéllsfunktioner och stora samhéllsvéarden.

| TTOP beskrivs strategin for att skydda staden mot dversvamningar till foljd av hégvatten. Den
dimensionerande hoégvattenhandelse som stadsplanering ska ske utifran &r +2,3 i centrala
staden. Detta motsvarar en hogvattenhandelse med 200 ars aterkomsttid, nar
medelvattenstandet stigit med 0,3 meter (cirka &r 2070). Den dimensionerande handelsen &r
en situation som férvantas pa medelléng sikt, for vilken anpassning av staden enligt TTOP
planeras ske med bland annat dlvkantsskydd. P4 langre sikt férvantas motsvarande niva stiga
till +2,65 cirka &r 2100. Aven frekvensen avseende hur ofta hogvattensituationer intraffar
forvantas Oka, vilket innebar att dversvamningar kommer att ske allt oftare. Det kommer att
behovas omfattande atgarder for att skydda Goteborg mot hogvattennivaer som kan forvantas
pa lang sikt, dar bland andra yttre skyddsportar ar ett alternativ som utreds.

3.8.1. Packhuskajen

Dagvatten avleds idag framfor allt ytligt till Gota alv. Visst ledningsnat tillhérande
stadsmiljoforvaltningen avleder dagvatten via rannstensbrunnar till Gota alv.

Befintliga marknivaer vid Packhuskajen ligger under nivan +2,0. Norr om Stora Hamnkanalen
faller markytan mot Stora Tullhuset som ligger i en ldgpunkt med nivaer kring +1,0 och &r
darmed kanslig for oversvamningar. Langs Packhusgatan finns en stenmur som utgor en del av
ett hogvattenskydd. En 6ppning i hogvattenskyddet finns mot trabryggan, se Figur 10. Skyfall
kan i dag till viss del avledas till Gota alv via dppningen. Oppningen, som dven syftar p4 att
mojliggora transport och trafik till trAbryggan, ska stangas vid hogvatten.

4
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Figur 10. Alvkantskydd ldngs med Packhusgatan. Gul pil markerar 8ppning fér transporter och skyfall.
Kalla Sweco.
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Goteborgs Stad har tagit fram sa kallade strukturplaner som planeringsunderlag for hantering
av 6versvamningsrisker vid skyfall inom olika avrinningsomraden. Stora Hamnkanalen utgor
enligt strukturplan for Centrum Sodra (Goteborgs Stad, 2021b) ett skyfallsstrdk som avleder
skyfall frAn centrala staden mot Gota alv. Pa sikt planeras anlaggning av en port vid kanalens
mynning, samt pumpar som vid hégvatten och stangd port pumpar ut vatten vid en
kombinationshandelse (hégvatten och regn). Det finns i 6vrigt inga planerade
strukturplanséatgarder for skyfall i naromradet som berors av detaljplanen.

Omradet kring Packhuskajen och Packhusplatsen har marknivaer som ligger lagre &n framtida
hogvattenniva. Planerat alvkantskydd byggs ut etappvis varav en del har anlagts i form av en
stenmur langs Packhuskajen forbi Stora Tullhuset till Kajskjul 8. Det anlagda
hégvattenskyddets niva &r +2,7. Att denna niva skiljer sig frdn dagens planeringsnivaer i TTOP
beror pa att projekteringen av Packhuskajen pabérjades innan TTOP:en var antagen. Staden
planerar for att befintligt dlvkantskydd mellan Stora Bommens bro och Stora Tullhuset ska
hojas fran cirka +2,1 till +2,7. Utformning och planering gors av Staden i pagaende
genomforandestudie Kanalmursrenovering.

Befintlig 6ppning for transporter planeras i nulaget finnas kvar efter héjningen av
alvkantskyddet. Alvkantskyddet kommer troligtvis kompletteras med en port vid Stora
Hamnkanalens mynning samt adlvkantskydd dven sdder om Stora Bommens bro.
Alvkantskydden i kombination med port och pumpar i Stora Hamnkanalen bedéms kunna
skydda centrala Goteborg mot hoga alvnivaer pa medelldng sikt. Pa langre sikt kommer ett
mer storskaligt skydd att kravas.

3.8.2. Hugo Hammars kaj

Dagvatten avleds i dag till Gota alv.

Marknivaerna pa Hugo Hammars kaj varierar mellan cirka +1,8 och +2,0. Det innebér att
omradet ar kansligt for hogvatten och éversvammas frdn handelser med cirka 50-ars
aterkomsttid. P4 medellang sikt (&r 2070) nar havsnivaerna forvantas 6ka motsvarar dessa
nivaer en 10-arshandelse. | dagslaget saknas hogvattenskydd i omradet.

Oversvamningsrisker i omradet till foljd av skyfall och hdgvatten har bland annat utretts i
strukturplanen for Lundby-Lindholmen (Goteborgs Stad, 2021c). Det finns inga planerade
strukturplansatgarder for skyfall i ndrheten av den har delen av planomradet.

3.8.3. Planerad gang- och cykelbro och anslutande banor

Den planerade gang- och cykelbron kommer under sin tekniska livslangd att utsattas for hogre
vattennivaer an dagens. Bron ska utformas och dimensioneras s att den inte tar skada av
forhojda medelvattennivaer. Bron ska inte raseras eller forstoras vid hogvattenhandelse utan
kunna tas i bruk efter att medelhdgvatten har intraffat.

Brokonstruktionens éppningsmekanism, det vill sdga maskinrum och klaffkammare, ska
fungera och vara atkomliga vid hégvatten under brons livslangd. Genom att konstruera brons
Oppningsbara del for hogvattennivaer ar 2150 utan yttre havsportar, hanteras risken att yttre
havsportar ej byggs samt risken att klimatforandringarna sker snabbare dn vad som forvantas.
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Ny exploatering far inte medfora att 6versvamningssituationen inom eller utanfér aktuell
detaljplan forsamras for befintligheter som en konsekvens av exploateringen. Fér gang- och
cykelbron innebar det att flodet fran bron till andra delar av detaljplanen eller utanfor
detaljplanen inte far 6ka vid detaljplanens genomforande (forsamrade konsekvenser far inte
uppsta for annan part enligt Jordabalken). Normalt ska minst samma volymer som fordrojs
innan planering fordrdjas dven efter exploatering. Eftersom bron ligger i anslutning till en
recipient ska bron i férsta hand avvattnas dit, for att undvika behovet av fordréjning.

Direkt avvattning till recipient kan tilldtas d& bron betraktas som en mindre belastad yta (vag
med mindre &n 2000 fordon i &rsmedeldygnstrafik) som avvattnas till en mindre kanslig
recipient. Enligt ”"Reningskrav for dagvatten” (Goteborgs stad, 2021a) ar Gota alv undantagen
fran reningskrav. Avvattning av bron planeras att avvattnas direkt till Gota &lv genom
linjeavvattning och stupror.

Forutséattningarna for detaljplanens gang- och cykelbana p& 6mse sidor av bron ar inte helt
klarlagda annu, men da ytorna ar hardgjorda idag sa medfor tillkomsten av planerad gang- och
cykelbana obetydlig paverkan pa dagvatten- och skyfallshanteringen i omradena.

Miljoforvaltningen i Goteborgs stads riktlinjer och riktvarden for utslapp av férorenat vatten till
dagvattennéat och recipient (Goteborgs Stad, 2020b) ar inte tilldmpbara. Ingen fordrojning av
dagvatten kravs och da det enbart ror sig om gang-och cykeltrafik finns inte heller behov av
rening.

Detaljplanen medfér inga malkonflikter med stadens strukturplaner for hantering av
oversvamningsrisker

36



4. Alternativ

Enligt miljobalken 6 kap. 11 § punkt 2 ska rimliga alternativ med hansyn till planens eller
programmets syfte och geografiska rackvidd identifieras, beskrivas och bedémas. Motivering
till varfor olika alternativ har valts eller valts bort under processen ska aven redovisasi
miljokonsekvensbeskrivningen (6 kap. 11 § punkt 6).

4.1. Nollalternativ

| 6 kap. 11 § 3 a miljobalken anges att en miljokonsekvensbeskrivning i den strategiska
miljdbedomningen ska innehalla uppgifter om miljoférhallandena och miljéns sannolika
utveckling om planen eller programmet inte genomfors.

Detta framskrivna nulage brukar ofta i miljokonsekvensbeskrivningen kallas nollalternativ.
Planforslaget och ovriga alternativ som tas fram inom ramen for planen jamfoérs med
nollalternativet.

Nollalternativet i denna plan beskriver forhallandena om detaljplanen inte genomfors utifran
horisontaret 2050.

Forutsattningarna innebar att Goteborg har vuxit som planerat med utbyggnad av de
kringliggande planer och projekt sdsom Frihamnen, Kanalmursprojektet, Vastlanken och
Program Lindholmen. Pa den norra sidan av alven har stadens befolkning vuxit med ungefar
3% per ar och aven arbetsplatsutvecklingen har skett i samma takt. P4 den sddra sidan av
alven vaxer ocksa stadens befolkning men inte i lika stor omfattning.

Utbyggnaden av gang- och cykelnat har skett i planerad takt p4 6mse sidor av Gota alv.

I nollalternativet forutsatts nuvarande farjetrafik vara kopplingen mellan Hisingen och centrala
Goteborg i det aktuella laget.

e Linje 287 trafikerar mellan Stenpiren och Lundbystrand med 15-minuterstrafik under
dagtid, mandag-fredag. Under helgerna trafikeras strackan mellan klockan 11 och 16
med 20-minuterstrafik.

e Linje 286, dven kallad Alvsnabbare, trafikerar mellan Stenpiren och Lindholmspiren.
Farjorna trafikerar mandag-fredag med 5- eller 8-minuterstrafik. Forsta turen gar 06.20
och sista 19.00. Under lordag och sondag gar farjan mellan klockan 11 och 16 med
20-minuterstrafik. | nollalternativet forutsatts turtathet for kollektivtrafiken vara den
samma som idag.

e Linje 285, trafikerar mellan Stenpiren, Lindholmspiren vidare ut mot Klippan. Farjorna
trafikerar i 20 minuterstrafik under dagtid, mandag till fredag. Under l6rdag och
sondag trafikerar farjan under dagtid nagot glesare an under veckan.

Till f5ljd av den 6kade befolkningen har behovet av att passera Géta alv 6kat. Ar 2050
prognosticeras for en 6kning av antalet cykelpassager éver Gota alv i centrala Goteborg
(exklusive Alvsborgsbron och Marieholmsbron) frén cirka 10 000 cyklister till cirka 25 000 enligt
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GSM (Goteborgs Strategiska Modell), varav cirka 15 000 cyklister vill passera ungefar i detta
snitt Packhuskajen och Hugo Hammars kaj.

Pa Hisingssidan har det planerade hogvattenskyddet byggts ut langs den i 6versiktsplanen
planerade strackningen. Hugo Hammars kaj, omradet utanfor hogvattenskyddet, &r inte
sanerat. Aven p& Packhussidan har ett hdgvattenskydd byggts ut i anslutningen till kajen.

4.2. Andra utredda alternativ

Bakgrund och historik avseende planlaggning for en ny gang- och cykelforbindelse 6ver dlven
beskrivs i kapitel 2.1.1.1. Tidigare utredda alternativ redovisas nedan i en sammanfattning
hamtad fran samradsunderlaget for avgransningssamrad i tillstdndsprocessen (Goteborgs
Stad, 2023a) samt flera underlag for politiska beslut om fortsatt inriktning.

4.2.1. Alternativ lokalisering av bron

2017 genomfordes en nyttoanalys av sju broforbindelser 6ver Gota alv. Syftet med utredningen
var att analysera och jamfora nyttan av en tillkommande fasa forbindelse 6ver Gota alv utifran
ett gang- och cykelperspektiv med avseende pa restidsvinster, sammankopplad stad och hur
atgarden skulle kunna bidra till att nd Goéteborgs Stads 6vergripande mal om hallbart resande.
De sju lankarna som analyserades valdes utifrdn de 15 broférbindelser som tidigare
identifierats i en sammanstallning fran 2016, se Figur 11 och Figur 12.
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Figur 11. Méjliga nya forbindelser (15 stycken) som identifierades i en sammanstéallning fran 2016. Det nu
aktuella alternativet utgor nummer 9. Kélla Géteborgs Stad.
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Figur 12. Ar201 7 genomférdes en nyttoanalys av sju broférbindelser éver Géta élv. De sju lédnkarna som
analyserades valdes utifran de 15 broférbindelser som tidigare identifierats i sammanstéllningen fran
2016. Det nu aktuella alternativet utgér nummer 9. Kélla Goéteborgs Stad.

Nyttoanalysen slutsats var att Trafikkontoret fortsatt bor studera de tre mittenbroarna
”Stigberget, Jarnvagen och Packhusplatsen” (lage 6, 7 och 9). Dessa broar ligger mellan de
befintliga férbindelserna Hisingsbron och Alvsborgsbron och erbjuder en tidsbesparing for
gang- och cykeltrafikanter jamfort med dagens situation. En bro i lage 6, 7 eller 9 ligger centralt
i Goteborg, vilket ger en god koppling mellan stadens centrala malpunkter.

Den bro som Trafikkontoret darefter foreslog for vidare utredning ar den som i nyttoanalyserna
benamns Packhusplatsen, eller alternativ 9. Sammanfattningsvis grundar sig Trafikkontorets
forslag i att placering av gdng- och cykelbro i lage 9 medfor en stor nytta for gdende och
cyklister i centrala Goteborg. Uppforandet kommer inte paverka kryssningsfartyg eller
Danmarkstrafiken, vilket alternativ 6 och 7 riskerar att gora. Alternativ 9 innebéar ocksé att
féroreningsproblematiken minskar, jamfort med alternativ 6 och 7, eftersom hogre
féroreningsgrad finns i sedimenten nedstroms. Dessutom kommer foreslagen placering i
alternativ 9 ansluta till befintliga nat for gang och cykel, samtidigt som paverkan pa anvandbar
kaj begransas.

4.2.2. Farjetrafik dver alven

| arbetet med att kartlagga planeringsforutsattningar for fler fasta forbindelser 6ver dlven har
Goteborgs Stad aven studerat alternativ med utdkad farjetrafik. Farjetrafiken har jamforts med
ny fast forbindelse avseende bland annat restid, nar dtgarden kan vara pa plats och kostnad.
En av de viktigaste skillnaderna mellan en fast forbindelse och utdkad farjetrafik ar att en fast
forbindelse ar en infrastrukturlésning som standigt finns pa plats, till skillnad fran farjetrafik
som trafikerar tva eller fler punkter med en viss frekvens under vissa tider. Fast infrastruktur
har fordelen att kapaciteten ar storre samt att driftkostnaden ar lagre jAmfort med utokad
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farjetrafik. En 6kad tillganglighet 6ver Gota alv inkluderar bade fasta forbindelser och en
utokad farjetrafik, varfor ldsningen bor vara att klargéra hur dessa kan samverka for ett mer
hallbart resande i centrala Goteborg.

4.2.3. Alternativ utformning

Sedan beslut om lokalisering av den nya gang- och cykelbron har manga mojliga
utformningsalternativ for bron studerats. Stadens politiker har fattat stegvisa beslut om den
fortsatta inriktningen. Det har framfor allt handlat om val av brotyp med avseende pa
O6ppningsfunktionen, standard for gang- och cykeltrafiken (jamn och l8g lutning samt tillracklig
bredd for att rymma separata falt for gdende och cyklister i bada riktningarna), den segelfria
hojden, landningsplatsernas placering samt brons linjeforing. Stadsbyggnadsnamnden
fattade den 26 mars 2024 ett inriktningsbeslut for det fortsatta arbetet med brons design,
detaljplan och tillstdndsansokan.

De vanligast forekommande 6ppningsbara brotyperna har utvarderats; klaffbroar, lyft-
svangbroar samt rullbroar och dven en flytbro. Lyftbro studeras ej dé en av férutsattningarna ar
att det inte far vara nagon begransning i hojd vid brooppning. Beslutad brotyp ar en
dubbelklaffbro med overliggande motvikter som bland annat bedéms medge kortare
Oppningstid samt battre sdkerhet vid brodppning och béattre forutsattningar for teknisk
utformning av en lag bro an enkelsidig lyftsvangbro.

Efter analys av genomford batrakning, krav och 6nskemal fran intressenter samt
standardiserade batklasser pa inre vattenvagar i det transeuropeiska transportnatet idag och i
framtiden har ansatts 5,5m segelfri hojd for bron. Om segelfri hojden hojs till 6,5m blir
lutningen pa bron >4% vilket &r lag standard for gdng- och cykelbana enligt tekniska regelverk i
staden.

Brons linjeforing styrs dvergripande av anslutningspunkternas geografiska placering och
hojder samt av farledspassagens utformning och segelfria héjd. Styrande for placeringen av
anslutningspunkterna har bland annat varit att skapa goda forutsattningar for att trafikalt
kunna hantera brons trafikfloden i anslutningspunkterna. Den valda linjeforingen ger bra
anslutning till befintlig markhojd pa Packhuskajen samt mojliggér samordning med
kanalmursprojektet. Brobanans passage genom alvkantsskyddet kommer att kunna utformas
s att bron kan hogvattenséakras sa att vatten inte kan ledas in i staden vid framtida extrema
hogvattensituationer. Vald anslutningspunkt ger ocksé minskad péverkan pa tullpackhuset
och kajpromenaden samt begransar de tekniska utmaningar och kostnader som en alternativ
anslutningspunkt péd nocken av Packhuskajen skulle innebéara. P4 Hugo Hammars kaj styrs
placeringen av brons landningsplats framfor allt av de befintliga stabilitetsforutsattningarna
som inte medger en placering narmare Hugo Hammars kaj utan kostsamma atgarder.

Vald linjeforing utgar fran en rak, svagt S-formad strackning med jamn lutning. Av tankbara
linjeforingar ar det den genaste kopplingen dver Gota alv, den som mojliggdr den mest
effektiva konstruktionen och den som ger bast férutsattningar for god gestaltning. En gen
koppling begransar ocksa byggprojektets materialatgang vilket mojliggor ett mindre
klimatavtryck.
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5. Metodik

5.1. Beddomningsmetodik

5.1.1. Skadelindringshierarkin

Arbetsprocessen med miljokonsekvensbeskrivningen utgar ifran den sa kallande
skadelindringshierarkin (Figur 13; Naturvardsverket, 2016). Skadelindringshierarkin innebar
att:

e | férsta hand ska skador undvikas genom god planering och lokalisering.

e landra hand ska hédnsyn genom undvikande-, skydds- och aterstallandeatgarder tas vid
utformningen av planen sa att eventuell skada kan begransas sd mycket som moijligt pa
plats.

o Ekologisk kompensation kan bli aktuellt som en sista atgard om skada eller olagenhet
aterstar efter att ovanstaende atgarder vidtagits (Miljosamverkan Sverige, 2019).

Okning av naturvarden i
kompensationsomradet

Paverkan pa Paverkan pa Paverkan pa Paverkan pa
biologisk biologisk biologisk biologisk Férvantad skada
mangfald mangfald mangfald mangfald efter att alla
rimliga atgarder
vidtagits pa plats

Aterstilining

exploateringen

Skydds- Skydds-
atgarder atgarder

Forlust av naturvarden pa platsen for

Undvikande Undvikande Undvikande

Figur 13. Skadelindringshierarkin innebér att alla rimliga atgarder for att undvika, minimera och
gterstalla paverkan fran en exploatering ska vidtas innan behovet av kompensation faststalls.
Illustrationen &r en bearbetning av den i Naturvardsverket, 2016.
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5.1.2. Bedomning av paverkan, effekt och konsekvens

For miljobedémningarna i MKB:n anvands begreppen paverkan, effekt och konsekvens
(Figur 14).

Psverkan &r en fysisk dtgard som exempelvis anldggandet av en vag eller en
skogsavverkning, som medfor att en miljo tas i ansprak.

Effekt ar den fysiska forandring som atgarden far pa en viss miljokvalitet eller miljoaspekt
nar det till exempel uppstar buller eller att en livsmiljo avverkas och férsvinner.

Konsekvens ar det sammanvéagda resultatet av paverkan och effekt och ar en vardering av
betydelsen att en miljokvalitet fordndras.

Exempel pa en konsekvens av buller kan vara att boendemiljon fér manniskor forsamras, vilket

kan leda till exempelvis forsamrad trivsel och halsa och att manniskor flyttar. En forstord

livsmiljo kan f& konsekvensen att arter knutna till just den livsmiljon far det svérare att sprida

sig och darmed far forsamrade forutsattningar for 6verlevnad. Konsekvenser kan beskrivas i

flera led och med olika djup beroende pa miljokvalitet och rimlighet. Konsekvensen ar en

varderande bedémning som ska aterges med en beskrivning.

Paverkan Effekt Konsekvens

Erm— T —

~

_J g
Markansprak i samband med Dréanering av mark som orsakar Minskade artpopulationer och
projektering av ny genomfartsvag férlust av livsmiljé i samband forlust av ekosystemtjanster under
med markforstarkande atgarder driftskedet

under anlaggningsskedet

Figur 14. lllustration med exempel pad sambandet och skillnaden mellan paverkan, effekt och
konsekvens. Illustration: EnviroPlanning AB.

Miljoeffekter (forandringar av miljokvalitet som kan matas eller registreras) beskrivs generellt
enligt foljande:

Vilken utbredning de har - lokalt, regionalt eller globalt.
Vilken varaktighet de har - kortvariga, langvariga, reversibla, irreversibla.
Om de ar direkta eller indirekta.

Om det kan uppsta kumulativa effekter.
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En konsekvens kan vara positiv eller negativ och anges i storleksordningen liten, mattlig, stor
eller mycket stor (Figur 15). Obetydliga konsekvenser innebéar att inga eller obetydliga
konsekvenser uppstar. Konsekvensen baseras pa en sammanvagning av effekten av paverkan
och vardet/kansligheten hos en miljdaspekt, som kan vara liten, mattlig eller stor.
Kategoriseringen utgar fran bedomningsgrunder for respektive miljdaspekt. Metoden medger
viss flexibilitet och eventuella avvikelser beskrivs i text.

Effekt
Stor Mattlig positiv Stor positiv i Mycket stor positiv
positiv konsekvens konsekvens konsekvens
Mattlig Mattlig positiv Stor positiv
positiv konsekvens konsekvens
Liten positiv
konsekvens
Liten Mattlig positiv
positiv konsekvens
Liten Mattlig negativ
negativ konsekvens
Liten negatv.
konsekvens
Mattlig Mattlig negativ
negativ konsekvens
Stor Mattlig negativ Mycket stor negativ
negativ konsekvens konsekvens
Litet Mattligt Stort Varde/kanslighet

Figur 15. Vagledning i bedémning av vérdering av miljiékonsekvens. Bedémningen bygger pa
vérdet/kénsligheten av en miljbkvalitet samt effekten som uppstér pd densamma.

5.1.2.1. Riksintressen, Natura 2000 och Miljokvalitetsnormer

| och med riksintressestatus ar vardet av de klassade omradena oundvikligen stort.
Miljobedomningen avseende riksintressen utgar darfor fran i vilken grad de berdrda
riksintressena paverkas av detaljplanens genomforande och vilken effekt pé riksintresset detta
kan ge upphov till. Effekten, eller skadan om den ar negativ, bedoms i skalan liten, mattlig eller
stor. For riksintresse gors ocksa bedémningen om det ror sig om pataglig skada, vilket i detta
fall aldrig kan accepteras. For varje utpekat riksintresse finns kriterier for hur pataglig skada
ska bedémas.

For verksamhet eller atgarder som kan paverka naturmiljon i ett Natura 2000-omrade pa ett
betydande satt kravs tillstand fran lansstyrelsen. Det galler dven for atgard néra ett Natura
2000-omrade, om det kan paverka miljon inne i omradet. Om genomférande av detaljplan
beror ett Natura 2000-omrade sé behover risk for paverkan pa omradet belysas i
miljobedémningen. Vardet pa det klassade omradet ar precis som for riksintressen hogt, varfor
miljobedémningen for en detaljplan inriktas pa att bedoma graden av paverkan och om den
kan anses betydande eller ej. Behovet av tillstdnd ska beskrivas.

Aktuell detaljplan beror vattenforekomst som har miljokvalitetsnormer. En norm anger en
lagstaniva, vilket innebar att en vattenforekomst inte far paverkas av en verksamhet pa s satt
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att kvaliteten blir sémre an den status som anges i normen. Mgjligheten att uppna gallande
normer far inte dventyras (Vattenmyndigheterna, 2021a).

5.1.3. Kumulativa effekter

Enligt Naturvardsverkets vagledning (Naturvardsverket, 2016) ska en miljobedémning bidra till
att sdkerstalla att kumulativa miljoeffekter identifieras och beaktas vid utformning av planer.
Kumulativa miljoeffekter ar sddana effekter som kan uppsta genom samverkan med tidigare,
nutida eller framtida aktiviteter och avser effekter pd miljon och méanniskors halsa. Dessa kan
beskrivas som antingen direkta eller indirekta, som positiva eller negativa eller som tillfalliga
eller bestaende. Effekterna som beskrivs ska inte begransas geografiskt utan galler bade i
naromradet och i 6vriga delar av Sverige om detta skulle bli aktuellt.
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6. Betydande miljoaspekter

Nedan ges en beskrivning av samtliga miljdaspekter som i kommunens avgransningssamrad
med Lansstyrelsen i Vastra Gotalands lan har identifierats kunna medféra betydande
miljopaverkan (Lansstyrelsen, 2024). Utifran nuldge och férutsattningar, i kombination med
specificerade bedéomningsgrunder, gors en miljobeddomning av respektive miljdaspekt. En
samlad beddmning presenteras i kapitel 8.

6.1. Riksintressen for kommunikation

Trafikverket ansvarar for att peka ut och bevaka riksintressen for kommunikation. Enligt 3
kapitel 8 § miljobalken ska mark- och vattenomraden som &ar sarskilt lampliga for
kommunikationer ges ett skydd mot dtgarder som patagligt kan forsvara tillkomsten eller
utnyttjandet av sddana anlaggningar.

6.1.1. Nulage och forutsattningar

Genomforande av detaljplanen beror direkt riksintresse for kommunikation, farleden i Gota alv
(Farled 955). Genom risk for paverkan pa farleden berérs indirekt aven riksintresse for
kommunikation, Goteborgs hamn. Det finns aven risk for mer direkt paverkan genom att brons
ena landfaste planeras landa pa Packhuskajen som ar en sé kallad 6vrig hamndel inom
riksintresse Goteborgs Hamn. | naromradet pagar utbyggnad av jarnvagstunneln Vastlanken,
vars utredningskorridor utgor riksintresse for kommunikation. Korridoren gar nara den ostra
delen av planomradet. De ber6rda objekten beskrivs nedan och deras lokala utbredning visas i
Figur 16.
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Figur 16. Kartbild med riksintressen fér kommunikation i angransning till planomrédet och boxen. Kélla
Sweco.

6.1.1.1. Gota alv - Farled 955

Alven som avvattnar Vdnern och mynnar i Kattegatt utanfor Géteborg pa svenska véstkusten
benamns Gota alv, se Figur 17. Gota alv sammanfaller i stort med Trollhatte kanal som ofta
anvands som bendmning av farleden mellan Vanern och Kattegatt. Farleden, som
kommunikationsled, ar ett utpekat riksintresse under Trafikverkets ansvar och stracker sig
langs Gota alv fran Skandiahamnen i Goteborgs hamn till Normansgrundet i Vanern.
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Figur 17. Géta élvs strackning mellan Vanern i norr och Kattegatt i séder. Planomréadet ligger inom det
inringade omradet. Kélla Géteborg Stad.

For uppgifter om sjofartens trafikering hanvisas till kapitel 3.4.1.

6.1.1.2. Befintliga begransningar for trafiken i farleden

Fartygsrorelser i farleden begransas, forutom av djupférhallanden och hastighetsrestriktioner,
av ett antal broar samt slussar.

Fartygen som fardas hela strackan fran Goteborg till Vanern passerar totalt 6 slussar samt 15
broar varav 12 ar 6ppningsbara. Figur 18 nedan illustreras farleden med slussar och broar
utmarkta.
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Figur 18. Farled 955 med slussar och broar utmérkta. Kalla Sweco.

Begransningar med avseende pa fartygens storlek i dagens slussar framgar av Tabell 1 nedan.
Tabell 1. Befintliga storleksbegransningar i slussarna i Farled 955, med fartygsstorlek inom
parentes, som kan tillatas efter sarskilt tillstdnd av Sjofartsverket. Kalla Sweco.

Maxlangd 87,0 meter (89,0 meter)
Maxbredd 12,7 meter (13,4 meter)
Maxdjupgaende 4,7 meter (5,4 meter)

Slussarna anses ha natt sin tekniska livslangd och kommer att vara uttjanta efter 2030. Det
pagar en planering av nya slussar genom Trollhatte kanal i ett projektet som bedrivs av
Trafikverket dar slussarna projekteras bli storre for att klara storre fartyg och saledes storre
godsvolymer. De nya storleksbegransningar som kommer att bli gallande for slussarna,
redovisas i Tabell 2 nedan.

Tabell 2. Framtida storleksbegransningar i slussarna i Farled 955 efter att utbyggnaden &r klar.

Maxlangd 110,0 meter
Maxbredd 16,5 meter
Maxdjupgaende 5,4 meter

Det ar vart att notera att det endast ar slussarnas storleksbegransningar som dékas i och med
projektet och det finns fragestéllningar géllande om resterande delar av farleden klarar av
storre fartyg. Trafikverket har ett padgéende projekt for att se 6ver behov av anpassningar utefter
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farleden avseende bland annat skredrisk, farledsutratning, farledsdjup samt anpassning av
befintliga broar och andra tekniska installationer som exempelvis skyddsanordningar.

Storsta tillatna hojd for fartyg i farleden &r angivet till 27 meter. Begransningen utgors av
Jarnvagsbron i Trollhattan. Begransningarna avseende bredd utgors idag av maxbredden i
slussarna enligt ovan. Tabell 3 nedan redovisar broar i farleden med tillhérande segelfri hojd
och farledsbredd.

Tabell 3. Broar langs Farled 955 med segelfri h6jd utan 6ppning av bro

Broar i Farled 955 Segelfri hojd Farledsbredd
Alvsborgsbron (ej 45,0 meter 100 meter
Oppningsbar)
Hisingsbron 12,0 meter (28 meter i upplyft 30 meter

lage)
Marieholmsbroarna 5,9 meter 2 X 22,5 meter
Angeredsbron (ej 47,0 meter Cirka 50 meter
Oppningsbar)
Jordfallsbron 11,0 meter 40 meter
Lilla Edetbron 10,0 meter 26 meter
Olidebron, Trollhattan 3,5 meter 30 meter
Klaffbron, Trollhattan 3,5 meter 30 meter
Jarnvagsbron, Trollhattan 2,8 meter (27 m i upplyft lage) 30 meter
Stridsbergsbron 6,0 meter 35 meter
Stallbackabron (ej 28,0 meter Cirka 60 meter
Oppningsbar)
Gropbron, Vanersborg 4,0 meter 30 meter
Jarnvagsbron, Vanersborg 2,0 meter 30 meter
Dalbobron 15,5 meter 30 meter

Goteborgs Stad har tillsammans med Trafikverket, Sjofartsverket och Vasttrafik tagit fram en
overenskommelse om gemensam och trafikslagsdvergripande trafikledning i form av
samverkansregler for trafiksystem kring Gota alv, med avgransning Storgoteborg. Syftet med
overenskommelsen ar att utveckla en trafikslagsovergripande trafikledning for trafiken kring
Gota alv. Den planerade gang- och cykelbron planeras att arbetas in i samverkansreglerna. S
kallade spéarrtider ingar i samverkansreglerna och ar avsedda att under rusningstid bidra till en
god framkomlighet for trafiken som ror sig éver bron, framfor allt kollektivtrafiken. Sparrtiderna
ligger i dagslaget pa helgfria vardagar mellan klockan 06.00-09.00 och klockan 15.00-18.00.

Utdver den héga Alvsborgsbron som genom sin hdjd inte begransar sjdtrafiken, ar det
Hisingsbron och Marieholmsbroarna som korsar Farled 955 i Goteborg. Dessa beskrivs mer
ingdende nedan da deras narhet till planerad gang- och cykelbro kan innebéra 6msesidig
paverkan gallande bland annat 6ppningsforfaranden och 6ppningsstrategier samt information
for sjofarten.
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Hisingsbron

Hisingsbron ar en lyftbro som borjade byggas 2017 och ersatte den gamla Gota alvbron 2021.
Hisingsbron mojliggor transporter 6ver alven for bil-, buss- och sparvagnstrafik, gang- och
cykeltrafik. Goteborgs stad ar ansvarig anlaggningsagare. Farledsbredd ar har 30 meter och
den segelfria hojden ar 12 meter i stangt lage och 28 meter i Oppet lage.

Fartyg som énskar brodppning kallar upp brooperatéren och begéar 6ppning éver VHF-radio.
Fritidsbatar utan kommunikationsradio kan ringa ett telefonnummer. Brooperatoren sitter i
dagslaget i lokaler pa Ringon.

| dagslaget sker 6ppningar for yrkessjofart lopande over dygnet nar yrkessjofart behover
passera, med undantag for de sa kallade spaérrtiderna.

Oppningar for fritidssjofart sker endast forutsatt att minst ett fartyg har begéart 6ppning, enligt
Figur 19 nedan.

Vardagar

0535 | - | 0935 | 1135 | - | 1435 | - [ 1835 | 2035

Lordagar, sondagar och dvriga helgdagar

05.35 | 0735 | 0935 | 1135 | - | 1435 | 1635 | 1835 | 20.35
Vardagarsommartid‘
0535 | x | 0935 | 1135 | 1335 | 1435 | - | 1835 | 2035

L&tdagar, sandagar och i'miga helgﬁgar sommartid*

05.35 | 0735 | 09.35 | 1135 | 1335 | 1435 | 1635 | 1835 | 20.35

Alla dagar nattetid

Mellan klockan 22.00 och 05.00 6ppnas Hisingsbron for fritidsjofarten via anrop till broférare.

Figur 19. Oppningstider for fritidssjéfarten for Hisingsbron. Bildkélla: trafikgoteborg.se

*Med sommartid avses den period da Vasttrafik trafikerar enligt sommartidtabell, det vill séga
ungefar fran mitten av juni till mitten av augusti. Under 2023 var sommartidtabellen gallande
19 juni - 21 augusti.

Sparrtider for yrkessjofart samt 6ppningstiderna for fritidssjofarten enligt ovan ar gallande
enligt en 6verenskommelse om samverkansregler under en provotidsutredning som pagar till
2026 och kan saledes komma att revideras framover.
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Marieholmsbroarna

Marieholmsbroarna bestar av Marieholmsbron, som &ar den norra av de tva, och Sédra
Marieholmsbron. Den norra bron byggdes flera ar innan den sddra tillkom. Bada broarna ar
jarnvagsbroar med en tillhérande gang- och cykeltrafikbana. Jarnvagen som trafikerar broarna
ar ett utpekat riksintresse.

Marieholmsbroarna ar utférda som sa kallade lyft-svangbroar. | 6ppet lage medger
Marieholmsbroarna mote for fartyg da de kan passera i var sin del av farleden. Farledsbredden
ar 22,5+ 22,5 meter och den segelfria hojden &r 5,9 meter i stangt lage och obegréansad hojd i
oOppet lage. Figur 20 nedan visar en planvy 6ver broarna. Trafikverket &r ansvarig

anlaggningsagare.

Figur 20. Planvy 6ver Marieholmsbroarna som illustrerar broar, farleder och ledverk. Kélla Géteborgs
Stad.

Fartyg som behover, kallar pa brooperatéren och begéar 6ppning éver VHF-radio. Fritidsbatar
utan kommunikationsradio kan ringa ett telefonnummer. Brooperatoren, som i dagslaget ar
samma operator som for Hisingsbron, samordnar 6ppningen med tagtrafiken och dess
trafikledning och tagtrafiken har prioritet framfér sjofarten. Bagge Marieholmsbroarna 6ppnas
sammanhangande.
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6.1.1.3. Riksintresse Farled 955

Farled 955 foljer Gota alv mellan Goteborgs hamn och Vanersborg och utgor riksintresse som
kommunikationsled. Det huvudsakliga skalet for utpekande av riksintresset ar att godstrafik
ska ha en god framkomlighet i farleden. Ovrig yrkestrafik samt fritidsbatar trafikerar ocks4
farleden och darfor ska aven paverkan pa dessa kategorier beaktas.

Funktionsbeskrivningen for riksintresset (Trafikverket, 2022) anger att minskad kapacitetien
farled kan paverka gods- eller passagerarvolymer i negativ riktning. Byggnationer eller annan
verksamhet &n sjofart i en farled eller i dess narhet kan leda till en sddan utveckling.

6.1.1.4. Riksintresse Géteborgs Hamn

Goteborgs hamn med anslutande farleder ar utpekat som riksintresse for hamn. Riksintresset
syftar till att skydda viktiga hamnfunktioner sa att dess forutsattningar och
utvecklingsmojligheter inte forsvaras. Riksintressets utbredning omfattar huvudsakliga delar
av alvens vattenomrade upp till Larjedns mynning, drygt 7 kilometer uppstroms laget for bron.

| preciseringen av riksintresset beskrivs bland annat ingdende hamndelar av riksintresse i bade
ytter- och innerhamnen (Lansstyrelsen, 2009).

TECKENFORKLARING N 0 500 [mj 7
Kajer och hamnar A
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Kajen - v b@o Map data & OpenStreetMap contributors, Microsoft, Facebook, Inc. and its affilia

Figur 21. Oversiktsbild ver kajer och hamnar i planomradets nérhet. Kélla Sweco.

Bland innerhamnarna anges Masthuggskajen och Frihamnen, varav den senare sedan andring
inte langre ingar i riksintresset (Trafikverket 2016). | riksintressets precisering finns ocksa
utpekade s3 kallade 6vriga hamndelar dar bland annat Skeppsbrokajen, Stenpiren,
Packhuskajen och Lilla Bommens hamn ingar, se Figur 21. Inom dessa 6vriga hamnomraden ar
det viktigt att befintlig verksamhet antingen bevaras eller att de i framtiden inte anvands pa ett
sddant satt att riksintresset fér hamnen eller for farleden hindras. Hugo Hammars kaj, i den del
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som angransar mot Gota alv, ingar i den geografiska utbredningen av riksintresset for
Goteborgs hamn, men platsen namns inte specifikt i preciseringen. Hugo Hammars kaj ar i sa
daligt skick att den ar avlyst och inte far betradas eller angoras.

Trafikverket har reviderat riksintresset Goteborgs hamn, (Trafikverket, 2016). Beslutet innebar
bland annat att Frihamnen och Kvillepiren med omgivande vattenomrade inte langre ar en del
av riksintresset eftersom vare sig Frihamnen eller Kvillepiren har nagra unika forutsattningar
som &r av nagon avgbrande betydelse for hamnens framtida utveckling. De uppfyller inte heller
nu gallande kriterier for utpekande av riksintresse for hamndel. Hamnfunktionerna vid
Frihamnen och Kvillepiren kan tillgodoses i andra delar av hamnen.

6.1.1.5. Riksintresse Jarnvag

| narheten av planomradet gar utredningskorridoren for Vastlanken, som pekats ut som
riksintresse. Vastlanken utgor en planerad jarnvagstunnel for persontrafik under Goteborgs
centrala delar. Arbetet med genomfoérandet av tunneln pagéar och ar uppdelat i flera
deletapper. Deletapperna Kvarnberget och Haga mots vid Stora Hamnkanalen och
Packhusplatsen.

Den del som ligger narmast aktuellt projekt ar deletapp Kvarnberget, som inkluderar
Packhusplatsen och Stora Hamnkanalen. Etappen ska enligt tidplan vara fardig innan
genomfdrandet av detaljplanen paborjas. Trafikverket har dock behov av ianspraktagna ytor for
fardigstallande av deletapp Haga, sa det ar troligt att det vid genomfoérande av detaljplanen
finns behov av att samutnyttja ytor.

6.1.2. Bedomningsgrunder

Enligt 3 kap. 8 § miljobalken ska omraden som &r av riksintresse for kommunikation skyddas
mot atgarder som ”patagligt kan forsvara tillkomsten eller utnyttjiandet av anléggningarna”™.

| och med riksintressestatus ar vardet av de klassade omradena oundvikligen stort.
Miljobedomningen avseende riksintressen utgar darfor fran i vilken grad de berorda
riksintressena paverkas av detaljplanens genomforande och vilken effekt pa riksintresset detta
kan ge upphov till. Effekten eller, om den ar negativ, skadan beddéms i skalan liten, mattlig eller
stor. For riksintresse gors ocksa bedomningen om det ror sig om pataglig skada, vilket i detta
fall aldrig kan accepteras. For varje utpekat riksintresse finns kriterier for hur pataglig skada
ska bedémas.

For Riksintresse Farled 955 anges bland annat att férdndringar i infrastruktur som pa nagot sétt
paverkar tillgangligheten/framkomligheten for gods eller persontransporter pé farleder kan
utgora en pataglig skada for funktionen hos riksintresse utpekad sjofart (Trafikverket, 2022).
Det huvudsakliga skalet till riksintresseutpekandet av farled 955 ar farledens betydelse for
godstransporter.

Av preciseringen for Riksintresse Goteborgs Hamn (Lansstyrelsen, 2009) framgar att
riksintresset syftar till att skydda viktiga hamnfunktioner sa att dess forutsattningar och
utvecklingsmojligheter inte forsvaras. Med hamnfunktioner avses bland annat ingdende
hamndelar samt forbindelseldnkar som farleder.
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Ett antal faktorer har generellt pekats ut for att de kan utgora en péataglig skada for funktionen
hos riksintresseutpekade jarnvagar (Trafikverket, 2022). Fér riksintresset Vastlanken bedéms
foljande faktorer vara relevanta:

e Exploatering nara sparet som kan paverka markens stabilitet och jarnvagens
konstruktion, vilket i sin tur kan paverka vilken typ av transporter som kan nyttja
jarnvagen.

. Atgérder som placeras inom eller i anslutning till utpekade riksintresseomraden for en
planerad eller framtida anlaggning kan férsvara tillkomsten av anlaggningen. Det kan
handla om atgarder som leder till att jarnvagen blir fysiskt omojlig att bygga eller att
kostnaden for byggande av anlaggningen patagligt okar.

6.1.3. Paverkan effekt och konsekvens

6.1.3.1. Paverkan pa yrkessjofarten

Genomforande av detaljplanen mojliggor en ny gdng- och cykelbro som innebar att farledens
bredd planeras till att bli 30 meter i det planerade brosnittet. Fér att minimera paverkan for
yrkessjofarten kommer 6ppningsdelens placering for den planerade gang- och cykelbron
simuleras ytterligare i samverkan med Sjofartsverket sa att sédkerhet och tillganglighet for
sjofartstrafik uppnas.

Den segelfria hojden 12 meter for Hisingsbron gor att merparten av lastfartygen behover
Oppning av Hisingsbron for att kunna passera. Hisingsbron 6ppnar pa anrop for dessa fartyg
alla tider pa dygnet, forutom vid brons sparrtider. En gadng- och cykelbro nedstréms
Hisingsbron med en segelfri hojd pa 5,5 meter medfor ytterligare en bro i farleden. For att
minimera paverkan pé godstrafiken planeras gang- och cykelbron ha bro6ppning samordnat
med Hisingsbron.

Statsfartyg och mindre yrkesfartyg, som passagerarfartyg och arbetsfartyg, har en lagre hojd
jamfort med lastfartygen och kan i nulaget ofta passera fritt under Hisingsbron. En ny gang-
och cykelbro innebar pa sa satt en paverkan pa denna fartygskategori jamfort med nulaget. For
statsfartyg och fartyg i utryckning ska bron alltid 6ppnas men for dvriga lagre fartygskategorier
kan det bli aktuellt med passage av bron vid tidtabellerade 6ppningar, vilket innebéar en
paverkan pa framkomligheten jamfért med idag. Oppningsalternativen kommer studeras
vidare i det fortsatta arbetet. Undantaget 6ppningsbehov ar de ldga Paddanbatarna som aven
fortsattningsvis kommer att kunna passera fritt i alven.

En stor andel av passagerarfartygen, som idag trafikerar det aktuella utredningsomradet,
utgors av kollektivtrafikfarja i linjetrafik. Farjor trafikerar i nulaget strackan mellan Lilla
Bommens hamn och Stenpiren (linje 285). En framtida linje kommer ocksa att g& mellan
Stenpiren och Lundbystrand da den nya farjehallplatsen fardigstallts. Den nya bron kommer
dock inte att behdva 6ppnas for denna farjetrafik, eftersom linjetrafiken i brolaget inte planeras
vara kvar nar gang- och cykelbron &r péa plats. Farjetrafiken mellan Lilla Bommen och
Lindholmen vantas ersattas av den nya sparvagen till Frihamnen och Lindholmen som ska sta
klar i slutet av 2025, samt av den nya gang- och cykelbron. Farjetrafiken mellan Stenpiren och
Lundbystrand kommer ersattas av den nya gang- och cykelbron.
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6.1.3.2. Paverkan pa fritidssjofarten

En gang- och cykelbro kommer att medfora en viss negativ paverkan pa fritidsbatar, framfor allt
genom nagot forsamrad framkomlighet for de batar som ar hogre dn gadng- och cykelbrons
segelfria hojd, i forsta hand segelbatar men dven storre motorbatar med en hogre hojd, kan
paverkas. Segelbatar och stérre motorbatar kommer att behova forhalla sig till gang- och
cykelbrons 6ppningstider som ska samordnas med Hisingsbrons tidtabell fér 6ppning. Genom
samordning av 6ppningstider for de bada broarna kan paverkan pa fritidsbatarna begransas.
Forutom val av lamplig 6ppningsstrategi ska negativ paverkan for fritidsbatarna begransas
genom anordnade vantplatser uppstréms och nedstroms gang- och cykelbron. Vantplatser
kommer att utredas och foreslas i det fortsatta arbetet.

6.1.3.3. Anpassningar och inarbetade skyddsatgarder

Framkomlighet pa farleden sakerstalls dels genom att planforslaget sakerstaller att bron ska
vara 6ppningsbar och med en minsta farledsbredd pa 30 meter. Inriktningen &r aven att bron i
Oppet lage inte begransar passerade batar oavsett hojd. Inriktningen ar baserat pa
kommunfullmaktiges beslut.

Avvagningar har gjorts avseende hojden pa bron och en segelfri hojd pd minst 5,5 meter ar
sakerstallt via plankartan vilket innebéar att mindre batar kan passera bron utan 6ppning.
Majoriteten av batarna, framfor allt med mast, kraver 6ppning. Brons hojd ar en sammanvagd
bedémning utifran sjofartstrafik, lutningar avseende gang- och cykeltrafik, hdgvatten kopplat
till maskineriet for brodppning, segelfri h6jd samt brons landningsplatser och dess
forutsattningar, idag saval som framtida.

Brooppningar foreslas att samordnas med 6ppningar for Hisingsbron vilket innebar att
godssjofarten, som ar det huvudsakliga skalet till utpekandet i riksintresset, foreslas fa
oppningar vid anrop, férutom vid Hisingsbrons sparrtider.

6.1.3.4. Bedomning av Riksintresse farled

Paverkan pa riksintresse for kommunikation, Farled 955 ar direkt kopplad till paverkan pa
sjofarten i alven, dar godstrafiken ar huvudsakligt skal for utpekande av riksintresset. Forutsatt
att gdng- och cykelbrons 6ppningstider samordnas med 6ppningstider for narliggande
Hisingsbron sa bedoms paverkan péa godssjotrafiken som obetydlig. Detsamma géller for
statsfartyg, utgorande en liten del av sjotrafiken, dar bron ocksa ska 6ppnas efter anrop, samt
for sjotrafik i utryckning som bron alltid 6ppnas for. Mindre yrkesfartyg, exempelvis
passagerarbatar, foreslas fa 6ppning genom tidtabell vilket likt for fritidsbatar innebar en
begransning utifran ett tidsmassigt perspektiv.

Den nya bron ar dock ett nytt hinder i farleden och det finns ocksa i detta skede kvarvarande
osédkerheter (kapitel 6.1.3.7) som kommer att tas om hand i samband med tillstdndsansokan.
Den sammantagna bedomningen ar darfor att planforslaget far liten negativ effekt pa sjofarten
i farleden. Tillsammans med det hoga vardet som riksintressestatusen ger sa bedéms
planforslaget sammantaget medfora mattligt negativ konsekvens for riksintresset, men da
godstrafiken ar det centrala i riksintresseutpekandet bedéms inte planfdrslaget innebéra
pataglig skada pa riksintresset.
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6.1.3.5. Bedomning av Riksintresse Goteborgs hamn

Av preciseringen for Riksintresse Goteborgs Hamn (Lansstyrelsen, 2009) framgar att
riksintresset syftar till att skydda viktiga hamnfunktioner s att dess forutsattningar och
utvecklingsmojligheter inte forsvaras. Med hamnfunktioner avses bland annat ingdende
hamndelar samt forbindelselankar som farleder.

Paverkan pa riksintresset hamn &r starkt kopplat till paverkan pa yrkestrafiken i farleden.
Planforslaget medfor obetydlig paverkan pa godstrafiken i farleden forutsatt 6ppningsstrategi
samordnat med Hisingsbron. Paverkan pa ovrig yrkestrafik ar begransad till tidsméassig
paverkan, som sett ur hamnintressets perspektiv ocksad bedoms som obetydlig paverkan.

Narmaste hamndel som idag har mojlighet att fylla kriterierna for riksintresset och ar papekat i
preciseringen fran 2009 ar Masthuggskajen, cirka en kilometer nedstroms aktuellt
planomrade. Denna hamnverksamhet planeras att flyttas till ytterhamnsomradet, men oavsett
detta ar bedomningen att den foreslagna bron inte paverkar funktionen av denna hamndel
negativt och heller inte paverkar anslutningsvagarna. Nar det galler andra hamndelar som
bland annat Skeppsbron, Lilla Bommen och Packhusplatsen ar de inte utpekade som viktiga
hamndelar som har vasentlig betydelse for den allmanna samfardseln. Inom dessa Ovriga
hamnomraden &r det viktigt att befintlig verksamhet antingen bevaras eller att de i framtiden
inte anvands pa ett sddant satt att riksintresset for hamnen eller for farleden hindras.

Enskilda intressen i form av kajplatser paverkas framfor allt pd Packhuskajen dar, beroende pa
var den planerade gang- och cykelbron landar samt ledverkens placering och utformning, den
nya bron medfor att kajplatser forsvinner. Detta beddms dock som en obetydlig paverkan pa
den befintliga hamnverksamheten.

Sammantaget ar bedomningen att planforslaget medfér mycket begransad paverkan och
obetydlig effekt pa Goteborgs hamns intressen. Den samlade konsekvensen for riksintresset
Goteborgs hamn bedéms i detta skede dnd4, baserad pa kvarvarande osékerheter (kapitel
6.1.3.7), som liten negativ. Genomforande av detaljplanen bedéms inte innebara pataglig
skada pa riksintresset.

6.1.3.6. Bedomning av Riksintresse jarnvag, Vastlanken

Genomforande av detaljplanen riskerar att paverka riksintresset indirekt om stabiliteten i
omradet vid Packhusplatsen dventyras eller om grundvattensankning med risk for sattningar
sker. Risken for paverkan ar temporar och effekten bedéms som obetydlig, forutsatt
kompletterande undersokningar och iakttagande av forsiktighetsmatt vid placering och
utformning av landfastet vid Packhuskajen samt i samband med schakt och grundlaggning av
den planerade bron. Konsekvensen for riksintresse jarnvag bedoms som obetydlig och
genomforande av detaljplanens genomforande bedoms inte innebara ndgon skada péa
riksintresset.

Arbetena med Vastlanken ar forsenade sé det ar troligt det vid genomférande av detaljplanen
finns samordningsbehov avseende arbets- och etableringsytor samt byggtransporter. Detta
paverkar knappast méjligheten att genomfora Vastlanken, utan ar snarare ett exempel pa
kumulativa effekter med konsekvenser for stadens invanare som bor, arbetar och reser genom
omradet.
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6.1.3.7. Osakerheter och kvarvarande arbete

Detaljplanen reglerar bland annat att bron ska vara 6ppningsbar och ha en segelfri h6jd pa 5.5
meter i stangt lage. Inom ramen fér ans6kan om tillstand for vattenverksamhet pagar arbete
med att ta fram en strategi for brodppningar liksom arbete med att utforma bron och
tillhorande konstruktioner sé att farleden blir saker och framkomlig for all sj6fart.

Kompletterande undersékningar och iakttagande av forsiktighetsmatt vid placering och
utformning av landfastet vid Packhuskajen samt i samband med schakt och grundlaggning av
den planerade bron kravs for att inte riskera paverkan pa genomférandet av Vastlanken.

6.1.3.8. Nollalternativet

Nollalternativet medfér ingen kand paverkan pa nagot av riksintressena for kommunikation sa
nollalternativet bedéms preliminart inte innebara nagon konskekvens pa berérda riksintressen
for kommunikation.

6.1.3.9. Slutsats

Trots obetydlig paverkan pa godstrafiken, som &r skal for riksintresseutpekandet av farled 955,
s bedoms effekten pa farledens totala trafik som liten negativ. Detta baseras pa att
planforslagets bro utgor ett nytt hinder i farleden samt kvarvarande osakerheter.
Konsekvensen for riksintresse farled bedoms som mattligt negativ, men planforslaget bedoms
inte innebara pataglig skada pa riksintresset.

Bedomningen ar att planforslaget medfér mycket begransad paverkan och obetydlig effekt pa
Goteborgs hamns intressen. Den samlade konsekvensen for riksintresset Goteborgs hamn
bedoms i detta skede dnd4, baserad pa kvarvarande osékerheter, som liten negativ.
Genomfoérande av detaljplanen bedéms inte innebara pataglig skada pa riksintresset.

Risken for paverkan av genomforandet av Vastlanken &r temporar och effekten bedéms som
obetydlig, forutsatt kompletterande undersokningar och iakttagande av forsiktighetsmatt vid
placering och utformning av landféastet vid Packhuskajen samti samband med schakt och
grundlaggning av den planerade bron. Konsekvensen for riksintresse jarnvag bedéms som
obetydlig och detaljplanens genomférande beddms inte skada riksintresset.

Sammantaget bedoms planforslaget medfora liten negativ konsekvens for berdrda
riksintressen for kommunikation. Detaljplanens genomforande beddoms inte patagligt skada
nagot av riksintressena.
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6.2. Riksintresse for kulturmiljovarden och ovriga
kulturmiljovarden

En kulturmiljé ar en miljo som over tid praglats av manskliga verksamheter och aktiviteter och
kan omfatta allt fran enskilda objekt sdsom byggnader, fornlamningar eller ortsnamn, till stérre
landskapsavsnitt. Ofta har kulturmiljoer ett allméant intresse eftersom de speglar en viss tid
eller ett visst skeende, och bor darfor forvaltas for framtiden. Med grund i 6 kap. miljobalken,
kulturmiljélagen samt plan- och bygglagen ska eventuell paverkan darfér bedomas utifran
ber6érda miljoers betydelse idag, men ocksa i framtiden.

6.2.1. Nulage och forutsattningar

Den geografiska avgransningen utgors av ett utredningsomrade som omfattar planomradet
sett i ett storre sammanhang i visuell relation till omgivande kulturmiljéer. Planomradet
omfattar omraden utpekade som kommunala bevarandeomraden och ingar som en del av
Riksintresse for kulturmiljovarden. Delar av planomradet &r dven beldget inom fornlamning.
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Figur 22. Bilden illustrerar hur riksintresset, bevarandeomradena och fornlamningen férhaller sig till
varandra men éven till planomradet och utredningsomradet. Kalla Géteborgs Stad.

Planomradet breder ut sigi och pa bada sidor av Gota alv. En stor del av omradet utgors av
sjalva dlven. P4 den sodra sidan av Gota alv utgors planomradet av inloppet till Stora
Hamnkanalen och ett 6ppet stenlagt kajstrdk. Planomradet gransar mot det kulturhistoriskt
vardefulla Stora Tullhuset samt Operagatan och Vastlankens arbetsomrade i sydost, aldre
bevarade kajskjul och Maritiman at nordost samt Stenpirens resecentrum i séder.

Pa den norra sidan av Gota alv utgors planomradet av Hugo Hammars kaj. Kajytorna ar
vidstrackta och planomradet gransar mot storre industribyggnader fran varvsepoken
tillsammans med bevarade kranar.

58



Stadsbyggnadsforvaltningen har med hjalp av Norconsult tagit fram kunskapsunderlag som
bade belyser omradets generella kulturmiljovarden och riksintressanta uttryck med relevans
for planomradet, Kulturmiljéutredning Detaljplan fér gang- och cykelbro 6ver Géta alv
(Norconsult, 2023).

Vidare har planforslagets konsekvenser for kulturmiljon och riksintressets kulturmiljovarden
beskrivits i Antikvarisk konsekvensbeskrivning Detaljplan fér gang- och cykelbro 6ver Géta alv
(Norconsult, 2024).

6.2.1.1. Riksintresse for kulturmiljéovarden

Planomradet ligger inom gransen for Riksintresset Géteborgs innerstad (02:1-5) pa den sodra
sidan av Géta alv och utanfor pa den norra sidan.

Riksintresset innefattar grundandet av befastningsstaden Goteborg under 1600-talet med det
strategiska laget vid Gota dlvs mynning, som utvecklades till en sjofarts- och handelsstad.
Handeln majliggjorde utvecklingen av en ny klassicistisk stenstad med bland annat residens,
domkyrka och universitet. Den riksintressanta stadsmiljon innehéaller manga tydliga fysiska
spar fran 1600-talet och fram till 1900-talet. Planomradet berors direkt av nagra av de
riksintressanta uttrycken och mer indirekt av andra uttryck.

Figur 23. Riksintresset Goteborgs innerstad (02:1-5) 4r belaget inom den réda markeringen. Kéalla
Lénsstyrelsen i Vastra Gétalands lan.
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Motivering for riksintresset

Riksantikvarieambetets motivering for riksintresset Goteborgs innerstad:

”Storstadsmiljé, formad av funktionen som “Sveriges port mot vaster” och det for sjofart,
handel och forsvar strategiska laget vid mynningen av Géta &lvs vattensystem. Rikets
frémsta sjofartsstad samt residensstad, domkyrko- och universitetsstad, praglad av tre
seklers handelsaristokrati. Ett av de forndmsta exemplen pa 1600-talets stadsanldggnings-
och befastningskonst, och pa stadsbyggandet under 1800- och 1900-talen. Den
goteborgska byggnadstraditionen med dess olika stadsdelskaraktérer. (Skolstad,
Universitetsmiljé, Stiftsstad).”

Uttryck for riksintresse med relevans for planomradet

| féljande har ett urval fran riksintressets uttryck gjorts med relevans for planomradet. Vidare
har en precisering i punktform av vilka fysiska uttryck som kan kopplas till riksintressets
relevanta uttryck sammanstallts. Preciseringen ar en tolkning utifran Riksantikvarieambetets
riksintressebeskrivning och en uttolkning av Riksintressegrunden framtagen av Géteborgs stad
(Goteborgs Stad, 2020a).

1600- och 1700-talens fastnings- och kanalstad
Riksintressets uttryck: 1600- och 1700-talens féstnings- och kanalstad med bevarade delar av
stadsbefdstningarna

o Eventuella lamningar efter stadens yttre forsvarsverk under mark utgor viktig kunskap och
forstaelse for den befasta stadens utbredning och aldre byggnadstekniker

e Siktlinjer langs Stora Hamnkanalen, med visuell och funktionell koppling mot alven.
Mojligheten att fortsatt fardas pa vattnet fran Stora Hamnkanalen till 4lven och vice versa.

Figur 24. Stora hamnkanalen med visuell koppling mot élven. Vid inloppet syns Lansresidenset till
véanster och packhusplatsen till héger. Foto Mikael Hammerman, Norcosult.
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1600-talets stadsbyggande

Riksintressets uttryck: 1600-talets stadsbyggande, med landets framsta exempel pa
holléndskt inspirerad kanalstadsplan, med omgivande befdstningsgordel och vallgrav |[...]
Gatunat, tomtstruktur, bevarade och igenfyllda hamnkanaler.

e Stora hamnkanalens inlopp, stadens ursprungliga “huvudentré” fran vattnet tillsammans
med Stora hamnkanalen utgor en av stadens grundstrukturer

e Stora Hamnkanalen och Hamngatorna som ursprungliga centralaxlar i kanalstadsplanen

e Lansresidenset, ursprungligen uppfért omkring 1650 utgoér fond till planomradet.

e Packhusplatsen som planmassigt spar efter den igenfyllda masthamnen.

Figur 25. Flygfoto dér kanalstadsplanen och Stora hamnkanalen som huvudentré fran vattnet ar tydlig.
Kéalla Goteborg stad.

Hamn-, sjofarts-och handelsstaden

Riksintressets uttryck: Hamn-, sjéfarts-och handelsstaden med hamnanlédggningar och
bebyggelse fran skilda tider, som visar hur kanalernas ursprungligen slutna innerhamnar fr. o.
m. 1840-talet ersattes av alvstrandens djuphamn, och affarslivets utveckling fran de gamla
patricierhusen till varuhus och saluhallar. Kajer och sj6fartsanknuten bebyggelse somf. d.
Ostindiska kompaniet och andra gamla handelshus kring Stora Hamnkanalen, kontor och
magasin foér handelsfirmor och rederier mot élven.

o Packhuskajen med Stora Tullhuset samt angransande kajskjul
o Rederiernas pakostade bebyggelse med huvudfasader mot Packhusplatsen och alven.

o Den stenskodda Packhuskajen, om an i ombyggt och forstarkt form, med kajkanter i granit
utgor 1800-talsstadens front mot och mote med alven.

e Bergs och bebyggelsefronter som ramar in vatten-, gatu- och torgrum.

Figur 26. Stenskodda Packhuskajen och Stora Tullhuset. Foto Mikael Hammerman, Norcosult.
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Cityomvandlingen

Riksintressets uttryck: Cityomvandlingen med handelns om- och nybyggnader i
storstadsmaéssig skala, hamnens och jarnvédgarnas tullpackhus och stationsmiljber samt de
plana kanalbroarna av jarn.

e Detvalbevarade Stora Tullhuset.

¢ Stora Bommens bro.

Figur 27. Stora Bommens bro och Stora Tullhuset vid inloppet till Stor Hamnkanalen. Foto Mikael
Hammerman, Norcosult.

Goteborgska séardrag i stadsbilden

Riksintressets uttryck: Goteborgska sardrag i stadsbilden. Stadssiluetten frén dlven och
bergshéjderna runt staden med utblickar mot stadens omgivningar. [...] Kanalstadens
vattenstrak och kontakten med &lven.

o Stadssiluetten dar saval topografin i form av Kvarnberget och Otterhallan tydligt
framtrader tillsammans med den generellt ldga byggnadshojden

o Tyska kyrkans och Domkyrkans torn som landmarken i stadssiluetten

o Kajkanteri granit som moter dlvrummet.

Figur 28. Stadssiluetten med Kvarnberget till vinster och Otterhéllan till hoger. | de lagre partierna sticker
kyrktornen upp som landmaérken. Kajkanterna i granit méter dlven. Foto Mikael Hammerman, Norcosult.

Riksintressets kulturhistoriska varden inom utredningsomradet

Utredningsomradet kring Gota alv och den sodra alvstranden besitter hoga kulturhistoriska
varden med s val starka upplevelsevarden som stora dokumentvarden centrala for
Riksintresset. Utredningsomradet har utgjort mittpunkten i flera viktiga historiska skeden,
saval ur ett lokalt, nationellt och internationellt perspektiv. Omradet har en hog grad av
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historisk lasbarhet och berattar om anldggandet av staden, forsvar, handel och sjofart vidare
till emigration till det moderna Goteborg.

Inom planomradet finns inga spar av befastningsanlaggningen ovan mark, da den revs och
ersattes av en ny kaj. Under mark finns troligtvis lamningar som utgor del av fornldmningen
1969:702 vilken beddms ha ett stort varde med sarskild betydelse for Goteborgs tidiga
historia. Trots att den befasta staden inte har fysiska uttryck som ar direkt kopplade till
planomradet ovan mark, sa kan den befasta staden upplevas fran platsen framst genom
kanalstadsplanens struktur och genom Stora hamnkanalens inlopp. 1600-talets stadsplan
ansluter via angransande gatustrackningar till planomradet och den historiska ldsbarheten
samt forstaelsen for 1600-talets stadsplanering ar tydlig med ett hogt beréattarvarde.

Planomradet praglas till stor del av 1800-talets utveckling d& Packhuskajen och Stora
Tullhuset anlades. Vid mitten av 1800-talet fylldes platsen som kom att bli Packhuskajen igen
och alvstrandens djuphamn med kajer anlades langs &lven s3 att storre fartyg skulle kunna
ankra centralt invid staden. Det vialbevarade Stora Tullhuset, de intilliggande kajskjulen samt
de renoverade kajkanterna utgor viktiga delar for att synliggora detta. Kajstraket som helhet
utgor ett omistligt inslag i motet med alven och for Goteborgs stadskarna med kopplingar inat
staden. De naturstenskléadda kajerna och gatukaraktaren med gatsten i bohusgranit utgor en
viktig del av den riksintressanta miljon och upplevelsen av denna. Stadens kajer dr sa val en
konsekvens av, som en forutsattning for, sjéfartens och handelns utveckling i Goteborg efter
stadsmurens nedrivande i borjan pa 1800-talet. Kajerna har ett stort upplevelsevarde och
utgor en stor del av forstaelsen for det riksintressanta motivet Goteborg som rikets framsta
sjofartsstad.

Samtidigt som Stora Tullhuset byggdes drogs jarnvagsspar fram till platsen och vidare ut mot
vaster pa en bro 6ver Stora Hamnkanalens mynning. Platsen vid Packhuskajen har pa sa vis
praglats av olika typer av infrastruktur sedan 1800-talet. Under senare halften av 1800-talet
forvandlades Packhusplatsen och Stora Tullhuset till centrala punkter i den svenska
utvandrarvagen till Amerika, vilket gjorde den till en av Sveriges mest valbesokta platser under
1800-och 1900-talens boérjan. Fran Gota alv karaktériseras platsen av den sjéfartanknutna
bebyggelsen langs kajen och Packhusplatsen, praglad av pakostad tegel- och putsarkitektur av
mycket hog kvalitet i kombination med enklare skjulbyggnader i tra, bebyggelsen ger
tillsammans forstaelsen for miljons aldre historia.

Inom utredningsomradet finns dven den aldre bevarade bebyggelsen langs Hamngatorna pa
bada sidor om Stora Hamnkanalen, med byggnader kopplade till den tidigare hamnen,
sjofarten och handeln vilka bade har stora arkitektoniska varden liksom berattarvarden.

Utredningsomradet kring Gota alv har under mycket lang tid fungerat som en strategiskt viktig
plats och utgjort entrén till Goteborg, Sveriges port mot vaster. Det ar fran vattnet som manga
manniskor under flera arhundraden tagit sig in och ut fran Goéteborg, Stora hamnkanalens
inlopp har fungerat som stadens huvudentré fran vattnet. Fran alven ges mojligheten att
uppleva delar av den riksintressanta stadssiluetten, och den karaktéristiska topografin som
praglar Goteborg innanfér vallgraven. Alvrummet utgér ett historiskt rum med stora
upplevelsevarden, varifran sa val 1600-talets stadsplanemonster, som 1800-talets hamnstad
ar tydligt lasbara dven idag. Fran alven ar stora delar av riksintressets uttryck och motiv tydligt
avlasbara.
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Goéta alv

Skeppsbrok

Figur 29. Omraden upptagna i det kommunala bevarandeprogrammet &r rcdmarkerade. Kalla
Lénsstyrelsen i Vastra Gétalands lan.

6.2.1.2. Ovrig kulturmiljo

Planomradet omfattar kommunala bevarandeomraden Kulturhistorisk vardefull bebyggelse i
Géteborg, Inom Vallgraven 1:A och Lundbyvassen 36:A. Bevarandeomradena utgor vardefulla
kulturmiljéer som bland annat &r utpekade for sina lokala varden, alltsa varden som har stor
betydelse for forstaelsen av staden Goteborgs framvaxt.

Inom Vallgraven 1:A

Inom Vallgraven 1:A beskrivs med de varden och kvaliteter som ligger till grund for
riksintressebeskrivningen. For fullstandig beskrivning se Kulturmiljéutredning Detaljplan fér
gang- och cykelbro 6ver Gota élv (Norconsult, 2023).

Lundbyvassen 36:A

Bevarandeprogrammets motivering for kulturmiljon Lundbyvassen:

”Detta &r det sista omradet med en tat och relativt védlbevarad industrimiljé som kan ge en
uppfattning om den tidigare varvsverksamheten ldngs Norra Alvstranden. Miljén omfattar
olika verkstadsbyggnader och anléaggningar frén aren 1908-60 samt ett kontor och fére
detta ungkarlshotell fér anstéllda. Tillsammans utgér bebyggelsen och anléggningarna ett
vasentligt inslag i miljén ldngs Norra Alvstranden och de dr ocks3 ett mycket viktigt
blickfang fran kajerna i stadskarnan.”
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Under 1800-talets slut lokaliserades flera verkstader och varv ldngs den Norra élvstranden,
som under 1900-talet kom att utvecklas till svensk varvsindustris centrum. Omradet utgors
idag av ett storskaligt industrilandskap med bevarade byggnader, kranar och kajer. Omradet
berattar om stadens moderna historia och det ar det sista bevarade omradet med bebyggelse,
strukturer och sammanhang som mojliggér en forstdelse av den tidigare omfattande
varvsverksamheten langs Norra alvstranden. Omradet ar en betydande deli Hisingens siluett
och kranarna utgdr symboliska landmarken for varvsepoken och de verksamheter som
praglade Hisingen och Norra dlvstranden under storre delen av 1900-talet. Kranarna har
dessutom hoga berattarvarden da de utgor viktiga delar i forstaelsen av platsens tidigare
funktion, och ar viktiga for lasbarheten av stadens historiska utveckling fran 1800-talets slut
och framat. Fran den Sodra alvstranden och fran Gota alv ar Norra &lvstrandens varvs- och

industristaden tydligt avlasbar.

Figur 31. Flygfoto 6ver Lundbyvassen med bevarade verkstadsbyggnader och kranar. Kalla Goteborg
Stad.

Figur 30. Fotot visar planomradet pa Hisingssidan. Foto Mikael Hammerman, Norconsult

Da delar av planomradet vid Hugo Hammars kaj och Stapelkajen ar instangslat och inte
tillgangligt kan det inte uteslutas att ytterligare spar efter varvsindustrin ar belagna inom
planomradet.
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6.2.1.3. Fornlamningar

Delar av planomradet &r beldget inom fornlamningen L1969:702, som bestar av aldre
stadslager fran 1660-talet och framat. Ytterkanterna av fornldmningsomradet utgors av den
tidigare bastionen som omgav staden. Fornldmningen kan &ven kopplas som fysiskt uttryck till
riksintresset ”1600- och 1700-talens féstnings- och kanalstad med bevarade delar av
stadsbefastningarna” da eventuella lamningar efter stadens yttre forsvarsverk under mark
utgor viktig kunskap och forstaelse for den befésta stadens utbredning och aldre
byggnadstekniker.

Inga arkeologiska undersokningar har gjorts pa den vastra delen av Packhusplatsen, inte heller
vaster om Residensbron. Vid andra delar av Packhusplatsen har flera arkeologiska utredningar
genomforts da detta ar platsen for den tidigare Masthamnen. Utredningarna har resulterat i att
bland annat nio vrak frdn 1600-tal till 1800-tal patraffats. Utdver vrak ligger troligen fortfarande
stora delar av befastningsverket, sd som rustbaddar, under mark i omradet. Vid en
forundersokning som genomfordes ar 2014 patraffades delar av kurtinmuren samt dess
rustbadd utmed sjofronten. Tidigare arkeologiska utredningar genomférda inom och kring det
foreslagna omradet for gang- och cykelbron inom Gota alv har inte gett nagra indikationer pa
att det finns kulturhistoriskt material att ta hansyn tillinom &lven. Botten av dlven har
upprepade gadnger muddrats for 6kad tillkomlighet for sjofartstrafiken, vilket bidragit till att
eventuellt kulturhistoriskt intressant material forsvunnit. (Géteborgs Stad, 2023a) Lamningar
efter den befésta staden i form av bland annat grundlaggning, sénkverk och palsparrar kan
finnas inom planomradet under mark.

Gota élv

Figur 32. Fornlamningen &ar rocdmarkerad. Kélla Lansstyrelsen i Vastra Gotalands lan.
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6.2.2. Bedomningsgrunder

Miljobeddmningen av planforslagets konsekvenser (Tabell 9) pa kulturmiljon baseras pa
nuldge och férutsattningar ovan i kombination med kriterierna fér varde och effekt redovisade i
Tabell 4 och Tabell 5. Kriterier for beddmning av konsekvensernas omfattning for riksintresset
for kulturmiljovarden utgar ifran Riksantikvarieambetets schematiska illustration, se Tabell 7.

Tabell 4. Kriterier for bedémning av stort, mattligt och litet varde med avseende pa kulturmiljé.

Varde

Sarskilt valbevarade och vardefulla kulturmiljoer eller objekt som
berattar om en viss historisk funktion, ett forlopp eller ett kulturhistoriskt
sammanhang, med en hdg grad av historisk lasbarhet. Miljéerna och
objekten ingar i ett tydligt sammanhang. Omfattar dven avgransade
miljoer som ar sarskilt betydelsebarande for ett forlopp eller en tid dar
sammanhanget ar otydligt eller har brutits.

Stort

Kulturmiljoer eller objekt som berattar om en viss historisk funktion, ett
forlopp eller ett kulturhistoriskt sammanhang. Miljéerna eller objekten ar
vardefulla men det évergripande sammanhanget kan vara otydligt eller
brutet. Miljéerna och objekten ar vanligt forekommande men viktiga for
den historiska lasbarheten.

Mattligt

Avgransade kulturmiljoer eller objekt dar det kulturhistoriska
sammanhanget ar otydligt eller har brutits. For dessa miljéer och objekt

Litet ar graden av historisk lasbarhet lag.

Tabell 5. Kriterier for bedémning av stor, mattlig och liten negativ respektive positiv effekt med avseende pa
kulturmiljo.

Effekt
Negativ Positiv
Uppstar nar en foreslagen atgard
medfor att kulturmiljovarden gar
Stor forlorade och den historiska
lasbarheten forsvaras kraftigt eller
upphor helt.
Uppstar nar en foreslagen atgard Nar kulturmiljovarden eller den
medfor att kulturmiljovarden kulturhistoriska kontinuiteten
fragmenteras eller skadas. Varden avsevart starks, exempelvis genom
gar delvis forlorade sa att helheten att miljoer och objekt som varit
Mattlig  jnte kan uppfattas och den otydliga framhavs, aterstalls eller

historiska lasbarheten reduceras.
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Uppstar nar en foreslagen atgard
medfor att kulturmiljovarden som
inte ar betydelsebarande for
kulturmiljons helhet och historiska
samband/strukturer skadas eller
tas bort. Den historiska lasbarheten
kan aven fortsattningsvis uppfattas.

Liten

Tabell 6. Kriterier for bedémning av stor, méttlig och liten negativ respektive forsumbar/ingen konsekvens
med avseende pa kulturmiljé. Bedémningen bygger pa vardet/kansligheten av ett kulturvédrde samt
effekten som uppstér pd densamma.

Konsekvens

Stor negativ Mattlig negativ Liten negativ Forsum.barllngen

effekt effekt negativ effekt
effekt
Stort Mattlig Liten konsekvens
T konsekvens
—— Mattlig Liten Ingen/forsumbar

h’!?ttllgt konsekvens konsekvens konsekvens
véirde
Litet Mattlig Liten Ingen/forsumbar  Ingen/férsumbar
virde konsekvens konsekvens konsekvens konsekvens

Tabell 7. Kriterier for bedémning av konsekvensernas omfattning for riksintresset for kulturmiljévarden
utifran Riksantikvarieambetets schematiska illustration.

Foérandring —»

<+—
Onmradets Foradlas Forokas Forstarkas
varden
kommer att

Innebor

Forhallnings- Inspirera - starka
satt
Berika
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6.2.3. Paverkan, effekt och konsekvens

Nedan beskrivs anpassningar och inarbetade skyddsatgarder foljt av planforslagets paverkan,
effekt och konsekvens for kulturmiljon. De effekter och konsekvenser for bevarandeomradet
”Inom Vallgraven 1:A” ingar i beskrivningen for riksintresse for kulturmiljo. Avslutningsvis
redogors for bedomning av pataglig skada pa riksintresset, osakerheter och kvarvarande
arbete samt nollalternativet.

Da detaljplanen inte reglerar brons gestaltning och brons motvikter till de 6ppningsbara klaffarna
inte har visualiserats i illustrationerna som konsekvensbeskrivningen bygger pa, blir
bedémningen av effekter och konsekvenser mer generell i dessa aspekter.

Tabell 8. Generell bedémningsgrund avseende den planerade brons visuella effekt och konsekvens.

Paverkan Den fysiska atgarden i sig.
Effekt Den férandring som uppkommer i omgivningen.
Konsekvens Betydelsen av denna forandring.

6.2.3.1. Anpassningar och inarbetade skyddsatgarder

Inga direkta skyddsatgarder for kulturmiljon har inarbetats i samradshandlingarna. Dock har
viss hansyn tagits genom placering och hdjdsattning. En gestaltning och volym som
harmoniserar med stadsbilden leder aven till ett samspel med kulturmiljon.

6.2.3.2. Paverkan

Planforslaget medger uppférandet av en ny bro dver Gota alv mellan Packhuskajen och Hugo
Hammars kaj, vilken kommer utgoéra ett nytt element pa platsen och inom
riksintresseomradet. Brons lage mitt i alvrummet gor att den blir synlig fran séval centrala
Goteborg och fran Norra dlvstranden, som fran alven, vilket ger en visuell paverkan langt
utanfor det avgransade planomradet. Bron tar plats i den riksintressanta stadssiluetten och
fran vissa vyer kommer troligtvis delar av bron sticka upp 6ver den samlade stadssiluetten.

Planforslaget innebar att ledverk placeras i alven, upp- och nedstréoms brons 6ppningsbara
del, vilket ger en visuell paverkan.

Planforslaget innebar direkt paverkan genom att schakter kommer utforas for bland annat
brostod samt genom atgarder pa befintliga konstruktioner i anslutning till brons respektive
landfasten. Dels vid Packhuskajens inre deli hamnbasséangen, dels vid den tidigare
stapelbadden vid Hugo Hammars kaj. Packhuskajen utgor en del av riksintresset och atgarden
innebar darmed direkt paverkan pa riksintresset.

Direkt paverkan kommer att ske vid Packhuskajen i samband med anlaggandet av bron genom
ingrepp i fornldmningen L1969:702.
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Den nya bron, placerad mellan Alvsborgsbron och nya Hisingsbron, ger en funktionell
paverkan da den nya bron skapar ett helt nytt rorelsestrak 6ver dlven i ett lage dar det nu inte
gar att passera OGver utan bat.

6.2.3.3. Effekter

Goteborgska sardrag i stadsbilden - Riksintresse for kulturmiljévarden

Planforslaget medfor visuella effekter dar den riksintressanta goteborgska topografin,
stadssiluetten och kontakten med alven framtrader tydligt. Den planerade bron tar en ny plats
i stadssiluetten och fran vissa vyer kommer troligtvis delar av bron sticka upp 6ver den
samlade siluetten. Pa nagot langre avstand och fran alvrummet, kommer den nya bron inte
skymma eller upplevas som en del av stadssiluetten pa samma satt. Gestaltningen och
hojden pé brons motvikter kan dock ha betydande inverkan péd hur stora de negativa effekterna
kan bli. Den nya bron skapar ocksa mojligheten att uppleva stadssiluetten fran dlvrummet for
fler personer da siluetten blir synlig for de som ror sig 6ver bron fran Norra alvstranden till
Goteborgs centrum vilket ar positivt. Detaljplanen reglerar inte brons gestaltning och brons
motvikter till de 6ppningsbara klaffarna har inte visualiserats i framtagna illustrationer.
Beroende pa hur bron gestaltas, och hur storskaliga dess motvikter blir bedoms effekten

hamna i ett spann mellan liten negativ effekt och mattlig negativ effekt.

Figur 33. lllustrationen visar bron sedd fran Hugo Hammarskaj mot centrala Géteborg dar den
gbteborgska topografin och stadssilu—etten framtrader tydligt. Bron tar en ny plats i stadssiluetten och
eventuella broklaffar eller motvikter som ej finns med pa illustrationen riskerar att sticka upp 6ver
stadssiluetten. Kalla Sweco. Figuren visar férkastat bebyggelseforslag pa Skeppsbron och ska bytas ut

Figur 34. lllustration av bron fran ett langre avstand i dlvrummet, bron uppfattas inte som en del av
stadssilu-etten. Kalla Sweco. Figuren visar forkastat bebyggelseforslag pa Skeppsbron och ska bytas ut.
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Hamn-, sjofarts-och handelsstaden.- Riksintresse for kulturmiljovarden

Den planerade brons anslutning till landfaste vid Packhuskajen fragmenterar delvis det
sammanhangande kajstraket vilket utgor en viktig del av det riksintressanta uttrycket.
Atgérden bedoms leda till en mattlig negativ effekt.

Stora Tullhusets grundlaggning ar beroende av grundvattennivaerna och vid
schaktningsarbeten finns risk for att temporart sénka av grundvattennivan. Risken bedéms
dock som liten och det bedéms inte finnas nagon risk for permanent grundvattensankning.
Arbetena forutsatts utforas kontrollerat saledes bedoms det inte ge ngra bestdende negativa
effekter for Stora tullhuset. (Goteborgs Stad 2024g).

Brons placering ger viss visuell effekt d& Stora Tullhuset och Packhuskajen delvis skyms,
framst fran motsatt sida alven pa kortare avstand och fran sjélva alvrummet i soder. D4 det ar
fran f4 platser som visuell paverkan sker, bedoms effekten bli liten negativ.

Ytterligare en effekt av planforslagets placering av bron i hamnbassangen vid Packhusplatsen
blir att mojligheten att nyttja Packhuskajens sodra del som kaj. Utrymmet mellan kaj och bro,
samt mellan kaj och eventuella ledverk kommer minska och storre fartyg kommer ej kunna
nyttja Packhuskajens s6dra del som kaj. Mojligheten att nyttja den sddra delen av kajen for
mindre batar kvarstar huvudsakligen, dock omvandlas en del av kajen till den planerade brons
landfaste och darfor bedoms effekten som mattligt negativ.

Figur 35. lllustrationen visar brons placering i anslutning till Packhuskajen sett fran Stapelkajen. Bron
skymmer delvis Stora tTllhuset, Packhuskajen och de granitklddda kajkanterna som maoter dlvrummet.
Kélla Sweco.
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1600- och 1700-talens fastnings- och kanalstad - Riksintresse for
kulturmiljovarden

Brons placeringen igenom det nu 6ppna dlvrummet far en effekt av en visuell barriar da den
bryter den fria siktlinjen. Fran dlvrummet i norr riskerar placeringen av bron ge en visuellt delvis
skymmande effekt for det riksintressanta Stora hamnkanalens inlopp. Effekten beddms bli

mattligt negativ.

Figur 36. lllustrationen visar bron fran norr. Bron gar rakt igenom det 6ppna dlvrummet och skymmer
delvis Stora Hamnkanalens inlopp fran norr. Kélla Sweco. Figuren visar férkastat bebyggelseférslag pa
Skeppsbron och ska bytas ut.

Sett fran Stora Hamnkanalen gor brons placering i den norra sidan av hamnbassangen att
endast en mindre del av brons landfaste upplevs i siktlinjen langs Stora Hamnkanalen mot
alven. Effekten ar visuell och upplevs mot Hisingens storskaliga siluett som bakgrund, vilket
gor att effekten bedoms som liten negativ effekt. Gestaltningen och héjden pa brons motvikter
kan dock ha betydande inverkan pa hur stora de negativa effekterna kan bli.

Figur 37. Siktlinjen ldngs Stora Hamnkanalen, den nya bron skymtar till héger. Kalla Sweco.
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1600-talets stadsbyggande - Riksintresse for kulturmiljovarden

Exakt placering for ledverk preciseras inte i planforslaget vilket mojliggor placering i hdjd med
Stora hamnkanalens inlopp, vilket i sin tur skulle kunna innebéra en visuell effekt da dessa
delvis kan skymma den riksintressanta kopplingen mellan Stora hamnkanalen och alven sett
ifran Stora hamnkanalen. Effekten bedéms hamna i ett spann mellan liten negativ och mattlig
negativ effekt beroende pé ledverkens placering.

Figur 38. Illlustrationen visar ledverken placerade norr om inloppet till Stora hamnkanalen, dock méjliggér
planférslaget att ledverken kan placeras ldngre sdder ut i hojd med inloppet. Kalla Sweco.

Lundbyvassen 36:A

Den planerade bron blir ett visuellt tilldgg da den tar en ny plats i stadsbilden mot Hisingen.
Anslutning till brons landfaste vid Hugo Hammars kaj paverkar delar av den aldre
stapelbadden till viss del, stapelbadden ar idag kraftigt forandrad. Effekten beddms bli
férsumbar.

Fornlamning

Planforslaget innebar vissa ingrepp i fornldmningen L1969:702 (Fornlamningen kan aven
kopplas till riksintressets uttryck 7600- och 1700-talens fastnings- och kanalstad), dar
potentialen for okdnda ldmningar bedoms vara stor. Omfattningen pa ingreppet samt de
potentiellt positiva effekter som kommer av 6kad kunskap om Goéteborgs tidiga historia gor att
effekten beddmts som liten negativ.

6.2.3.4. Konsekvenser
Goteborgska sardrag i stadsbilden - Riksintresse for kulturmiljévarden

Riksintressets uttryck, genom Goteborgska sardrag i stadsbilden och stadssiluetten dar
topografin i form av Kvarnberget och Otterhallan tydligt framtrader tillsammans med den
generellt lAga byggnadshojden samt Tyska kyrkans och Domkyrkans torn som landmaérken i
stadssiluetten, ar av stort varde. Det aktuella uttrycket for riksintresset ar endast mojligt att
uppleva fran planomradet och dlvrummet strax norr och sdder om den planerade bron. Den
visuella effekten bron riskerar att medfora pa uttrycket, genom att delar av bron kan komma att
sticka upp 6ver den samlade siluetten, kan fa till konsekvens att den sammanhéngande
skalan bryts. Bron blir ett tillagg i stadsbilden vilket kan f& konsekvenser for upplevelsen som
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riskerar att uppfattas som konkurrerande. En exakt bedédmning av konsekvensernas omfattning
for stadsbilden och stadssiluetten gar inte att géra da planforslaget inte reglerar brons hojd
eller utformning mer ingdende. Den negativa effekt som identifierats bedoms hamna i ett
spann mellan mattlig negativ effekt och liten negativ. D4 riksintresset i sin helhet har ett stort
varde bedoms konsekvensen blir méattlig negativ alternativt stor negativ.

Detaljplanen reglerar inte brons gestaltning, och brons motvikter till de 6ppningsbara klaffarna
har inte visualiserats i illustrationerna, vilket gor att konsekvenserna i detta skede inte gar att
beddma. Gestaltningen ar mycket viktig i den kansliga kulturmiljon med omistliga varden. Infor
granskning av detaljplan forutsatts gestaltningsarbetet ha kommit sa langt att en bedémning
ar mojlig.

Hamn-, sjofarts-och handelsstaden.- Riksintresse for kulturmiljovarden

Det sammanhéangande kajstraket i granit utgér en viktig del av det riksintressanta uttrycket.
Planforslaget reglerar inte hur mdétet mellan den nya bron och befintlig kajkant utformas, vilket
kan paverka det kulturhistoriska vardet i olika omfattning. Anslutning till brons landfaste vid
Packhuskajen fragmenterar dessutom det sammanhangande kajstraket vilket paverkar
upplevelsen av kajstraket som en helhet. Den negativa effekt som identifierats bedoms som
mattligt negativ effekt och da riksintresset i sin helhet har ett stort varde bedéms
konsekvensen som stor negativ. Konsekvensens omfattning beror dock ockséa péa gestaltning,
vilket planforslaget inte reglerar ingdende sa konsekvensen kan darfér inte bedomas. Infor
granskning av detaljplan forutsatts gestaltningsarbetet ha kommit sa langt att en bedomning
ar mojlig.

Hamnanlaggningar utgdr en del av det riksintressanta uttrycket och bidrar till den historiska
avlasbarheten for Packhuskajen. Méjligheten att nyttja delar av Packhuskajen for storre fartyg
forsvinner, dock forsvinner inte mojligheten att nytta kajen for mindre batar men mojligheten
minskar som en effekt av anldggandet av brons landfaste. Beddmningen ar dock att den
minskade mojligheten inte paverka den historiska avlasbarheten av hamnanlaggningenien
betydande omfattning. Den effekt som identifierats bedoms som liten negativ och da
riksintresset i sin helhet har ett stort varde bedoms konsekvensen som mattligt negativ.

Packhuskajen och Stora tullhuset utgor en del av det riksintressanta uttrycket och har stora
kulturhistoriska varden. Fran alven i syd och Hisingen i vast dar bron till viss del skymmer
Packhuskajen och Stora tullhuset paverkas upplevelsen av miljon negativt och den historiska
lAsbarheten reduceras i begransad omfattning. De negativa effekter som identifierats bedéms
som liten negativ och da riksintresset i sin helhet har ett stort véarde bedéms konsekvensen
som mattligt negativ.

1600- och 1700-talens fastnings- och kanalstad - Riksintresse for
kulturmiljovarden

Stora hamnkanalens inlopp utgor en del av det riksintressanta uttrycket och har stora
kulturhistoriska varden. Den delvis skymmande effekt som bron visuellt har pa inloppet till
Stora hamnkanalen riskerar att forsvara lasbarheten och férstaelsen av Stora hamnkanalens
roll som stadens huvudsakliga entré fran vattnet dven fran norr. Den effekt som identifierats
bedoms som mattligt negativ och da riksintresset i sin helhet har ett stort varde bedéms
konsekvensen som stor negativ.
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Siktlinjer langs Stora Hamnkanalen, med visuell och funktionell koppling mot dlven, utgér en
del av det riksintressanta uttrycket. Brons landfaste kommer upplevas i siktlinjen och den
negativa effekt som identifierats bedoms som liten negativ och da riksintresset i sin helhet har
ett stort varde bed6ms konsekvensen som mattligt negativ.

1600-talets stadsbyggande - Riksintresse for kulturmiljévarden

Kanalstadens vattenstrak och kontakten med alven utgér ett vardebarande uttryck for
riksintresset. Den skymmande effekt ledverken riskerar att medfora, frdn Stora hamnkanalen
mot alven, gor att upplevelsen av den historiska strukturen forsvagas. De negativa effekter
som identifierats bedoms hamna i ett spann mellan liten negativ och mattlig effekt, beroende
pa ledverkens placering, och da riksintresset i sin helhet har ett stort varde bedéms
konsekvensen som mattlig negativ alternativt stor negativ.

Lundbyvassen 36:A

Det visuella tillagget bron innebar och ingreppet i stapelbadden bedéms inte paverka
uppfattning om den tidigare varvsverksamheten lidngs Norra Alvstranden i en betydande
omfattning. Effekten bedoms som féorsumbar och da den berérda kulturmiljon (det sarskilt
vardefulla bebyggelseomradet) bedomts ha ett stort varde bedéms den samlade
konsekvensen bli liten negativ.

Fornlamning

Ingrepp i fornldmningen kan betyda att del av befintlig fornlamning gravs ut och férsvinner fran
platsen. Ingreppet kan ocksa betyda 6kad kunskap om Goteborgs tidiga historia. De effekter
som identifierats bedoms sammantaget som liten negativ effekt och da den berorda
fornldamningen bedomts ha ett stort varde blir den samlade konsekvensen mattligt negativ.

6.2.3.5. Bedomning av pataglig skada pa riksintresset

Foljande avsnitt ar hdmtat fran Antikvarisk konsekvensbeskrivning Detaljplan for gang- och
cykelbro 6ver Géta alv.

Planforslaget leder inte till att nagra av riksintressets varden som ligger till grund for
utpekandet forloras eller forvanskas, da paverkan till stora delar ar visuell. Planforslaget
bedéms inte heller férsvaga dessa varden i sddan utstrackning att de mindre val belyser det
riksintressanta kulturhistoriska sammanhanget som ligger till grund for utpekandet.

Daremot ger planforslaget en viss effekt pa de egenskaper som ar centrala for lasbarheten och
upplevelsen av miljén, da den nya bron tar plats i stadssiluetten, och delvis skymmer
byggnader och anlaggningar som utgor uttryck for riksintresset. Planforslaget bedoms dock
endast forsvaga lasbarheten - det riksintressanta kulturhistoriska sammanhanget kommer
fortsatt kunna lasas och upplevas. Att det tidigare 6ppna alvrummet, dar méjligheten att upp-
leva och lasa riksintressets kulturhistoriska sammanhang varit konstant sedan stadens
grundande, delvis tas i ansprak utgor dven det en atgard som férsvagar lasbarheten och
upplevelsen av den riksintressanta miljon.

Sammantaget bedoms inte planforslaget leda till att de varden som ligger till grund fér den
riksintressanta miljon forloras eller forvanskas i sddan omfattning att det leder till pataglig
skada pa riksintresset. Planforslaget riskerar dock att leda till att lasbarheten av, och
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moijligheten att uppleva, det riksintressanta omradet forsvagas. Planforslaget riskerar framst
att forsvara lasbarheten, och paverka mojligheten att uppleva riksintressets uttryck snarare an
att 8samka skada pa de fysiska uttryck for riksintresset som berors av planen. Utifran detta
riskerar omradets varden att forsvagas till viss del, vilket da resulterar i viss skada pa
riksintresset. Men da saval dtgarden i sig som konsekvenserna till stor del ar visuella finns
goda mojligheter att under planprocessen genomfora atgarder som kan minska skadan.
(Norconsult, 2024).

6.2.3.6. Osakerheter och kvarvarande arbete

Fortsatt bor det arbetas vidare med gestaltningen, for att sakerstéalla hur bron forhallning sig
bade i skala och arkitektonisk utformning till den riksintressanta stadssiluetten och topografin
samt for att sakerstalla att hansyn tas till Packhuskajens karaktaristiska utformning.

6.2.3.7. Nollalternativ

Nollalternativet innebar, enligt gallande detaljplan, att ingen bro byggts mellan Packhuskajen
och Hugo Hammars kaj. Nollalternativet bedoms inte medfora ndgra negativa konsekvenser
for riksintresset ur kulturmiljésynpunkt, da det bevarats utan paverkan. Nollalternativet
medfoér darmed inte heller ndgra negativa konsekvenser pa omradets kulturmiljovarden i de
kommunala bevarandeomradena eller ingrepp i fornlamning.

6.2.3.8. Slutsats

De negativa effekter som identifierats for riksintresse for kulturmiljé hamnar i ett spann mellan
mattlig negativ effekt och liten negativ effekt. Effekternas omfattning ar svar att bedoma da
planforslaget inte reglerar brons hojd eller utformning mer ingdende. Da riksintresset i sin
helhet har ett stort varde bedoms de sammantagna konsekvenserna for riksintresset hamna i
ett spann mellan stor negativ konsekvens och mattlig negativ konsekvens. Sammantaget
beddms inte planforslaget leda till att de varden som ligger till grund for den riksintressanta
miljon forloras eller forvanskas i sddan omfattning att det leder till pataglig skada pa rik-
sintresset.

For ovriga kulturmiljoer och fornlamning har de negativa effekter som identifierats beddmts
som forsumbar och liten negativ. D8 6vriga kulturmiljoer och fornlamningen i sin helhet har ett
stort varde bedoms de sammantagna konsekvenserna hamna i ett spann mellan méttlig
negativ konsekvens och liten negativ konsekvens. Tabell 9 nedan visar en sammanfattning av
effekter och konsekvenser for kultirmiljon.
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Tabell 9. Tabellen visar en sammanfattning av bedomda effekter och konsekvenser for kulturmiljon.

GOTEBORGSKA SARDRAG |
STADSBILDEN -
RIKSINTRESSE FOR
KULTURMILJOVARDEN

HAMN-, SJOFARTS-OCH
HANDELSSTADEN -
RIKSINTRESSE FOR
KULTURMILJOVARDEN

1600- OCH 1700-TALENS
FASTNINGS- OCH KANALSTAD -
RIKSINTRESSE FOR
KULTURMILJOVARDEN

1600-TALETS STADSBYGGANDE
- RIKSINTRESSE FOR
KULTURMILJOVARDEN

LUNDBYVASSEN 36:A -
BEVARANDEPROGRAMMET

FORNLAMNINGAR

EFFEKT
Liten negativ —
Mattligt negativ

Liten negativ —
Mattligt negativ

Liten negativ —
Mattligt negativ

Liten negativ —
Mattligt negativ

Forsumbar

Liten negativ
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KONSEKVENS
Mattligt negativ —
Stor negativ

Mattligt negativ —
Stor negativ

Mattligt negativ —
Stor negativ

Mattligt negativ —
Stor negativ

Liten negativ

Mattligt negativ



6.3. Ytvatten med miljokvalitetsnormer

EU:s ramdirektiv for vatten (2000/60/G) ,aven kallat vattendirektivet, syftar till att skydda och
forbattra kvalitén pé alla vatten inom EU genom en langsiktigt hallbar forvaltning av vara
vattenresurser. Direktivet innefattar att varje medlemsland ska implementera
miljokvalitetsnormer (MKN) for varje vattenforekomst. Vattenférekomster ar vattendrag, sjoar,
och havsomraden indelade i mindre enheter. Aven grundvatten &r en vattenférekomst men d&
paverkan fran detaljplanens genomférande inte bedéms paverka nagon grundvattenforekomst
s8 ar utredningen avseende paverkan p4 vatten avgransad till ytvatten.

Gota alv ar en vattenforekomst i enlighet med Vattendirektivet, men utgor ocksé ett fiskvatten
enligt forordning (SFS 2001:554) om miljokvalitetsnormer for fisk- och musselvatten. |
férordningen stalls kvalitetskrav genom grans- och riktvarden for laxfiskvatten och for
musselvatten.Bedomning av paverkan pa miljokvalitetsnormer for fisk- och musselvatten
beskrivs i kapitel 6.5 Naturmiljé pa land och i vatten.

Genomforande av detaljplanen medfor risk for negativa effekter pa berorda vattenforekomster,
framfor allt risk att padverka mojligheten att uppna miljokvalitetsnormer for ytvatten.
Beddmningarna i detta kapitel baseras pa paverkan pa miljokvalitetsnormer. Forutsattningar
avseende geoteknik, féroreningar i mark och sediment samt dagvattenhantering som beskrivs
i kapitel 3 utgor ocksa underlag for bedémningarna.

6.3.1. Nulage och forutsattningar

Sweco Sverige AB har pa uppdrag av Exploateringsforvaltningen utrett vattenmiljo (Goteborgs
Stad, 2024n) och beskrivningen nedan dr hdmtad fran denna utredning.

Miljokvalitetsnormer for ytvatten innebar krav att inom viss tid uppna viss ekologisk och
kemisk kvalitet pa vattnet. Huvudregeln ar att alla vattenférekomster ska uppna normen god
status inom en viss tidpunkt och att statusen inte far forsamras. Dock kan undantag medges
avseende till exempel nér i tid statusen ska vara uppnadd. Detta foljs upp genom
statusklassning av vattenforekomsterna i sa kallade forvaltningscykler, som ocksa ligger till
grund for faststallandet av normer.

Miljokvalitetsnormer for vatten regleras i 5 kap. miljobalken och
vattenforvaltningsforordningen (SFS 2004:660). Enligt 5 kap. 4 8 miljobalken far en myndighet
eller kommun inte tillata att en verksamhet eller dtgard paborjas eller andras, om det ger
upphov till férorening eller storning som innebar en otillaten forsamring av vattenmiljon.
Mojligheten att uppna géllande normer far inte dventyras.

Genomforandet av detaljplanen bedoms direkt eller indirekt kunna paverka féljande
vattenforekomster:

e Gota alv - Savedns infléde till mynningen vid Alvsborgsbron. | denna vattenférekomst
planeras den nya gang- och cykelbron och vattenférekomsten ar pa sa satt direkt
berord.

e Rivo fjord nord utgor den kustvattenforekomst dit Gota alv mynnar och den bérjar vid
Alvsborgsbron. Vattenférekomsten skulle framst kunna p&verkas av spridning av
partiklar och féroreningar i vatten under anlaggningsskedet.
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e Gota alv - forgreningen med Nordre alv till Sdvedns mynning utgoér uppstroms
vattenforekomst i Gota alv. Vattenférekomsten skulle potentiellt kunna paverkas
genom spridning av partiklar och féroreningar i saltvattenskilen under
anlaggningsskedet.

Ovriga vattendrag som mynnar i Gota dlv bedéms inte bli berérda, varken genom fysiska
ingrepp eller genom till exempel féroreningsspridning.

TECKENFORKLARING

Vattenforekomster | . S

Vattenforekomster —~ TR
o J e

Ungefarlig
placering av
gang- och cykelbro

Gota-dlv-—Saveans-inflode-till- =
7 mynningen-vid-Alvsborgsbrofi

) \ =N b
PR ca) Sell_2raaX
<) i Y, 0 V-
U e
Rivéfordnordy
P \f
y: S £ a
<A
(&S o £F
). IS e
~ S :
) o *{“/
) |

Figur 39. Ytvattenférekomster (vattendrag och kustvatten). Berorda vattenférekomster anges vid namn i
bilden. Kélla Sweco.

Ytvattenforekomsterna i Gota alv har klassats som kraftigt modifierade vatten. Det innebar att
beddmning har gjorts att vattenforekomsten ar sa paverkad att det inte bedoms mojligt och
rimligt att uppna god ekologisk status. | stallet bedoms vattnets potential att nd en viss status
med liknande femgradig skala som for ekologisk status.

Nedan beskrivs normer och status for de angivna vattenférekomsterna med fokus péa de
kvalitetsfaktorer som bedoms relevanta for planerade atgarder i samband med genomférande
av detaljplanen.

6.3.1.1. Gota alv — Saveans infléde till mynningen vid Alvsborgsbron

Vattenférekomsten stracker sig fran Sdve&ns mynning i dlven till Alvsborgsbron, en stricka pa
cirka 7 kilometer. Vattenférekomsten utgor ett kraftigt modifierat vatten. Normen ar att god
ekologisk potential ska nas senast ar 2027. Grund for utpekande av kraftigt modifierat vatten
ar vasentlig paverkan pé hydrologisk regim eller morfologiskt tillstand. Vattenférekomstens
hydrologiska och morfologiska kvalitetsfaktorer har bedomts ha sdmre an god status pa grund
av vattenkraftsproduktionen. Atgérder for att uppna god ekologisk status i vattenforekomsten
skulle medfora en betydande negativ paverkan pa samhallsviktig vattenkraftsverksamhet.
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Aktuell status for vattenforekomsten (SE640423-126995) dr mattlig ekologisk potential.
Utslagsgivande for bedémningen ar kvalitetsfaktorn fisk da vattenregleringen paverkar
fiskbestanden negativt. Stora delar av vattenforekomsten saknar dessutom naturliga
livsmiljoer for vattenlevande vaxter och djur.

For de ingdende parametrarna i den hydromorfologiska kvalitetsfaktorn har hydrologisk regim i
vattendrag klassats som délig, det vill sdga samsta klassen. Detta pa grund av avvikelser i
flodets forandringstakt och for volymavvikelser i vattendraget jamfort med oreglerade
forhallanden. Parametern morfologiskt tillstand i vattendrag har ocksa klassats som dalig till
foljd av att mycket stora delar av vattenférekomsten saknar naturliga livsmiljoer for
vattenlevande vaxter och djur. Vidare anges uppodlad mark, hardgjorda ytor, erosionsskydd,
utfyllnader, rensning och muddring i vattnet som exempel pa manskliga verksamheter som gor
att livsmiljoer for vaxter och djur i vattenférekomsten forsvinner.

Vidare ar klassningen for naringsamnen god, vilket indikerar att det inte finns problem med
overgodning. Klassningen ar dock osaker bland annat da fosforhalterna, vilket styr
klassningen, ar nara gransen till mattlig.

Den aktuella statusen for kemisk ytvattenstatus uppnar ej god status pa grund av att de
prioriterade amnena bromerad difenyleter, kvicksilver, perfluoroktansulfonsyra (PFOS) och
tributyltenn féreningar (TBT) inte uppnar god status.

Beddmningen av bromerad difenyleter och kvicksilver ar baserad pa nationella klassificeringar
av amnena, da gransvarden for respektive &mne i biota (fisk) bedoms Overskridas i alla
Sveriges ytvattenforekomster. Inga provtagningar har utforts specifikt i vattenforekomsten.

For PFOS och dess derivater samt for TBT har vatten- och sedimentprover genomforts dar
analysresultaten visat halter 6ver gransvardena enligt statusklassningen.

Kvalitetskravet ar att Gota alv ska uppna god kemisk ytvattenstatus till ar 2027. Parametrarna
bromerad difenyleter samt kvicksilver och kvicksilverféreningar omfattas dock av mindre
stranga krav dar god status inte behover uppnas enligt normen. Fororeningarna harstammar
framst fran diffusa kallor i form av atmosfarisk deposition och det saknas tekniska
forutsattningar att laka den langtida, ldngvaga atmosfariska depositionen. For TBT har
undantag i form av tidsfrist till &r 2027 beslutats. Fér PFOS och dess derivater har undantag i
form av senare malar an 2027 beslutats.

6.3.1.2. Gota alv - forgreningen med Nordre alv till Sdveans mynning

Vattenforekomsten stracker sig fran Nordre alv till Sdveans mynning, en stracka pa cirka 16
km. Aktuell statusklassning for ytvattenforekomsten (SE641358-127426) ar mattlig ekologisk
potential for kraftigt modifierat vatten. Vattenférekomsten uppnar ej god kemisk status. For
vattenforekomsten galler att miljokvalitetsnormen god ekologisk potential ska uppnas ar 2039
och god kemisk ytvattenstatus ar 2027 (beslutad 2017-2021).

Vattenforekomsten ar klassad som kraftigt modifierad pa grund av vasentligt paverkad
hydrologisk regim eller morfologiskt tillstdnd. Dessutom beddéms att dtgarder for att na god
ekologisk status skulle medféra en betydande negativ paverkan pa samhallsviktig
vattenkraftsverksamhet.
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Vattenforekomsten ar klassad till mattlig ekologisk potential, dar kvalitetsfaktorerna fisk och
bottenfauna ar utslagsgivande for bedémningen. Kvalitetsfaktorn fisk ar bedomd till mattlig
status eftersom vattendragets floden regleras pé ett satt som &r negativt for fiskbestanden.
Stora delar av vattenforekomsten saknar dessutom naturliga livsmiljoer for vattenlevande
véxter och djur. Aven kvalitetsfaktorn bottenfauna har mattlig status, vilket sannolikt beror p&
hydromorfologisk paverkan.

Vattenforekomsten uppnar inte kraven for en god kemisk status. For kemisk status finns
mindre stranga krav med avseende pa kvicksilver och bromerade difenyletrar p4 samma sétt
som for 6vriga namnda vattenforekomster.

6.3.1.3. Rivo fjord nord (kustvatten)

Vattenfoérekomsten (SE639762-309800) ar 14,75 kvadratmeter stor till ytan och har ett
maxdjup pa 20 meter. Aktuell statusklassning for vattenforekomsten ar mattlig ekologisk
status och uppnar ej god kemisk status. Gallande miljokvalitetsnorm ar mattlig ekologisk
status 2039 och god kemisk ytvattenstatus, beslutad 2017-2021.

Det lagre kvalitetskravet (mattlig ekologisk status) innebéar ett undantag fran kravet att na god
ekologisk status. Det mindre stranga kravet ar enbart kopplat till fysisk paverkan av befintlig
hamnanlaggning for sjofart. All fysisk paverkan ska atgardas sa langt det &r mojligt och rimligt.
For alla andra typer av paverkan galler att god status ska uppnas pa kvalitetsfaktorniva.

Sammanvagd ekologisk status har beddmts till mattlig. Klassningen har baserats pa
miljokonsekvenstyperna 6vergddning, morfologiska forandringar och kontinuitet,
flodesforandringar samt sarskilt fororenande amnen (SFA) som alla har mattlig status.

Vattenforekomsten uppnar inte kraven for en god kemisk status da ett eller flera prioriterade
amnen har bedomts ej uppna god status. For kemisk status finns mindre stranga krav med
avseende pa kvicksilver och bromerade difenyletrar pd samma satt som for 6vriga ndmnda
vattenforekomster. Det finns ocksa undantag med tidsfrist med avseende péd antracen och
TBT.

6.3.2. Bedomningsgrunder

For ytvatten finns tva typer av status som klassificeras inom ramen for vattenforvaltningen:
ekologisk och kemisk status. En norm anger en lagstaniva, vilket innebér att en
vattenforekomst inte far paverkas av en verksamhet pa sa sétt att kvaliteten blir sémre &n den
status som anges i normen (Vattenmyndigheterna, 2021a).

Ekologisk status i ytvatten

Den ekologiska statusen i en ytvattenforekomst klassificeras utifran flera kvalitetsfaktorer som
vags samman i en statusbeddmning av vattnet. Kvalitetsfaktorerna ar indelade i tre grupper:
biologiska, fysikalisk-kemiska samt hydromorfologiska kvalitetsfaktorer dar de biologiska
kvalitetsfaktorerna vager tyngst (Vattenmyndigheterna, 2021b). Kvalitetsfaktorerna och den
ekologiska statusen klassas utifran en femgradig skala (hog, god, mattlig, otillfredsstallande
och dalig) (HVMFS 2019:25).

| en vattenforekomst far vattenkvalitén inte forsamras pa kvalitétsfaktorsniva. En otillaten
féorsamring avser en fordndring som bidrar till nedgradering av en kvalitetsfaktors klassning
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(exempelvis fran god till mattlig). Detta galler aven om férsamringen av kvalitetsfaktorn inte
leder till en forsamring av klassificeringen av ytvattenférekomsten som helhet. Om den
aktuella kvalitetsfaktorn redan befinner sig i den lagsta klassen, d.v.s. dalig status, ska varje
forsamring av denna kvalitetsfaktor anses innebéra en forsamring av statusen”, alltsa en
otilldten forsamring (Havs- och vattenmyndigheten, 2020a).

Bedomningen av en verksamhets paverkan ska omfatta alla relevanta kvalitetsfaktorer.
Utredningen behover innefatta hur dessa kvalitetsfaktorer riskerar att paverkas i nutid och om
huruvida verksamheten innebar en otillaten forsamring eller ej. Det ska &ven utredas om en
vattenforekomsts status eller potential riskerar att paverkas i framtiden. | bedomningen
behover aven ingd effekterna av de forsiktighetsmatt och skyddsatgarder som ska vidtas for att
inte férsamra statusen for de relevanta kvalitetsfaktorerna (Havs- och vattenmyndigheten,
2020a; 2020b).

Kemisk status i ytvatten

God kemisk ytvattenstatus innebar att halterna av giftiga &mnen i en vattenférekomst inte far
vara hogre an vad som anges i bilaga 6 till Havs- och vattenmyndighetens foreskrifter om
klassificering och miljokvalitetsnormer avseende ytvatten (HVMFS 2019:25).

Det finns gransvarden for totalt 45 &mnen som baseras pa EU direktivet om prioriterade amnen
2008/105/ EG. Havs- och vattenmyndigheten har ocksa tagit fram nagra kompletterande
gransvarden for biota och sediment (Havs- och vattenmyndigheten, 2020c). Tvd av dmnena,
kvicksilver och polybromerade difenyletrar (PBDE, anvands som flamskyddsmedel), dverstiger
gransvardena i alla Sveriges vattenforekomster pa grund av nedfall frdn atmosfaren. Det
innebar att ingen vattenforekomst nar god kemisk status. For att problem med andra &mnen
inte ska overskuggas av dessa tva brukar vattenmyndigheterna av pedagogiska skal rékna bort
kvicksilver och PBDE i kemisk status (Vattenmyndigheterna, 2021a).

Miljobedémningen av planforslagets konsekvenser for ytvatten baseras pa nulage och
férutsattningar ovan i kombination med kriterierna for kanslighet och effekt redovisade i Tabell
10 och Tabell 11.
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Tabell 10. Kriterier fér stor, méttlig och liten kénslighet med avseende pa ytvatten.

Kanslighet

Stor

Mattlig

Liten

Vattenforekomster som omfattas av miljokvalitetsnormer. Allmanna yt-
eller grundvattenmagasin som anvands for vattenforsorjning eller som har
utpekats ha hogt varde och hog prioritet rorande dricksvattenforsorjning,
framtida vattenforsorjning i regional eller kommunal vattenforsorjningsplan
eller med potentiell uttagsmojlighet i framtiden.

Allmanna yt- eller grundvattenmagasin som anvands for vattenforsorjning
eller som har utpekats ha mattligt varde och prioritet rorande
dricksvattenforsorjning, framtida vattenforsorjning i regional eller
kommunal vattenforsorjningsplan eller med potentiell uttagsmojlighetii

framtiden.

Vattenforekomster som inte omfattas av miljokvalitetsnormer. Utgors av
enstaka yt- eller grundvattenmagasin eller enstaka vattentakter med
begransad funktion och lag prioritet rérande vattenforsorjning pa grund av

annan markanvandning.

Tabell 11. Kriterier for stor, méttlig och liten negativ respektive positiv effekt med avseende p4 ytvatten.

Effekt

Stor

Mattlig

Liten

Negativ

Nar en vattenforekomst skadas
langvarigt/bestaende. Nar en
statusklassificering sanks, exempelvis
fran god till mattlig, eller nar forsamring
skerinom den lagsta statusklassen
(dalig).

Nar en vattenférekomst skadas mattligt
och tillfalligt. Nar mattlig forsamring
sker inom en statusklass (ej inom den
lagsta), men utan att
statusklassificeringen sanks.

Nar en vattenforekomst skadas nagot
och tillfalligt men ej bestaende. Nar
liten forsamring sker inom en
statusklass (ej inom den lagsta), men
utan att statusklassificeringen sanks.
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Positiv

Nar en vattenforekomst forbattras
langvarigt/bestdende. Nar forbattring
skerinom en statusklass s att
statusklassificeringen hojs, exempelvis
fran mattlig till god.

Nar en vattenforekomst forbattras
mattligt och tillfalligt. Nar mattlig
forbattring sker inom en statusklass,
men utan att statusklassificeringen
hojs.

Nar en vattenforekomst forbattras nagot
och tillfalligt men ej bestaende. Nar
liten forbattring sker inom en
statusklass, men utan att
statusklassificeringen hgjs.



6.3.3. Paverkan, effekt och konsekvens

Utifran overslagsmassiga stromningsberakningar och tidigare stromningsmodellering fran
2007 bedéms gang- och cykelbron endast ha en lokal pdverkan pa stromningen i dlven i
brofundamentens direkta narhet. Fran dessa resultat dras slutsatsen att bron i sig inte
kommer medfdra en betydande alterering av alvsnittets generella erosions- och
ackumulationsmdnster. Daremot kan anlaggningsarbetet innebara en tillfalligt forhojd
suspension och spridning av bottensediment (Goteborgs Stad, 20240).

Dagvatten fran planomradet har inte bed6mts krava fordrojning eller rening innan utslapp till
recipient, se kapitel 3.8, och har saledes ingen paverkan pa vattenforekomsterna.

Planforslaget bedoms i driftskedet inte paverka ytvattenforekomsterna. De miljoeffekter som
kan uppkomma till foljd av detaljplanens genomforande och som kan ha en inverkan pa
miljokvalitetsnormer for vatten ar framfor allt temporara risker for utslapp av fororeningar i
lansvatten, grumling fran lansvatten och arbeten i vatten, uppférande av konstruktioner i
vatten och strandmiljoer samt paverkan pa vandrande fisk (konnektivitet) (Goteborgs Stad,
2024n). Risken for olycka med farligt gods och darmed risk for utsléapp i alven beddéms som
acceptabel mot bakgrund av begransade antalet transporter av farligt gods pa Géta aly, den
laga sannolikheten for en sammanstotning i hog fart samt sékerhetskrav pa fartygen, se kapitel
6.4, och risken behandlas inte i detta kapitel.

6.3.3.1. Anpassningar och inarbetade skyddsatgarder

Skyddsatgarder for att minska risken for negativa effekter ska utredas vidare inom ramen for
tillstdndsansdkan och utgora forslag till villkor. Det finns saledes kvarvarande osékerheter,
men foljande skyddsatgarder forutsatts vidtas:

e Brons landningsplats pa Hugo Hammars kaj placeras pa rekommenderat avstand fran
kajkanten och Ovriga foreslagna stabilitetsatgarder for bAde Hugo Hammars kaj och
Packhusplatsen (kapitel 3.5.1) genomfors for att inte medfora risk for spridning av
fororeningar i samband med skred och ras. Planerade atgarder (kapitel 3.7.3)
genomfors for att minska risken att sprida fororeningar vid anlaggningsarbetena
genomfors.

e Kompletterande undersokningar av férorenad mark utfors for att i mojligaste man
undvika schakt i férorenade omraden med risk for spridning av fororeningar via
lanshallningsvatten. Da placering av landfasten styrs mer av andra faktorer sa
beddms vardet av kompletterande undersokningar framst syfta till att 6ka kunskapen
sa att arbeten och masshantering kan utféras pa ett miljoriktigt satt. Kontroller och vid
behov rening av lanshallningsvatten sker under anlaggningsskedet fore utslapp till
recipient.

e Paverkan fran grumlande arbeten ska begransas genom till exempel sponter som
skydd for omliggande vatten samt dvervakning genom grumlingsméatningar under
anlaggningsfasen.

e Planerad gang- och cykelbro med tillhérande konstruktioner ska utformas med
hansyn till fisk och vattenlevande djurs behov att passera i bade drifts-och
anlaggningsskede.
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6.3.3.2. Bedomning av berérda ytvattenforekomster

For den direkt berdrda vattenforekomsten Goéta alv — Sdveans inflode till mynningen vid

Alvsborgsbron redovisas i Tabell 12 nedan de kvalitetsfaktorer som beddms vara relevanta

samt en preliminadr bedémning av paverkan.

Tabell 12. Identifierade kvalitetsfaktorer som har bedémts relevanta for vattenférekomsten Gota alv -
Sévedns infléde till mynningen vid Alvsborgsbron. Férgerna visar nuvarande statusklassning for
identifierade kvalitetsfaktorer (bla= h6g, gron= god, gul = mattlig, réd = dalig). Kalla Sweco.

Kvalitetsfaktorer

Parameter

Motivering

Ekologisk
status

Fysikaliska-kemiska

Naringsdmnen

Projektet kommer inte medféra arbeten som typiskt
satt bidrar till fosfortillférsel i vattenférekomsten,
varken i anlaggnings- eller driftskede. Preliminért
beddms inte projektet innebara en paverkan pa
parametern.

Sarskilt
férorenande
aAmnen (SFA)

Bland de amnen som patraffats i hdga halter i
sediment och som utgér SFA ingér bl.a. PCB, koppar
och zink. Planerad sedimentprovtagning kan
identifiera ytterligare amnen.

| anlaggningsskedet kommer kontroller och rening av
lanshallningsvatten ske fore utslapp till recipient.
Anlaggningsskedet sker under en begrénsad period.

Preliminar beddémning &r att parametern inte paverkas
negativt av projektet.

Hydromorfologi

Morfologiskt
tillstand i
vattendrag

Planerat projekt planeras i omraden med redan
hardgjorda konstruktioner i strandmiljon, s som
kajmurar. Alvbotten &r muddrad p& strackan.
Preliminart bedoms inte projektet medféra nagon
férsamring av nuvarande status. Forbattringsatgarder
for parametern kommer att utredas i det fortsatta
arbetet.

Konnektivitet i
vattendrag

Projektet kommer inte utgéra vandringshinder for
fiskar eller vattenlevande djur i upp- och nedstréms
riktning under driftskedet. | anlaggningsskedet
kommer strackan forbli passerbar for fisk och
vattenlevande djur. Preliminart beddéms inte
parametern paverkas negativt.

Kemisk
status

Prioriterade amnen

Projektet kommer inte frigéra eller slappa ut nagra
férorenande amnen i driftskedet.

| anlaggningsskedet finns det risk for att sediment
innehallande kvicksilver, TBT och PAH paverkas av
byggnationen.

Det pagar utredning och provtagning av de
foérorenade sediment samt omh&ndertagande av dem.

| anlaggningsskedet kommer kontroller och rening av
lanshallningsvatten ske fore utslapp till recipient.
Anlaggningsskedet sker darutéver under en
begransad period.

Preliminar bedémning &r darmed att projektet inte
riskerar att &ventyra den kemiska statusen fér
férekomsten.

Preliminara bedomningar av paverkan enligt ovan, dar det framst handlar om temporar risk for

paverkan under anlaggningstiden, medfor att detaljplanens genomférande bedéms ha liten
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effekt pa ytvatten. Statusklassningen andras troligen inte. Ytvattenforekomsten Gota alv —
Savedns inflode till mynningen vid Alvsborgsbron beddms dock ha stor kanslighet for
féorandringar och konsekvensen for denna ytvattenférekomst beddéms darfor sammantaget
som mattligt negativ. Denna bedémning baseras ockséa pa de kvarvarande osdkerheter (kapitel
6.3.3.3) som kommer att hanteras som forslag till villkor i tillstdndsansdkan.

For de Ovriga tva identifierade vattenforekomsterna, Rivo fjord nord och Gota alvs forgrening
med Nordre alv till Sdvedns mynning, bedoms relevanta kvalitetsfaktorer vara de som &ar
kopplade till féroreningar i vatten. Det innebar att kemisk status ska beskrivas samt sarskilt
féororenande amnen som parameter for ekologisk status. Inom ramen fér arbete med
tillstdndsansokan kommer miljbedémning av dven dessa vattenférekomster att goras. Utifran
beddmningar av den direkt berérda vattenforekomsten ovan bedéms dock detaljplanens
genomforande ha obetydlig paverkan péa de indirekt berérda vattenférekomsterna.

6.3.3.3. Osakerheter och kvarvarande arbete

Forslag till begransningsvarden for lanshallningsvatten ska tas fram och bedémning goras av
paverkan pa fysikalisk-kemiska kvalitetsfaktorn sarskilt fororenande &mnen och kemisk
status. Sarskilt PM for miljokvalitetsnormer for vatten kommer att tas fram och bifogas
miljokonsekvensbeskrivningen tillhorande tillstdndsansokan.

| det fortsatta arbetet med tillstdndsansokan kommer mojliga forbattringsatgarder att beaktas
for att gynna vaxt- och djurliv i vatten. Det kan handla om att skapa variation i alvmiljon genom
att till exempel lagga ut sten, och anpassa materialval vid anlaggande av erosionsskydd och
kajer. Genom den har typen av atgarder kan det morfologiska tillstdndet i dlven forbattras.

Skyddsatgarder, som till exempel metoder for arbeten i vatten och tidsstyrning av grumlande
arbeten, ska tas fram som forslag till villkor i tillstdndsanstkan.

6.3.3.4. Nollalternativ

Nollalternativet bedéms inte medfora ndgon kand paverkan av berdrda ytvattenférekomster,
aven om det kan inte uteslutas att fortsatt stadsutveckling kan medféra negativ paverkan.
Eftersom staden har en aktiv bevakning av framfor allt Gota alvs vattenkvalitet s bedéms
nollalternativet preliminart inte innebara ndgon konsekvens for ytvattenforekomsterna.

6.3.3.5. Slutsats

Detaljplanens genomférande bedéms enbart medféra temporara effekter pa den av
planomradet direkt berérda delen av Gota alv och miljokvalitetsnormernas statusklassning
andras troligen inte. Konsekvensen bedéms dnda som mattligt negativ pa grund av stort
varde/kanslighet och kvarvarande osékerheter som kommer att hanteras i det fortsatta arbetet
med tillstdndsansokan.

For de ovriga tva identifierade vattenforekomsterna, Rivo fijord nord och Gota alvs forgrening
med Nordre alv till Sdveans mynning, beddms relevanta kvalitetsfaktorer vara de som ar
kopplade till féroreningar i vatten. Det innebar att kemisk status ska beskrivas samt sarskilt
fororenande amnen som parameter for ekologisk status. Inom ramen for arbete med
tillstdndsansdkan kommer miljobedémning av dven dessa vattenférekomster att géras. Utifran
beddmningar av den direkt berdrda vattenforekomsten ovan bedéms dock detaljplanens
genomforande ha obetydlig paverkan pa de indirekt berérda vattenforekomsterna.
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6.4. Halsa och sakerhet

Detaljplanens genomforande medfor risker for manniskors halsa och sakerhet till féljd av
allvarliga olyckor, inraknat sjofartsrelaterade olyckor och olyckor direkt kopplade till bron.
Utdver risker i olycksriskutredningen har i andra underlagsutredningar identifierats och
beskrivits bland annat geotekniska risker (Goteborgs Stad, 2024f). Forutsatt att forslag till
skyddsatgarder (kapitel 3.5.1) vidtas s& bedoms de geotekniska riskerna ge obetydligt tillskott
till riskbilden fér manniskors halsa och sakerhet.

Risk for att utsattas for fororeningar i samband med schaktarbeten ar forknippad med
anlaggningsskedet och har, liksom andra temporéra risker som buller och vibrationer,
avgransats bort dd normalt tillAmpade regelverk och skyddsatgarder gor riskerna acceptabla.
Detsamma géller trafiksdkerhetsrisker for gang- och cykeltrafikanter.

De flesta riskerna ar kopplade till den bro som detaljplanen mojliggor och alla atgarder
regleras inte av detaljplanen, se kapitel 2.1.3 om detaljplanens innehall. En mer fullstandig
riskanalys for den planerade bron kommer att utféras i samband med det fortsatta arbetet
med tillstdndsansokan. | detta kapitel redovisas riskanalys pa en mer 6vergripande nivd samt
preliminara beddmningar av konsekvenser for manniskors hélsa och sdkerhet som
detaljplanens genomfdrande kan innebéra.

6.4.1. Nulage och forutsattningar

En riskutredning avseende olyckor (Goteborgs Stad, 2024l) har gjorts av Sweco Sverige AB pa
uppdrag av Exploateringsforvaltningen i Goteborgs Stad. Syftet med denna riskutredning var
att utreda risker avseende olyckor som kan drabba ménniskor, miljé och egendom. Syftet var
ocksa att uppfylla krav i plan- och bygglagen gallande att bebyggelse och byggnadsverk ska
lokaliseras till mark som ar lampad for andamalet, bland annat med avseende pd manniskors
halsa och sakerhet.

| denna MKB avgransas miljobeddmningen till att omfatta enbart risker fér manniskor som
befinner sig inom planomradet (skyddsobjekt) under driftstiden, det vill saga efter att
detaljplanen ar genomford och bron tagits i bruk.

Analyser av olycksrisk har utforts inom ett omrade som till stor del sammanfaller med
planomradet. Vid analys av sjofartsrisker inkluderas i vissa fall fartyg som far fel dven utanfor
detta omrade och likasad rekommenderas administrativa skyddsatgarder som stracker sig
utanfor planomradet.

Beroende pa typ av risk och vilken tillgdng som finns till statistik och berdkningsunderlag
hanteras riskerna antingen kvalitativt eller kvantitativt. Risknivaer for vissa risker gallande
pasegling av bron har berdaknats och jamforts med kvantitativa bedomningskriterier i en
sarskild maritim riskanalys. Arbetet med den maritima riskanalysen pagar, men preliminara
resultat utgdér underlag fér denna MKB. Ovriga risker har hanterats kvalitativt, vilket innebér att
riskbedomningen gors utifran riktlinjer, platsspecifika forhallanden, resonemang och
erfarenheter fran tidigare projekt.
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Nedanstaende forutsattningar ligger till grund for riskbedomningen av sjofartsrisker.

e | analysen forutsatts att den farjetrafik som Vasttrafik idag bedriver mellan Lilla
bommen och Stenpiren (forbi laget for den planerade bron) har upphoért innan bron tas
i drift.

e Framtida prognostiserad godsutveckling innebér en fordubbling av dagens godsvolym
enligt Trafikverkets strakstudie. Enligt Trafikverket kommer framtida godsfartyg att bli
storre an dagens Vanermax, bade bredare och mer djupgéende (Goteborgs Stad,
2024m). Risker for pasegling har primart berdknats utifrdn dagens sjotrafikvolym.
Staden fortsatter att samrada med Trafikverket och Sjofartsverket kring framtida
fartygsstorlekar.

e Fartygssimuleringar har genomforts, men ytterligare arbete planeras for att verifiera
att fartyg kan passera gang- och cykelbron pa ett sakert satt. Simuleringar utfors i tva
steg, 2D-desktopsimuleringar och 3D-simuleringar, s& kallade full mission. Dessa
utfors i 2D-miljo pa en dator respektive i en fullutrustad fartygssimulator med
verklighetsliknande manniska-maskingranssnitt. BAda metoderna syftar till att ge en
sa verklighetsnara bild som mojligt av hur bra vald bro- och ledverksutformning
fungerar med korsande sjofart med avseende pa sdkerhet och navigerbarhet under
olika férhallanden. Bade kontrollerade passager i varierande forhallanden och
passager dar fel uppstar simuleras. Den maritima riskanalysen kommer vid behov att
uppdateras om det framkommer nya uppgifter vid simuleringarna.

6.4.2. Beddmningsgrunder

Miljobedomningen av planfdrslagets konsekvenser for manniskors halsa och sdkerhet baseras
pa riskidentifiering (paverkan) och en bedémning av riskniva (effekt) for de risker som
detaljplanens genomférande kan innebara for manniskors miljo och héalsa. Risknivaerna var
for sig bedoms som acceptabla eller ej och en sammanvagning gors sedan till samlad riskniva.

Konsekvensbedomningen utgér fran det héga vardet av manniskors halsa och sakerhet, hur
detaljplanens genomforande forandrar den samlade risknivdn samt behovet av
skyddsatgarder. Planforslagets konsekvenser for manniskors halsa ock sdkerhet forutsatts
vara inom det negativa omradet och forslag till bedémningsskala ar:

e Obetydlig konsekvens- nar genomforande av detaljplanen inte 6kar den samlade
risknivan.

e Liten negativ konsekvens — nar den samlade risknivan 6kar men anda ligger pa
acceptabel niva utan skyddséatgarder.

e  Mattlig negativ konsekvens — nar den samlade risknivan 6kar men den med féreslagna
skyddsatgarder nar acceptabel niva.

e  Stor negativ konsekvens — nar den samlade risknivan trots foreslagna skyddsatgarder
inte nér en acceptabel niva.
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6.4.3. Paverkan, effekt och konsekvens

6.4.3.1. Riskidentifiering (paverkan)

Risker for manniskors halsa och sdkerhet som en foljd av genomférandet av detaljplanen
utgors till storsta del av risker kopplat till sjofartstrafiken i Gota alv (Goteborgs Stad, 20241). De
sjofartsrisker som identifierats ar i huvudsak:

e Riskfor pasegling av bron, pa grund av exempelvis tekniska fel pa fartyg.
e Risk for olycka med fartyg som transporterar farligt gods.
o Risk for motesolyckor vid konflikt mellan olika fartyg.

o  Ovriga sjofartsrisker, bland annat risker for svara isférhallanden och oénskad
paverkan av strommar.

Risker utover sjofartsriskerna som identifierats ar:
e Risk att manniskor hoppar fran bron (suicid eller badande)
e Riskervid brooppning
e Risk att manniskor fastnar pa bron vid hogvatten

6.4.3.2. Anpassningar och inarbetade skyddsatgarder
Sjofartsrisker

Pasegling

Risken for pasegling hanteras bland annat genom &tgarder i form av sékerhetsavstand,
broutformning och att tillse tillracklig dimensionering av bro och ledverk samt strategisk
placering av bommar for att vantande gang- och cykeltrafikanter ska vara sé skyddade som
moijligt. Sakerhetsavstand avser det avstand fran bron dar fartyget senast bor fa klarsignal fran
brooperator, s att fartyget pa ett sakert satt kan fa stopp om bron inte kan 6ppnas.

| samband med riskidentifieringen framkom att underhallsmuddring ar eftersatt for en del av
farleden mellan Hisingsbron och gang- och cykelbron. Det riskerar att begransa forméagan for
vissa storre nedstromsgaende fartyg att reducera farten, fa stopp samt mandévrera om
exempelvis brooppning pa gang- och cykelbron skulle fela. Nar bron tas i bruk forutsatts att
muddring for att bredda den smala rénnan har genomforts. Om muddringen inte har
genomforts kan risken hanteras genom ett forlangt sakerhetsavstand for de nedstromsgaende
fartyg med séddana dimensioner att de riskerar att inte kunna fa stopp pé ett kontrollerat satt i
omradet. Det innebar alltsa att for dessa fartyg (uppskattningsvis drygt ett fartyg per dag med
dagens trafik) sa kan Hisingsbron och gang- och cykelbron 6ppnas samtidigt sa att fartygen
kan fa kontrollerat stopp redan uppstroms Hisingsbron vid en nédsituation.

Stromforhallanden i Gota alv gor att uppstromsgaende fartyg bedoms ha betydligt battre
moijligheter att stanna pa ett kontrollerat satt mellan broarna, om Hisingsbrons 6ppning skulle
fallera. Befintligt sdkerhetsavstand for Hisingsbron ligger redan strax uppstroms platsen for
gang- och cykelbron och paverkas darfor inte av projektet. Om Hisingsbron inte 6ppnas for
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uppstromsgaende fartyg bedéms det kunna hanteras som idag genom att fartyg invantar
bogserbatsassistans. Skulle det behovas kan fartyg valja att tillfalligt lagga till vid gang- och
cykelbrons ledverk i vantan pa Hisingsbrons oppning.

Motesolyckor

Det kan uppsta risker for storre fartyg (bland annat lastfartyg) som ska passera, eller har
passerat, gang- och cykelbron om fritidsbatar forstker passera samtidigt eller befinner sig i
farleden. Dessa risker planeras att hanteras genom att sékerstélla att tillrackligt manga
vantplatser finns dar fritidsbatar kan invanta 6ppning, badde uppstroms och nedstréms gang-
och cykelbron. Det uppfors aven tydlig skyltning vid bron och ledverk. Vid vantplatser, och
aven Lilla bommens gasthamn, planeras for informationsspridning om planerade dppningar
(exempelvis via informationstavlor eller app).

Bro- och ledverksutformning beaktar bland annat risken fér skymd sikt och dimensioneras fér
att tala en viss paseglingslast om en motesolycka skulle leda till pasegling av bron.

Mojlighet till raddningsinsats

Utover skyddsatgarder for att minska sannolikheten att en olycka intraffar s paverkas
risknivan av konsekvenssankande atgarder, dar mojlighet till raddningsinsats ar en viktig
atgard.

Om en olycka sker pé eller i anslutning till bron &r det viktigt att en raddningsinsats kan
genomforas for att minska konsekvenserna. Raddningstjansten Storgéteborg har meddelat att
bron behdéver kunna trafikeras av fordon med vikt upp till 3,5 ton for insatser pa bron, men att
de inte ser nagot behov av att nyttja bron som utryckningsvag mellan Hisingen och fastlandet.
Fordon fran raddningstjansten behdver inte kunna vanda pa bron. Ambulansverksamheten har
uppgett att de inte har nagra ytterligare krav for framkomlighet utover vad raddningstjansten
angett vid tidigare samrad.

Vid framtida hogvatten kan raddningstjanstens fordon inte trafikera bron da den ligger utanfor
hogvattenskyddet. Bron kommer att stangas for gang- och cykeltrafik vid en
hogvattenhandelse och utrymning ske sa att ingen person riskerar att bli kvar pa bron.

Insats via vattnet kan bli aktuellt. Raddningsbat behover darfor kunna anvanda brons ledverk
som angoringspunkt och insatspersonal ha tillgédng till gdng- och cykelytan pa bron fran
ledverken. Raddningsfartyg kan behova passera bron vid en insats i dlven. Vid en pagdende
raddningsinsats kan brooperatoren vid behov 6ppna bron pa begaran.

Ovriga risker

Foreslagna skyddsatgarder for 6vriga identifierade risker beskrivs integrerat i
riskbedémningarna.

6.4.3.3. Riskbeddmning (effekt)

Samtliga risker beskrivs och beddms nedan i sammanfattad form. For ytterligare information
hénvisas till underlagsutredningarna.
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Sjofartsrisker

Pasegling

Risker har identifierats som innebar pasegling av bron till féljd av méanskliga fel eller tekniska
problem hos fartyg, s& som exempelvis roderfel eller maskinhaveri. Dessa risker analyseras
genom berakningar i den pagaende maritima riskanalysen. De exakta risknivaerna ar annu inte
fastslagna eftersom detaljerad bro- och ledverksutformning paverkar riskberakningarna.
Preliminara berakningar visar dock att risknivaerna ligger inom en riskniva som kan
accepteras, forutsatt att rimliga atgarder vidtagits, enligt vedertagna acceptanskriterier for
individ- och samhallsrisk for trafikanter pa bron.

Farligt gods

Om ett fartyg som transporterar farligt gods ar involverat i en kraftig kollision eller pasegling av
gang- och cykelbron i hog fart finns en risk for utslapp. | Oversiktsplan for Goteborg —
Vagledning for hantering av risker vid anlaggningar och transportleder med farligt gods
(Goteborgs Stad, 2021d) gérs bedomningen att majoriteten av transporterna med farligt gods
pa Gota alv utgors av brandfarliga vatskor, vilka vid utslapp och risk for antandning kan utgora
en fara genom varmestralning.

Andelen fartygspassager med farligt gods bedoms uppga till 2-3 % av det totala antalet
passager med lastfartyg forbi brolaget, vilket motsvarar mindre an 40 passager per ar. Fartyg
navigerar i relativt lag fart langs strackan vid gang- och cykelbron, hastighetsbegransningen ar
5 knop men hogre hastigheter forekommer. Det finns dven krav pa att storre oljetankfartyg som
transporterar tunga oljor i svenska hamnar maste ha dubbelskrov vilket minskar risken for
utslapp.

Stadens dversiktsplans riktlinjer anger att tat bebyggelse langs dlven kan uppfdéras fram till 10
meter fran kaj utifran risken fran farligt godsolycka pa Gota alv. | jamforelse med tat
bebyggelse, till exempel bostader, sa har bron en lag persontathet och samtliga som befinner
sig pa bron ar vakna och beddms ha goda mojligheter att utrymma vid en olycka. Risken med
farligt gods bedoms sammanfattningsvis som acceptabel pa grund av bland annat det
begransade antalet transporter av farligt gods pa Gota alv, den ldga sannolikheten for en
sammanstotning i hog fart, sdkerhetskrav péa fartyg som anléper svensk hamn, krav pa lots
samt att riskavstanden ar begransade.

Motesolyckor

Nagra risker som hanteras i den maritima riskanalysen ror konflikter mellan olika fartyg i
omradet, exempelvis kollisionsrisk. Enligt uppgifter frn lotsar mots inte lastfartyg med
djupgaende 4,5 meter eller storre pa strackan mellan Frihamnspiren och forbi Hisingsbron i
dagslaget pa grund av att farleden ar smalare och grundare jamfort med 6vriga delar av
farleden. For dessa fartyg skulle etableringen av gang- och cykelbron innebéra att denna
stracka forlangs till ndgra hundra meter séder om gang- och cykelbron eftersom fartygen inte
anses kunna motas i brosnittet.

Riskerna for motesolyckor bedoms hanteras genom krav pa lots samt kommunikation mellan
fartyg och av Sjofartsverkets trafikcentral (VTS) som férser fartyg forsedda med radio med
trafikinformation.
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Sammantaget bedéms risken for motesolyckor kunna accepteras, detta ska dock verifieras i
fortsatt arbete med maritim riskanalys.

Ovriga sjofartsrisker

Den maritima riskanalysen hanterar aven nagra risker som inte innefattas under rubrikerna
ovan, de presenteras samlat har:

e Riskfor svara isforhallanden, till exempel istacke eller isflak vid bron, som forsvarar
framkomlighet eller mandvrerbarhet hanteras genom rutiner for isrensning. De fartyg
som idag anvands for isrensning i omradet kommer under bron utan 6ppning.

e Riskfor oonskad paverkan av strommar vid bropassage hanteras genom strategiskt
val av brooppningens placering. Tillrackliga sakerhetsnivaer verifieras genom
simuleringar.

e Risk att bron inte 6ppnas vid harda vindar hanteras genom att dimensionera bron for
att klara 6ppning i hard vind, och om nagot problem med 6ppning anda skulle uppsta
(oavsett orsak) hanteras risken genom tillrackliga sakerhetsavstand.

e Kumulativa effekter av flera samhallsbyggnadsprojekt och broar som kan utgéra
hinder for sjofarten hanteras genom en ansvarsfullt vald 6ppningsstrategi som
harmoniserar med ovriga Oppningsbara broar i omradet, Hisingsbron och
Marieholmsbroarna. Framtagna scenarion for berdknade paseglingsrisker har beaktat
pagaende utbyggnadsprojekt.

Ovanstéende risker bedoms efter att foreslagna riskreducerande atgarder vidtagits vara sa
pass sma att de kan accepteras.

Ovriga risker

Risk for hopp fran bro (suicidrisk)

Suicid avser de dddsfall och skador dar en individ sjalv haft for avsikt att avsluta sitt liv. Ordet
suicid ar synonymt med ordet sjdlvmord. Nationellt centrum for suicidforskning och
prevention med flera har i rapporten Suicid vid broar i Sverige (Fredin-Knutzén, Andersson,
Hadlaczky, & Sokolwski, 2023) kartlagt forekomsten av suicid genom hopp fran broar utifran
tillganglig dokumentation fran Rattsmedicinalverket. De allra flesta broarna dar suicid skett
ligger inom tatorterna (75 %) eller tatortsnara. Knappt halften av alla suicid skedde genom
hopp ner i ett vattendrag, medan resterande handelser skedde pa fast mark av olika slag. For
broar éver vattendrag i centrala Géteborg s& har Alvsborgsbron haft 24 fall av suicid och
Gotaalvbron 10 under perioden 2008-2021. Rapporten innehaller ingen statistik for
Hisingsbron som ersatte Gotadlvbron ar 2021.

Enligt Trafikverkets regelverk ska broar med en hojd pa 14 meter eller hogre fran underliggande
mark/vattenyta till kdrbana forses med suicidskydd. Eftersom den planerade bron blir betydligt
lagre an sa bedoms risken for suicid, bade sannolikhet for forsok och graden av konsekvens,
vara lag. Inte heller narliggande Hisingsbron med 13 meters hojd har suicidskydd.
Raddningstjansten Storgoteborg har vid samrad ocksa bedomt risken for suicid som lag pa
grund av brons begrdnsade hojd.
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Man kan inte utesluta suicidforsok dven fran lagre broar 6ver vattnet vintertid da vattnet ar
kallt, men det bedoms inte utgora en tillrackligt stor risk for att rekommendera skyddsatgarder
i form av suicidskydd.

Risk for hopp fran bro (badande)

Det finns exempel pé broar, bland annat i Gota &lv, dar det forekommer badande och hopp fran
bro for ndjes skull. Vid aktuell bro kan detta innebéara en risk for drunkning, men dven en risk
for olyckor mellan badande och fartygstrafiken i omradet.

Fo6r att reducera risker kopplade till badande bor bron och ledverk utformas pé ett satt som
inte uppmuntrar till bad. Erforderlig lividddningsutrustning och stegar ska finnas och boér
planeras med denna risk i dtanke. Forutsatt dessa skyddsatgarder s beddms risken som
acceptabel.

Risker vid brooppning

En 6ppningsbar bro klassas som maskin och ska CE-markas genom att folja
Arbetsmiljoverkets foreskrift AFS 2008:3 Maskiner. Foreskriften ar svensk lagstiftning av EU:s
gemensamma maskindirektiv 2006/46/EG. Standarden SS-EN ISO 12100:2010
Maskinsakerhet — Allmanna konstruktionsprinciper — Riskbeddmning och riskreducering, med
tillhérande harmoniserande standarder ska foljas.

Trafikverkets infrastrukturregelverk for bro och broliknande konstruktion (TRVINFRA-00227)
beskriver att ovanstaende omfattar personer som helt eller delvis befinner sig inom ett
riskomrade, bade personer som arbetar pa bron och allménhet. Riskomradet avgransas i stort
mellan véagtrafikbommar samt utbredning av ledverk eller sjdfartssignal. Aven brons
rorelseomrade vid 6ppning/stangning ar riskomrade.

Riskerna beror pa val av brotyp och 6ppningsmetod. En riskbeddmning kopplat till risker vid
brodppning kommer att goras vid detaljprojektering av konstruktionen nar utformningsval ar
gjorda. Forst da identifieras och hanteras risker kopplade till bromaskineriet. Tankbara
riskreducerande atgarder for allmanheten som kan komma ur en sddan analys ar till exempel
inforande av ett hogtalarsystem pé bron, sé att brooperatéren kan kommunicera med
trafikanter vid bron om de exempelvis inte uppfattat signalerna for bro6ppning.

Risk att manniskor fastnar pa bron vid hégvatten

Det har identifierats en risk att manniskor skulle kunna fastna pa bron under en framtida
hogvattensituation nar alvkantskydden stangs och éversvammade omraden bildas vid brons
landningsplatser. Det skulle d& kunna innebéra att manniskor behover ta sig frdn bron genom
strommande vatten, vilket i sin tur skulle kunna innebéra en liten risk for att svepas uti alven
och drunkna.

Bron landar utanfér dlvkantskydd pa Packhusplatsen pa cirka +2,3 och brons framkomlighet
kommer bero pa vattennivan i alven. +2,3 motsvarar en s kallad 200-arshandelse ar 2070, det
vill sdga arlig sannolikhet for att detta ska intraffa ar cirka 1/200. Bron ar framkomlig fran Hugo
Hammars kaj upp till vattennivaer i dlven om cirka +1,8 (befintliga marknivaer i omradet), vilket
motsvarar ungefar en 50-arshandelse med arlig sannolikhet om cirka 1/50.
Hogvattenhandelser brukar séllan vara mer an maximalt nagra timmar. Nivaerna kan férandras
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nar omradet utvecklas och marknivderna hojs, mer om hogvatten finns att lasa i PM
Dagvatten, skyfall och hogvatten (Goteborgs Stad, 2024k).

Risken bedoms liten pa grund av lag sannolikhet bade for hogvattenhandelse och framfor allt
for foljdhandelsen drunkning. Vid de tillfallen d& en hogvattenhéndelse innebér att
vattennivaer overstiger 2,3 meter, kommer de planerade hogvattenskydden att stangas vilket
innebar att den planerade gang- och cykelbron inte ar tillganglig. Rutin for utrymning ska finnas
infor stangning av bron med avseende pa hogvatten, sé att ingen person riskerar att bli kvar pa
bron.

6.4.3.4. Samlad riskniva (konsekvens)

Sammantaget bedoms det mojligt att uppna risknivaer avseende sjofartstrafiken som kan
accepteras forutsatt att foreslagna atgarder, exempelvis dimensionering och utformning av bro
och ledverk, vidtas.

Risk for suicid bedoms acceptabel utan atgarder. Risker kopplat till badande fran bron
beddms ldga och hanteras genom bland annat utplacering av stegar och
livraddningsutrustning. Aven risken for drunkning till foljd av att manniskor fastnar pa bron vid
hogvatten bedoms lag och acceptabel utan atgarder. Bron kommer and3 av flera skal att
behodva tommas och stangas vid en framtida hogvattenhandelse och detta minskar risken
ytterligare.

Om en olycka skulle intraffa pa bron sa bedéms framkomligheten fér raddningstjanst och
ambulans kunna tillgodoses, vilket gor risken acceptabel utan sarskilda skyddsatgarder.

Genomforande av detaljplanen medfor att den samlade risknivan 6kar men bedéms som
acceptabel forutsatt att foreslagna skyddsatgarder vidtas. Baserat pa redovisade
bedémningsgrunder bedoms genomférande av detaljplanen innebara mattlig negativ
konsekvens for manniskors halsa och sakerhet.

6.4.3.5. Osidkerheter och kvarvarande arbete

For att verifiera att broutformningen uppnar en tillrackligt hog sakerhetsniva planeras for
ytterligare fartygssimuleringar och fortsatt arbete med maritim riskanalys. Riskbedémningen
kommer att uppdateras om det framkommer uppgifter vid simuleringarna som bor beaktas.

Risker vid bro6ppning, exempelvis om manniskor hamnar pa fel sida bommar, kommer att
utredas senare vid detaljprojektering av konstruktionen och CE-markning av bromaskineriet. |
samband med det kommer atgarder foreslas for att uppna en acceptabel riskniva.

6.4.3.6. Nollalternativet

Nollalternativet medfor inga kanda risker for manniskors halsa och sakerhet, sa
nollalternativet bedoms preliminart inte heller medféra nagon konsekvens.

6.4.3.7. Slutsats

Genomforande av detaljplanen medfor att den samlade risknivan 6kar men bedéms som
acceptabel forutsatt att foreslagna skyddsatgarder vidtas. Baserat pa redovisade
bedémningsgrunder bedéms genomférande av detaljplanen innebara mattlig negativ
konsekvens for manniskors héalsa och sakerhet.
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6.5. Naturmiljo pa land och i vatten

Miljoaspekten naturmiljo omfattar all form av natur frdn mossar, sjoar och berg till manskligt
paverkade miljoer som skogsplantager, bevattningsdammar och stadsparker. Aven enskilda
arter ingar i begreppet. Olika naturmiljéer bidrar i varierande grad till den biologiska
mangfalden och till landskapets natverk av livsmiljoer. Miljobedomning av naturmiljon ar
darfor viktigt for att hantera eventuella konsekvenser pa biologisk mangfald, gron infrastruktur
och ekosystemtjanster i samband med fysisk planering och exploatering.

Befintliga naturmiljovarden ar sma inom planomradet men utredningar har visat att
detaljplanens genomforande kan ha paverkan pa faglar och fladdermoss. Uppstroms
planomradet finns ett Natura 2000-omrade som indirekt riskerar att paverkas genom paverkan
pa vandrande lax. G6ta alv omfattas av miljokvalitetsnormer for fisk- och musselvatten. Allt
detta beskrivs i detta kapitel. Alven omfattas ocksa av miljdkvalitetsnormer for ytvatten, vilket
beskrivs i kapitel 6.3.

Sweco Sverige AB har pa uppdrag fran exploateringsforvaltningen i Goteborgs Stad utrett
naturmiljoaspekter bade pa land (Goteborgs Stad, 2024i) och i vatten (Goteborgs Stad 2024n).
Utredningarnas innehall sammanfattas i detta kapitel, men for mer utforlig information
hanvisas till utredningarna.

6.5.1. Nulage och forutsattningar

6.5.1.1. Landlevande arter

Naturmiljévarden pé land &r sparsamma i Goteborgs innerstad, men de som finns ar generellt
av aldre karaktar, sdsom gamla trad och parker, samt Géta alv och arter knutna till dessa
platser och miljoer. Darfor ar det av stor vikt att bade bevara befintliga naturmiljovarden samt
skapa nya i innerstaden. Av utférd naturmiljoutredning (Goteborgs Stad, 2024i) framgar att det
inom planomradet finns fa till inga nuvarande gronstrak med férhéjda varden, men Goéta alv
passeras med flera skyddsvarda arter knutna till sig. Naturmiljoutredningens geografiska
omfattning har ur floraperspektiv fokus pa planomradet. For fauna har storre omraden
beaktats, framfor allt for faglar och fladdermoss, eftersom de ror sig Gver stora omraden. For
hackande faglar har ett mindre omrade runt planomradet bedémts som influensomrade, cirka
200 meter utanfor, och hansyn har ocksa tagits till narliggande grénomraden och andra
strukturer som kan anses viktiga for fagellivet. Gota alv ar aven ett kant flygstrak for strackande
och rastande faglar, varfor ett vidare influensomrade har beaktats géllande dessa.

Del av planomradet, 200 meter langst i vaster, har inventerats men inga forslag till atgarder ar
klara. Samordning pdgar med Alvstranden Utveckling avseende pagdende projekt fér planerad
industrivag i omradet.

Faglar

Det har noterats ett 50-tal fagelarter i omradet under perioden 2000-2023, men majoriteten av
arterna ror tillfalligt rastande och forbiflygande faglar utan relevans till omradet. Daremot har
enstaka hackningar konstaterats hos strandskata, fisktérna, fiskmas och kraka pa pirer, kajer
och hamnar kring utredningsomradet. Gota alv ar av stor betydelse som flyttstrak for
migrerande faglar, och det finns en risk for kollisioner med hoga master, broar, fyrar och andra
upplysta byggnader.
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Fladdermoss

Det finns fladdermusarter i omradet, och Géta alv utgor ett viktigt fladdermusstrak for
fodosok, rorelse och migration. Inom naromradet har fladdermusarterna nordfladdermus (NT)
och graskimlig fladdermus registrerats ett antal gadnger samt att ett fynd av dvargpipistrell.
Farleden har idag belysning som riskerar stora fodosok, rorelse och migration for fladdermaoss.

Flora

Befintliga naturvarden bedéms som férsumbara inom planomradet. Ett kompletterande
faltbesdk under vaxtsasong behdvs for att sakerhetsstalla att inga rodlistade karlvaxter
aterfinns i de begransade gronytorna. Inga invasiva arter har hittats pa platsen.

6.5.1.2. Vattenlevande arter

Influensomréadet for vattenlevande arter ar storre an vattenomradet for planerad bro och
omfattar bland annat delar av Go6ta alv och havsmynningen.

Gota alv &r en mycket artrik alv. Ovre delen av Géta alv &r viktiga lek- och uppvéxtomraden for
manga arter, sd som arterna asp och al, samt 6ring, id och stam. Cirka 60 km upp i Gota alv
ligger Lilla Edets kraftverksstation. Kraftverket togs i bruk ar 1926 och det finns tva fisktrappor
forbi kraftstationen. Flera bifloden nedstroms Lilla Edet har mycket héga naturvarden sé som
lek och uppvaxtomraden for havsvandrande lax- och 6ring, daribland Savean, Gronan,
Molndalsan och Larjean. | vattenomradet for planerad bro finns inga kdnda lekbottnar eller
uppvaxtbiotoper for laxartad fisk. Det forekommer dykdalber och andra konstruktioner ute i
vattnet som ofta attraherar fisk i denna typ av miljoer, eftersom de till viss del fungerar som
skydd. Landmiljoerna vid de planerade brofastena ar pa bada sidor exploaterade och bestar av
kajkonstruktioner. Bottnarna saknar med stor sannolikhet vegetation pa grund av djup,
siktdjup, regelbunden underhallsmuddring och paverkan fran fartyg genom kontinuerlig
propellererosion och grumling. Musselinventeringar som genomforts bade i dlven samt
stadens vattendrag Savean, Gullbergsan, Molndalséan, Stora Hamnkanalen,
Rosenlundskanalen samt Nackrosdammen tyder pa mycket begransade musselférekomster
(Goteborgs Stad, 2024n).

6.5.1.3. Miljokvalitetsnormer for fisk- och musselvatten

Miljokvalitetsnormer for fisk- och musselvatten regleras i Férordning (2001:554) om
miljokvalitetsnormer for fisk- och musselvatten. Gota alv ar uppraknat i Naturvardsverkets
forteckning (NFS 2002:6) over fiskvatten som ska skyddas. | bilaga 1 till férordningen anges
grans- och riktvarden for fiskvatten. Grans- och riktvarden for laxfiskvatten inkluderar bland
annat parametrarna temperatur, upplést syre, pH, uppslammade fasta substanser,
syreforbrukning (BODS), nitriter och mineraloljebaserade kolvaten (Goteborgs Stad, 2024n).
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6.5.1.4. Natura 2000 och riksintresse fér naturvard

Cirka 2,4 kilometer uppstroms den planerade gang- och cykelbron mynnar Savedn uti Gota
alv. Saveans nedre del, mellan sjon Aspen och Gota alv, har pekats ut som Natura 2000-
omrade enligt habitatdirektivet (omradeskod SE0520183).

Natura 2000 &r ett ekologiskt natverk av vardefulla naturomraden inom EU. Utpekande av
Natura 2000-omraden bygger pa krav som finns i EU:s fageldirektiv och art- och habitatdirektiv.
Syftet ar att hejda utrotning av vilda djur och vaxter samt forhindra att deras livsmiljoer
forstors. | Natura 2000-omradet Saveéns nedre del &r de prioriterade bevarandevardena det
naturliga, stdrre vattendraget och en ursprunglig stam av atlantlax. Detaljplanens
genomforande kan paverka Natura 2000-omradet indirekt genom risk for paverkan pa
vandrande fisk som tar sig upp i vattendraget.

Savean ingar ocksé i utpekat omrade av riksintresse for naturvérd som stracker sig fran Mjorns
mynning till Sdvedns mynning i Gota alv (Sdvean, Naas och Ojared, NRO 14-148). De vérden
som konstituerar riksintresset ar bland annat landskapstyperna vattendrag och sjo, naturtypen
adellovskog och vardefull fauna sa som genetiskt ursprunglig laxstam, havsnejonoga,
flodnejondga, stensimpa, 8l och asp. Atgérder som beddms kunna skada riksintressets varden
sammanfaller i huvudsak med vad som beskrivs for Natura 2000.

Lax och 6ring migrerar uppstroms i Gota alv under perioden maj till oktober infér leken som
vanligtvis sker under oktober/november. Leken sker huvudsakligen i tillrinnande saval mindre
som storre vattendrag. Det ar allmant kant att lax och 6ring under sin uppstromsmigration kan
vandra bade dag- och nattetid. Utvandring av lax och éringsmolt i Gota alv sker vanligen under
april-maj. Studier har visar att beroende pa vattentemperatur och siktforhallanden kan
migration ske dygnet runt (Géteborgs Stad, 2024n).
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6.5.2. Bedomningsgrunder

Miljobeddmningen av planforslagets konsekvenser pa naturmiljon baseras pa nulage och
férutsattningar ovan i kombination med kriterierna for varde och effekt redovisade i Tabell 13

och Tabell 14.

Tabell 13. Kriterier fér bedémning av stort, mattligt och litet vdarde med avseende pa naturmiljé.

Varde

Stort

Mattligt

Litet

Tabell 14. Kriterier for bedémning av stor, mattlig och liten negativ respektive positiv effekt med avseende

pé naturmiljé.

Land- och vattenmiljoer med stor positiv betydelse for biologisk mangfald
samt for landskapsekologiska samband och funktioner. Exempelvis
miljoer med naturvardesklass 1 och 2 (SIS standard), naturreservat,
Natura 2000-omraden, nyckelbiotoper, miljoer med intakt eller nara
intakt ekologisk kontinuitet samt miljoer som hyser ett stort antal
naturvardsarter, flera rodlistade arter eller enstaka hotade eller skyddade

arter.

Land- och vattenmiljoer med mattligt positiv betydelse for biologisk
mangfald samt for landskapsekologiska samband och funktioner.
Exempelvis miljoer med naturvardesklass 3 (SIS standard), miljéer med
tydliga spar av ekologisk kontinuitet samt miljoer som hyser flera
naturvardsarter eller enstaka rodlistade arter.

Land- och vattenmiljoer med viss positiv betydelse for biologisk mangfald
samt for landskapsekologiska samband och funktioner. Exempelvis
miljoer med naturvardesklass 4 (SIS standard), miljoer med fa eller
enstaka spar av ekologisk kontinuitet samt miljoer som hyser enstaka

naturvardsarter och rodlistade arter.

Effekt
Negativ Positiv
Nar naturmiljéer direkt eller Nar forutsattningarna for biologisk
successivt forstors, fragmenteras mangfald samt
eller paverkas sa att landskapsekologiska samband och
Stor forutsattningarna for biologisk funktioner starks i stor omfattning.

mangfald samt for ekologiska
samband och funktioner reduceras i
stor omfattning eller nar den
kontinuerliga ekologiska funktionen
for skyddade arter bryts.
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Nar naturmiljoer direkt eller
successivt forstors, fragmenteras
eller paverkas sa att
forutsattningarna for biologisk
mangfald samt for ekologiska

Nar forutsattningarna for biologisk
mangfald samt for
landskapsekologiska samband och
funktioner starks i mattlig
omfattning. Exempelvis nar

Mattlig samband och funktioner reducerasi mangden habitat 6kar och/eller att
mattlig omfattning eller om den habitatkvaliteten starks i mattlig
kontinuerliga ekologiska funktionen  omfattning.
for skyddade arter mattligt
forsamras, utan att brytas helt.

Nar naturmiljoer direkt eller Nar forutsattningarna for biologisk

successivt forstors, fragmenteras mangfald samt for

eller paverkas sé att landskapsekologiska samband och
Liten forutsattningarna for biologisk funktioner starks i liten omfattning.

mangfald samt for ekologiska
samband och funktioner reducerasi
viss omfattning eller endast

Exempelvis att méngden habitat
och/eller att habitatkvaliteten
starks i viss omfattning.

temporart utan kvarvarande skada.

6.5.3. Paverkan, effekt och konsekvens

6.5.3.1. Landlevande arter
Faglar

Med hansyn till att omradet har sma varden som fodosoks- och hackningsplats for
stadslevande faglar samt att omradet befinner sig i en redan hardexploaterad och bullrig miljo,
bedoms inga fagelarter eller habitat paverkas negativt av projektet. Dock kan en tillfallig
storning i form av bland annat buller uppkomma under byggtiden for faglar som uppehaller sig
kring byggplatsen. Det ror sig om en tillfallig paverkan som medfér obetydliga effekter for
stadslevande faglar da den ar 6vergdende och upphor efter att byggandet avslutas.

Gota alv har stor betydelse som flyttstrak for migrerande faglar. Flyttfaglar dodas ibland i stora
antal via kollision med hoga master, broar, fyrar och andra upplysta byggnader. Eftersom gang-
och cykelbron planeras byggas lagt 6ver dlven samt utgor en av flera narliggande broar i ett
redan kraftigt ljusfororenat omrade, bedoms genomfoérandet av detaljplanen emellertid inte ha
nagon namnvard effekt pa strackande flyttfaglar, dad de bedoms passera pa hogre hojder.

Sammantaget bedoms detaljplanens genomforande ha obetydliga effekter pa fagellivet under
bade bygg- och driftskede.

Fladdermoss

Med tanke pé att planomradet redan idag ar mycket ljusférorenat bedéms de negativa
effekterna pa fladdermaoss till féljd av detaljplanens genomférande som obetydlig under bygg-
och driftskede.

Flora

Dé inga forhojda naturvarden kopplat till landmiljoer finns inom planomradet séa bedéms
detaljplanens genomférande ha ovetydlig effekt pa befintliga naturvarden.

Sammantaget bedoms detaljplanens genomférande ha obetydliga konsekvenser for
landlevande arter.
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6.5.3.2. Vattenlevande arter

Detaljplanens genomforande medfor risk for paverkan av vattenkvalitet och habitat for
vattenlevande arter. Riskerna ar temporara och forknippade med arbetsmoment under
anlaggningstiden for planerad gang- och cykelbro.

Grumling

Uppgrumling av vatten har generellt storst direkt inverkan pa fisk under fiskars lekperiod. Lokal
grumling bor darfor undvikas den tid pd aret da manga arter leker eller har annan sarskilt
kanslig del av sin livscykel i relation till grumlingsverksamhet. Fiskars och skaldjurs respons pa
grumling ar bade art- och platsspecifik. En viktig faktor &r dock att responsen till grumling
beror bade pa dos (koncentration suspenderat material i vatten) och hur lange organismerna
ar exponerade for uppgrumling (varaktighet). | en kunskapssammanstéallning fran SLU 2020
beskrivs effekter pa fisk och skaldjur av muddring och dumpning i akvatiska miljoer). Har visas
att lagre koncentrationer kan vagas mot langre varaktighet, och vice versa, for de flesta
grupper. Under kortare exponeringstider, i storleksordningen timmar/dag(ar), kan manga arter
klara uppat 1 000 mg/L. Agg och larver, som har samre mojligheter att forflytta sig, visar
minskad klacknings- och 6verlevnadsférmaga vid nivaer langt under 1 000 mg/l och
exponering av grumling for tidiga utvecklingsstadier bor darfor undvikas. | SLU:s rapport utreds
aven grumlingens effekt pa lax- och éringsvandring. Vandringen for lax och 6ring verkar inte
paverkas namnvart trots partikelkoncentrationer pa flera gram per liter (g/l) (Goteborgs Stad,
2024n).

Buller och vibrationer

Erfarenheter fran arbeten i andra vattendrag visar att lekvandrande lax och 6ring kan avvakta
nedan en tillfallig antropogen storning tills den upphor och darefter passerar snabbt oavsett
tid (Goteborgs Stad, 2024n).

Sammantaget bedoms detaljplanens paverkan péa vattenlevande arter vara liten. Med tanke pa
att det ror sig om tidsbegransad paverkan och att grumlande arbeten forutsatts tidsstyras till
mindre kansliga perioder bedoms effekten for vattenlevande arter som liten negativ.
Naturmiljovardet bedoms som mattligt och den samlade bedomningen ar att konsekvensen
for vattenlevande arter beddms som liten negativ.

6.5.3.3. Miljokvalitetsnormer for fisk- och musselvatten

Avseende ingdende parametrar och gransvarden som galler for Gota alv som laxfiskvatten
bedoms framfor allt pH och uppslammade fasta substanser vara relevanta for detaljplanens
genomférande.

Forslag till begransningsvarden for pH och suspenderat material i lanshallningsvatten for att
inte dverskrida gransvarden som galler for Gota alv som laxfiskvatten forutsatts utgora forslag
till villkor i tillstdndsansokan.

6.5.3.4. Natura 2000 och Riksintresse for naturvard

| Natura 2000-omradet Saveans nedre del ar de prioriterade bevarandevardena det naturliga,
storre vattendraget och en ursprunglig stam av atlantlax. Detaljplanens genomférande kan
paverka Natura 2000-omradet indirekt genom risk for paverkan pa vandrande fisk som tar sig

100



upp i vattendraget. Genom tidsstyrning och andra skyddsatgarder for att begransa negativa
effekter av grumlande arbeten samt att vandrande fisk konstaterats relativt okanslig for
storningar i form av grumling bedéms effekten pa den vandrande fisken som obetydlig.
Detaljplanens genomforande beddoms inte ha nagon paverkan pa Natura 2000-omradet.

Detaljplanens genomforande beddoms med samma motivering inte heller ha ndgon paverkan
pa varden som konstituerar riksintresset for naturvard.

6.5.3.5. Anpassningar och inarbetade skyddsatgarder

Inga anpassningar av planen har gjorts i syfte att mildra planforslagets paverkan pa
landlevande arter, men det forutsétts att bullrande arbeten ska paborjas innan
hackningssasong for att minimera effekten pa det stadslevande faglarna och uppmuntra
hackande par att valja en lokal ldngre upp- eller nedstroms i dlven.

Tidsstyrnng av grumlande arbeten for att minska de negativa effekter pa vattenlevande arter
forutsatts utgora foreslag till villkor i tillstdndsansokan.

For att inte 6verskrida gransvarden som galler for Gota alv som laxfiskvatten kommer bland
annat forslag till begransningsvarden for pH och suspenderat material i lanshallningsvatten att
tas fram under arbetet med miljékonsekvensbeskrivningen for miljotillstdndet. Skyddsatgarder
for anlaggningsskedet kommer att foreslas for att begransa grumling. Ett forslag till
kontrollprogram kommer att tas fram som inkluderar kontroll och uppféljning av grumling i
alven.

6.5.3.6. Osidkerheter och fortsatt arbete

| det fortsatta arbetet infor tillstdndsansokan ska efterstravas byggmetoder som minimerar
paverkan pa fagellivet under byggtiden samt att brokonstruktion inte utger ett storre flyghinder
for flyttfaglar an nodvandigt.

Genom anvandning av fladdermusanpassat ljus kan gronomradet pa bada sidor av dlven
lankas samman och skapa sé kallade morka korridorer, vilket formodligen skulle gynna
fladdermuspopulationer i omradet. Vidare arbete inom staden kan vara att utreda mojligheten
att gestaltningsmassigt minimera ytterligare ljusféroreningar i omradet. Belysning inom
planomradet ska vara fladdermusanpassad som exempelvis nedatriktat ljus, anvandning av
skarmar, rott ljus eller tidsstyrd belysning genom rorelsedetektorer och timer.

Ett kompletterande faltbesok under vaxtsasong behovs for att sdkerhetsstalla att inga
rodlistade karlvaxter aterfinns i de begransade gronytorna. En inventering av invasiva arter bor
genomforas infor byggskedet d& forutsattningarna kan komma att andras fram till dess.

| det fortsatta arbetet inom ramen for tillstdndsansokan ar det betydelsefullt att hitta
mojligheter for att skapa grona element pa bron. Det bor undersdkas vilka mojligheter det
finns att fa in grona element sd som blomrika strakkanter, till exempel i form av rabatter,
blomlador och annan vaxtlighet i planteringskarl pa och intill brokonstruktionen med
forekomst av angsvaxter for att gynna pollinerande insekter och smafaglar som bade ater fron,
bar och insekter som drar sig till dessa miljéer. Detta kan bidra till grona korridorer i
innerstaden som kan knyta ihop Hisingssidan och innerstaden. Geotekniska férutsattningar
samt fororeningsgraden innebar att ytorna for dessa atgarder ar begransade till planomradet,
men det finns mojligheter i angransande framtida projekt att till exempel plantera trad i alléer
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eller parkmiljo for att bland annat gynna smafaglar. Gestaltas dessa omraden med 6kad
véaxtlighet gynnas aven arter som ar knutna till dessa naturmiljoer. Fagellivet skulle gynnas i
alvrummet om ytterligare naturmiljéer fanns intill alven, exempelvis strandnara tradmiljoer.

| det fortsatta arbetet kommer mojliga forbattringsatgarder att beaktas for att gynna véxt- och
djurliv i vatten. Det kan handla om att skapa variation i alvmiljon genom att till exempel lagga
ut sten, och anpassa materialval vid anlaggande av erosionsskydd och kajer. Genom den har
typen av atgarder kan det morfologiska tillstandet i alven forbattras.

6.5.3.7. Nollalternativ

Nollalternativet innebar ingen kand paverkan pa naturmiljévarden och innebar darfor
preliminart heller ingen konsekvenser for naturmiljon.

6.5.3.8. Slutsats

Detaljplanens genomfdrande har obetydliga konsekvenser for landlevande arter.

Detaljplanens samlade paverkan pa vattenlevande arter bedéms vara liten. Med tanke pa att
det ror sig om tidsbegransad péverkan och att grumlande arbeten férutsatts tidsstyras till
mindre kénsliga perioder beddms effekten for vattenlevande arter som liten negativ.
Naturmiljévardet bedoms som mattligt och den samlade bedémningen ar att konsekvensen
for vattenlevande arter bedoms som liten negativ.

Genomfdrande av detaljplanen beddms sammantaget medfdra liten negativ konsekvens for
naturmiljovarden pa land och i vatten.

Forslag till begransningsvarden for pH och suspenderat material i lanshallningsvatten for att
inte dverskrida gransvarden som galler for Gota alv som laxfiskvatten forutsatts utgora forslag
till villkor i tillstdndsansokan.

I Natura 2000-omradet Saveans nedre del ar de prioriterade bevarandevardena det naturliga,
storre vattendraget och en ursprunglig stam av atlantlax. Detaljplanens genomférande kan
paverka Natura 2000-omradet indirekt genom risk for paverkan pa vandrande fisk som tar sig
upp i vattendraget. Genom tidsstyrning och andra skyddsatgarder for att begransa negativa
effekter av grumlande arbeten samt att vandrande fisk konstaterats relativt okanslig for
storningar i form av grumling bedéms effekten pa den vandrande fisken som obetydlig.
Detaljplanens genomférande bedéms inte ha ndgon paverkan pa Natura 2000-omradet.

Detaljplanens genomférande bedéms med samma motivering inte heller ha ndgon paverkan
pa varden som konstituerar riksintresset for naturvard.
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7. Miljomal

Bedomning av paverkan pa miljomalen ska enligt 6 kap 11 8 miljobalken redovisas i
miljdbeddémningen fér en detaljplan.

Denna miljokonsekvensbeskrivning ar framtagen infor detaljplanesamrad och arbetet med
detaljplanen och miljokonsekvensbeskrivningen pagar fortfarande samordnat med arbete
med genomforandestudie och tillstdndsansdkan. Miljokonsekvensbeskrivningen kommer
saledes att utvecklas, bland annat med hansyn till inkomna synpunkter vid samradet.
Bedomning av planforslagets inverkan pa miljomalen ar darfor preliminar.

7.1. Nationella mal

Preliminar paverkan pa de 16 nationella miljokvalitetsmalen redovisas i Tabell 15 nedan.

Tabell 15. Planférslagets paverkan pa méaluppfyllelse av de nationella miljékvalitetsmalen. @ =positivt,
maélet nds; @ =negativt, malet nas inte; @ =neutralt eller néra att malet nas; @ = oklart om méalet nas.

Milibmal Nationell Nationell Planféor- Férklaring
malupp- trend slagets
fyllelse inverkan
pa
miljomalet

Planforslaget gynnar
koldioxidneutralt fardsatt,

1. Begransad ® \y @ men férbrukning av

klimatpéverk - ..
fmatpaverkan byggmaterial innebar en
klimatpaverkan.
2. Frisk luft ® 2 _ Miljomalet bedoms inte vara

relevant for planforslaget.

Planforslagets bidrag till
forsurning bedoms vara
begransat.

3. Bara naturlig
férsurning

D)
N
®

Forutsatt skyddséatgarder for
att undvika spridning av
e i befintliga fororeningar i mark
4. Giftf L . o .
Giftfri miljo @ och sediment sa bedéms inte

planforslaget inverka pa

maluppfyllelsen.
5. Skyddande @ Miljomalet bedoms inte vara
ozonskikt = - relevant for planforslaget.
6. Saker @ Miljomalet bedoms inte vara
stralmiljé = - relevant for planférslaget.
Planforslaget beddms inte
7. Ingen inverka pa maluppfyllelsen da
o6vergbdning ® = @ inget fororenat dagvatten
tillkommer.
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8. Levande sjoar ®
och vattendrag

9. Grundvatten
av god kvalitet

D)

10. Hav i balans
samt levande
kustoch
skargard

11. Myllrande
vatmarker

12. Levande
skogar

13. Ett rikt
odlingslandskap

14. Storslagen
figllmiljé

15. God
bebyggd miljé

®» o O & ® O

16. Ett rikt véxt-
och djurliv

D)

7.2. Lokala mal

Genom vidtagande av
skyddsatgarder bedoms inte
planforslaget inverka pa
maluppfyllelsen

Planforslaget berdringen
grundvattentakt och forutsatt
skyddsatgarder for att undvika
spridning av fororeningar till
grundvatten vidtas s bedéms
inte planforslaget inverka pa
maluppfyllelsen

Genom vidtagande av
skyddséatgarder bedoms inte
planforslaget inverka pa
maluppfyllelsen

Miljomalet bedoms inte vara
relevant for planforslaget.

Miljomalet bedoms inte vara
relevant for planforslaget.

Miljomalet bedoms inte vara
relevant for planforslaget.

Miljomalet bedoms inte vara
relevant for planforslaget.

Det finns potential for positivt
bidrag men annu inte klarlagt.

Planforslaget bedoms inte ha
nagon inverkan pa
maluppfyllelsen forutsatt att
skyddsatgarder vidtas for att
undvika grumling och
spridning av befintliga
fororeningar i sediment.

Goteborgs Stad har i Miljé och klimatprogram 2021-2030 faststallt lokala miljomal (Goteborgs
Stad, 2021e). Programmet fokuserar pa de storsta utmaningarna for ett ekologiskt hallbart
Goteborg och innehaller tre miljomal som handlar om naturen, klimatet och méanniskan.

Miljomal naturen: Géteborg har en hog biologisk mangfald

Malet innebar att Goteborg senast 2030 ska ha tillrackliga arealer av naturtyper och livsmiljoer
med ratt skotsel for att bevara de arter som finns i kommunen och ge forutsattningar for att
utveckla ekosystemtjanster. Goteborgs Stad ska ocksa bidra till den biologiska méangfalden
regionalt, nationellt och globalt.
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Miljomal klimatet: Goteborgs klimatavtryck &r nara noll

Malet innebéar att Goteborgs klimatavtryck arligen ska minska med sikte pa att s snabbt som
moijligt na nollavtryck. Utslappen inom Goteborgs geografiska omrade ska minska med minst
10,3 procent per ar och de konsumtionsbaserade utslappen ska minska med minst 7,6
procent per ar till 2030. Goteborgs Stad ska minska sina egna utslapp i hogre takt och anvanda
samtliga tillgdngliga verktyg och styrmedel for att driva pa samhéllets omstallning.

Miljomal manniskan: Géteborgarna har en halsosam livsmiljo

Malet innebar att goteborgarnas halsa och valbefinnande ska framjas genom béttre luftkvalitet
och ljudmiljé samt minskad anvandning av skadliga @mnen. Goteborg ska vara en gron och
robust stad dar ekosystemtjanster nyttjas for att tillgodose méanniskors behov, nu och i
framtiden.

Goteborgs tre 6vergripande miljiomal relaterar till de nationella miljékvalitetsmalen och liksom
for dessa bedéms aktuell detaljplans genomférande ha en begrdnsad paverkan pé stadens
uppfyllelse av malen. Detaljplanen méjliggor dock en viktig lank i stadens gang- och cykelnat.
Klimatneutrala persontransporter gynnas och det ar nyttigt fér manniskor att réra pa sig. Den
samlade bedémningen &r darfor att detaljplanens genomférande ger ett positivt bidrag till
stadens vag mot mal avseende klimat och méanniska.
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8. Samlad bedomning

Denna miljokonsekvensbeskrivning ar framtagen infor detaljplanesamrad och arbetet med
detaljplanen och miljokonsekvensbeskrivningen pagar fortfarande samordnat med arbete
med genomforandestudie och tillstdndsansdkan. Miljokonsekvensbeskrivningen kommer
saledes att utvecklas, bland annat med hansyn till inkomna synpunkter vid samradet. | aktuellt
skede gors en preliminar samlad beddmning.

8.1. Betydande miljoaspekter

Tabell 16nedan visar en jamforelse mellan planforslagets och nollalternativets konsekvenser
for respektive betydande miljéaspekt som analyseras i kapitel 6. Under tabellen redovisas
slutsatser for respektive miljoaspekt.

Den preliminara samlade beddmningen ar baserad pa kvarvarande osakerheter, dar de flesta
inte regleras med bestammelser i detaljplanen. | samband med det fortsatta arbetet med
tillstdndsanstkan kommer osdkerheterna kring utformning av den foreslagna bron och forslag
till villkor for tillstdndet att tydliggoras sa det finns potential for att kunna andra
beddmningarna till mindre negativa konsekvenser.

Tabell 16. Samlad bedémning av planférslagets och nollalternativets konsekvenser pa analyserade
miljdaspekter i kap 6.

Konsekvens

Miljéaspekt Planférslaget Nollalternativet
Riksintressen for kommunikation (6.1) Liten negativ Ingen
Riksintresse for kulturmiljévarden samt Mattlia neqgativ Ingen
Bvriga kulturmiljpvarden (6.2) gneg 9
Ytvatten med miljckvalitetsnormer (6.3) Mattlig negativ Ingen
Halsa och sékerhet (6.4) Liten negativ Ingen
Naturmiljé pa land och i vatten (6.5) Liten negativ Ingen

8.1.1. Riksintressen for kommunikation

Trots obetydlig paverkan pa godstrafiken, som ar skal for riksintresseutpekandet av farled 955,
s bedoms effekten pa farledens totala trafik som liten negativ. Detta baseras p3 att
planforslagets bro utgdr ett nytt hinder i farleden samt kvarvarande osakerheter.
Konsekvensen for riksintresse farled bedoms som mattligt negativ. Genomfoérandet av
detaljplanen bed6ms inte innebéra pataglig skada pé riksintresset.

Bedomningen ar att planforslaget medfér mycket begransad paverkan och obetydlig effekt pa
Goteborgs hamns intressen. Den samlade konsekvensen for riksintresset Goteborgs hamn
bedoms i detta skede anda, baserad pa kvarvarande osékerheter, som liten negativ.
Genomforande av detaljplanen bedoms inte innebara pataglig skada pa riksintresset.
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Risken for paverkan av genomforandet av Vastlanken ar temporar och effekten bedéms som
obetydlig, forutsatt kompletterande undersokningar och iakttagande av forsiktighetsmatt vid
placering och utformning av landfastet vid Packhuskajen samti samband med schakt och
grundlaggning av den planerade bron. Konsekvensen for riksintresse jarnvag bedéms som
obetydlig och genomférandet av detaljplanen beddms inte skada riksintresset.

Sammantaget beddms planforslaget medfora liten negativ konsekvens for berérda
riksintressen for kommunikation. Genomférandet av detaljplanen bedéms inte pataglig skada
nagot av riksintressena for kommunikation.

8.1.2. Riksintresse for kulturmiljovarden samt 6vriga
kulturmiljovarden

De negativa effekter som identifierats for riksintresse for kulturmiljo hamnar i ett spann mellan
mattlig negativ effekt och liten negativ effekt. Effekternas omfattning ar svar att bedéma da
planforslaget inte reglerar brons hojd eller utformning mer ingdende. Da riksintresset i sin
helhet har ett stort varde bedoms de sammantagna konsekvenserna for riksintresset hamna i
ett spann mellan stor negativ konsekvens och mattlig negativ konsekvens. Sammantaget
beddms inte planforslaget leda till att de varden som ligger till grund for den riksin—tressanta
miljon forloras eller forvanskas i sddan omfattning att det leder till pataglig skada pa
rikasintresset.

For dvriga kulturmiljéer och fornldmning har de negativa effekter som identifierats beddmts
som forsumbar och liten negativ. Da ovriga kulturmiljoer och fornldamningen i sin helhet har ett
stort varde bedoms de sammantagna konsekvenserna hamna i ett spann mellan mattlig
negativ konsekvens och liten negativ konsekvens.

8.1.3. Ytvatten med miljokvalitetsnormer

Detaljplanens genomférande bedéms enbart medféra temporara effekter pa den av
planomradet direkt berérda delen av Gota alv och miljokvalitetsnormernas statusklassning
andras troligen inte. Konsekvensen bedoms anda som mattligt negativ pa grund av stort
varde/kanslighet och kvarvarande osakerheter som kommer att hanteras i det fortsatta arbetet
med tillstdndsansokan.

For de ovriga tva identifierade vattenforekomsterna, Rivo fjord nord och Gota alvs forgrening
med Nordre alv till Sdvedns mynning, bedoms relevanta kvalitetsfaktorer vara de som &r
kopplade till féroreningar i vatten. Det innebar att kemisk status ska beskrivas samt sarskilt
fororenande @mnen som parameter for ekologisk status. Inom ramen for arbete med
tillstdndsansotkan kommer miljobedomning av dven dessa vattenforekomster att goras. Utifran
bedémningar av den direkt berérda vattenforekomsten ovan bedéms dock detaljplanens
genomforande ha obetydlig paverkan pa de indirekt beroérda vattenférekomsterna.
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8.1.4. Halsa och sakerhet

Sammantaget bedéms det mojligt att uppna risknivaer avseende sjofartstrafiken som kan
accepteras forutsatt att foreslagna atgarder, exempelvis dimensionering och utformning av bro
och ledverk, vidtas.

Risk for suicid bedoms acceptabel utan atgarder. Risker kopplat till badande fran bron
bedoms ldga och hanteras genom bland annat utplacering av stegar och
liviaddningsutrustning. Aven risken fér drunkning till fljd av att manniskor fastnar p& bron vid
hogvatten beddms lag och acceptabel utan atgarder. Bron kommer anda av flera skal att
behodva tdémmas och stangas vid en framtida hogvattenhandelse och detta minskar risken
ytterligare.

Om en olycka skulle intraffa pa bron sd bedéms framkomligheten for raddningstjanst och
ambulans kunna tillgodoses, vilket gor risken acceptabel utan sarskilda skyddsatgarder.

Genomforande av detaljplanen medfor att den samlade risknivan 6kar men bedéms som
acceptabel forutsatt att foreslagna skyddsatgarder vidtas. Baserat pa redovisade
beddémningsgrunder bedoms genomforande av detaljplanen innebara mattlig negativ
konsekvens for manniskors halsa och sakerhet.

8.1.5. Naturmiljo pa land och i vatten

Detaljplanens genomforande har obetydliga konsekvenser for landlevande arter.

Detaljplanens samlade paverkan pa vattenlevande arter bedéms vara liten. Med tanke pa att
det ror sig om tidsbegransad paverkan och att grumlande arbeten forutsatts tidsstyras till
mindre kansliga perioder bedoms effekten for vattenlevande arter som liten negativ.
Naturmiljévardet bedoms som mattligt och den samlade beddmningen ar att konsekvensen
for vattenlevande arter beddms som liten negativ.

Genomfdrande av detaljplanen beddms sammantaget medfdra liten negativ konsekvens for
naturmiljovarden pa land och i vatten.

Forslag till begransningsvarden for pH och suspenderat material i lanshallningsvatten for att
inte dverskrida gransvarden som galler for Gota alv som laxfiskvatten forutsatts utgora forslag
till villkor i tillstdndsansdkan.

I Natura 2000-omradet Saveans nedre del ar de prioriterade bevarandevardena det naturliga,
storre vattendraget och en ursprunglig stam av atlantlax. Detaljplanens genomférande kan
paverka Natura 2000-omradet indirekt genom risk for paverkan pa vandrande fisk som tar sig
upp i vattendraget. Genom tidsstyrning och andra skyddsatgarder for att begransa negativa
effekter av grumlande arbeten samt att vandrande fisk konstaterats relativt okanslig for
stérningar i form av grumling bedéms effekten pa den vandrande fisken som obetydlig.
Detaljplanens genomforande beddms inte ha nagon paverkan pa Natura 2000-omradet.

Detaljplanens genomforande bedoms med samma motivering inte heller ha ndgon paverkan
pa varden som konstituerar riksintresset for naturvard.
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8.1.6. Jamforelse med nollalternativet

| 6 kap. 11 § 3 a miljobalken anges att en miljokonsekvensbeskrivning i den strategiska
miljobedémningen ska innehalla uppgifter om miljéférhallandena och miljons sannolika
utveckling om planen eller programmet inte genomfors. Detta framskrivna nulage brukar ofta i
miljokonsekvensbeskrivningen kallas nollalternativ. Planforslaget och dvriga alternativ som tas
fram inom ramen for planen jamférs med nollalternativet.

Nollalternativet i denna plan beskriver férhallandena om detaljplanen inte genomfors utifran
horisontaret 2050. Dessa forallanden beskrivs i kapitel 4.1 och utifrdn denna beskrivning
beddoms nollalternativet inte innebara nagra konsekvenser for de betydande miljoaspekterna.
Det finns osakerheter i denna bedémning eftersom det inte gar att utesluta att fortsatt
stadsutveckling kan innebaéra risk for negativ paverkan eller omvéant bidra med miljévarden.

8.2. Hansynsregler

Hansynsreglernai 2 kap. miljobalken reglerar all verksamhet och alla atgarder som kan
paverka miljobalkens mali 1 kap. 1 § miljobalken. | arbetet med detaljplan som medger
tillstdndspliktig atgard s beddms det som relevant att s langt mojligt tillampa
hansynsreglerna och redovisa detta i den strategiska miljokonsekvensbeskrivningen. | aktuellt
samradsskede aterstar mycket arbete med detaljplanen och i den parallella
tillstdndsprocessen sa det ar for tidigt att redogora for hur hansynsreglerna har tillampats

8.3. Kumulativa effekter

Kumulativa miljoeffekter ar sddana effekter som kan uppsta genom samverkan med tidigare,
nutida eller framtida aktiviteter och avser effekter pa miljon och manniskors halsa.
Genomfdrande av detaljplanen tillsammans med angransande projekt (kapitel 3.3.4) beddms
preliminart medfora risk for kumulativa effekter pa riksintresse for kulturmiljévarden och
ovriga kulturmiljovarden, klimatberoende dversvamningsrisker samt vattenférekomsten Gota
alv.

Denna miljokonsekvensbeskrivning ar framtagen infor detaljplanesamrad och arbetet med
detaljplanen och miljokonsekvensbeskrivningen pagar fortfarande samordnat med arbete
med genomférandestudie och tillstdndsansdkan. Kumulativa effekter har inte analyserats
annu, men miljokonsekvensbeskrivhingen kommer infor granskning av detaljplanen att
kompletteras med beddomningar av kumulativa effekter.
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9. Uppfoljning och fortsatt
arbete

Enligt 6 kap. 11 § punkt 7 miljobalken ska en miljokonsekvensbeskrivning innehalla en
redogorelse for de atgarder som planeras for uppfoljning och 6vervakning av den betydande
miljopaverkan som genomforandet av detaljplanen medfor. Det finns ocksa krav pa att
redovisa dessa atgarder antingen i beslutet att anta planen eller programmet, eller i en séarskild
handling i anslutning till beslutet (6 kap. 16 § miljobalken).

Denna miljokonsekvensbeskrivning ar framtagen infor detaljplanesamrad och arbetet med
detaljplanen och miljokonsekvensbeskrivningen pagar fortfarande samordnat med arbete
med genomférandestudie och tillstdndsansdkan. Under denna rubrik kommer det infor
granskning av detaljplanen att finnas beskrivning av bland annat behov av uppféljning samt de
tillstdnd som kravs infor genomférande av detaljplanen.
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