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1 Sammanfattning

Ekonomiskt resultat

Resultatet for helaret &r ett 6verskott om 53,2 mnkr, 10,2 mnkr hégre dn budget,
men 11,8 mnkr ldgre dn den senaste prognosen. Det lagre resultatet gentemot
prognosen, beror frémst pa hogre kostnader for vintervaghallning under slutet av
aret. Kostnaden under november och december &r cirka 36 mnkr hogre dn
budgeterat. Okade kostnader syns ocksa inom serviceresor frimst beroende pé
merkostnader till foljd av ett uppsagt avtal samt en hog kostnadsutveckling.

Atgirderna for Gullbergskulverten och bryggan vid Sockerbruket har senarelagts i
avvaktan pa beslut om tillstdnd fran Lénsstyrelsen. Samtidigt har extra satsningar
om 10,2 mnkr skett pa underhéll av belysningsanldggningarna.

Trafikndgmndens fick i maj ett utékat kommunbidrag om totalt 19 mnkr f6r bland
annat kameradvervakning och klimatanpassning. Atgirderna vad delvis redan
inarbetade i trafikndmndens budget och utokad kameradvervakning har inte kunnat
genomforas av bland annat legala skal.

Personalkostnaderna var vésentligt 1agre dn budget efter att vissa rekryteringar
senarelagts eller varit svarrekryterade.

Kostnader for savil avskrivningar som réntor stimmer vil Gverens med budget,
men &r avsevért hogre én utfallet foregdende ar. En bidragande orsak till detta ar
bland annat att investeringarna i Hisingsbron har aktiverats under aret.

Hisingsbron

Under aret har projekt Hisingsbron fardigstallts, med undantag av hiss- och
trapptornen. De kommer att 6ppnas i januari 2023. Entreprenaden r slutbesiktigad
och bron dr dverlamnad fran projektet till forvaltning. Slutkostnadsprognosen ér

3 100 miljoner, att jimfora med budget som ar 3 500 miljoner. Bada virdena i
2009 érs penningvirde.

GC-bron

Planeringsarbetet for den nya gang- och cykelbron mellan Packhuset och Hugo
Hammars kaj dr nu i full géng, genom att genomforandestudien 4r upphandlad och
startad. Avtal om detaljplaneldggning &r klart mellan trafikkontoret,
stadsbyggnadskontoret och Alvstranden och detaljplaneliggning kommer dirmed
att starta under januari manad.

Ekonomiska risker i investeringsprojekt

Vi ser ekonomiska risker, primért avseende arsfordelningar, med anledning av
tidsforskjutningar i flera stora investeringsprojekt. Det ror sig exempelvis om
osidkerheter kring Vistldnkens tidsplan, vilket riskerar att forskjuta projekt Haga
och Korsvégen i tid. Framdriftsproblem i detaljplaner i sdvil Backa som Norra
Alvstranden skapar forskjutningar i citybussprojekten i respektive omrade. Likasi
ger den nya tidsprognosen for Lindholmsforbindelsen, dvs. 6ppning for trafik
2039, okad ekonomisk risk med anledning av den forvintade skillnaden mellan
verklig kostnad och statlig medfinansiering, vilken rdknas upp med
konsumentprisindex.

Trafikutveckling

Trafikutvecklingen under 2022 har varit svér att bedoma eftersom resandet under
2022 jamforts med tidigare ar som ér paverkade av covid19-pandemin. Under 2022
har dven renoveringen av Tingstadstunneln startat vilket har fordndrat resmonster
for bilresor och i viss méan foréndrat val av fardsétt. Under 2022 har resandet borjat
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att aterhdmta sig och borjar ndrma sig resandet under 2019. Resandet med
kollektivtrafik har 6kat mest, medan resor med cykel och resor till fots ocksa har
Okat under 2022. Déaremot ser vi en liten minskning av bilresor under 2022. 1
rapporten Trafik- och resandeutveckling for 2022 sé utvecklar vi analysen
ytterligare.

Arsrapport 2022 trafiknamnden 4 (56)



2.1

211

Vasentlig styrinformation till
kommunledningen

Verksamhetens utveckling

Redovisning av resultat

Effektmatt och 6vriga matt/nyckeltal

Matt/nyckeltal

Utfall 2020

Utfall 2021

Utfall 2022

Okad andel resor med cykel och gang -
Minst 35 procent av resorna i Géteborg
sker till fots eller med cykel ar 2035. (%)

28

29

29

Okad andel motoriserade resor med
kollektivtrafiken - Minst 55 procent av de
motoriserade resorna i Goteborg sker med
kollektivtrafik ar 2035. (%)

34

35

40

Ar 2035 anser minst 85 % av
gbteborgarna att gang ar ett attraktivt satt
att rora sig i innerstaden och andra tata
stadsmiljoer. Gang ska i dessa miljéer
ocksa vara det mest attraktiva sattet att ta
sig fram (i jamforelse med 6vriga
trafikslag). (%)

58*

56*

Attraktivt att vistas i tata stadsmiljéer

- Senast ar 2035 anser minst 85 procent
av géteborgarna att gaturummet i
innerstaden och i andra stadsmiljoer ar
attraktiva att vistas i. (%)

54*

59*

**Farre antal dodade och skadade i
trafiken. Antalet dédade, allvarligt och
mattligt skadade i Géteborgstrafiken ska
minska med 75 procent till 2020 jamfort
med 2010. Antalet omkomna ska minska
till 3 personer eller farre 2020.

11

***Antalet dodade i Goteborgstrafiken pa
kommunalt vagnat ska halveras fram till

2030 (dvs 2 personer eller farre) jamfort

med medelvarde for aren 2017-2019.

* ldgre vdrde vilket delvis beror pa metodbyte.

** Trafiksdikerhetsmdl enligt Trafiksdkerhetsprogram 2010-2020.
***Trafiksdkerhetsmal enligt trafikndmndens plan for trafiksdkerhet 2023-2024.
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Volym-, intiikts- och kostnadsutveckling

Matt 2020 2021 2022

1. Antal boendeparkeringskunder 13 094 13 578 13 102
2. Antal paskrivna trafikanordningsplaner 9 860 6 759 5060
3. Antal utférda fardtjanstresor 389 990 423 396 485 300
4. Snittkostnad per resa for fardtjanstresor (kr) 327 310 287
5. Investeringsatgardernas volym (mnkr) 1925,8 1303,3 948,9
6. Exploateringsatgardernas volym (mnkr) 653,8 398,7 317,7
7. Energiférbrukning belysning (Mwh/ar) 27 700 27 800 21740

1. Antalet boendeparkeringskunder har minskat sedan en uppgang under covid-19-
pandemin. Nedgangen antas bero pé flera faktorer: atergang till normallége efter
covid-19, hogre branslepriser men ocksa att trafikkontoret har uteslutit adresser
fran att fortsatt kunna skaffa boendeparkering och successivt blir det darfor farre
och farre som kan skaffa boendeparkering. Siffran avser antalet kunder 30/11 2022.

2. Antalet paskrivna trafikanordningsplaner har minskat. Det beror framst pa
fordndrade rutiner for métning av antalet trafikanordningsplaner. Siffran avser
antalet paskrivna trafikanordningsplaner 30/11 2022.

3. Efter covid-19 okar fardtjanstresandet pa nytt men inte riktigt i den takt som har
forvéntats. Flera skél till det kan finnas men hér ska sdrskilt ndmnas den
fordonsbrist som trafikkontoret har haft fran juni och framat. Denna har sérskilt
drabbat fardtjénstresenédrer som blivit begrénsade i mdjligheten att boka resor och
att aka vid tider som passar dem. Svarigheten att vilja tid 1 hogtrafik kvarstar dnnu
men antalet fordon &r nu uppe pé en acceptabel nivé.

4. Efter covid-19 vintades snittkostnaderna for fardtjanstresorna sjunka ner till
253 kr for helaret, i takt med att trafiken kunnat anvéndas alltmer effektivt. Den
hoga inflationen, som drabbat transportbranschen hart, har gjort att siffran for
helaret stannar vid 287 kr. Siffran for november, den sista normalmanaden under
aret, var 306 kr per resa.

5. Utfallet 2022 visar p& en minskad investeringsvolym i jamforelse med
foregdende ar. Framdriften har inte varit utifran den budgeterade nivén och
tidsforskjutningar inom bade mindre atgirder och de stora namngivna projekten
gor att investeringsmedel 1 stéllet forskjuts till ndstkommande ar. Hisingsbron
rapporterar en minskad totalkostnad.

6. Exploateringar utfors efter bestéllning fran fastighetskontoret.
Exploateringsutgifterna har minskat i jimforelse mot foregéende ar.
Tidsforskjutningar uppstéar bland annat med anledning av att det ofta &r flera
inblandade parter och arbete med samordning som foljd.

7. Energiforbrukningen for belysning och trafiksignaler har sedan métning vid
samma tidpunkt 2020 sjunkit frén 27 700 MWh till 21 740 MWHh, vilket motsvarar
en minskning pa ca 6 000 MWh. Energiférbrukningen minskas kontinuerligt
genom arliga energieffektiviseringsatgirder sdsom utbyte av konventionella
ljuskaéllor till ledbelysning. Av stadens omkring 97 000 belysningspunkter utgérs
idag omkring 60 000 av ledbelysning. Omkring 2029 forvéntas storre delen av
bestandet vara helt utbytt. Effekten av energieffektiviseringen ar god géllande savél
kostnad, miljo och robusthet.
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2.1.2 Vasentliga avvikelser i verksamhetens utveckling

Resor for medborgare som ar behov av serviceresor kan inte alltid tillgodoses vid
den tidpunkt som behovet finns under hégtrafik.

Orsak till att avvikelsen uppstatt

Orsaken kan hanforas till i huvudsak tre skal:

- Taxi Goteborg sa i maj upp ett avtal avseende 118 bilar i ett fordonsgruppsavtal, vilket
har inneburit en brist pa bilar

- Generellt i taxi-/serviceresebranschen rader brist pa forare, vilket innebar att
entreprendrerna har svart att leverera efterfragade volymer, framst under hogtrafik

- Kostnadsutvecklingen inom serviceresor ar hogre an for trafikndmndens verksamhet
generellt

Konsekvenser for de verksamheten ar till for

Skolresor, resor till arbete och daglig verksamhet samt évriga serviceresor kan under
hogtrafik ofta inte tillhandahallas vid den tidpunkt som resenarerna har behov av att resa.
Detta kan medféra att resenarer kommer for sent, eller mycket fére utsatt tidpunkt till
frAmst skola, arbete och daglig verksamhet.

Konsekvenser for organisation, medarbetare och chefer

Arbetsbelastning och stressnivaerna tkar pa medarbetare och chefer nar man med givna
resurser forsoker att prioritera och pa basta satt tillgodose resenarernas behov av resor
vid specifika tidpunkter. Allmanhetens/resenarernas fortroendet for verksamheten
minskar och klagomalen okar.

Ekonomiska konsekvenser

Kostnaden per resa Okar till foljd av dyrare temporara avtal samt en hég
kostnadsutveckling i branschen. Detta medfor ocksa att kostnaden dkar totalt sett for
verksamheten.

Vidtagna atgérder

- Trafikkontoret har tecknat temporara avtal med andra leverantorer for att i storsta
modjliga utstrackning ersatta den uppsagda fordonsvolymen.

- Kompletterande upphandling av trafikvolymer genomférs under varen 2023.

- Trafikkontoret har framstallt krav pa skadestand till Taxi Géteborg samt férbereder en
juridisk process till foljd av avtalsbrottet.

Brister i hantering av kamerabevakning

Orsak till att avvikelsen uppstatt

Trafikkontoret har genom en stadenintern revision, forstatt att flera av férvaltningens
kameror brister i dokumentation och hantering enligt nu gallande lagstiftning.
Trafikkontoret anvander kameror i flera syften, sdsom trafikdvervakning, trafikledning
samt trygghet och sékerhet. Den lagstiftning som reglerar anvandning av kameror har
féréandrats under de ar kamerorna har anvands. Trafikkontoret har brustit i att uppdatera
och dokumentera kameraanvandningen i enlighet med aktuell lagstiftning.

Konsekvenser for de verksamheten ar till for

Kamerorna anvands av saval trafikkontoret som externa parter. Trafikkontoret bedémer
att kamerorna ar kritiska for saval samhallet som verksamheter som anvander dem. En
nedstangning av kameror skulle kunna riskera att férdréja och férsvara atgarder vid
trafikstérningar, férsamra trafiksédkerheten, férsamra kvalitet och snabbhet av
trafikinformation till allmanheten samt forsamra framkomligheten fér raéddningstjansten.
En fortsatt anvandning av kamerorna skulle a andra sidan riskera att leda till
integritetsintrang samt till krav pa nedstangning fran Integritetsskyddsmyndigheten.
Trafiknamnden har dessutom fatt flera uppdrag fran kommunfullmaktige om forstark
kamerabevakning for 6kad trygghet och sakerhet, vilka for narvarande inte kan utforas.
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Konsekvenser for organisation, medarbetare och chefer

En nedstangning av kameror skulle kunna medféra tids-, kostnads- och energiférlust
samt en 6kad stressniva for de som arbetar med trafikledning. Att kamerorna inte
uppfyller lagkrav kan leda till krav om nedsténgning samt vitesférelaggande samt risk for
fortroendeskada.

Ekonomiska konsekvenser

Trafikkontoret har 132 kameror i bruk som skulle kunna bli féremal for vitesféreldggande
av Integritetskyddsmyndigheten.

Vidtagna atgérder

Trafikkontoret har valt att fortsatta att anvanda kamerorna da konsekvenserna att inte
anvanda dem bedOdms vara alltfér negativa. Forvaltningen har pabdrjat ett arbete med att
ta fram en handlingsplan for respektive kamera for att samtliga kameror ska uppfylla
gallande lagkrav. Kamerorna hanteras i prioritetsordning dar de kameror med mest
allvarliga brister hanteras forst. Arbetet tas vidare inom ramen fér stadsmiljéférvaltningen
och beréknas vara klart under foérsta halvaret 2023.

2.2 Kommunfullmaktiges budgetmal

2.2.1 Organisationsmal
2.2.1.1 Goteborg har en budget i balans och langsiktigt hallbara finanser

Staden ska ha god ekonomisk hushallning i verksamheten

Trafikkontoret genomfor regelbundna uppf6ljningar och prognoser med tydligt
ekonomiskt ansvar for att tillse god ekonomistyrning.

Trafikkontoret har en langsiktig investeringsplanering som tillgodoser staden mal
inom stadsutveckling. Vid genomf6rande av projekt tillimpas projektmodellen
XLPM med en god projektuppfdljning sam portfoljstyrning for att sdkerstilla att
projekt levereras enligt beslutad tid, kostnad och innehall.

Trafikkontoret har genomarbetade underhallsplaner inom ett flertal
verksamhetsomraden. Som ett gott exempel kan ndmnas den sa kallade
beldggningsplanen. Vidare arbetar kontoret internt med att ta fram 6vergripande
strategier fOr att kunna hantera eftersldpande underhall och for att ha kontroll och
lagga upp en langsiktig planering for de anldggningar som forvaltningen forvaltar.
Genom att fokusera pa kontinuerligt underhall, 1dngsiktig planering och
samordning med andra forvaltningar och bolag i staden kan livsldngden i stadens
anldggningar forlangas till en lagre kostnad.
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2.2.1.2 Goteborgs Stad ar en attraktiv arbetsgivare med goda arbetsvillkor

Medarbetarengagemang (HME) totalt kommunen

Goteborgs Stad dr en attraktiv arbetsgivare med goda arbetsvillkor

Medarbetarengagemang (HME) totalt kommunen

Utfall 2020 Utfall 2021 Utfall 2022 Mal 2022
Utfall/mal for 79 78 81
staden
Utfall/mal for 75 75 * 80
namnden

*Utfall for 2022 dr ej tillgdngligt forrdn feb 2023.

Inom ramen for att behélla och 6ka HME har olika aktiviteter inom omradena
motivation, ledarskap och styrning genomforts. For att stérka ledarskapet, bade
avseende det personliga ledarskapet och med koppling till NOS, har nu samtliga
chefer genomfort utbildning i Utvecklande ledarskap (UL) samt
fordndringsledning. For att ytterligare stirka ledarskapet har samtliga chefer dven
fatt tillgang till iKnows webbaserade chefsutbildningar att ta del av vid behov.

Som en del av det systematiska arbetsmiljoarbetet ingar att fora dialog i olika
fragor i samband med APT och arbetsmiljéronder. Detta innebér bland annat dialog
kring arbetsbelastning med koppling till mal och enhetens uppdrag, forutsittningar
for delaktighet samt mdjligheter till dterhdmtning. Harigenom skapas
forutséttningar for att ta fram konkreta aktiviteter for en 6kad trivsel och ett dkat
HME.

Resultatet fran medarbetarenkiten 2022 inklusive HME, kommer att ingd som en
del av de nya NOS-forvaltningarnas resultat och dr darfor inte mojligt att folja upp
inom denna arsrapportering. Med utgéangspunkt fran utfallet 2020 respektive 2021
kan dock konstateras att forvaltningen fortfarande &r en bit ifrén det uppsatta
malvirdet for HME. Mot bakgrund av omorganisationen samt en fortsatt relativt
stor arbetsbelastning dr det mindre troligt att det uppsatta malvardet nas under
denna period.

Sjukfranvaro kommunalt anstallda totalt

Goteborgs Stad ér en attraktiv arbetsgivare med goda arbetsvillkor

Sjukfranvaro kommunalt anstillda totalt

Utfall 2020 Utfall 2021 Utfall 2022 Mal 2022
Utfall/mal for 9,6 8,6 8,1
staden
Utfall/mal for 4,4 41 51 <5
namnden (t.o.m. november)

For att bibehalla ett relativt 1agt sjuktal, minska den upplevda arbetsbelastningen
och stressen inom organisationen har aktiviteter inom arbetsmiljéomradet
genomforts. Bland annat har man inrdttat en lokal arbetsmiljogrupp med
representanter bade fran arbetsgivaren och arbetstagarorganisationerna. Syftet med
gruppen har varit att implementera ett vil fungerande arbetsmiljoarbete i de nya
aktivitetsbaserade lokalerna. Gruppen har dven varit referensgrupp i arbetet med att
se over och vidareutveckla mallar och checklistor for det systematiska
arbetsmiljoarbetet.
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Genom en 16pande dialog i samband med APT och arbetsmiljoronder kring
arbetsbelastning samt mdjligheter till aterhdmtning skapas forutséttningar for att ta
fram konkreta aktiviteter pd respektive avdelning for att frdimja en god arbetsmiljo.
I ndra samarbete med foretagshélsan har det under hosten genomforts en
hilsovecka déar samtliga medarbetare har givits majligheter att ta del av olika
hélsofrdmjande aktiviteter, sasom forelédsningen Ett hdllbart arbetsliv i en
fordnderlig vdrld, hilsokontroller, prova pa aktiviteter, stadsvandring m.m.

Analys av sjuktalen for 2022 &r endast mojlig till och med oktober, da statistik for
de sista tvd manaderna dnnu inte &r tillgdnglig. Analysen visar att sjukfranvaron
okat med en procentenhet sedan 2021, vilket innebar att mélvirdet inte har nétts
och att sjukfranvaron didrmed é&r tillbaka pa samma nivé som 2019, d.v.s. fore
pandemin. Under aret har det skett en successiv dtergang till den fysiska
arbetsplatsen, vilket inneburit en 6kad risk for spridning av sjukdomar och dérmed
okad franvaro. Samtidigt har det funnits mojligheter att till viss del fortsétta arbeta
pa distans bland annat vid mildare sjukdomssymptom.

2.2.2 Overgripande verksamhetsmal

2.2.2.1 Goteborg ar en stad med hallbar mobilitet och god framkomlighet

Forvaltningen har medverkat i G6teborgs Stads podcast Gotepod som har fokus pé
att sprida kunskap om planeringen i stadsutvecklingsprocessen. Trafikkontoret har
arbetat aktivt for att sprida kunskap badde om planeringen av enskilda
stadsutvecklingsprojekt och om planeringen inom stora sakomrdden som mobilitet
via stadsutveckling.goteborg.se och pé Instagram.

I ny Oversiktsplan for Géteborg foreslas fler yteffektiva transporter i en tétare stad.
Oversiktsplanen syftar till ett kat resande med kollektivtrafik for de lingre
transporterna, och skapa en néra stad dar ménniskor transporterar sig enkelt med
cykel eller till fots.

I fordelningen av trafikndmndens investeringar for 2022 uppgick atgérder for
yteffektiva transportslag till knappt 80 procent av totalt budget. Framfor allt 6kade
utfallet for resor med kollektivtrafik mot budget, knappt fem procent. Utfallet for
resor till fots 6kade mot budget medan resor med cykel minskade med drygt 1
procent.

Forvaltningen har under éret fortsatt arbetet med Malbild Koll2035 enligt beslutad
handlingsplan for perioden 2020-2024. Arbetet drivs i ndra samverkan med Vistra
Gotalandsregionen, Visttrafik, Trafikverket, Mdlndal och Partille samt internt
inom staden i dialog med berdrda forvaltningar. Ett antal utredningar enligt
handlingsplanen ar slutférda; forstudie for spar i Allén, linjenétsutredning citybuss,
utredningar om kapacitet i centrala staden, angoring for buss i city, nytt koncept for
hallplatser och viderskydd samt Hjalmar Brantingsplatsen. Ytterligare pdgaende
utredningar ar linjendtsutredning for sparvag, linjenétsutredning for metrobuss,
overgripande behovsutredning bytespunkter samt alternativutredning spéarvag i
Alléstraket. Utredningarna syftar till att forstérka och forbittra kollektivtrafikens
kvalitet och konkurrenskraft.

Efter beslutet om att avsluta linbaneprojeket har arbete med planering for alternativ
till linbana bedrivits. En utredning om Alvtrafiken har genomforts och ligger till
grund for Visttrafiks kommande upphandling av framtida férjetrafik. Utredning av
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Gropegardslianken for sparvagn eller buss ar uppstartad. Genomforandestudie for
gang- och cykelbron 6ver dlven pagar. Trimningsatgéarder for att hitta 16sningar for
anslutande busstrafik utreds.

Under ledning av Trafikverket har atgérdsvalsstudie for metrobussystemet avslutats
och en avsiktsforklaring tecknades mellan parterna, inkluderade fyra fordjupade
utredningar som nu &r slutférda, och som redovisats till Stadstrafikforum. Forslag
till fortsatt arbete tas fram och kommer hanteras i Stadstrafikforum under véren.
Trafikverkets AVS for Visterleden, som ingér i avsiktsforklaringen, pagar.

Flera investeringsprojekt pagar for att framja hallbara resor sdsom
Engelbrektsldnken, héllplatsforlangningar utmed linje 5 och 11, och projekten i
Sverigeforhandlingen

Genom en interaktiv, digital utbildning, som riktar sig alla som utfor arbete pa
stadens gator, utbildar trafikkontoret i riktlinjen Arbete pé gata. Utbildningen ska
bidra till 6kad kunskap om géllande regler och pé sa sétt hogre regelefterlevnad
med béttre framkomlighet som f6ljd.

Péaverkan av Tingstadstunnelns renovering har varit lagre dn befarat tack vare
omledningar, trimningséatgiarder och informationskampanjer som gjorts i samverkan
med Trafikverket och Visttrafik. Fordelningen mellan élvforbindelserna har varit
jédmnare én tidigare och trafiktopparna har fordelats under léngre tid, vilket bidragit
till lagre grad av forsdmrad framkomlighet &n ursprungligen befarat

Vintergruppen, som bestar av medarbetare fran trafikkontoret, park och
naturforvaltningen, fastighetskontoret och lokalforvaltningen, har tagit fram en
rutin gillande bade kommunikation och gemensam besiktning for att fortydliga
arbetssittet i situationer nir snon dr ihéllande. Utmaningar kopplade till nattvila
och maskiner paverkar uthalligheten och da ar det viktigt att staden och dess
upphandlade entreprendrer drar at samma hall. Utbildning och certifiering har
fortgatt under aret. Dessa atgirder tillsammans med en beredskap hos park och
naturforvaltningen som ringer ut de upphandlade entreprendrerna kommer att ge en
mer sammanhéllen snoérdjning i staden.

2.2.2.2 Goéteborg byggs attraktivt, tatt och varierat

Trafikkontoret har, tillsammans med andra samhallsbyggande forvaltningar, ansvar
for att planera, projektera och bygga ut den framtida staden. Genom
remisshantering av bygglov och samordning av detaljplaner utformas
genomforbara trafik- och utformningsforslag som bidrar till stadens
utbyggnadsstrategi. | november 2022 pagick 119 detaljplaner, varav 35 har startats
under 4ret. Flera detaljplaner har pausats sedan sommaren. Forvaltningen har
hanterat 425 bygglovsremisser under aret.

Trafikkontoret har en viktig roll i framtidens stadsutveckling och den omdaning av
stadsrummet och fortétning av staden som beskrivs i savél trafikstrategi som
utbyggnadsstrategi och gronstrategi. Under &ret har 30 mobilitetsavtal med
fastighetsdgare nytecknats inom bygglov och detaljplaner.

Forvaltningen bidrar till att staden byggs attraktivt, titt och varierat genom att utga
fran Gversiktsplan, styrande dokument och strategier (sasom miljé- och
klimatprogram samt trafikstrategi) samt anvisningar sasom mobilitets- och
parkeringsanvisningar. Det viktigaste planeringsverktyget dr att minska behovet av
transporter dér nirhet innebar kortare strackor att resa, vilket skapar forutsittning
att ga, cykla eller aka kollektivtrafik till fler aktiviteter. I det politiska mélet for
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2.2.3

2.2.31

utbyggnadsplaneringen ska stadsutvecklingen ske till 80 procent i
innerstaden/mellanstaden och 20 procent i ytterstaden. Ungefar 80 procent av
Goteborgs medborgare upplever bra mojligheter att enkelt anvianda kollektivtrafik
for vardagliga resor eller till fritidsaktiviteter.

Trafikkontoret ansvarar for att de som bor, vistas och verkar i Goteborg kan gora
det i trygga och attraktiva offentliga rum, idag och i framtiden. Det gor
forvaltningen genom att omhénderta stadsmiljons och stadslivets varden vid
investering, reinvestering och i drift och underhall.

Namndspecifika mal fran KF

Goteborg ska vara en stad dar framkomligheten och mobiliteten ar god

I ny Oversiktsplan for Goteborg foreslas fler yteffektiva transporter i en titare stad.
Oversiktsplanen syftar till ett 6kat resande med kollektivtrafik for de lingre
transporterna, och skapa en néira stad dar manniskor transporterar sig enkelt med
cykel eller till fots.

I férdelningen av trafikndmndens investeringar for 2022 uppgick atgarder for
yteffektiva transportslag till knappt 80 procent av totalt budget. Framfor allt 6kade
utfallet for resor med kollektivtrafik mot budget, knappt fem procent. Utfallet for
resor till fots 6kade mot budget medan resor med cykel minskade med drygt 1
procent.

Forvaltningen har under éret fortsatt arbetet med Malbild Koll2035 enligt beslutad
handlingsplan for perioden 2020-2024. Ett antal utredningar enligt handlingsplanen
ar slutforda; forstudie for spar i Allén, linjenétsutredning citybuss, utredningar om
kapacitet i centrala staden, angdring for buss i city, nytt koncept for hallplatser och
viderskydd samt Hjalmar Brantingsplatsen. Ytterligare padgéende utredningar ar
linjenétsutredning for spérvég, linjenétsutredning for metrobuss, dvergripande
behovsutredning bytespunkter samt alternativutredning sparvig i Alléstréket.
Utredningarna syftar till att forstéirka och forbattra kollektivtrafikens kvalitet och
konkurrenskratft.

Efter beslutet om att avsluta linbaneprojeket har arbete med planering for alternativ
till linbana bedrivits. En utredning om Alvtrafiken har genomforts och ligger till
grund for Visttrafiks kommande upphandling av framtida férjetrafik. Utredning av
Gropegardslianken for sparvagn eller buss ar uppstartad. Genomforandestudie for
géng- och cykelbron dver édlven pagar. Trimningsatgirder for att hitta [0sningar for
anslutande busstrafik utreds.

Under ledning av Trafikverket har atgirdsvalsstudie for metrobussystemet avslutats
och en avsiktsforklaring tecknades mellan parterna. Forslag till fortsatt arbete tas
fram och kommer hanteras i Stadstrafikforum under varen. Trafikverkets AVS for
Visterleden, som ingér i avsiktsforklaringen, pigar.

Genom en interaktiv, digital utbildning, som riktar sig alla som utfor arbete pa
stadens gator, utbildar trafikkontoret i riktlinjen Arbete pé gata. Utbildningen ska
bidra till 6kad kunskap om géllande regler och pé sa sétt hogre regelefterlevnad
med bittre framkomlighet som foljd.

Péverkan av Tingstadstunnelns renovering har varit lgre 4n befarat tack vare
omledningar, trimningsétgérder och informationskampanjer som gjorts i samverkan
med Trafikverket och Visttrafik. Fordelningen mellan élvforbindelserna har varit
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jamnare dn tidigare och trafiktopparna har férdelats under ldngre tid, vilket bidragit
till lagre grad av forsdmrad framkomlighet &n ursprungligen befarat

Vintergruppen, som bestar av medarbetare fran trafikkontoret, park och
naturforvaltningen, fastighetskontoret och lokalférvaltningen, har tagit fram en
rutin gillande bade kommunikation och gemensam besiktning for att fortydliga
arbetssittet i situationer ndr snon ar ihallande. Utmaningar kopplade till nattvila
och maskiner paverkar uthalligheten och da ar det viktigt att staden och dess
upphandlade entreprendrer drar at samma hall. Utbildning och certifiering har
fortgatt under aret. Dessa atgéarder tillsammans med en beredskap hos park och
naturforvaltningen som ringer ut de upphandlade entreprendrerna kommer att ge en
mer sammanhéllen snoérdjning i staden.

Verksamhetsnara mal
Trafikstrategi for en niira storstad:

Uppfoljning av resor

Trafikutvecklingen under 2022 har varit svart att bedoma eftersom resandet under
2022 jamforts med tidigare ar som dr paverkade av Coronapandemin. Under 2022
har dven renoveringen av Tingstadstunneln startat vilket har fordndrat resmonster
for bilresor och i viss man fordndrat val av fardsétt. Under 2022 har resandet borjat
att aterhdmta sig och borjar ndrma sig resandet under 2019. Resandet med
kollektivtrafik har 6kat mest, medan resor med cykel och resor till fots ocksa har
oOkat under 2022. Déremot ser vi en liten minskning av bilresor under 2022.

I rapporten Trafik- och resandeutveckling for 2022 sé utvecklas analysen
ytterligare.

Okad andel resor med cykel och gdng
Ar 2035 gors minst 35 procent av alla resor till fots eller med cykel

2035 Nulége (2022)

235% 29%

Cykelresorna 6kade med 12 procent under 2022 jamfort med 2021. Berékningen av
cykelutvecklingen baseras pa cykelflodena under vardagar vid permanenta
matplatser. Det finns dock ett databortfall fran ménga av Trafikkontorets
miétplatser, vilket innebér en stor osékerhet 1 uppskattningen av cykelutvecklingen.
Av alla resor uppskattas 7 procent av resorna ske med cykel.

Resor till fots beréknas dkas med 10 procent under 2022 jamfort med 2021. Dock
ar denna berdkning valdigt oséker eftersom vi inte maéter resor till fots
kontinuerligt. Berdkningen av gangresorna &r uppskattad med hjélp av externa
métningar, bade frdn mobildata frén Telia, métning p& Hisingsbron och
Innerstadens métningar. Av alla resor uppskattas 22 procent av resorna ske till fots.

Sammantaget sker 29 procent av alla resor till fots eller med cykel.

Okad andel motoriserade resor med kollektivtrafiken
Av de motoriserade resorna gors minst 55 procent med kollektivtrafik.

2035 Nuléige (2022)

255% 40%

Resorna med kollektivtrafiken 6kade med 27 procent under 2022 jamfort med
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2021. En véldigt positiv 6kning, men trots det sé ar resandet inte fullt aterhdmtat i
jamforelse med rekordaret 2019. Det ar 8 procent farre resor med kollektivtrafiken
under 2022 i jaimforelse med 2019. Av de motoriserade resorna gjordes 40 procent
med kollektivtrafik.

Biltrafiken i Goteborg 2022 minskade med cirka 1 procent jamfort med 2021 ars
niva. Som grund till berdkningen av biltrafik ligger sedan 2017 passager vid
trangselskattestationerna under vardagar. Dock har paborjandet av renoveringen av
Tingstadstunneln péverkad berdkningen av bilresorna. Renoveringen medfor
forandring av resvagar och det paverkar hur bilarna blir riknade via
trangselskattestationerna.

Tabell 1 nedan redovisar fordndringen i antalet resor mellan 2022 och 2021 samt
en jimforelse med normaldret 2019 (&ret innan pandemin) med 2022. Aven om vi
ser en aterhdmtning av resandet under 2022 &r resandet 5 procent ldgre dn for 2019.
Det beror bland annat pa att hemarbete har 6kat i och med det 6kade
hybridarbetandet efter pandemin.

Tabell 1 Fordndring for vdra olika firdmedel mellan 2019, 2021 och 2022

Forandring Forandring
Fardmedel 2021-2022 2019-2022
Cykel +12 % 5%
Kollektivtrafik +27 % -8%
Bil -1% -5%
Resor till fots™ +10 % -2%
Totala resandet* +9 % -5%

*Resor till fots och det totala resandet har antagits utifrdn olika mdétningar.

Utdver dessa fardsatt har vi resor med delade elsparkcyklar som har minskat med
38 procent jamfort med 2021. Antalet resor m

Férdmedelsfordelningen 2022

Utifran trafikutvecklingen under 2022 ar fairdmedelsfordelningen 22 procent med
resor till fots, 7 procent med cykel, 28 procent med kollektivtrafik och 42 procent
med bil. Det ar en viss fordandring jamfort med 2021. Men dven om fler reser med
kollektivtrafiken av de resor som utforts under 2022 &r antalet kollektivresor lagre
dn 2019. Totalt ar resandet 2022 5 procent ldagre i jamforelse med 2019. Jamfort
med basaret 2011 har det totala resandet 6kat med 8 procent.

Diagram 1 Féirdmedelsfordelning basdar 2011, nuldge 2022 och malar 2035

(procent)
2019 13 30 +13
2022 nuldge 42 28 +8
2035 mal 29 36 +27
M Bil B Kollektivt Cykel Till fots Resande mot 2035
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Cykelprogram for en niira storstad:

e Ar 2025 har antalet cykelresor tredubblats (utgédngsar 2011).
e Ar 2025 tycker tre av fyra goteborgare att Gdteborg ér en cykelvinlig stad.

Antalet cykelresor 2022 beréknas vara 53 procent hogre 4n 2011, se dven text
under Trafikstrategi for en néra storstad.

I senaste attitydundersdkningen om att cykla &r 2022 tyckte 37 procent av
gbteborgarna att Goteborg ar en cykelvanlig stad. Det dr ungefar samma niva som
senaste méatningen.

Gangvinligt Goteborg:

e Malbilden é&r att andelen barn som gér eller cyklar till skolan ska 6ka fran
dagens cirka 60 procent till 70 procent 2035.

Malet dr formulerat i planeringsstodet Gangvénligt Goéteborg. Uppgiften om ca 60
procent baseras pa en métning av barns skolresor som gjordes ar 2013, och under
2022 gjordes en ny undersokning. Den visar att andelen som gar eller cyklar till
skolan under sommarhalvaret ar 48 procent. Eftersom fragan stilldes annorlunda
och urvalet i arets undersokning omfattar dven hogstadiet dar andelen
kollektivtrafikresor &r hogre gor vi beddmningen att ingen utveckling har skett
sedan 2013. De geografiska skillnaderna i hur man tar sig till skolan dr mycket
stora.

e Malet ér att 85 procent ska uppleva att gang &r ett attraktivt sitt att rora sig
i staden till 2035. Attraktiviteten ska ockséa vara hogre dn for andra
trafikslag.

Malet om attraktiva fotgéingarupplevelse formulerades i trafikstrategin, da utan
malniva. Malet konkretiserades under arbetet med planeringsstodet Gdngvénligt
Goteborg. Fotgiangarupplevelsen 1 Goteborg foljs upp med hjalp av den
aterkommande undersdkningen av fotgéngarattityder. Undersokningen har
genomgatt omfattande metodforbéttringar under 2021 och 2022 vilket gor det svért
att bedoma fordndringar.

Utvecklingen pa lidngre sikt, sedan 2017, &r att det har blivit allt mindre attraktivt
att rora sig till fots i staden. I arets undersokning var det 56 procent som tyckte att
géng 4r ett attraktivt sétt att rora sig i innerstaden, i jamforelse med toppnoteringen
81 procent under 2017. Sedan 2021 ar gang inte heller det mest attraktiva sattet att
ta sig fram 1 innerstaden, utan ligger under kollektivtrafikens niva. Trenden &r
troligen relaterad till de stora infrastrukturarbetena i centrum som péaverkar
framkomligheten.

e Senast ar 2035 anser minst 85 procent av goteborgarna att gaturummet i
innerstaden och i andra stadsmiljoer ar attraktiva att vistas i.

Vistelser i staden paverkades i hog grad av de minskade besoksflodena under
pandemin. I takt med att forutsattningar for att vistas i centrum aterstéllts och
bestkarna aterkommit har ocksa attraktiviteten i att vistas i centrum 6kat och &r
tillbaka pd ungefir samma niva som 2019. Ar 2022 var det 59 procent som tyckte
det var attraktivt att vistas i centrum. Det &r fortfarande markant ldgre &n den
malniva som finns.
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Trafikséikerhet
e Minska antalet omkomna och allvarligt skadade

Nollvisionen &r védgledande for trafiksékerhetsarbetet i Goteborg och det nya
nationella etappmaélet for 2030 finns i trafikndmndens trafiksékerhetsplan for 2023
- 2024. Fram till och med &r 2020 gillde malen i Trafiksékerhetsprogram for 2010—
2020.

e Mal till &r 2020: Farre 4n tre omkomna och férre 4n 75 maéttligt och
allvarligt skadade (Injury Severity Score, ISS[1], mer 4n 4) i Géteborg
oavsett vighéllare

e Mal till &r 2030: Férre dn tvd omkomna och férre dn 132 allvarligt
skadade[2] (RPMI1%) pa kommunalt vignét

Hiér redovisas utfallet for bade de nya och de gamla malen och i rapporten Trafik
och resandeutveckling 2022 beskrivs detta nidrmare.

Langsiktigt ser vi en minskning av antalet omkomna i Géteborgstrafiken. Antalet
varierar dver aren, det dr for manga men samtidigt s& fé att variationen kan bli stor.
Ar 2022 omkom tre personer i Goteborgstrafiken, varav tvd pd kommunalt viigniit,
en cyklist och en personbilsforare.

I sviterna av pandemin har en del sjukhus betydande eftersldpning i rapportering av
skadade i STRADA. Mdlndals sjukhus som &r en viktig kélla till data for Goteborg
ar dessvirre ett av dem. Det innebér att det saknas information om skadade i
redovisat utfall.

Under 2022 rapporterades det totalt 271 mattligt och allvarligt skadade (enligt ISS)
1 Goteborgstrafiken (exklusive fotgdngare i fallolyckor). Av dessa var mer dn
hélften cyklister (140) i singelolyckor. Hér ingér elsparkcyklister som utgér knappt
30 % av de skadade i singelolyckorna (39).

Sett till nya malet rapporterades 110 allvarligt skadade (RPMI 1%) pa kommunalt
vagnit 2022. Ungefar 45% av dessa var cyklister i singelolyckor (49) och
elsparkcyklister utgdr 27% av de skadade cyklisterna (13). Utfallet 2022 dr lagre dn
malnivan 2030, vilket inte betyder att malet &r natt. Antalet skadade oavsett
skadematt ar betydligt ldgre fran 2020 till f6ljd av storre bortfall och utfallet 2022
ska ses som preliminért.

Antalet allvarligt skadade 2020-2022
pa kommunalt vagnat (exkl. skadade
i fallolycka), samt mal 2030

Antalet mattligt och allvarligt
skadade 2010-2022 (exkl. skadade

i fallolycka), samt mal 2020 200
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Kéllan for statistiken d&r STRADA (Transportstyrelsen). STRADA sjukhus anvinds
for skadade. *Malvérdet ar berdknat utifran att antalet ska minska med 25 procent
till 2030 jamfort med medelvirde for aren 2017-2019.
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Fallolyckor definieras inte som en trafikolycka och ingar inte i antalet skadade
ovan. Under 2022 rapporterades 129 mattligt och allvarligt skadade fotgédngare i
fallolyckor i Goteborgstrafiken. Antalet enligt nya skademaéttet pd kommunalt
vignit ar 48. Totalt sett stér fotgéingare i fallolyckor och cyklister i singelolyckor
star for majoriteten av de skadade.

I slutet av 2022 beslutade trafiknimnden om en trafiksdkerhetsplan. I
omorganisationen ska planen ge mal och inriktning for trafiksdkerhetsarbetet i de
nya ndmnderna och forvaltningarna inom stadsutveckling. Planen é&r ett stod i
verksamhetsplaneringen under 2023-2024 nar trafiksdkerhet blir en aktuell fraga
for i tre ndmnder istillet for huvudsakligen trafikndmnden tidigare. Mélen &r dock
satta pa langre sikt, till 2030, och f6ljer de nationella trafiksédkerhetsmalen. Utifran
resultat av tva trafiksdkerhetsrevisioner, skadesituation och omvérldsbevakning har
sju fokusomraden tagits fram som beskriver vad staden vill astadkomma: Saker
gangtrafik, Sdker cykling, Ratt hastighet, Sikra fordon och transporter, Trafiksdkra
staden under byggtid, Suicidprevention samt Ledarskap for trafiksékerhet.

[1]1 skademéttet ISS bedoms skadegraden av sjukvérden i anslutning till
olyckstillfalle

[2]Allvarligt skadad definieras den som i1 samband med en vigtrafikolycka fatt en
skada som ger minst 1 % medicinsk invaliditet (Nollvisionen - Transportstyrelsen)
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3.1

3.1.1

3.1.2

Arsrapport 2022 trafiknamnden

Ovrig uppfoljning till
kommunledningen

Utveckling inom personalomradet

Matt/nyckeltal som beskriver utvecklingen ur ett HR-
perspektiv

2020 2021 2022
Total sjukfranvaro (%) 4.5 4.1 51*
Forvaltningsextern personalomsattning (%) 10 13 11*

* 2022 avser januari t.o.m. november

Sjukfranvaron har till och med oktober 2022 6kat med en procentenhet sedan 2021,
vilket innebér att mélvérdet inte har natts och att sjukfrdnvaron motsvarar nivan
fore pandemin, d.v.s. samma som den var 2019. Under aret har det skett en
successiv atergang till den fysiska arbetsplatsen vilket inneburit en dkad risk for
spridning av sjukdomar och franvaro. Utover den 6kade smittspridningen kan dven
konstateras en fortsatt relativt hog arbetsbelastning i kombination med en viss oro
och stress i samband med omorganisationen, vilket med stor sannolikhet bidragit
till den hogre sjukfranvaron.

Personalomséttningen ligger fortsatt i nivd med de senaste &rens omséttning.
Bidragande orsaker till detta har varit hogkonjunkturen, ett flertal
konkurrensutsatta tjédnster inom verksamheten samt strategin for
konsultomvandlingen. Nagra storre effekter av omorganisationen med koppling till
personalomsittningen kan dnnu inte konstateras.

Analys av situationen inom HR-omradet

Sedan inledningen av 2022 har vara medarbetare arbetat i de nya ombyggda
aktivitetsbaserade lokalerna, vilket inneburit en stor omstéllning och anpassning i
bade arbetssitt och spelregler for kontoret. Under &ret har 16pande uppf6ljning och
utvérdering av de nya lokalerna skett, bland annat i form av en enkét.

Med anledning av pandemin infordes ett mer flexibelt arbetssétt med stora
mojligheter till distansarbete, vilket till viss del behallits dir verksamheten sa
tillater. Det flexibla arbetssdttet 4r numera ett led i att vara en attraktiv arbetsgivare
och har visat sig fungera vél med fortsatt bra leverans utifran méal och uppdrag. For
att behélla en god arbetsmiljo med mojligheter till samarbete och utbyte med
kollegor ar det dock viktigt att sékerstdlla att man regelbundet tréffas fysiskt.

Under aret har mycket fokus varit pé ny organisation for stadsutvecklingsprocessen
(NOS). Arbetet har handlat om att utveckla samarbete, gemensamma processer och
en Okad tydlighet for att skapa édnnu béttre forutséttningar for sévél leveranser som
en bra arbetsmiljo for véra anstéllda. For att stirka ledarskapet med koppling till
NOS och kommande stora fordndringar har samtliga chefer genomfort utbildning i
forandringsledning.
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Nér det géller det systematiska arbetsmiljéarbetet (SAM) har ett viktigt
fokusomréde i samband med APT och arbetsmiljoronder varit att féra dialog kring
och ta fram aktiviteter for en minskad arbetsbelastning och stress. Det har dven
bedrivits ett arbete med att tydliggdra prioriteringar i samband med
verksamhetsplaneringen, da samsyn och tydlighet i verksamheternas prioriteringar
kan minska kénsla av arbetsbelastning och stress.

Inom ramen for SAM har arbetsmiljéronder genomforts och fram till i véras har
regelbundna riskbedomningar genomforts med anledning av pandemin. Det har
dessutom genomforts 10pande riskbedémningar i samband med justeringar och
atgirder inom enskilda verksamheter, mycket med koppling till NOS.

Rekryteringsbehovet har varit stort inom verksamheten mot bakgrund av en hel del
konkurrensutsatta tjanster, nya uppdrag och konsultvaxling. For att mota behovet
och stdtta rekryterande chefer har HR-avdelningen bemannats med tva extra
rekryteringsresurser under éret.

3.1.3 Langsiktig kompetensforsorjning

Forvaltningens utdokade uppdrag inom stadsutvecklings- och infrastrukturomradet
har medfort en stor 6kning av antalet anstéllda under de senaste aren. Vissa
seniora, konkurrensutsatta specialistkompetenser &r fortsatt svéra att rekrytera.

Att kunna tillgodose kompetensforsorjningsbehovet vi ser nu och framét, och vara
en attraktiv arbetsplats och arbetsgivare innebér arbete inom ménga omraden med
tydliga samband,;

e Oversyn av kompetens som verksamheten har behov av och hur befintliga
medarbetare kan utveckla/bredda sin kompetens.

Konsultstrategi och konsultanvéndande.

Mojliggorande av interna utvecklingsvigar inom forvaltningen.
Utveckling av ledarskap och medarbetarskap.

God arbetsmiljo.

Fortsatt, langsiktigt arbete med utveckling av organisationskultur.

For att mota de kompetensforsérjningsutmaningar som finns inom
stadsutvecklingsomradet behovs dven helt nya arbetssétt och metoder. En del i
detta innebar bland annat att se Gver och till viss del fordndra vara befintliga
yrkesroller och 6ka samarbetet med utbildningsanordnare. Det handlar ocksé om
att skapa forutsattningar for ett forlangt arbetsliv for vara medarbetare och ta vara
pa arbetskraftsresurser (utrikesfodda och personer med sérskilda behov),
produktivitetsokande investeringar (digitalisering, automatisering och innovation)
samt mobilisering av utldndska arbetskraftsresurser.
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3.2 Ekonomisk uppfoljning

3.2.1

Analys av arets utfall

Resultatredovisning i sammandrag

Belobb i mnkr Bokslut Budget Avvikelse Bokslut Bokslut
PP 2022 2022 2021 2020
Intakter 1437,0 1361,4 75,6 1 208,1 1201,2
Kostnader 2103,7 -2 057,6 -46,1 18253 -1706,8
Avskrivningar -537,6 -527,9 -9,7 -404,3 -312,0
Verksamhetens 12042 | 12241 19,9 |  -1021,6 8175

nettokostnader

Kommunbidrag 13421 13519 -9,8 10829 857,9
Verksamhetens 1378 1278 10,1 61,4 40,4
resultat

Finansiella -84,9 84,8 0,1 64,0 -56,6
kostnader

Resultat 53,0 43,0 10,0 -2,6 -16,2
Eget kapital 113,0 103,0 10,0 57.4 48,8

Resultatet for helaret &r ett overskott om 53 mnkr, 10 mnkr hdgre dn budget, men
12 mnkr ldgre 4n den senaste prognosen. Det ldgre resultatet gentemot prognosen,
beror fraimst pa hogre kostnader for vinterviaghallning under slutet av aret.
Kostnaden under november och december ar cirka 36 mnkr hogre dn budgeterat.

Resultatet péverkas ocksa av att intédkterna har 6kat mer 4n kostnaderna jaimfort

med budget, och att trafikndmnden fatt ett utdkat kommunbidrag med 19 mnkr som
inte har kunnat upparbetats. Atgirderna var delvis redan inarbetade i
trafiknimndens budget och utdkad kameradvervakning har inte kunnat genomforas
av bland annat legala skal.

Kostnaderna for serviceresor ér 19,8 mnkr hogre dn budget och 26,6 mnkr hdgre én
foregdende ar, framst beroende pa merkostnader till foljd av ett uppsagt avtal samt
en hog kostnadsutveckling.

Underhéllsatgarderna for Gullbergskulverten och bryggan vid Sockerbruket
senarelagts 1 avvaktan pa beslut om tillstand frdn Lansstyrelsen. Samtidigt sa har
extra satsningar om 10,2 mnkr skett pd underhall av belysningsanldggningarna.

Personalkostnaderna var vésentligt ldgre &n budget efter att vissa rekryteringar
senarelagts eller varit svarrekryterade.

Kostnader for savil avskrivningar som réntor stimmer vil 6verens med budget,
men ar avsevart hogre dn utfallet foregaende ar. En bidragande orsak till detta ar

bland annat att investeringarna i Hisingsbron har aktiverats under aret.
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3.2.2

Investeringsredovisning

3.2.2.1 Investeringar
Belopp i mnkr Utfall 2022 B;gzgzet Avvikelse 2031%322 203;33355
Inkomster 223,6 2295 -5,9 694,1 2596,0
Utgifter -948,9 -1496,7 547.,8 -2252,1 -10 852,0
- varav -367,7 -477,4 109,7 -726,2 -3011,0
reinvestering
- varav -581,2 -1019,3 438,1 -1525,9 -7 841,0
nyinvestering
Netto -725,3 -1 267,2 541,9 -1 558,1 -8 256,0

Investeringsutgifternas utfall uppgar till 948,9 mnkr brutto vilket &r en avvikelse
med -547,8 mnkr (-36,6 procent) mot budgeterad niva. Avvikelser mellan utfall
och budget beror framst pé tidsforskjutningar, men ocksa pa att Hisingsbron
rapporterar en minskad totalkostnad. Hisingsbrons utfall 2022 uppgar till 24,3
procent av forvaltningens totala investeringsutgifter.

Tilldelad investeringsbudget erhélls uppdelad pa reinvestering respektive
nyinvestering, dér en storre andel (68 procent) var budgeterad for nyinvesteringar.
Utfallet visar pd att en ndgot mindre andel av utfallet har fordelats pa
nyinvesteringar. Anledning till detta dr att nyinvesteringarna i storre utstrackning
har forskjutits fram i tid. Utfallet for nyinvesteringar uppgar till 57,0 procent av
den budgeterade nivd medan utfallet for reinvesteringar uppgér till 77,0 procent av
budgeterad niva.

Malséttning ar att samtliga angeldgna och prioriterade atgérder ska drivas i den takt
som budgeterats. Komplexiteten i stadsutvecklings- och investeringsprojekt
innebdr ofta hog grad av samordning mellan olika projekt samt med andra
forvaltningar. Under éret har avsaknad av ramavtal gjort att &tgérder har pausats.
Senareldggningar med anledning av problem med markétkomst och bygglov samt
att det &r flera aktorer och dtgérder som ska samsas pa nérliggande ytor dr négra
exempel som péverkat framdriften inom investeringsverksamheten, samt paverkan
av att handlaggningstider inom bland annat l&nsstyrelsen drar ut pé tiden.

Forvaltningen har arbetar aktivt med att soka medfinansiering till planerade
atgérder. Under éret har beslut om medfinansiering erhallits bade genom
Stadsmiljoavtalet samt genom Regional plan.

Forvaltningen ser en risk for kostnadsokningar kopplat till vérldslédget och
inflationstakt samt att begrinsad tillgdng pd material kan komma att paverka
kostnadsutveckling och framdrift.

Investeringsredovisning per omrade

(For tabell med redovisning per omrade, se bilaga 2)

Hallbar mobilitet och stadsmiljé

Budgeterad bruttovolym uppgar till 510,6 mnkr ar 2022 och arets utfall uppgick
till 159,0 mnkr vilket innebér en minskning med 351,6 mnkr (-68,9%) mot
tilldelad ram. Avsaknad av ramavtal for mindre atgérder har haft paverkan pa
framdriften
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for flera atgarder. Ett nytt arbetssitt har inforts dér forstudier genomfors infor urval
av atgérder till investeringsplanen. Detta innebér att urval av dtgirder kan ske
utifran stabil grund dér forutséttning for utférande tydliggjorts i tidigt skede. Till
foljd av detta arbete har farre genomforandestudier startat mot vad som planerats.

Reinvestering

Budgeterad bruttovolym uppgar till 609,3 mnkr ar 2022 och érets utfall uppgick till
367,7 mnkr vilket innebar en minskning med 241,6 mnkr (-39,6%) mot tilldelad
ram. Under aret har det rapporterats kostnadsokningar som en f6ljd av utvecklingen
av entreprenadindex. Lansstyrelsens beslut om att atgdrden Kanalmurar utmed
Avigen fran Ullevibron till Valhallabron kan férvintas innebéra betydande
miljopéverkan. Beslutet innebar en mer omfattande vattendomsansokan vilket
paverkar genomforandetiden och medel forskjuts i tid.

Namngivna projekt

Budgeterad bruttovolym uppgar till 824,4 mnkr ar 2022 och érets utfall uppgick till
421,3 mnkr vilket innebdr en minskning med 403,1 mnkr (-48,9%) mot tilldelad
ram. Den storsta avvikelsen aterfinns inom Hisingsbron dér en minskad
totalkostnad har rapporterats. Projektet har ocksa tidsforskjutning av medel med
anledning av materialbrist for dterstdende arbeten med hiss- och trapptorn.

Station Haga och Knutpunkt Korsvégen ar bada atgiarder som paverkas av
osidkerhet kring Véstlidnkens byggtid vilket riskerar att forsena stadens byggnation
av allmén platsmark. Projekten har under aret uppdaterat forvintad
kostnadsfordelning per ar, vilket inneburit att kostnader har forflyttats till ar efter
planperioden 2021-2025.

Nedan bild visar utveckling av investeringsutgifternas volym per
investeringsomrade fran 2012 till 2022.

3.000,0
2500,0
2.000,0
1500,0

1000,0

- IIII
amnnnl 1 B

utfall Utfall Utfall Utfall Utfall utfall Utfall utfall Utfall utfall Utfall
2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2018 2020 2021 2022
M Skattefinansierad W Exploatdrsfinansierad Hallbar mobilitet/ Reinvestering Namngivna projekt
exploatering exploatering Goda stadsmiljoer
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3.2.2.2 Exploateringsinvesteringar

. Budget . Utfall Budget
Belopp i mnkr Utfall 2022 2022 Avvikelse 2021-2025 | 2021-2025
Inkomster 3191 FN/Bolag - 697,0 FN/Bolag
budget- budget-
ansvar ansvar
Utgifter -317,7 FN/Bolag - -716,4 FN/Bolag
budget- budget-
ansvar ansvar
Netto 1,4 FN/Bolag - -19,4 FN/Bolag
budget- budget-
ansvar ansvar

Infor &r 2020 fick fastighetsndmnden budgetansvar {or forvaltningarnas totala
exploateringsekonomi och trafikkontoret utfor gatuanlaggningar pa allmén
platsmark efter bestéllning frén fastighetskontoret. Trafikndmnden har fortsatt
kostnadsansvar for kapitalkostnader for gatuanldggningarna pé allmén platsmark
samt ansvarar for drift och underhall av anldggningarna nér de tas i bruk.
Trafikkontoret har tidigare dven utfort gatuanldggningar efter bestillning direkt
fran Alvstranden utveckling AB, men dessa hanteras numera genom bestillning

fran fastighetskontoret. Endast en atgéard, Gotaverksgatan, aterstar att fardigstilla
utifran tidigare rutin, vilken summeras under tabell Exploatering bolag.

Utfall 2022 for gatuanldggningar pa allmén platsmark uppgar till 317,7 mnkr vilket
ar en minskning med 81,0 mnkr (-20,3 procent) mot foregaende ars volym.

Investeringsutgifterna fordelas mellan skattefinansierade och
exploatorsfinansierade dtgérder av gatuanldggningar pé allmén platsmark, dér den
skattefinansierade volymen uppgér till 17,6 procent vilket &r nadgot hogre &n
foregéende ars utfall. En omfattande atgird med skattefinansierade delar dr
Karlavagnsplatsen.

Skattefinansierad exploatering gata

Bokslut Budget
2022 2022 Avvikelse
FN budget-
Utgifter -55,91 ansvar -
Exploateringsfinansierad exploatering gata
Bokslut Budget
2022 2022 Avvikelse
FN budget-
Utgifter -252,6 ansvar -
Arsrapport 2022 trafiknamnden
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Exploatering bolag

Bokslut Budget
2022 2022
Bolag

budget-

Inkomster 9,2 ansvar
Bolag

budget-

Utgifter -9,2 ansvar
Bolag

budget-

Netto 0,0 ansvar

3.2.2.3 Projektuppfélining

Investerings- och exploateringsprojekt av visentlig betydelse

Projekt i Ack. utfall | JetEl Projektbudget Slutar
beslut projektprognos

(J/N) Ink Utg Ink Utg Ink Utg

Engelbrekt J 10,2 -29,3 137,5 -260,0 137,5 -260,0 2025
slanken
(2019 ar
prisniva)

Torslanda J -12,5 -234,0 -234,0 2027
Tvarfor-
bindelse
(2022 ars
prisniva)

Knutpunkt J 43,3 -45,2 745,5 -860,0 745,5 -860,0 2028
korsvagen
(2017 ars
prisniva)

E45 Ned- J 437,0 -801,7 449,2 -808,9 490,0 -849,3 2021
sankning
(2013 ars
prisniva)

Station J 0,9 -64,7 40,4 -660,0 -660,0 2028
Haga
(2017 ars
prisniva)

Kville- J 65,4 -132,3 318,0 -768,0 318,0 -768,0 2029
leden

(2016 ars
prisniva)

Skepps- J 25,3 -56,5 125,0 -1 405,0 0,0 -1 405,0 2032
bron etapp
2 (2017
ars
prisniva)

Hisings- J 1589,0 | -2996,0 | 1589,0 -3100,0 1566,0 | -3500,0 2021
bron

(2009 ars
prisniva)
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Citybuss J 28,5 -35,1
Backa-
straket
(2016 ars
prisniva)

300,0 -400,0 300,0 -400,0

2029

Frihamnen J 55,6
-Lind-
holmen
(2020-ars
prisniva)

-73,6 525,0 -700,0 525,0 -700,0

2025

Brunnsbo- J 10,1 -5,6
Hjalmar
Brantings-
platsen
(2019
arsprisniv
a)

331,56 -442,0 331,5 -442,0

2029

Engelbrektslinken - En ny spdrvégslink

Atgirden avser ny sparvigslink samt cykelbana utmed Engelbrektsgatan fran
Sodra vdgen till Skanegatan. Detaljplanen antogs i maj 2022 men &r 6verklagad
vilket medfor forsenad byggstart. Berdknat ar for fardigstéllande har flyttats fram
till 2025. Atgirden medfinansieras av Visttrafik och genom Stadsmiljdavtalet.

Torslanda Tvirforbindelse

Atgirden avser en tvirforbindelse for bil- och kollektivtrafik samt omfattar dven en
géng- och cykelvig och forvéntas ha en tydligt avlastande effekt pé trafiken mellan
Torslanda torg och Ockerdleden. Atgirden #r indelad i tva etapper.

Knutpunkt Korsvigen

Vid Korsvigen planeras en utbyggnad av allmén plats for stadens anldggningar,
buss-, sparvagn-, gang-, cykel och biltrafik samt stadsmiljoatgéarder. Osédkerhet
kring Vistlinkens byggtid riskerar att forsena stadens byggnation. Atgérden
medfinansieras genom Vistsvenska paketet.

E45 Nedsdnkning

Projektet innebir en dverdidckad nedsinkning av Gotaleden. Atgirden ér
fardigstilld och haller pa att avslutats. Atgéirden medfinansieras genom
Vistsvenska paketet.

Station Haga

Projektet innefattar spar inklusive héllplatsldge sparvagn/buss, underjordiskt
cykelgarage, ny gangbro 6ver Rosenlundskanalen samt allmén plats i anslutning till
station Haga samt norr om Rosenlundsbron. Osékerhet kring Vistliankens byggtid
riskerar att forsena stadens byggnation. Atgirden har beviljats medfinansiering
genom Stadsmiljoavtalet.

Kvilleleden

Projektet omfattar utbyggnad av detaljplanen Gator vid Backaplan samt
infrastruktur vid intilliggande omraden. Projektets fardigstéllandetid har
senarelagts pa grund av omstart. Projektet utfors i ndra samverkan med
Trafikverkets ombyggnad av Lundbyleden. Atgirden medfinansieras genom
Vistsvenska paketet.

Skeppsbron etapp 2 ) )
Skeppsbron ingar i S6dra Alvstranden, som é&r ett av sju delomraden i Alvstaden.
Kommunfullmaktige beslutade i november 2020 om genomforandebeslut for
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3.2.3

3.24

atgérden.

Hisingsbron

Hisingsbron #r dppen for trafik och haller pa att fardigstillas. Atgdrden berdiknas
utforas till en ligre kostnad mot vad som budgeterats. Atgirden medfinansieras
genom Vistsvenska paketet.

Citybuss Backastrdket
Projektet omfattar korbana for buss fran Balladgatan till Korkarlens gata.

Busstraket ska ansluta till den nya spar- och citybusstrackan mellan Linnéplatsen
och Brunnsbo. Projektet dr en del av Sverigeforhandlingen.

Frihamnen-Lindholmen
Delstrickan Frihamnen-Lindholmen &r en del av en ny sparvidg och
citybusstrackning fran Brunnsbo till Linnéplatsen. Projektet ar en del av
Sverigeférhandlingen.

Brunnsbo-Hjalmar Brantingsplatsen

Delstriackan Brunnsbo-Hjalmar Brantingsplatsen ér en del av en ny sparvig och
citybusstrackning fran Brunnsbo till Linnéplatsen och omfattar byggnation av
bussgata i ett forsta skede. Projektet &r en del av Sverigeférhandlingen.

Uppfoljning av kapitalkostnader

Belopp (tkr) N°”‘2'0"2e2""9 buh;;';n;o-zz Utfall 2022 | Utfall 2021

Avskrivningar -366 200 -337 573 -338 950 -227 530
Ranta 272100 72 427 72 445 -49 467
Totalt -438 300 -410 000 -411 395 -276 997

1 avskrivning ingdr dven kostnader for utrangering och upplésning av bidrag avseende statlig infrastruktur.

Trafikkontorets investeringsnominering, vilken sammanstilldes varen 2021, visade

pa en forvéntad niva for kapitalkostnader som uppgick till 438,3 mnkr

netto for ar 2022. I samband med budgetbeslutet infor ar 2022 minskades volymen
till 410 mnkr. Detta med anledning av att komponentuppdelning av
Hisingsbron innebar en lédngre avskrivningstid mot vad som tidigare hade
berédknats, med lagre arlig kapitalkostnad som f6ljd.
Utfallet for kapitalkostnaderna 2022 uppgar till 411,4 mnkr och Gverensstimmer
vil med budgeterad kostnad.

Uppfoljning av kommuncentrala poster som hanteras
genom beslut av andra namnder

Kommuncentral post (Belopp i tkr) Utfall S Avvikelse
belopp
Enkelt avhjalpta hinder -1 846 0 -1 846
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3.3

3.3.1

Uppfoljning av sarskilda beslut och uppdrag

Uppfoljning av projekt inom grona obligationer

Kostnader
. Prognos Total
Projekt Utfall 2022 2023 budget
Fotgangarstaden -4.7 -10,1 -10,1
Cykelstaden -67,6 -272,5 -272,5
Energieffektivisering inom trafik -24.6 -60,7 -60,7
Belopp i mnkr.
Viirdet i kolumn Total budget avser foreslagen budget for ar 2023
Miitetal miljo
Projekt Matetal Utfall 2022 Berdknat utfall 2023

Resor med cykel

Antal tillkommande
cykelparkeringar

Vaderskyddad cykelparkering har
anlagts vid sju hallplatser med
fem pollare per plats. Detta
mojliggér for 70 cyklar att parkera
vid de aktuella platserna. Inom
ramen for atgarden
"Cykelparkering pa
Drottningtorget” har 290 nya
platser inklusive plats for
elsparkcyklar tillkommit.

Resor med cykel

Fardmedelsandel
for cykel

2022 berédknas cykelandelen till
7%, vilket ar samma andel som
2019 och 2021.

Cykelandelen beddms
Oka pa sikt, men
andelen beror inte bara
pa hur cyklandet
utvecklas utan aven pa
hur andra fardsatt och
resandet totalt
utvecklas.

Resor med cykel

Cykelvanlig stad

| 2022 ars undersokning tyckte
37% av gbteborgarna att
Goteborg ar en cykelvanlig stad.
Det ar ungefar samma niva som
senaste matningen. Detta kan
jamféras med stadens mal om att
75 % ska tycka att Goteborg ar
cykelvanlig ar 2025.

Uppskattningen &r att
nivan kommer att ligga
kvar pa samma niva
under 2023 da andelen
har varierat mycket lite
fran ar till ar sedan
matningen initierades ar
2011.

Resor med cykel

Cykelvagnat— antal
km nya cykelbanor

Cirka 3 km

Cirka 6 km

Resor med cykel

Cykelvagnat— antal
m2 atgardade
cykelbanor

Cirka 37 000 m2

Resor till fots

Antal m2
atgardade
gangbanor

Cirka 39 000 m2

Resor till fots

Resor till fots

Resvaneundersékning
(berakning utifran olika externa
matningar)

2022 beraknas andelen
resor till fots till 22 %,
vilket ar samma andel
som 2021. Det saknas
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detaljerad data om
andelen gangresor i
relation till andra fardsatt
vilket forsvarar
analysen.

Resor till fots

Resvaneundersok
ning (berakning
utifran olika
externa matningar)

2022 beraknas andelen resor till
fots till 22 %, vilket ar samma
andel som 2021. Det saknas

detaljerad data om andelen
gangresor i relation till andra
fardsatt vilket forsvarar analysen.

Andelen ar svar att
beddma, inte minst
eftersom vi saknar
andamalsenliga data.
Andelen beror inte bara
pa hur gaendet
utvecklas utan aven pa
hur andra fardsatt och
resandet totalt
utvecklas. Minskat
resande med
elsparkcykel kan
innebéra fler resor till
fots.

Resor till fots

Overflyttningsvinst
av minskade
utslapp (fran
motoriserade resor
till fotgangarresor).

Da vi inte har data pa andelen
gangresor i relation till andra
fardsatt gar det i dagslaget inte att
ordentligt uppskatta
Overflyttningsvinster.

Overflyttningseffekten
kommer troligtvis aven
fortsatt vara svar att
uppskatta pa grund av
bristen pa data.

Resor till fots

Attitydunder-
sokning kopplat till
upplevelsen av hur
gangvanlig staden
ar och hur bra den
ar att vistas och
roéra sig i.

No6jdheten med stadens
gangmiljoer ligger pa ungefar
samma niva som forra aret.
Undersdkningen har dock
genomgatt metodférbattringar
under 2021 och 2022 vilket gor
bedémningen av skillnaden ar
nagot osaker. Utvecklingen pa
langre sikt, sedan 2017, ar dock
tydlig dar det har blivit allt mindre
attraktivt att réra sig till fots i
staden. Det ser dock ut som att
upplevelsen av att vistas i staden
har blivit battre samt att
tryggheten har forbattrats. Det ser
dock ut som att upplevelsen av att
vistas i staden har blivit battre
samt att tryggheten har
forbattrats. En orsak ar att
bestkarna har aterkommit till
centrum och upplevelsen mer
liknar hur det var innan pandemin.

Den negativa trend som
funnits i
attitydundersokningen
foérvantas ha stannat av
och ndjdheten ligger
kvar pa samma niva
som idag

3.3.2

Kriskommunikation

Forvaltningen har implementerat den nya riktlinjen for kriskommunikation och har
uppdaterat forvaltningens kriskommunikationsplan i enlighet med riktlinjen.

3.3.3

Krisledningsplaner och beredskapsplaner

Hur framskrider arbetet med beredskapsplanerna?

Trafikdirektoren har faststéllt trafikkontorets anvisning for hojd beredskap i
december pa delegation fran ndmnden. Arbetet kommer fortsétta i
stadsmiljoforvaltningen med att ta fram en uppdaterad anvisning utifran
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trafikkontorets och park- och naturforvaltningens beredskapsplaner samt fortsitta
processen med krigsplacering. Vidare kommer pagaende atgirder for att stiarka
forvaltningens beredskap fortga under 2023.

Har ni reviderat era krisledningsplaner under 2021-2022?

Trafikkontorets krisledningsplan ar senast uppdaterad i juni 2022. Infor uppstart av
stadsmiljoforvaltningen har en uppdaterad krisledningsplan tagits fram.
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4.1

4.2

Bokslut

Sammanfattande analys

Det ekonomiska resultatet uppgér till ett Gverskott om 53 mnkr vilket ska jaimforas
med ett budgeterat 6verskott om 43 mnkr och berdknat Gverskott i senaste

prognosens om 65 mnkr och ett underskott om -2,6 mnkr foregédende ar.
Avvikelsen mot senaste prognos beror fraimst pa de omfattande sno- och

halkbek@ampningsinsatser som behévde genomféras under november-december.

Se vidare redovisning i avsnitt 3.2 Ekonomisk uppf6ljning samt 5.1 Fordjupad

uppfoljning ekonomi.

Resultatrakning

(tkr)

Taxor, avgifter och ersattningar

Hyror och arrenden

Bidrag

Forsaljning av verksamhet och konsulttjanster
Investeringsbidrag, anslutningsavgifter
Ovriga intakter

Summa verksamhetens intdkter

Personalkostnader

Lamnade bidrag

Kop av huvudverksamhet

Lokal- och markhyror

Fastighetskostnader och fastighetsentreprenader
Bransle, energi och vatten

Kostnader for transportmedel

K&p av entreprenad och tjanster

Ovriga verksamhetskostnader

Utrangering mark, byggnader och tekniska
anlaggningar

Summa verksamhetens kostnader
Avskrivningar
Verksamhetens nettokostnader

Kommunbidrag

Summa finansiella intakter
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Not

15

16

2022

374 888
76 359
30 687
817 142
119 535
10 325
1428 936

-318 007
-5 447,35
-786 505
-15 862,8
-711 204
-29 4457
-2 286,46
-193 208
-32 252,9

-1325,3

-2 095 545

-5637 603

-1204 212

1342 056
24

2021

356 079
69 487
14 684
658 130
100 575
1106
1200 061

-298 197
-5 705
-698 708
-18 326
-505 985
-33 033
-724
-192 246
-54 933

-9.452

-1 817 309

-404 332

-1021 580

1082937
16
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Summa finansiella kostnader 17 -84 859 -63 980
ARETS RESULTAT 53 010 -2 607

Utgaende eget kapital 113 010 57 393

4.3 Balansrakning

(tkr) Not 2022-12-31  2021-12-31
TILLGANGAR

Anléggningstillgangar

Mark, markanlaggningar, byggnader 19-22 14 856 474 11835729
Finansiella anlaggningstillgangar 23 23 392 24 166
Summa anldaggningstillgangar 14 879 865 11 859 895

Omsiéttningstillgangar

Kundfordringar 24 137 871 80 449
Ovriga kortfristiga fordringar 25 -9 334 925 -6 786 159
Foérutbetalda kostnader och upplupna intakter 26 177 961 178 919
Kassa och bank 11 097 2438
Forrad och lager 27 24 417

Summa omsittningstillgangar -8 983 579 -6 524 353
SUMMA TILLGANGAR 5896 286 5335542

EGET KAPITAL OCH SKULDER

Eget kapital 18 57 393 48 766
Justering eget kapital 2607 11 234
Arets resultat 53010 -2 607
Summa eget kapital 113 010 57 393
Langfristiga skulder

Investeringsbidrag, netto 28 5092 463 4 520 401
Summa langfristiga skulder 5092 463 4 250 401

Kortfristiga skulder

Ovriga kortfristiga skulder 29 575 363 593 874
Upplupna kostnader och forutbetalda intékter 30 115 450 163 874
Summa kortfristiga skulder 690 813 757 748
SUMMA EGET KAPITAL OCH SKULDER 5 896 286 5 335 542
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4.4 Noter

Redovisningsprinciper

Tilldimpade redovisnings- och varderingsprinciper dverensstimmer med lagen om
Kommunal Redovisning och god redovisningssed. Om inte annat framgér ér
principerna ofdréndrade i jamforelse med tidigare ar.

Intikter

Fran och med 2020 géller ny rekommendation (RKR R2 Intdkter) vilken innebar
att vissa inkomster (gatukostnadserséttningar/exploateringsbidrag) ska intaktsforas
i sin helhet vid fardigstillande. Goteborgs Stad har liksom manga andra kommuner
haft synpunkter pa rekommendationen, frimst genom att matchningsprincipen tas
bort. Intdktsforingen ger kraftiga slag i resultatet och en minskad forutségbarhet.
For att Goteborgs Stads rdkenskaper ska uppfylla R2 i bokslutet 2021 kommer de
ombokningar som behdver goras i redovisningen att justeras kommuncentralt i
redovisningsenhet N900 bade for 2020 och for 2021.

Leasing

Enligt Rédet for Kommunal Redovisnings rekommendation (RKR 5) ska
leasingavtal klassificeras som finansiellt om de ekonomiska fordelar och risker som
forknippas med dgandet av objektet 1 allt vasentligt overforts till leasingtagaren. Sa
ar fallet avseende leasingavtal med Goteborgs Stad Leasing AB. Detta innebér att
den redovisning som sker i nimnderna dér kostnaderna bokfors direkt mot
resultatrakningen som leasingavgifter (som om det vore operationell leasing) maste
justeras kommuncentralt for att Goteborgs Stad ska leva upp till
rekommendationen. P4 kommuncentrala poster, N900, krediteras dérfor konto
leasingavgift for att istéllet belasta konton for ranta och avskrivning. Pa
balansrakningen redovisas leasinginnehav som tillgangar och skulder. Ingen
justering gors pa enskilda forvaltningar.

Avskrivning

De investerande forvaltningarna inom Goteborgs Stad tillampar sedan 2017
komponentavskrivning. Enligt Radet for Kommunal Redovisning (RKR 4) ska en
anlidggningstillgang, bestaende av olika delar av betydande storlek och som har
visentligt olika nyttjandetider, skrivas av separat del for del (komponenter). Detta
innebdr att en ny anldggning delas i komponenter, naturliga delar, baserat pa de
ingéende komponenternas olika nyttjandetid. Ateranskaffning av komponent,
reinvestering, redovisas som anskaffning av ny anldggningstillgang och eventuellt
kvarvarande redovisat viarde for den utbytta komponenten kostnadsfors.
Forvaltningen har f6ljande komponenter med tillhdrande avskrivningstid.

Komponentavskrivningstider

Sparbana barlager 40 ar Farjelage flytkropp 15 ar
Sparbana rals rak 30 ar Farjelage bargrund 70 ar
Sparbana rals kurva 15 ar Kaj fasad/betongstdd 70 ar
Sparbana rals tunganordning 15 ar Konstruktionsbyggnad ytskikt 10 ar
Sparbana rals vaxelkomplex 20 ar Konstruktllonsbyggnad barande 70 ar
konstruktion

T'|Ilbehor spar . 15 ar Konstruktionsbyggnad kaj, ej 100 &r
signalanlaggning/belysning standard

Tillbehor spar kontaktledning 20 ar Hallplats slitlager 10 ar
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Tillbehor spar

perronger/haliplatser 25 ar Hallplats barlager 70 ar
V&g slitlager 10 ar Allmén platsmark slitlager 10 ar
V&g barlager 70 ar Allméan platsmark barlager 70 ar
Ovriga vagtillbehdr 10 &r Belysning armatur 15 ar

Belysning stolpar 30 ar

Not 1 Taxor, avgifter och erséittningar

2022 2021
Avgiftsparkering 178 830 169 915
Parkeringsévervakning 69 335 67 221
Boendeparkering 76 540 74 373
Ovriga tillstand och dispenser 10 146 11138
rIirriattning Schakt, gatuvarme, trafikskador, starttillstand 13 581 10 363
Frakttrafiksavgifter 3488 3324
Fardtjanst 22 839 19705
Ovriga avgifter och ersattningar 128 39
Summa 374 888 356 079
Not 2 Hyror och arrenden
2022 2021
Ledningsavgifter 26 853 26 039
Upplatelse av offentlig mark 49 506 43 448
Summa 76 359 69 487
Not 3 Bidrag
2022 2021
Eu-bidrag 2217 2 067
Ovriga Statsbidrag 28 201 11 585
Ovriga bidrag 270 1031
Summa 30 687 14 684
Not 4 Forsiljning av verksamheter och konsultkostnader
2022 2021
D"ri'ft/un(.jerhalll ink]usive kapitalkostnad, sparbana och 408 513 399 998
farjetrafikanlaggning
Investeringsrelaterad férsaljning 213 398 111 146
Trafik Géteborg 24 014 24 042
Lénekostnad investeringar 334 1139
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Fardtjanst andra kommuner
Fardtjanst skolresor
Fardtjanst dagligverksamhet
Fardtjanst omsorgsresor
Ovrig forsaljning

Summa

Not 5 Antalet anstillda och personalkostnader

Kvinnor
Man
Totalt

L6n och ersattning till nAmnd och trafikdirektor
Loner och ersattning och formaner till 6vriga anstallda
Sociala avgifter enligt lag och avtal

Summa personalkostnader

Not 6 Limnade bidrag

Bidrag till statlig infrastruktur
Bidrag till féreningar féretag, kommuner med flera
Bidrag till 6vriga

Summa

Not 7 Kop av huvudverksamhet

Vinter och barmarksunderhall vag/bana
Parkering

Frakttrafik

Tillstand och dispenser

Kommunal fardtjanst

Uppdragsresor fardtjanst

Ovrigt kép av verksamhet

Summa
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40

49 748
0

22 386
98 710
817 142

2022
308
214
522

1941
226 561
89 505
318 007

2022
1214
4080

154
5447

2022
313 530
80 099
19 783
2511
270737
61989
37 856
786 505

12

50 103
0

20 270
51421
658 130

2021
295
195
490

1958
211650
84 588
298 197

2021
1162
4482

61
5705

2021
282617
71297
16 423
2419
246 222
61621
18 109
698 708
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Not 8 Lokal- och markhyror

2022
Lokalhyror 14 606
Markhyror mm 1257
Summa 15 863
Not 9 Fastighetskostnader och fastighetsentreprenader
2022
Anlaggning och reparationer 708 271
Ovriga fastighetskostnader 2933
Summa 711 204
Not 10 Brénsle, energi och vatten
2022
El 28 443
VA-avgift 235
Fjarrvarme 767
Summa 29 446
Not 11 Kostnader for transportmedel
2022
Drivmedel bensin 2
Miljdavgift fordon 1813
Hyral/leasing bilar och andra transportmedel 463
Ovriga transportkostnader 8
Summa 2 286
Not 12 Kop av entreprenader och tjinster
2022
Inhyrd personal 23 081
Konsulttjanster 142 214
Ovriga kdpta tjanster 27 914
Summa 193 208
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2021
16 959
1367
18 326

2021
2534
503 451
503 451

2021
30 527
353
2154
33033

2021

268
445

724

2021
22707
143 792
25747
192 246
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Not 13 Ovriga verksamhetskostnader

2022 2021
Hyra/leasing 17 261 14 291
Anlaggnings- och underhallsmaterial -17 479 14 927
Annonser, reklam, information 5550 6 979
Forsakringar, riskkostnader, avgifter 8778 6213
Tele - och datakommunikation, post 3301 3383
Ovriga kostnader 14 842 9140
Summa 32 253 54 933

Not 14 Utrangering mark, byggnader och tekniska anliggningar

2022 2021
Bokfort varde utrangerade anlaggningar 1325 9452
Summa 1325 9 452

Under aret har flera mindre utrangeringar gjorts dar de storsta ar Opaltorget 700 tkr.

Not 15 Avskrivningar och upplosning investeringsbidrag

2022 2021
Avskrivningar
Markanlaggningar 537 373 404 102
Byggnader 230 230
Summa 537 603 404 332
Upplésning investeringsbidrag (intékter)
Gatukostnadsersattning 0 26 983
Investeringsbidrag 119 535 73 592
Summa 119 535 100 575

Not 16 Finansiella intiikter

2022 2021
Dréjsmalsranta kundfordringar 24 16
Realiserad valutakursvinst 0 0
Ovriga finansiella intikter 0 0
Summa 24 16

Ranteintakter omfattar dréjsmalsranta pa kundfordringar
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Not 17 Finansiella kostnader

Rantekostnader upplaning
Dréjsmalsranta leverantorsfakturor
Bankkostnader

Realiserade valutakursforluster
Ovriga finansiella kostnader

Summa

2022
84 829
23

7

0

0

84 859

2021
63 940
33

7

0

0

63 980

Réntekostnader omfattar internranta pa restvarde for aktiverade anlaggningstiligangar.
Internrantan har under 2022 varit 1,0 procent (1,25 procent fér 2021). Ovriga rantor
bestar av dréjsmalsranta leverantorsskulder (-23 tkr), bankkostnader (-7 tkr) samt

realiserade valutakursforluster.

Not 18 Eget kapital

Ingédende eget kapital
Justering eget kapital
Arets resultat

Summa eget kapital

Not 19 Markanldggningar

Ingaende anskaffningsvarde

Arets féréndringar:

- Arets anskaffningar

- Arets utrangeringar

Utgaende ackumulerat anskaffningsvérde
Ingédende avskrivningar

Arets féréndringar:

- Avskrivningar

- Avskrivningar utrangerade anlaggningar
Utgaende ackumulerade avskrivningar

Utgaende restvarde enligt plan
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2022
57 393
2607
53 010
113 010

2022
13 603 416

2468 479
-2 835

16 069 060
-3 639 325

-637 373
1509

-4 222 190
11 846 870

2021
48 766
11234
-2 607
57 393

2021
9212116

4 438 317

-47 017
13 603 416
-3 272789

-404 102
37 565

-3 639 325
9 964 090
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Not 20 Byggnader

2022 2021
Ingaende anskaffningsvarde 6 766 6 766
Arets féréndringar:
- Arets anskaffningar 0 0
- Arets utrangeringar 0 0
Utgaende ackumulerat anskaffningsvérde 6 766 6 766
Ingédende avskrivningar -5772 -5 542
Arets féréndringar:
- Avskrivningar -230 -230
- Avskrivningar utrangerade byggnader 0 0
Utgaende ackumulerade avskrivningar -6 001 5772
Utgaende restvarde enligt plan 764 994

Not 21 Mark

2022 2021
Ingaende anskaffningsvarde 3021 3021
Arets férandringar:
- Arets anskaffningar 0 0
- Arets utrangeringar 0 0
Utgaende ackumulerat anskaffningsvérde 3021 3021
Ingédende avskrivningar 0 0
Arets férandringar:
- Avskrivningar 0 0
-Avskrivningar utrangerade anlaggningar 0 0
Utgaende ackumulerade avskrivningar 0 0
Utgaende restvarde enligt plan 3021 3021

Not 22 Pagiende nyanldggningar

2022 2021
Ingaende anskaffningsvarde 1867 624 4726123
Arets féréndringar:
- Arets anskaffningar 3421582 1 336 280
- Avslutade investeringar -2 283 387 -4 194 779
Utgaende ackumulerat anskaffningsvarde 3005 819 1867 624

Summa utgaende varde mark, markanléaggning, fast

. M . 14 856 474 11 835729
egendom samt pagaende anlaggningar
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Not 23 Finansiella tillgingar

2022 2021
Bidrag statlig infrastruktur 31408 30 969
Ack uppldsning bidrag statl infrastruktur -8 016 -6 803
Summa finansiella tillgangar 23 392 24 166
Not 24 Kundfordringar
2022 2021
Kundfordringar 176 174 118 944
Vardereglering kundfordringar -38 303 -38 495
Summa kundfordringar 137 871 80 449
Not 25 Ovriga kortfristiga fordringar
2022 2021
Kommunkonto netto -9470 923 -6 968 059
Statsbidrag investeringar 6018 30 050
Avrakningsfordran kund-/leverantérsfakturor Intraservice 51 057 85173
Ovriga kortfristiga fordringar 175 -2
Momsfordran 78 748 66 679
Summa -9 334 925 -6 786 159
Not 26 Forutbetalda kostnader och upplupna intikter
2022 2021
Parkeringsintakter 18 987 19 258
Forutbetalda kostnader 12 507 10 926
Ovriga upplupna intakter 146 467 148 734
Summa 177 961 178 919
Not 27 Lager
2022 2021
Arets férandring lager 24 417 0
Summa 24 417 0
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Not 28 Investeringsbidrag, netto

2022 2021
Skuld for gatukostnadsersattning pagaende projekt 0 85183
Skuld for gatukostnadsersattning 0 1031 400
Ack upplésning gatukostnadsersattning 0 -96 607
Skuld investeringsbidrag pagaende projekt 369 065 427 229
Skuld for investeringsbidrag 3743823 3 349 897
Ack uppldsningar investeringsbidrag -427 694 -276 700
Summa 3685195 4 520 401

Not 29 Ovriga kortfristiga skulder

2022 2021
Leverantdrsskulder 573 590 492 237
Ovriga skulder till staten 1698 4 057
Ovriga kortfristiga skulder 75 97 579
Summa 575 363 593 874

Not 30 Upplupna kostnader och forutbetalda intiikter

2022 2021
Upplupna personalkostnader 17 764 16 696
Forutbetald intakt Vasttrafik AB 36 371 34 764
Ovriga forutbetalda intakter 9 444 10 118
Upplupna évriga kostnader 51 870 102 296
Summa 115 450 163 874
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5.1

Styrinformation till namnden

Fordjupad uppfoljning ekonomi

Resultatet for helaret ér ett 6verskott om 53 mnkr, 10 mnkr hdgre dn budget, men
12 mnkr ldgre 4n den senaste prognosen. Det ldgre resultatet gentemot prognosen,
beror framst p& hogre kostnader for vintervéghallning under slutet av aret.

For helaret sé paverkas resultatet dessutom av att intdkterna har 6kat mer dn

kostnaderna jamfort med budget, men ocksé av att trafikndmnden fick ett utokat

kommunbidrag med 19 mnkr i juni som inte har kunnat upparbetats i den
omfattning som oOnskats. Det utdkade kommunbidraget avség bland annat
satsningar pa kameradvervakning och belysning (trygghetsskapande atgérder) och

klimatanpassningsatgirder (Alvkantskydd). Atgirderna vad delvis redan inarbetade
i trafikndmndens budget och utokad kameradvervakning har inte kunnat

genomforas av bland annat legala skl.

Se nedanstéende tabell med efterfdljande kommentarer for ytterligare detaljer.

Resultatanalys trafikndmnden

2022-12

Uppdragsverksamhet Utfall 2022 B;(():Izgzet A‘:J‘;Iflgfll-se ::onga:;z Utf;l(l)zhf e
[tkr] budget for 2022

Intékter 750 636 697 193 53 443 754 799 560 203
-Drift bana 188 978 169 971 19 007 175 971 186 452
-Underhall bana 97 830 150 439 -52 609 117 429 108 838
-Ledningsagare 288 871 205 000 83 871 285 229 101 857
-Kapitalkostnader 134 536 128 802 5734 133 726 128 449
-Trafik G6teborg 24 028 26 965 -2 937 25 697 24 042
-Ovriga intékter 16 392 16 016 376 16 747 10 565
Kostnader -750 636 -697 193 -53 443 -754 799 -560 204
-Drift bana -188 978 -169 971 -19 007 -175 971 -186 452
-Underhall bana -97 830 -150 439 52 609 -117 429 -108 838
-Ledningsagare -288 871 -205 000 -83 871 -285 229 -101 857
-Kapitalkostnader -134 536 -128 802 -5734 -133 726 -128 449
-Trafik Goteborg -24 028 -26 965 2937 -25 697 -24 042
-Ovriga kostnader -16 392 -16 016 -376 -16 747 -10 565
Resultat

uppdragsverksamhet 0 0 0 0 0
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Upplatelser 76 360 82 400 -6 040 76 700 69 503
Parkering 335 829 326 200 9629 326 200 323 064
Frakttrafik 3488 3450 38 3450 3324
Serviceresor 105 701 104 126 1575 105 754 99 594
Ovriga intakter 54 314 62 254 -7 940 62 342 67 975

Driftskostnader i staden -298 277 -241718 -56 559 -247 850 -271 479
Underhéllskostnader i

staden -136 350 -152 967 16 617 -159 622 -119 312
Parkering -83 783 -84 150 367 -82 150 -75 683
Frakttrafik -19 783 -17 300 -2 483 -19 500 -16 423
Serviceresor -346 426 -326 590 -19 836 -336 690 -319 798
Planering & utredning -66 096 -71 553 5457 -69 234 -45 477
Trafik & Mobilitet -44 769 -67 977 23208 -49 860 -43 126
Ovriga kostnader -169 507 -184 149 14 642 -184 885 -187 295
Personalkostnader -309 851 -330 395 20 543 -313 325 -285 875

Kapitalkostnader -389 896 -410 500 20 604 -396 593 -277 045

Kommunbidrag 1342 056 1351870 -9814 1350 263 1082 937

Uppdragsverksamhet

En mycket stor andel av trafikndmndens intékter och kostnader, 751 mnkr avser
tjdnster som utfors pa uppdrag av andra diar nimnden far kostnadstdckning och ar
ddrmed inte resultatpaverkande. Dessa redovisas separat under rubriken
Uppdragsverksamhet i tabellen ovan.

Visttrafik finansierar drift, underhall och kapitalkostnader for sparbanan som 4gs
av Goteborgs stad/trafikndmnden med totalt drygt 421 mnkr &r 2022. Uppdrag for
ledningségare utfors for cirka 289 mnkr och Trafik Géteborg med cirka 24 mnkr.
Verksamheterna avseende sparvéigsbanan budgeteras och utfors i 6verenskommelse
med Visttrafik och verksamheten inom Trafik Goteborg sker i samverkan med
Trafikverket och Visttrafik. Dessa har en relativt stabil verksamhetsméssig
omslutning dver aren.

Nér det géller kostnader och intikter avseende ledningsigare sa ér dessa kopplade
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till investerings- och exploateringsprojekten och kan variera ver aren beroende pa
typ och omfattning av projektverksamheten.

Underhéll av bana ar 52,6 mnkr lagre d4n budget da det pagar manga
infrastrukturprojekt i Staden vilket medfor resursbrist hos flera leverantdrer. En del
nérliggande underhallsprojekt forskjuts ddrmed, vilket resulterar i lidgre utfall
jamfort med budget. Utdver detta har budgeterade kostnader for material justerats
och forts dver till forradslagret for spar i balansrdkningen vilket ocksa bidrar till en
lagre kostnad jimfort med budget. Lagervirdet for spar har ocksé justerats med 20
mnkr, men detta far ingen resultatpaverkande effekt eftersom Visttrafik har
krediterats kostnaden som de forskottsbetalat. Kostnaden kommer senare att belasta
Visttrafik i samband med investerings- och underhallsprojekt.

Egen verksamhet
Intékter exklusive vidarefakturering d4r sammantaget i nivd med budget.

Upplatelser

Intdkter avseende upplatelser &r drygt 9 mnkr ldgre d4n budget. Taxan for
upplatelser for uteserveringar mm satts ned till noll for hela aret, vilket bedoms
minska intdkterna med cirka 16 mnkr, vilket trafikndmnden har fatt utokat
kommunbidrag for. Samtidigt har nya intédkter om ndrmare 6 mnkr tillkommit
avseende upplételser for elsparkcyklar. Intdkter avseende reklam samt gatukok,
kiosker och ledningsupplatelser har ocksa blivit ndgot hogre.

Parkering

Parkeringsintikterna &r ndrmare 10 mnkr hogre &n budget, samtidigt som
kostnaderna &r i linje med budget. Saval intdkterna frén boendeparkering som
avgiftsparkering dr hogre dn bade budget och utfallet foregdende ar. Inom
avgiftsparkeringen sa sker en forskjutning fran betalning i parkeringsautomaterna
till anvéndning av andra betalsystem, framst telefon/appar.

Frakttrafik

Intékterna fran frakttrafiken &r i nivd med budget, 3,5 mnkr, men
sjalvfinansieringsgraden &r 1ag, cirka 17 procent. Kostnaden for verksamheten
uppgér till 19,8 mnkr, med ett netto om cirka 16,3 mnkr. Trafikndmnden har
foreslagit en ny frakttaxa med en succesivt 6kad finansieringsgrad. Den nya taxan
berdknas kunna trdda i kraft 2024.

Serviceresor

Intékterna fran serviceresor om 105,7 mnkr 6verensstimmer val med budget och
senaste prognos och &r hogre dn foregéende ar. Resandet aterhdmtar sig ngot
snabbare dn véntat antalet fardtjanstresor uppgar till 485 300 stycken, 15 procent
fler 4n foregéende ar. Kostnaderna for serviceresor ér drygt 346 mnkr, 19,8 mnkr
hogre dn budget och 26,6 mnkr hogre én foregaende ar. De 6kade kostnaderna ar
en konsekvens av att Taxi Goteborg sagt upp ett avtal avseende fordonsgrupp
vilket medfor att behovet behover tickas fran andra leverantdrer till hdgre kostnad.
Kostnadsutvecklingen inom branschen &r ocksa hog, bland annat till f61jd av en
kraftig 6kning av drivmedelskostnaderna.

Driftkostnader i staden

Driftkostnaderna uppgar till 298 mnkr, vilket ar drygt 56 mnkr hogre dn budget och
nirmare 27 mnkr hogre dn foregéende ar. I driftkostnaderna ingér bland annat
barmarksrenhallning, vintervighallning, gatubelysning, byggnadsverk och
handlaggning av trafikskador. De frimsta avvikelserna finns inom
barmarksrenhéllning och vintervighéllning.
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Inom barmarksrenhallningen ar det framst 6kade méngder, utifran tidigare
felberdkningar som stér for kostnadsokningen om 11,6 mnkr. I detta ingér dven en
reglering av felaktigheterna frén och med 2019. En konsekvens av detta ar att det
ocksa medfor 6kade kostnader for de kommande aren. Vinterviaghéllningen uppgar
till totalt 108,6 mnkr och dverskrider budgeten med 44,5 mnkr. En mindre del, 7
mnkr av kostnads6kningen hérror fran inledningen av aret da det var fler kalla
dagar under vérvintern. Huvuddelen av kostnadsdkningen kan hénforas till andra
halvéret och beror dels pa att de nya kontrakten ar dyrare bland annat avseende
grundkostnaden for jour och beredskap, dels pa grund av cirka 25 fler halk- och
ploginsatser under november och december. Kostnaden under november och
december uppgar till cirka 57,3 mnkr, mot budgeterat 21,3 mnkr.

Underhdadllskostnader i staden

Visst underhéll utférs inom ramen den 16pande driften. For 2022 uppgick budgeten
till 153 mnkr men bland annat s& har &tgéirderna for Gullbergskulverten och
bryggan vid Sockerbruket senarelagts i avvaktan pa beslut om tillstind fran
Lansstyrelsen. Samtidigt sd har extra satsningar om 10,2 mnkr skett pa underhall av
belysningsanldggningarna. Totalt har underhall genomforts uppgaende till 136,4
mnkr, 16,6 mnkr lagre d4n budget.

Planering och utredning

Utfallet i perioden avseende planering och utredning &r cirka 66 mnkr, 5,5 mnkr
lagre &n budget. Ett ligre utfall beddms bland annat bero pa resursbrist och
vakanser inom verksamheten. Till viss del kan detta kompenseras genom kop av
konsulttjanster.

Trafik och mobilitet

Inom trafik och mobilitet ryms bland annat Styr & still, cykeluppdrag,
trafikreglering, ITS (intelligent trafikstyrning) och trafikinformation. Sammantaget
har verksamheten upparbetat 44,8 mnkr men ldmnar ett 6verskott om 23,2 mnkr.
Det ar fraimst uppdragen inom cykel som inte har kunnat genomfora alla de
uppdrag som verksamheten tilldelats och underférbrukar ndrmare 11 mnkr.
Trafikndmnden har dven fatt en utdkad ram om 5 mnkr for trygghetsskapande
atgirder med kameradvervakning, vilken inte kunnat genomforas av bland annat
legala skal.

Personalkostnader

Personalkostnaderna &r 20,5 mnkr ldgre &n budget pa grund av att rekryteringar
senarelagts eller varit svirrekryterade, med flera vakanser till f6ljd. Med anledning
av den nya organisationen har heller inte ett flertal vakanta chefstjanster tillsatts
utan hanterats med tillférordnande/vikarie. Svarigheter att rekrytera géller saval
projektledare, samhélls- och trafikplanerare som medarbetare till
bestdllningscentralen pa serviceresor.

Kapitalkostnader

Kapitalkostnaderna avser rianta och avskrivningar for trafiknimndens egna
investeringar, reducerat med upplosning av offentliga investeringsbidrag.
Kostnader for s&vél avskrivningar (417,5 mnkr) som rédntor (72,5 mnkr) stimmer
vil 6verens med budget, men &r avsevart hdgre dn utfallet foregédende ar. En
bidragande orsak till detta &r bland annat att investeringarna i Hisingsbron har
aktiverats under &ret.

Uppldsning av offentliga investeringsbidrag &r 26 mnkr hogre dn budget och utgdr
huvudorsaken till differensen mot budgeten for kapitalkostnaderna totalt sett.
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Kommunbidrag

Trafikndmndens budget enligt budgetbeslutet uppgick till 1 332 870 tkr.
Kommunfullméktige beslutade 2022-05-19 om utdkat kommunbidrag for
trafikndimnden om totalt 19 mnkr, férdelat pé:

o  forstirkt kamerabevakning och belysning
i syfte att skapa tryggare gatumiljoer 5 mnkr
e Sénkt markupplatelsetaxa till 0 kr for
uteserveringar till och med december 2022 8 mnkr
e (Citysamverkan, sdsongsbelysning 1 mnkr
e Klimatanpassning 5 mnkr

Under rubriken kommunbidrag hanteras dven andra kommuninterna bidrag och

fordelningar, till exempel avrop av kommuninterna medel {or taxa for

uteserveringar, enkelt avhjélpta hinder, sommarlovskort for elever med fardtjénst
samt reglering av exploateringsbidrag och upplosning av medfinansiering, netto
totalt -9,8 mnkr. Sammantaget innebar detta att trafiknamndens kommunbidrag

uppgar till 1 342,1 mnkr.

Intdkter exkl vidarefakturering

4,0%

17,5%
L 0,2%

< 5,5%

2,8%

Upplatelser = Parkering = Frakttrafik Serviceresor Ovriga intikter = Kommunbidrag

Kostnader exkl vidarefakturering

16,0%

16,6%

2,4% 18,6%

3,5%

9,1%

u Driftskostnader i staden » Underhdliskostnader i staden u Parkering
u Frakttrafik Serviceresor Gvriga kostnader
= Planering & utredning = Trafik & Mobilitet = Personalkostnader

= Kapitalkostnader
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5.2 Grunduppdraget

Trafikndmndens uppdrag ér att erbjuda en hallbar mobilitet och stadsmiljo.

Styra, koordinera och ge frutsittningar

LIEIE

o

Planera for att utveckla stadens infrastruktur
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Haillbar mobilitet och stadsmiljo

Boende, besokare och verksamma ska uppleva Goteborg som léttillgéngligt.
Trafikkontoret skapar forutséttningar for ett attraktivt, effektivt och héllbart
transportsystem som bidrar till en hallbar utveckling av staden. I den vixande
staden behdver mobilitet och tillgénglighet stirkas och staden byggas om for att
méta de nya mobilitetsbehoven. Aven den befintliga stadens infrastruktur och
mobilitetserbjudande behover forandras for att né ett mer hallbart transportsystem.

Jes) %
Siikerstilla och tillhandahalla
rese- och transportméjligheter
-

Goteborg ska vara en stad dar ménniskor vill bo, arbeta, handla, studera och motas.
En stad dér de som vistas kdnner sig trygga och sdkra. En stad for liv och rorelse
som mdjliggdr anvandandet av staden till smé och stora evenemang. Trafikkontoret
skapar och forvaltar héllbara och attraktiva stadsmiljoer som bidrar till ett rikt
stadsliv. Trafikkontoret har en viktig roll i framtidens stadsutveckling och den
omdaning av stadsrummet och fOrtétning av staden som beskrivs i sévil
trafikstrategi som utbyggnadsstrategi och gronstrategi.

Planera for att utveckla stadens infrastruktur

I Goteborgs stadsutvecklings tidigaste skeden bedrivs planeringsarbetet i
samverkan savil internt i staden som med externa samarbetsparter och intressenter.
Planeringsarbetet influeras av omvérlden, internationella samarbeten och
innovativa idéer. En langsiktig planering innebar att ta fram, eller delta i andras,
overgripande strategiska planer, stadens exploatering, utredningar och
atgardsvalsstudier, vilket &r starten for att utveckla stadens infrastruktur. I de
overgripande atgirds- och verksamhetsplaneringsprocesserna ingér portfoljledning
av trafikkontorets investeringsportfolj samt forsknings- och innovationsportfol;.

Den ekologiska héllbarheten ar grundlaggande for planeringen av stadens framtida
infrastruktur dér hénsyn tas till resurshushallning. Genom innovationssamordning
kan den hallbara mobiliteten 6ka for att fa béttre klimat, luftkvalitet och
bullersituationer.

For att styra och stodja kontorets verksamheter genomfors trafikanalyser rorande
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trafik, resandebehov, upplevelser och utformning av stadsmiljoer. Genom

remisshantering av bygglov och samordning av detaljplaner utformas

genomforbara trafik- och utformningsforslag, for att vara tekniskt och ekonomiskt

mojliga samt kvalitetssdkrade utifran styrande dokument och uppdrag.

Indikator Augusti 2022 | December 2022
Pagaende detaljplaner (inklusive kontaktpersonplaner),

antal (st) 127 119
Pagaende storre stadsutvecklingsprogram, antal (st) 9 9
Nytecknade mobilitetsavtal bygglov och detaljplaner,

antal (st) 18 30
Startade detaljplaner, antal (st) 25 35
Hanterade bygglovsremisser, antal (st) 276 474
Upplevelse trafikmiljo (boende, besdkare), totalt, néjd

kundindex - 41
Atgard Kommentar

Utredningar kopplade till Malbild Koll2035
(Spar i Allén, Metrobuss, Citybuss,
Linjenatsutredning, Gropegardslank,
Svingeln, Ullevigatan, busskorfalt
Torslanda)

Samverkan och utredningar for att forverkliga Malbild
Koll2035 i enlighet med beslutad handlingsplan fér perioden
2020-2024. Trafikkontoret samordnar stadens arbete som
drivs i dialog med berdrda férvaltningar. Ett antal utredningar
enligt handlingsplanen ar slutférda; forstudie for spar i Allén,
linjenatsutredning citybuss, utredningar om kapacitet i
centrala staden, angoring for buss i city, nytt koncept for
hallplatser och vaderskydd samt Hjalmar Brantingsplatsen.
Ytterligare pagaende utredningar ar linjenatsutredning for
sparvag, linjenatsutredning for metrobuss, évergripande
behovsutredning bytespunkter samt alternativutredning
sparvag i Alléstraket. Efter beslut om att avsluta
linbaneprojeket har arbete med planering for alternativ till
linbana bedrivits. Genomférandestudie for gang- och
cykelbron Over alven pagar. Trimningsatgarder for att hitta
I6sningar for anslutande busstrafik utreds.Under ledning av
Trafikverket har atgardsvalsstudie for metrobussystemet
avslutats och en avsiktsférklaring ar tecknad mellan parterna
som inkluderar fyra fordjupade utredningar som ar avslutade
och redovisade till stadstrafikforum. Aven Trafikverkets AVS
for Vasterleden, som ingéar i avsiktsforklaringen, pagar.Flera
investeringsprojekt for att framja hallbara resor pagar sasom
Engelbrektslanken, hallplatsférlangningar utmed linje 5 och
11, och projekten i Sverigeférhandlingen.

Forstudier fér Gang- och cykelbro éver E6
och cykelvag Backaplan-Karra

Forstudie ar genomford for gang- och cykelbro dver E6 men
invantar ytterligare besked fran Trafikverket.
Genomférandestudie (GFS) ingar i en detaljplan som
kopplas till Trafikverkets detaljplan i omradet, dar
Trafikverket avser att ha en laga kraft vunnen plan under
2025. Det finns en risk att det drgjer till 2023/2024 innan
Trafikverket Iamnar besked om fortsatt hantering. Forstudie
for cykelvag Backaplan-karra pagar och
genomférandestudie planeras att startas vid arsskiftet.

Genomférande av cirka 35 nya projekt
inom Startplan 2022

Per november hade 35 detaljplaner startats under 2022.
Utdver startade detaljplanerna, har ytterligare fem
planbesked startat som tva olika detaljplaner. Trafikkontoret
kommer endast delta genom remisser i samrad respektive
granskningsskede. Det aterstar fem "prioritet 1" planer,
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Atgard

Kommentar

varav tva ar flyttade till startlista 2023. Aterstaende tre
detaljplaner beddms kunna resurssattas.

Uppdatering av trafikstrategin

Sedan budgetuppdraget gavs har kommunfullmaktige fattat
beslut om att arbetet utformas som underlag infér ny
organisation for stadsutveckling. Stadsbyggnadsnamnden
beslutar fortsattningsvis om vad som behover fortsatt
styrning, antingen inom arbetet med en genomférandeplan
eller i form av styrande dokument pa namndniva.
Trafikkontorets bedémning ar att ett trafikstrategiskt
styrdokument kommer fortsatt att behdvas.

Uppféljning av mobilitetsavtal

Per november hade 30 mobilitetsavtal tecknats under 2022.

Synliggdra och samordna
investeringsplaner

Trafikkontoret har tillsammans med Kretslopp och Vatten
samt Goteborg Energi genomfodrt och slutrapporterat ett
uppdrag som syftat till att samordna
investeringsplaneringsprocesserna. | enlighet med tidplanen
for uppdraget genomférs en gemensam genomgang av
respektive parts forslag till investeringsplaner under
december.

Delta i framtagande av ny strategisk
utbyggnadsplanering i staden

Forberedande trafikanalyser, vidarebyggt pa
Hisingsanalysen, pagar. Aktiviteten kommer inte att starta
under 2022. Ny strategisk utbyggnadsplanering beraknas
startas upp efter NOS i de nya forvaltningarna.

Utveckla utredningsarbetet med att
identifiera och bereda investeringsatgarder

Arbetet med behovsidentifiering, -beredning och urval
fortsatter inom planeringsgrupper, évergripande
planeringsgrupper samt beredningsgrupper i hdstens arbete
med framtagande av investeringsplan och underlag till
verksamhetsplanering infér nasta ar. Arbetsgrupper och
beredningsgrupper har nu aktiverats i arbetet med att ta fram
en investeringsplan for ar 2023.

Mata och félja upp minskningen av det
motoriserade vagtrafikarbetet

Matmetod ar framtagen for att kunna mata motoriserat
vagtrafikarbete med hjalp av tragselskatteportalerna.
Metoden &r en viktig del i kommande arbete med miljé och
klimatprogrammet och strategin "vi driver pa hallbara
transporter". Resultatet planeras att presenteras i Trafik- och
resanderapporten for 2022 i bérjan pa mars 2023.

Bygga och sprida kunskap om
transportsystemets logik

Ett urval av trafikkontorets projekt har publicerats pa
stadsutvecklingswebben under aret. Arbetet fortsatter med
att utveckla innehallet i och sprida anvandandet av
Trafiknatsplanen. Framdrift paverkas av vakanser hos IT-
stod.

5.2.2 Bygga stadens infrastruktur

Trafikkontoret har, tillsammans med andra samhéllsbyggande forvaltningar, ansvar
for att planera, projektera och bygga ut den framtida staden. I arbetet ingér att
genomfora investerings- och reinvesteringsprojekt. Genomforandet av projekten
kan skilja sig at utifran projektets komplexitet. Uppdrag tillimpas nér arbetet inte
ar for komplext, d&ven om investeringsvolymen for genomforandet kan vara
omfattande. Nar genomforandet av investerings- och exploateringsprojekt sker som
Projekt eller Program utfors arbetet vanligen i tre steg; genomforandestudie,
projektering och byggnation. Genomforandestudien skapar en bra plattform for
fortsatt projektering och byggnation och utgér ett viktigt underlag for det fortsatta
beslutsfattandet nér det géller projektets tid, kostnad och innehall.
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December
Indikator Augusti 2022 2022 Kommentar
Uppgift saknas
Pagaende atgarder inom skede med anledning | Antalet avser bade investerings-
Genomférandestudie, antal (st) 24 av NOS och exploateringsatgarder
Uppgift saknas
Pagaende atgarder inom skede med anledning | Antalet avser bade investerings-
Projektering, antal (st) 62 av NOS och exploateringsatgarder
Uppgift saknas
Pagaende atgarder inom skede med anledning | Antalet avser bade investerings-
Produktion, antal (st) 74 av NOS och exploateringsatgarder
Pagaende atgarder inom Uppdrag Uppgift saknas
(skede projektering och med anledning | Antalet avser bade investerings-
produktion), antal (st) 69 av NOS och exploateringsatgarder
Uppgift saknas
Investeringsatgarder, volym med anledning | Utfall investeringsutgifter januari
(mnkr) 522,6 av NOS till och med augusti 2022
Uppgift saknas
Exploateringsatgarder, volym med anledning | Utfall exploateringsutgifter
(mnkr) 166,5 av NOS januari till och med augusti 2022
Atgird Kommentar

GC-bana Ravebergsvagen delen
Hasthagen - Norrleden

Upphandling av projektering pagéar, entreprenad beraknas
kunna vara fardigstalld hosten 2023.

GC-bana Ravebergsvagen delen

Rannebergsvagen - Kummingatan

Ska bli en upphojd passage aven pa Kummingatan.
Underrattelse om markféroreningar inskickad fill
miljéférvaltning. Hanteringen tar mer tid an férvantat pga
Kretslopp och Vattens krav pa rening av dagvatten.

Cirkulation vid Skattegardsvagen

Projektering pagar. Produktionstidplan justerad,
fardigstallande av grénytor och planteringar behdver
genomféras under 2024. Projektering av rivning tunnel har
kravt mindre resurser an prognos i projekteringsbudget.
Pengar flyttas till produktionsskedet.

Kollektivtrafikstrak Redbergsvagen samt
byta sparkomplex vid Redbergsplatsen

Projektet 16pte pa bra och ar avslutat. Positiva delar gallande
betong med laga koldioxidutslapp. Inga avvikelser i tid eller
innehall, daremot gick projektet 1 mnkr under budget pa

grund av lagre anbudssumma an férvantat. Allt rapporteras i
Antura enligt rutin.

Dammebron

Projektet har 16pt pa utan hinder eller kostnadsékningar.
Markentreprenaden avslutades under 2021 och utbyte av
Overbyggnad Klar.

Upphandling och genomférande av
reinvesteringar i belaggning

Pa grund av 6verklagan av tva etapper har delar av
genomférandet skjutits dver till nAstkommande ar. Allt féljs
upp enligt rutin i Antura. Verksamhestomrade byggnadsverk
och belysning har en utékad budget for konsulter att ta fram
grovplanering och planeringsledarna har fatt stérre ansvar i
att uppdatera reinvesteringsplanen och "finplanera"
objekten. | arbetet ingar aven att se dver andra planer, andra
forvaltningars planering, far med trafikhantering i ett tidigare
skede.

Leveranser i projekt inom
Sverigeférhandlingen och Koll2035

Trafikkontoret levererar féljande projekt inom
Sverigeférhandlingen:Brunnbo - Linné:- Etapp Frihamnen
- Lindholmen ar detaljprojektering klar och
entreprenadupphandling vidtar.- Etapp Brunnsbo - Hjalmar
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pagar GFS, detaljprojektering och byggande inom ramen for
de detaljplaner som berdérs av projektet.- Etapp Lindholmen
- Linné pagar jarnvagsplan och systemhandling.Citybuss
Backastraket:- GFS ar avslutad och projektering
upphandlas. Foérskjutningar i projektet med anledning av
detaljplan Gasagangen.Citybuss Norra alvstranden:- Omtag
i GFS, darefter projektering for etapp | och GFS for etapp II.
Delen Eriksberg - Ivarsberg forskjuts med anledning av
detaljplan "Bostader norr om Eriksberg".Foér narvarande
pagar fyra cykelobjekt:- BAckaplan - Bracke- Stigberget

- Saltholmen- Norra Alvstranen- Annedal - Gotaplatsen

Leveranser i projekt inom Alvstaden

plats.

Masthuggskajen program Gata / kaj- Skeppsbron program
Gata / park samt Kaj / Garage- Centralenomradet, allman

Hogvattenskyddsprogrammet

Arbete med finansieringsmodeller, strukturplaner,
utbyggnadsplaner mm pagar.

5.2.3 Uppratthalla och forbattra funktionen i stadens

infrastruktur

Trafikkontoret ansvarar for att férvalta och utveckla stadens offentliga rum och
anldggningar med en god hushéllning av tillgéngliga resurser. Arbetet ska bedrivas
pa ett sétt som framjar att Goteborg ar en stad som &r attraktiv att leva och bo 1.

Staden dger och forvaltar bland annat végar, vattenvagar, broar och torg, offentliga
rum och anldggningar, som kraver kontinuerligt underhall, drift och reinvestering.
Trafikkontoret ansvarar for att bevara funktionen i den befintliga staden, vilket
fordrar god strategisk planering, resurstilldelning och uppfoljning. Arbetet
paverkas av den expansiva byggtakt som dger rum i staden. Detta visar sig inte
minst genom manga nya anldggningar. For att kunna driva detta arbete pa ett

ekonomiskt, socialt och miljomassigt hallbart sétt krivs langsiktiga strategier inom
trafikkontorets olika verksamhetsomraden. Vidare krivs langsiktig planering och

affarsmassighet genom att exempelvis folja upp avtal och leveranser samt utveckla
kommunikation med kontorets kunder vad géller forvéntningar pé leverans av drift
och underhéll. En viktig forutséttning for ett effektivt resursutnyttjande 4r att denna

typ av insatser ingar i ett tidigt skede i planering av infrastruktur i staden och att
utforandet gors ur ett langsiktigt perspektiv. Vid manga av de arbeten som utfors
inom ramen for uppdraget krivs en utdkad samverkan mellan forvaltningar och
bolag i staden. En viktig del i processen &r att tillhandahélla en offentlig och

rattssdker myndighetsutovning.

Indikator

Augusti 2022

December
2022

Kommentar

Energiférbrukning belysning

(mWh/ar)

13 800

21740

Trafikkontoret fortsatter att driva
arbetet med att
energieffektivisera och i
skrivande stund &r omkring 60
000 av totalt 97 000 ljuspunkter
utbytta till energisnalare
ledbelysning. Lésningen ar inte
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Indikator

Augusti 2022

December

2022 Kommentar

bara mindre kostnadsdrivande
utan innebar ocksa avsevart
forbattrade majligheter till att
snabbt slacka ner eller dimra
belysning om detta ar dnskvart.
Arbetet med att byta ut
resterande del av ljuspunkterna i
bestandet fortsatter och
beraknas kunna vara helt
genomfort omkring ar 2029.
Genomférd energieffektivisering
har hittills genererat i en minskad
elférbrukning fran ca 45 000
mWh under 1990-talet till ca 27
000 mWh ar 2022.

Energikostnad belysning, mWh
(kr/ar)

0,4 0,4

Trafikkontoret har skrivit fasta
avtal med periodiserade priser
upphandlade i terminer.
Tillsammans med
energieffektiviseringen innebar
detta stora ekonomiska fordelar i
form av lagre kostnader én vad
som prognosticerats.

Ljuspunkter, antal (st)

96 000

97 000

Atgard

Kommentar

Uppstart Brannd-Rddsten, ny flytbrygga,
upprustning kaj samt ytor.

Projektering har pabdrjats.

Okat underhall for cykelvagar (10 mnkr)

Atgarderna ar uppdelade i tre paket som genomférs under
aret. *Intrangande vaxtlighet (2.5 MSEK). Fokus har lagts pa
Sardleden samt stora delar av Tynnered for att skapa bade
sakrare och mer attraktiva miljéer langs med strackor som
varit eftersatta och som har mycket vaxtlighet langs med
banan.*Upprustning av GC-broar (2.5 MSEK). Atgérderna ar
spridda 6ver stora delar av staden, efter behov. Bland annat
rustas GC-broar vid Nygardsskolan, Vasterleden och Billdal
upp. Prioritering har varit att skapa sakra och attraktiva
cykelmiljéer i omradet.*Belysning (5 msek). Med fokus pa
strackor dar belysning idag saknas vill vi skapa sakrare och
mer attraktiva cykelvagar. Exempel pa planerade strackor ar
Tuve, Naset, Billdal och Kalleback.

Genomférande av dammluckor, muddring
och inspektion av Gullbergskulverten.
Uppstart genomférandestudier (GFS)

Projektet har forsenats ytterligare pa grund férskjutet beslut
av lansstyrelsen. Besked skulle ges 31 oktober men &r nu
uppskjutet till 31 december. Muddring kan startas 2023
tidigast i februari-mars. GFS startar upp parallellt med att
muddring bérjar bli klar i ett rér. Darefter projektering samt
utférande start av entreprenaden tidigast mitten av 2024.

Samordnad renhallning mellan
trafikkontoret, fastighetskontoret och park-
och naturférvaltningen

Samordnade entreprenader ar pagaende och
upphandlingstidsplan for de kontrakt som gar ut i nartid ar
satt av styrgruppen for de samordnade entreprenaderna.
Styrgruppen bestar av utsedda enhetschefer pa respektive
forvaltning, dar TK har ordférandeklubban.

Reinvestering och upprustning av
belysning samt fortsatt energieffektivisering
av anlaggningen

Svarigheter med leveranser av material samt entreprenérer
2022 generellt. Nasta ar ser det battre ut med planerade
leveranser. Energieffektivisering i driftomrade vaster ar nast
intill klart férutom de tunga och dyraste anldggningarna. Nytt
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5.2.4

Atgard

Kommentar

funktionsavtal med driftomrade Hisingen kommer 2024 sa
forlangning sker ej pa grund av missndje med leveranser. Pa
grund av manga akuta arbeten i driftomrade Centrum/Nord
samt hdg belastning pa planeringsledaren prioriteras detta
framgent med stéttning fran évriga planeringsledare.

Fortsatt utveckling av vintervaghallningen
genom att upphandla nya anpassade
kontrakt, digitalisera delar av
verksamheten och 6ka
kontraktsuppfoljningen

Upphandling av samordnade vinterentreprenader ar klar och
de 6verklagade avtalen ar igang efter att vi fatt ratt av
forvaltningsratten.Digitalisering pagar med Zeekit i vara
omraden for egen regi med goda resultat. Nya
upphandlingar for byggledare ar klara och effekten av dessa
kommer att utvarderas.

Upphandling och genomférande av
reinvesteringar i belaggning

Pa grund av 6verklagan av tva etapper har delar av
genomférandet skjutits dver till nAstkommande ar. Allt foljs
upp enligt rutin i Antura.Byggnadsverk och belysningVi har
en utdkad budget for vara konsulter att ta fram grovplanering
och planeringsledarna har fatt storre ansvar i att uppdatera
reinvesteringsplanen och "finplanera" objekten. Det ingar dar
ocksa i att se dver andra planer, andra férvaltningars
planering, far med trafikhantering i ett tidigare skede.

Reinvesteringar i sparanlaggningen fér en
driftsdker anlaggning

Plan for aret &r framtagen och féljs. En del atgarder har fatt
skjutas upp pa grund av resursbrist hos GSI. Vaxelbyte pa

Redbergsplatsen fick skjutas upp da inga leverantorer gav

anbud i upphandlingen pa sparmaterial. Projektet foljs upp

enligt TK rutin i Antura

Okat planerat underhall byggnadsverk fér
langre livslangd och att uppratthalla
funktionen

Okat prognosen fér kommunala budgeten fér inventering,
utredning och atgardande av skador. | dvrigt bade planeras
och kommer det utféras en stdrre volym
reinvesteringsprojekt gallande bade bror och kajer
framledes. Kajer hars slapat nagot pa grund av stort fokus
pa att status bedéma och planera kanalmurar. | dvrigt
samma enligt ovan

Dammebron, utbyte éverbyggnad

Projektet I6per pa utan hinder eller kostnadsékningar.
Markentreprenaden avslutades under 2021 och utbyte av
overbyggnad pagar. Klart under varen 2022.

Flytbrygga samt dyktalb Operahdrnet

Objektet ar framflyttat i tiden och utférs inte under 2022.
Utférande blir troligen 2026.

Reinvestering bro vid Kungsten over
Sdderleden

Startmélt.e klart, start februari 2023. Arbetet ar komplext och
manga ATOR redan i projektet, trolig viss kostnadsokning

Tillhandahalla trygga och attraktiva offentliga rum

Trafikkontoret ansvarar for att de som bor, vistas och verkar i Goteborg kan gora
det i trygga och attraktiva offentliga rum, idag och i framtiden. Det gor
forvaltningen genom att omhénderta stadsmiljons och stadslivets védrden vid
investering, reinvestering och i drift och underhall. Trafikkontoret har en central
roll i att nd stadens mal - Skapa hallbara och jamlika livsmiljéer - inom Goéteborgs
Stads program for en jamlik stad 2018-2026 genom att tillhandahalla och
uppritthalla goda ndrmiljoer. Trafikkontorets arbete ska bidra till en attraktiv
livsmiljo med god luftkvalitet, minskad paverkan av buller och tillgang till bra
utemiljoer for lek och utevistelse i hela staden.

Trafikkontoret samarbetar med lokala aktdrer for att ta tillvara deras kunskap och
engagemang. Genom att tillhandahalla infrastruktur i form av exempelvis
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belysning och trafiksignaler bidrar kontoret till en hdgre upplevd trygghet och
trafiksdkerhet. Goteborg ar i en intensiv utbyggnadsfas och trafikkontoret ansvarar
for att ta tillvara och utveckla stadsrummet och stadslivet sa att det ar attraktivt
dven under byggtiden, bland annat genom temporéra atgérder och genom att
mojliggora att staden kan fortsdtta att vara en evenemangsstad.

Indikator Augusti 2022 December 2022
Sommargagator och andra temporéra platsskapande

atgarder, antal (st) 22 24
Antal trygghetsforum och forum fér platssamverkan som

trafikkontoret deltar i, antal (st) 16 16
Jag kénner mig trygg kvallstid/efter butikernas stdngning,

NKI, besokare - 64
Andelen som upplever det tryggt att ga i sitt ndromrade

pa kvallen, andel (%) - 56
Andelen som upplever det tryggt att ga i sitt naromrade

pa dagen, andel (%) - 90
Andelen som upplever sitt nAromrade som en attraktiv

milj6 att vistas i, andel (%) - 77

Atgard

Kommentar

Utdkad renhallning i utsatta omraden (2,5
mnkr)

Arbetet ar igdng med god samverkan med saval park och
naturférvaltningens egenregi samt YRGO. Vi har starkt upp
med ytterligare arbetsmarknadslagen i Biskopsgarden samt
samordnat gemensamma staddagar. Dialog pagar i de
omraden dar vi har upphandlade entreprenérer, Angered,
Bergsjon och Tynnered. | dessa omraden sker en Oversyn
av renhallningsfrekvensen.

Klottersanering - nytt stadengemensamt
arbetssatt fér hantering inom 24 h

Uppdraget ar att se som avslutat. Efter en genomlysning av
flédet fran inrapporterat drende till avslutat ser vi att
flaskhalsen inte ligger i genomforandet. En tidigare rapport,
framtagen av stadsledningskontoret 2021, konstaterar att det
ar de oklara vagarna in till staden som fordréjer sanering.
Var analys landar i samma slutsats. | dags lage galler 48
timmar fran att entreprendren far till sig arendet tills det ska
vara sanerat, entreprendren haller oftast sin del. Daremot
kan det ta 7-10 dagar for arendet att komma fram och fa
klartecken fran berord forvaltning eller bolag att fa lov att
sanera. Var bedémning ligger i att ett tydligare mandat till
byggledaren att avropa sanering pa samtliga av stadens ytor
skulle skynda pa processen och ge tydlig effekt mot vara
invanare. Uppdraget anses avslutat och vi skickar med att
ett tydligt mandat ska ges till den organisation som svarar for
genomférandet for att fa ner tiden innan klotter saneras.

Riktlinjer for trafikutformning och
gestaltning av tillgangliga gaturum och
gatutyper

Under 2022 har arbetet med att ta fram riktlinjer for
trafikutformning och gestaltning av tillgangliga gaturum och
gatutyper paborjats med ett forsta fokus pa cykelgator.
Arbete med att ta fram GIS-analyser pagar med syfte att
beddma vilka fysiska atgarder som skulle kunna goras pa
gatorna for att fortydliga dessa som cykelstrak. Uppdraget
fortsatter in i 2023 under enhet utformning gata park

Etablera trygghetskameror

Trafikkontoret har, tilsammans med stadens
dataskyddsenhet, identifierat behov av att sékerstalla att
anvandandet av trafikkontorets kameror féljer lagstiftning
som tillkommit efter kamerornas ibruktagande. Det arbetet
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Atgard

Kommentar

kommer resultera i en konsekvensbeskrivning rorande all
befintlig kamerabevakning och malet ar att ha denna klar
under forsta kvartalet 2023. Vi ser darfor att de forsta
atgarderna som leder till 6kad kamerabevakning kommer
droja till mitten eller hdsten 2023. Dessa atgarder kan ocksa
ses som startpunkter dar verksamheten kan utdkas
avseende exempelvis kamerabevakning pa
pendelparkeringar eller hallplatser. Nar formerna for
samverkan etablerats och juridiken ar klargjord kan fler
platser och fler kameror laggas till. Trafikkontorets uppdrag
frdn kommunfullmaktiges budget 2022 avslutas i och med
trafikkontorets arsrapport for 2022 och arbetet med
trygghetskameror tas vidare in i den nya
stadsmilj6férvaltningen.

Anvanda platssamverkan och stadens
Trygg i-arbete som arbetsform for att fanga
behov av atgarder

Trafikkontoret deltar i flera olika forum med fokus pa
platssamverkan med externa parter. Citysamverkan, BID:s,
Medborgarloften, lokala trygghetsforum ar exempel pa detta.
Behoven som fangas genom dessa forum handlar framst om
atgarder i befintlig stad, allt ifran investeringar till reglerings-
och driftsatgarder. Det kan handla om behov av ny
belysning, upprustning av gangtunnlar, 6kad skotsel eller
underhall, fysiska hinder som forsvarar kriminell aktivitet,
sakra passager, battre skyltning och omledningar vid byggen
samt behov av platsutveckling genom temporara atgarder.
Behoven ror bade atgarder for 6kad trygghet och 6kad
attraktivitet beroende pa vad det specifika forumet har i
fokus.

Samverkan med och finansiering av
Citysamverkan

Finansiering av Stadens medlemskap i Citysamverkan ar
klar for 2022 och arbete pagar med flertalet
samverkansaktiviteter i handlingsplan. Under vintern 2022
genomfors ett flertal belysningsprojekt i stadskarnan.

Hantera evenemang i staden

2022 har varit ett starkt evenemangsar med genomférande
av flera event som blivit uppskjutna pa grund av corona-
pandemin. Forvaltningen har lyckats hantera det hoga
trycket av ansdkningar och trafiksamordning men kommer
att fortsatta arbetet att forstarkningsrekrytera inom omradet.

Etablera fler sommargagator

Genom Ta Plats har Trafikkontoret levererat pa uppdraget
genom att tillskapa 24 platser varav fyra ar nya etableringar
under 2022. Valet av de nya platserna har sin bakgrund i
den inriktning som lagts for planen 2022. Platser utanfor
centrum har prioriterats for att bidra till arbetet med en jamlik
stad och sarskilt utsatta omraden. En ambition har funnits att
fora in mer lek for att 6ka nyttan fér barn och unga. Fokus
har @ven lagts pa dialog och inkludering i utformningen.

Trygghetsskapande atgarder kopplat till
renhallning, belysning och GC tunnlar pa
utpekade platser inom staden

Prioriterade aktiviteter fran stadsledningskontoret har utforts
gemensamt inom verksamhetsomraden byggnadsverk och
belysning liksom gata. Budget for atgarder har nast intill
arbetats upp men ett utgaende malningsavtal stoppade upp
vissa aktiviteter. Foljande aktiviteter ar utférda eller pa vag
att startas upp: Belysning tva tunnlar i Skar, Vaderhattsgatan
samt Tuve kyrkvag. Malning Wieselgrensplatsens hallplats.
Inom verksamhetsomradet gata ar arbetet klart och
aktiviteter med att atgarda intrangande och siktskymmande
vaxtlighet samt forsegling mellan asfalt- bullerplank ar
framtagna. Fokus har legat pa aterstéllining av ytor i berérda
omraden och delar av budget gor i samband med atgarder
for cykelbanor i de utpekade omradena

Arsrapport 2022 trafiknamnden

54 (56)




5.2.5 Tillhandahalla rese- och transportmaojligheter

Trafikkontoret ansvarar for att skapa god framkomlighet och tillgdnglighet och
medverka till att barridrer 6verbyggs och att staden binds samman. Arbetet ska
bidra till héllbara transporter for personer och gods. Trafikkontoret ansvarar for att
bidra till tillgénglig och sjalvstandig mobilitet for resendrer med sédrskilda behov
genom att erbjuda olika typer av serviceresor.

I Milj6- och klimatprogram for Goteborgs Stad 2021-2030 definieras
trafikndamndens samordningsansvar att driva pa utvecklingen av héllbara
transporter vilket innebér att transporter i1 form av cykel, gang och kollektivtrafik
ska prioriteras i sdvél planering av infrastruktur som vid tillfélliga trafiklosningar.

Forvaltningens arbete ska ocksé bidra till att malomradet - Skapa hdllbara och
Jjdmlika livsmiljéer - 1 Goteborgs Stads program for en jamlik stad 20182026
uppnds. Trafikkontoret dr delaktigt i arbetet att skapa goda livsmiljéer i mdnniskors
naromrade men ocksa i arbetet med att skapa forutsittningar for att stadens
invanare ska ha en jamlik tillgéng till hela stadens resurser i form av arbetsplatser,
service och kultur. Det innebér att kontoret ska mdjliggdra héllbara
transportmojligheter inom staden.

Forvaltningen tillhandahaller och skapar forutsattningar for mobilitetstjanster som
Styr & Stéll och cykelparkeringsgarage och fraimjar god framkomlighet genom
lattillgénglig och korrekt trafikinformation samt effektiv trafikledning i samarbete

med Trafik Goéteborg.
December
Indikator Augusti 2022 2022 Kommentar
Totalt antal serviceresor dkar
nagot snabbare an vantat.
Utférda serviceresor, totalt antal Flexlinje och daglig verksamhet
(tusental) 742 1180 star for stora 6kningar.
Hég inflation samt akut behov av
Fardtjanstresor, snittkostnad per kompletteringsupphandling har
resa (kr) 277 287 varit kostnadsdrivande.
Andelen férseningar 1-10
Forsenade serviceresor, andel minuter uppgar till 11 % och ar
(procent) 19 16 minskande.
Styr & Stéll har efter tva ar i bruk
etablerat sig som system och ett
mobilitetsalternativ.
Trafikkontoret sag en stor
uppgang i anvandandet av
cyklarna efter att restriktionerna
for corona slappte i februari 2022
och antalet aktiva anvandare
Resor med Styr & Stall, antal (st) 375775 564 874 Okar med fler arskortsinnehavare
Tillfalliga lokala trafikforeskrifter,
antal (st) 423 500
Antalet boendeparkeringskunder
har minskat sedan en uppgang
under covis-19-pandemin.
Nedgangen antas bero pa flera
faktorer: atergang till normallage
. efter Covid-19, hégre
Boendeparkeringskunder, antal branslepriser men ocksa att
(st) 13394 13102 trafikkontoret har uteslutit
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December

Indikator Augusti 2022 2022 Kommentar
adresser fran att fortsatt kunna
skaffa boendeparkering och
successivt blir det darfor farre
och farre som kan skaffa
boendeparkering.

Boendeparkeringsplatser, antal

(st) 18 116 18 088

Atgard Kommentar

Implementering av trafikavtal for
serviceresor fran februari 2022 med stor
satsning pa elfordon.

Avtalen kan idag fullt ut sdgas vara implementerade aven
om inte samtliga elfordon annu ar i trafik pa grund av
tillverkarens leveransproblem. Successivt under
avtalsperioden kommer samtliga avtalade elfordon att
levereras.

Atergang till normallage i
serviceresetrafiken med fokus pa att
sakerstalla att resenarer far sin resa i
avtalad tid.

Atergang till normallage i serviceresetrafiken med avseende

pa covid-19-pandemin ar klar. Nar Taxi Goteborg i fortid sagt
upp ett for staden viktigt avtal har nya problem uppstatt med

att resenarer kan fa vanta pa sitt fordon.

Upphandling av flexlinjetrafik med
avtalsstart 2023 som ger 6kad flexibilitet.

Denna upphandling &r avslutad och kommer att
implementeras i juni 2023.

Upphandling av nytt resehanteringssystem
for serviceresor.

Detta flerariga upphandlingsarbete har tagit viktiga steg
framat under 2022 da dialog har inletts med ett antal
potentiella leverantdrer av nytt resehanteringssystem.

Omhanderta Miljo- och klimatprogram for
Goteborgs Stad 2021-2030 i trafikkontorets
arbete.

Trafikkontoret har tillsatt en person som ar
samordningsansvarig for strategin "vi driver pa hallbara
transporter". Ett ledningsutskott har skapats dar fragor som
ror bade miljé och klimatprogrammet och trafikstrategin
hanteras. Under sommaren samlar vi in aktiviteter och
uppdrag som pagar i staden pa forvaltningar och bolag.
Detta for att se synergieffekter och vad som behdéver
kompletteras. Miljdutredningen for trafikkontorets
verksamhet utvecklas och fordjupas under hésten 2022 med
fokus pa den befintliga staden och hur arbetet med hallbara
transporter och forvaltningens egen miljdpaverkan kan
effektiviseras.

Hantera uppdrag relaterat till elsparkcyklar.

Trafikkontoret har fatt flera uppdrag rorande elsparkcyklar
som forvaltningen fortsatt kommer att omhanderta inom
ramen for ett gemensamt férhallningssatt for delad
mikromobilitet dar varden som bidrar till stadens strategiska
mal fér exempelvis miljé och klimat, framkomlighet och
tillganglighet och hallbar mobilitet beaktas. Férhallningssattet
ska ge vagledning for férvaltningen att prioritera mellan olika
ansprak i stadsrummet. Under férsta halvaret 2023 kommer
forvaltningen att fortsatta att etablera parkeringsplatser for
delad mikromobilitet och skapa forutsattningar for en ordnad
tillampning av trafikforordningens férbud mot parkering av
elsparkcyklar pa gangbana.

Ta fram strategi for mobilitetstjanster,
inklusive tjansteutveckling

Trafikkontoret arbetar med att ta fram ett forhallningssatt for
delad mikromobilitet i syfte att nd stadengemensamma och
férankradade principer fér bland annat delade elsparkcyklar.
Det kommer ge ett tydligare och mer malinriktat arbete fran
hela Goteborgs Stad. Arbetet planeras avslutas under férsta
halvaret 2023.
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Bilaga 1

Kompletterande tabell till trafikkontorets investeringar

Investeringsomrade

Utfall Budget
2022 2022
Utg Ink Utg Ink
Hdallbar mobilitet och stadsmiljé
Resor till fots 4,7 1,7 19,7 0,7
Resor med cykel 67,6 12,7 196,2 27,4
Resor med kollektivtrafik 57,0 10,5 155,3 32,1
Resor med bil 19,8 66,5 0,0
Néringslivets transporter 7,8 27,2
KomFram Géteborg 0,1 6,2 0,2
Hallbara Stadsmiljcer 2,0 0,1 39,4
Summa Hallbar mobilitet och stadsmiljo 159,0 24,9 510,6 60,4
Netto 134,1 Netto 450,2
Reinvestering/Upprustning
Sparvagsbanan * 56,7 12,2 80,6 8,5
Byggnadsverk 38,1 98,5
Belysning och Energieffektivisering 58,3 1,0 105,3
Gator och Vagar 214,7 -0,1 324,9 0,1
Summa Reinvestering 367,7 13,1 609,3 8,6
Netto 354,6 Netto 600,6
NAMNGIVNA PROJEKT, Trafikndmnden
Skeppsbron etapp 2 25,9 9,1 100,2 50,2
Gang och cykelbro 6ver Gotaalv 1,7 1,7 7,0
Avenyn upprustning 0,8 0,3 10,8 -0,7
Hjalmar Brantingstraket fran Hisingbron till Vagmastarplatsen *
Stadsutveckling Station haga 32,2 46,2 13,5
Slakthusmotet - kommunala delar
Torslanda tvarforbindelse 1,3 11,0
Upprustning kanalmurar 3,0
NAMNGIVNA PROJEKT, Koll2035
Angoring busstrafik 0,5
Sparvag Alléstraket: Haga - Nordstan 1,0
Citybusstrak 1,0
Dag Hammarskjolds boulevard
NAMNGIVNA PROJEKT, Sverigeférhandlingen
Sverigeférhandlingen - Citybuss Backastraket 9,9 14,9 40,6 30,8
Sverigeférhandlingen - Citybuss Norra Alvstranden (véstra och
nordvastra delen) 0,7 4,9 12,7 11,4
Sverigeférhandlingen - Sparvag och citybuss Norra Alvstranden centrala
delen 62,3 53,1 87,6 53,8
NAMNGIVNA PROJEKT, KomFram Géteborg
Engelbrektslanken - En ny Sparvagslank * 13,2 8,7 8,8 6,5
Depa Ringén * 10,9
Svingeln
NAMNGIVNA PROJEKT, Vistsvenska Paketet
Bangardsforbindelsen - 408
Gamlestaden etapp 2 - 407 2,6 2,6 6,9 6,9
Hisingsbron * - 501 230,7 63,3 359,1 -47,5
Initiala atgarder kollektivtrafik och cykel 6,3 6,3
Knutpunkt Korsvagen - 409 14,3 14,3 25,1 25,1
Kvilleleden - 303 19,4 9,6 50,6 26,8
Nedsédnkning av E45 Gullbergsvass - 501 6,29 3,1 35,1 45,5
Summa Namngivna projekt 421,3 185,6 8244 228,6
Netto 235,7 Netto 595,8
Ovriga Poster
Budgetregleringspost nyinvestering -323,6
Budgetregleringspost reinvestering -134,8 -68,1
Konstnarlig utsmyckning (1%) 0,9 10,9
Summa Ovriga poster 0,9 0,0 -447,5 -68,1
Netto 0,9 Netto -379,4
Summa Totalt 948,9 223,6 1496,7 229,5
Netto 725,3 Netto 1267,2

* Ingar helt eller delvis i uppdraget att bedriva kollektivtrafik. Kapitalkostnaderna bekostas av Vasttrafik.
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Trafikkontoret, bilaga 2
Stad

Investeringsredovisning

Redovisning per omrade/projekt

Med utgéngspunkt i Trafikstrategin och dess fokus pa omradena resor, stadsrum och
godstransporter, struktureras trafiknimndens investeringar utifran hur invanare och
nadringsliv transporterar sig, behovet av att aterstilla utslitna anldggningar till ursprungligt
skick samt étgérder av storre karaktér.

Trafikndgmndens investeringsplan delas i tre delar:

Hallbar mobilitet och stadsmiljoé — ar trafikndmndens investeringar som é&r strukturerade
med utgdngspunkten for hur medborgare och néringsliv transporterar sig. Projekten inom
investeringsomradet dr ofta av mindre karaktdr. Det kan vara i form av potter som bestar
av mindre atgirder som identifieras under perioden men det kan &ven vara utpekade
projekt. De ingar 1 det som ér trafiknimndens grunduppdrag och bestér av Resor till fots,
Resor med cykel, Resor med kollektivtrafik, Resor med bil, Néringslivets transporter
samt Hallbara stadsmiljoer. Inom investeringsomradet ryms dven mindre investeringar
kopplade till KomFram Goteborg.

Reinvestering/Upprustning — Reinvesteringsomradena handlar till storsta delen om att
aterstilla utslitna anldggningar till ursprungligt skick kopplade till Sparvdgsbanan,
Byggnadsverk, Belysning/energieffektivisering samt Gator och viigar. Aven hir finns en
del pottpengar, men det flesta atgidrderna dr namngivna och specifika. En del projekt kan
vara kostsamma trots att det handlar om reinvestering.

Namngivna projekt - Inom namngivna projekt finns atgérder som r av storre karaktar.
De ér ofta komplexa utifran en eller flera aspekter som till exempel ekonomi, geografi,
omgivningspaverkan med mera. Varje projekt inom omradet namngivna projekt har en
tilldelad budgetram. Generellt géller for namngivna projekt att de genomfors 1 tre steg,
genomforandestudie, projektering och byggnation. Projekten inom investeringsomradet
Namngivna projekt sorteras under fem rubriker: Trafikndmnden, Koll2035,
Sverigeforhandlingen, KomFram Géteborg samt Viastsvenska paketet.

Utfall 2022

Investeringsutgifterna ar 2022 uppgar till 948,9 mnkr. Det dr en avvikelse mot tilldelad
budget med -547,8 mnkr (-36,6%). Den framsta anledningen till att budgeterad nivé inte
uppnas ar pa grund av tidsforskjutningar inom pagéende projekt. Néar tidsforskjutningar
uppstar 1 tidiga skeden innebar det dven en paverkan pa efterféljande skeden. Malsdttning
ar att samtliga angeldgna och prioriterade atgérder ska drivas i den takt som budgeterats i
investeringsplanen, men erfarenheten visar att framdriften inte alltid blir som planerat.

Framdriften inom projekt har under éret paverkats av avsaknaden av ramavtal for
utférandeentreprenad av mindre dtgérder under forsta halvéret. Vidare har kontoret inte
haft formaga att mota upp med personella resurser i onskvard omfattning.
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Trafikkontoret har arbetat med att infora ett nytt arbetssétt dér forstudier i storre
utstrackning genomfors innan atgirder viljs in i investeringsplanen och
genomforandestudier paborjas. Syftet dr att skapa goda mojligheter for genomforandet av
smé och mellanstora atgérder samt att forbéttra forutsittningarna for att ta fram
vilgrundade kostnadsbedomningar. Implementeringen av det nya arbetsséttet har
inneburit att farre genomforandestudier har startats upp i jamforelse med vad som tidigare
planerats, frimst inom investeringsomrade Resor med cykel. Detta far till f6ljd att medel
forskjuts 1 tid vilket dven paverkar tidsplanering for kommande skeden.

Utfallet 2022 for investeringsinkomster uppgar till budgeterad niva.
Investeringsinkomsterna omfattas fraimst av erséttning fran Vastsvenska paketet, dar
inkomsten erhélls procentuellt utifran upparbetade kostnader inom avtalad niva.
Investeringsinkomster fran Sverigeférhandlingen erhélls utifran betalplan. Under aret har
forvaltningen ansokt och fatt beviljad medfinansiering fran Stadsmiljéavtalet samt fran
Regional plan.

De investeringar som trafikndimnden gor inom Héllbar mobilitet och goda stadsmiljoer
fordelas utifran olika trafikslag. Aven de namngivna investeringarna kan fordelas utifrin
trafikslag och bilden nedan visar hur utfall 2022 f6r investeringsomrdden inom Héllbar
mobilitet och goda stadsmiljoer samt de namngivna projekten, férdelat per trafikslag.

l:?;;:isllr‘::trs Resor till fots
10,7% o
Resor med bil 2,3% ? Hallbara
13,8% Stadsmiljoer
4,1%

Resor med cykel
21,8%

Resor med
kollektivtrafik
47,2%

Det procentuella utfallet per trafikslag avviker ndgot fran den budgeterade férdelningen.
Inom Resor med kollektivtrafik 6kade den procentuella andelen mot budgeterad nivd med
5,6%. Inom Haéllbara stadsmiljoer minskade den procentuella andelen mot budgeterad
niva med 2,7%.
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Hallbar mobilitet och stadsmiljo

Budgeterad bruttovolym for Hallbar mobilitet och stadsmiljo ar 2022 uppgar till 510,6
mnkr. Utfallet for &r 2022 uppgick till 159,0 mnkr vilket innebér en minskning med 351,6
mnkr (-68,9%) mot tilldelad ram. Utfallet for Hallbar mobilitet och stadsmiljo ar 2022 &r i
niva med foregdende érs utfall.

Hallbar mobilitet och stadsmiljo (mnkr)

200,0

150,0

100,0
50,0 I I

Resor till fots ~ Resor med Resor med  Resor med bil Naringslivets KomFram
cykel kollektivtrafik transporter Goteborg

W Budget ™ Prognos Prognos Utfall
2022 mars augusti helar
2022 2022 2022

Resor till fots

Budget 2022: 19,7 mnkr

Prognos UR augusti 2022: 6,7 mnkr
Utfall AR 2022: 4,7 mnkr

Resor till fots syftar till att géra staden trafiksdker, framkomlig, attraktiv samt tillgdnglig
for alla. Flertalet av de atgédrder som aterfinns inom investeringsomradet utgdrs av mindre
atgédrder som utfors 16pande under aret. Bland annat aterfinns atgérder for att forbattra
den upplevda tryggheten genom arbete med belysning, atgérder omfattande enkelt
avhjélpta hinder pa allmén platsmark samt sdkerhetsskapande atgidrder inom centrala
staden.

Goteborgs stad genom Trafikkontoret har under aret beviljats Statlig medfinansiering
enligt forordning (2009:237) om statlig medfinansiering till vissa regionala
kollektivtrafikanlaggningar m.m. om cirka 0,9 mnkr for Utbyggnad gangbanor och barns
sdkra skolvigar (Backa Kyrkogata).

Hallbara
stadsmiljoer
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Fdrdigstdllda/pdgdende atgdrder

Utbyggnad gangbanor och barns sdkra skolvigar 1angs Traneredsvdgen samt Backa
Kyrkogata har fardigstillts. Trafiksdikerhets- och kvalitetshojande dtgdrder pd gator med
busstrafik har utforts vid Heden. Trafiksckerhetsdtgdrder inkluderande végbulor,
forlangning av refug vid 6vergangsstille med mera, har utforts bland annat 1angs
Orngatan, Lilla Redbergsvigen, Dataviigen och Otto Elanders gata.

Viktiga avvikelser

Utbyggnad gangbanor och barns sdkra skolvdgar hojde prognosen under aret med
anledning av tillkommande kostnader for utforande av dtgird langs Traneredsvégen.
Samtidigt forskots tidplanen med anledning av ombesorjande av brister i utférande och
utformning som identifierades i samband med slutbesiktning av atgirden. Utbyggnad
gdngbanor samt barns sikra skolvigar (Hult Asens vig) senareligger utforande av atgird
dé tidigare avsaknad av ramavtal paverkade moéjlighet till utférande av atgérden under
aret. Forbdttringsdtgdrder i barns fysiska miljo skjuter medel i tid da atgard vid
Torpaskola inte kunnat utforas enligt plan pa grund av grund av avsaknad av ramavtal.
Nir 1 tid byggnation kan ske under 2023 ér beroende av den prioriteringsordning
atgirderna har i forhallande till 6vriga atgarder som véntat pa byggnation sedan det
tidigare ramavtalet [opte ut.

Resor med cykel

Budget 2022: 196,2 mnkr
Prognos UR augusti 2022: 101,0 mnkr
Utfall AR 2022: 67,6 mnkr

Utgangspunkten for Resor med cykel édr cykelprogrammet. Investeringsomradet omfattar
atgdrder som syftar till att 6ka framkomligheten och trafiksékerheten for cyklister sésom
pendlingscykelvigar och 6vergripande cykelvidgar. Det ingar dven ett antal atgarder som
sker 16pande under éret i takt med att behov identifieras. Exempel pa 16pande atgérder ér
cykelparkeringar, trafiksékerhetsatgérder och belysningsétgérder.

Goteborgs stad genom Trafikkontoret har under éret beviljats cirka 45,5 mnkr i
medfinansiering for cykelatgirder inom ramen for Stadsmiljoatgarder respektive Statlig
medfinansiering enligt férordning (2009:237) om statlig medfinansiering till vissa
regionala kollektivtrafikanldggningar m.m. Medfinansieringen avser pendlingscykelbana
langs Bjorlandavégen delen St Olofsgatan — Hisingsleden, pendlingscykelbana lings Dag
Hammarskjoldsleden delen Jarnbrottsmotet till Radiomotet, pendlingscykelbana inom
ramen for Finlandsvégen, etapp 2, gang- och cykelbana lings Alfred Gérdes vdg samt
cykelbana léngs Engelbrektsgatan delen Kungsportsavenyn - Sodra vigen.
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Fdrdigstdllda/pdgdende atgdrder

Cykelbana langs Forstamajgatan delen Tiderdkningsgatan-Adventsvigen (cirka 700
meter), cykelbana vid Halvorsdng - Biskopsgardens industriomrdde (cirka 400 meter),
cykelbana langs Sten Sturegatan delen Nya Allén — Berzeliigatan (cirka 1000 meter),
pendlingscykelbana langs Torpavallsgatan - Billerudsgatan, delen Kaggeledsgatan -
Billerudsgatan (cirka 400 meter) samt pendlingscykelbana Arods industrivdg (cirka 500
meter) vilken finansieras inom ramen for det namngivna projektet Kvilleleden, har
fardigstéllts. Under aret férdigstalldes fem strickor omfattande cirka 3000 meter. Dértill
har Cykelparkering pd Drottningtorget fardigstillts. I tilligg pagar 16pande projektering
och produktion av olika etapper vad avser pendlingscykelbana lidngs straket Backaplan-
Brdickemotet (straket omfattar totalt cirka 4 500 meter).

Genomforandestudie har fardigstallts for Finlandsvdigen fas 2 vilken omfattar tva
pendlingscykelbanor om totalt cirka 1000 meter, cykelbana langs Rdvebergsvigen delen
Rannebergsvigen - Kummingatan (cirka 300 meter), cykelbana lédngs Rédvebergsvigen
delen Hdsthagen - Norrleden (cirka 400 meter), cykelbana langs Hjdllbovigen (vid
Blixtgatan) (cirka 645 meter) samt cykelbana langs Femvdgsskdlet/Grimmeredsviigen
(cirka 380 meter).

Vid sidan om aktuella cykelbanor med mera, utfors dven under aret 16pande atgérder i
takt med att behov identifieras. Exempel pé 16pande étgérder &r Belysning pé
cykelvégnatet.

Viktiga avvikelser

Pendlingscykelbana Mélndalsvigen Sankt Sigfrids gata — kommungrdnsen skot medel
fran 2022 till 2023 med anledning av att utférande av geotekniska undersékningar
paverkat mojligheten till utférande under 2022.

Pendlingscykelbana Bjorlandavigen, Sankt Olofsgatan — Hisingsleden skot tidplan och
medel mellan &ren. Anledningen ar Kretslopp och Vattens forsenade byggstart och
tidplan vad avser tryckledningen ut till Skra Bros exploatering. Delar av fardigstdllandet
av pendlingscykelbanan skuts som en f6ljd hérav, till 2025.

Pendlingscykelbana Torpavallsgatan - Billerudsgatan, delen Kaggeledsgatan -
Billerudsgatan sankte prognosen da projektet fardigstilldes till en lagre kostnad dn
beriknad totalkostnad.

Projektering av cykelbana langs Fjdllgatan, Djurgardsplatsen — Repslagaregatan har
paborjats efter att atgdrden under lang tid invéantat besked fran berdrd bostadsrattsforening
vad avser markintrang. Atgirden skot medel fran 2022 till 2023 da framdriften
paverkades med nagra veckor med anledning av att uppdragsledaren byttes ut.

Pendlingscykelbana Annedalsmotet — Gétaplatsen skot medel fran 2022 till 2023, bland
annat med anledning av behov av samordning med Géteborg Energi samt langdragna
forhandlingar med Chalmers fastigheter.

Pendlingscykelbana Stigberget — Saltholmen skot medel fran 2022 till 2023. Projektet for
dialog med Trafikverket vad avser mojligt intrang i Trafikverkets anldggning. Eventuell
paverkan pa projektering av atgiarden och bedémd kostnad ses dver.
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Pendlingscykelbana Backaplan — Brdckemotet skot medel mellan aren da framdriften i
nagra etapper ¢j gick som planerat. Exempelvis pagar produktion i korsningen
Gropegardsgatan och Sommarvédersgatan men framdriften paverkas av vader samt
processen kring starttillstind och trafikanordningsplaner.

Pendlingscykelbana Kungsladugdrdsgatan, Hogsbogatan — Stdthdllaregatan skot medel 1
tid da arbeten kopplade till &ndrade krav och riktlinjer for cykeldverfarter, riskerade att
senareldgga fardigstdllandet.

Finlandsvigen fas 2 skot medel mellan aren bland annat med anledning av att planerade
broarbeten forskots 1 tid.

Cykelparkering pa Drottningtorget skjuter medel i tid for att mojliggora utférande av en
permanent plantering med start varen 2023.

Cykelbana Sten Sturegatan, Nya Allén — Berzeliigatan hojde prognosen, bland annat med
anledning av att vissa ytor behovde ldggas om pa grund av hojdséttning och
tillkommande brunnar.

Cykelbana Rdivebergsvigen, Rannebergsvigen - Kummingatan respektive cykelbana
Rdvebergsvigen, Hdsthagen — Norrleden hojer sina prognoser, bland annat med
anledning av utokad omfattning av vagprojektering vid korsningar samt anméalan enligt
vattenskyddsforeskrifter.

Cykelbana Alfred Gdrdes vig hojde under éret prognosen med anledning av
tillkommande arbete for geoteknisk undersokning, markmiljoundersdkning samt en
detaljerad fladdermusinventering. I avvaktan pé beslut om strandskyddsdispens skot
projektet medel frén 2022 till 2023.

Cykelbana Forstamajgatan, Tiderdkningsgatan — Adventsvigen hojer slutprognosen da
projektet forskjutits i tid samtidigt som priset pé asfalt hojdes kraftigt.

Pendlingscykelbana Dag Hammarskjoldsleden, Jirnbrottsmotet — Radiomotet f6rskot
tidplanen da entreprenadstarten paverkas av att detaljplanen Gverklagats.

=

Resor med kollektivtrafik

Budget 2022: 155,3 mnkr
Prognos UR augusti 2022: 76,8 mnkr
Utfall AR 2022: 57,0 mnkr

Resor med kollektivtrafik omfattar atgérder som syftar till att 6ka tillgdngligheten till
hallplatser, framkomligheten for kollektivtrafik och pendelparkering. Investeringsomradet
innefattar dven atgérder som begrénsar negativa aspekter sdsom buller och vibrationer
fran kollektivtrafiken. Ett antal atgérder inom investeringsomradet utfors 16pande under
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aret 1 takt med att behov identifieras, sdsom tillgénglighetsanpassning av héllplatser samt
reducering av fardvibrationer.

Fdrdigstdllda/pdgdende atgdrder

Trafikkontoret har under aret pabdorjat produktion av Donsé flytbrygga och lastkayj.
Atgirden syftar bland annat till att tillginglighetsanpassa firjeliget genom en ny
flytbrygga och att rusta upp kajen for att sdkerstélla bland annat godstransporter till och
fran Donso. Lastkajen finansieras inom ramen for investeringsomrade Naringslivets
transporter. Atgirden har medfinansiering frin regional plan. Trafikkontoret har under
aret paborjat projektering och arbete med tillstand infér ombyggnationen av férjelaget vid
Branno/Rodsten. I projektet Brannd Rodsten har trafikkontoret stillt krav pa arbete med
att minska negativ klimatpaverkan genom aktiva val och klimatberékningar i
projekteringen. Syftet med detta krav dr att ur ett livscykelperspektiv minska negativa
klimatpéverkan fran anldggningen.

Arbete med hallplatsforldningar utifran Malbild Koll2035 pagar tillsammans med Vistra
Gotalandsregionen och Visttrafik. Hallplatsforléngningarna till 45 meter kommer forst att
ske for linje 5 och linje 11 enligt 6nskemal frén Visttrafik. Under &ret har projektering
och viss byggnation har utforts och i samarbetet med Vésttrafik har dven utredningarbete
for forlangning av ovriga linjer pébdrjats.

Arbete med nya hallplatslagen vid Bjorlandamotet/Hisingsleden pagéar samt planering av
investeringar kopplat till utbyggnaden av Masthuggskajen for att sékerstélla en god
kollektivtrafik till och fran omradet efter ombyggnationen pagar.

Pendelparkeringar vid Skra bro har pagatt under aret och planeras att fardigstillas under
2023 inom ramen for Pendelparkeringar Viistsvenska paketet. Inom Pendelparkeringar
Vistsvenska paketet ingér dven en ny pendelparkering i anslutning till en ny
expressbusshallplats pé vag 155 vid Amhult. Arbete med pendelparkeringen pégér.

Viktiga avvikelser

Atgiirden Pendelparkering Olofstorp, som utférs inom ramen for Pendelparkeringar
Vistsvenska paketet, har Overklagats tva ganger och invéntar svar fran Mark och
miljodomstolen vilket bidrar till ytterligare tidsforskjutning.

Saltholmen flytbrygga, som syftar till att se 6ver hur en ombyggnad av Saltholmen kan
ske for att tillgdnghetsanpassa omradet och 6ka kapaciteten i farjetrafiken till sodra
skdrgarden for en eventuell omdaning av férjeldget, dr pausad med anledning av en
utredning om att elektrifiera farjetrafiken.

Diskussioner pagar om det planerade busskorfiltet i Torslanda avseende innehall och
anpassning till kommande detaljplaner Torslanda vilket har medfort att Busskorfdlt
Torslanda forskjutits 1 tid.

Anpassning av sparvagnshdllplatser for hogre fordonskapacitet rapporterar en
tidsforskjutning med anledning av bland ansokningstid for marklov, férsenade leveranser
av material samt arbete med komplicerade ldgen. Férseningen bedoms inte paverka
trafikeringen av de forldngda vagnarna pa linje 5 och linje 11 med planerad start under &r
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2024. Projektet ser en kostnadsokning samt behov av ytterligare investeringar for att
mojliggora trafikering med 45 meter langa sparvagnar. Bland annat behdvs vdndslingorna
vid Varmfrontsgatan och Komettorget byggas om.

Atgirden Strémmatning spdrviig rapporterar en tidsforskjutning med anledning av resurs-
och tidsbrist hos berérd entreprendr.

Visttrafik upphandling av busstrafik p& Hisingen har blivit 6verprovad med &tminstone
ett ar vilket innebdr att Laddstationer vid hallplats skjuter medel till kommande éar.

Atgirden Grds i spdr har inte nagot utfall med anledning av att det bedéms finnas f4
platser dér grés dr mdjligt att 1dgga. Detta med anledning av att kontroll- och
underhallsarbetet forsvéras av grasbeldggning i sparet.

)

Resor med bil

Budget 2022: 66,5 mnkr
Prognos UR augusti 2022: 32,9 mnkr
Utfall AR 2022: 19,8 mnkr

Resor med bil innefattar dtgérder som syftar till att begridnsa negativa effekter av
biltrafiken. Exempel pa atgérder &r trafiksdkerhetsatgarder dar osdkra korsningar gérs om
till cirkulationsplatser samt atgérder for att hantera bullerproblematik s som skidrmar och
vallar, kopplad till biltrafik.

Fdrdigstdllda/pdgdende atgdrder

Dubbelriktning Berzeliigatan har utforts under hosten. Syftet med atgérden ar att fa ett
battre trafikflode och minskade bullernivaer och vibrationer pa Engelbrektsgatan.

Trafiksdkerhetshojande atgérder har utforts inom projektet Export-Importgatan.

Inom Vdégvisning bil 2021 har atgirderna vid Molndalsvégen och Munkebécksmotet
fardigstillts under aret. Atgirdernas syfte ir att genom en uppdaterad och tydligare
vagvisning hjélpa trafikanter att hitta ritt och ddrigenom korta av kdrstrackor.
Overldmning och projektavslut sker innan &rsskiftet.

Arbetet med en genomforandestudie for Askims Stationsvdig pagar. Huvudsakliga
inventeringar, bland annat geoteknik, naturvirdesinventering och kulturmiljéinventering
ar utforda och visar pa utmaningar som gor att genomforandestudiens totala
utredningsarbete svarbedomt. Utredningsarbete och diskussion med SBK om hur planen
ska tolkas tar ldngre tid &n planerat.

Produktionsstart av Ombyggnation cpl Bjorlandavigen-Wieselgrensgatan planeras till
varen, har skjutits fram pa grund av svarigheter att bygga under vinter pa grund av véder.
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Viktiga avvikelser

Projektering av CPL Skattegdrdsvigen pagar och produktion har skjutits fram till 2023.
En av anledningarna &r att projektet behover hitta en 10sning for fordrdjning och rening
av bade dagvatten och skyfall. I och med att tunneln ska rivas sa fordndras lagpunkten i
omradet. Projektering av rivning tunnel har kravt mindre resurser dn prognostiserat i
projekteringsbudget vilket innebér att medel kan flyttas till produktionsskede 2023.
Projektet utreds som mojligt pilotprojekt for uppféljning av miljodata enligt BEAst.
Anmailan om anvéndning av avfall for anldggningséndamaél har godkaénts.

Projekteringen av Assar Gabrielssons vig har skjutits i tid da den forsta upphandlingen
fick avbrytas. Produktion paborjas 2023.

Dubbelriktning Berzeliigatan har minskat i omfattning bade vid korsningen
Berzeliigatan/Sodra vigen och vid Burgérdsplatsen.

Virderingsprocessen kring markintrang och tecknade av servitutsavtal med anledning av
Bulleratgdrder Torgny Segerstedtsgatan/Vistra Palmgrensgatan (mur och skirm)
kommer att ta ldngre tid &n beréknat pa grund av resursbrist pa fastighetskontoret.

oo

Naringslivets transporter

Budget 2022: 27,2 mnkr
Prognos UR augusti 2022: 9,0 mnkr
Utfall AR 2022: 7,8 mnkr

Néringslivets transporter omfattar ett antal atgiarder som &r kopplade till frakttrafik i
skargarden och transporter i innerstaden.

Goteborgs stad genom Trafikkontoret har under éret beviljats Statlig medfinansiering
enligt férordning (2009:237) om statlig medfinansiering till vissa regionala
kollektivtrafikanldggningar m.m. om cirka 13,6 mnkr for Sérredsviigen —
trimningsdtgdrder.

Fdrdigstdllda/pdgdende atgdrder
Arbete pagar med genomforandestudie for Sorredsvégens anslutning till hamnen séderut
samt projektering vad avser Sérredsvigen — trimningsdtgdrder.

Produktion av Donsé flytbrygga och lastkaj paborjades under hosten. I tilldgg pagar
projektering av Branno Rddsten flytbrygga och lastkaj. Flytbryggorna finansieras inom
ramen for investeringsomrade Resor med kollektivtrafik.

Trafikkontoret, Investeringsredovisning arsrapport 2022 9 (23)



~ Goteborgs

Trafikkontoret, bilaga 2
Stad

Viktiga avvikelser

Fégelarten Entita som bade ar artskyddad och rodlistad, har ett habitat inom projektytan
for Sorredsvigens anslutning till hamnen séderut. Med anledning av detta har
forvaltningen tagit fram underlag till samrdd med Léansstyrelsen i vilken den tdnkta
atgirden beskrivs. Lansstyrelsen har i ett forsta samradsforfarande beslutat att vi inte far
utfora atgirden med hénvisning till entitan. Forbudet innebér i praktiken att vi inte far
bygga vigen inom det sedan tidigare skapade véigreservatet. En kompletterande
inventering av entita har genomforts fére och under sommaren. Inventeringen utgor
underlag till nytt samrad med Lénsstyrelsen. Upprittande av ansdkan pagar.

Trimningsdtgdrder Sorredsvdgen skjuter medel i tid d& omfattningen har blivit stérre dn
vad som raknades med nér projektet initierades samtidigt som framdriften dr simre da
arbete enbart har kunnat utforas pd Gamla Sorredsvéigen pé grund av att Volvos stingsel
annu inte ar flyttat.

KomFram Goéteborg

Budget 2022: 6,2 mnkr
Prognos UR augusti 2022: 0,3 mnkr
Utfall AR 2022: 0,1 mnkr

Inom investeringsomradet aterfinns atgarder som syftar till att underlatta
framkomligheten for invénare, besdkare och naringslivet under den kommande tidens
stadsomvandlingsprojekt. KomFram Goéteborg ér en samverkansplattform for Goteborgs
Stad genom trafikkontoret samt Trafikverket och Visttrafik. Syftet med uppdraget ar att
samplanera byggprojekten i tid och rum samt att identifiera och samordna dvergripande
atgirder och kommunikation som ror tillgénglighet och framkomlighet.

Inom investeringsomradet pagar for ndrvarande inga atgérder.

Hallbara stadsmiljoer

Budget 2022: 39,4 mnkr
Prognos UR augusti 2022: 4,6 mnkr
Utfall AR 2022: 2,0 mnkr

Goda Stadsmiljoer innefattar atgéirder med fokus pa att gator, torg och ytor mellan husen
ar goda miljoer att leva, verka och vistas i tillika med god framkomlighet och
tillgéinglighet. Atgérderna omfattar exempelvis upprustning av lokala torg och platser,
moblering och plantering i stadsmiljo syftande till att skapa attraktiva strak léngs stadens
gator och torg, trygghetsskapande atgarder samt gagator.
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Fdrdigstdllda/pdgdende atgdrder

Genomforandestudie vad avser Gdgata Tredje Langgatan har fardigstillts. Inom ramen
for Stadsmiljodtgdrder— mindre atgdrder 2021 har atgird utfords vid exempelvis
Vasagatan/Schillerska.

Viktiga avvikelser

Stadsmiljodtgdarder— mindre atgdrder 2021 sénker prognosen for 2022 med anledning av
att mojlighet till utférande av Carlandersplatsen paverkats av Wallenstams ombyggnation
samt svérigheten att hitta entreprendr for utforande av atgérd vid Jaegerdorftsplatsen.
Stadsmiljédtgdrder Harry Hjornes plats forskjuter tidplanen i syfte att sékerstélla ett
gestaltningsforslag som ar av god kvalitet och dndamaélsenligt for platsen.

Trafikndmndens arbetsutskott beslutade 2022-09-08 att avbryta projekt
Stadsmiljédtgdrder Hammarkullestationen. Anledningen ar att det under arbetet med
genomforandestudien, har bedomts vara oldmpligt att utféra planerad atgird da behov
finns av att invinta lagakraftvunnen detaljplan. Grunden till bedomningen ér att val av
atgird ar beroende av hur det offentliga rummet slutligen kommer att gestaltas,
programmeras och aktiveras dé effekten ar beroende av relationen mellan byggnaden och
omgivningen.

Reinvestering/upprustning

Budgeterad bruttovolym for Reinvestering och upprustning &r 2022 uppgar till 609,3
mnkr. Utfall 2022 uppgér till 367,7 mnkr vilket innebér en minskning med 241,6 mnkr (-
39,6%) mot tilldelad ram.

Reinvestering (mnkr)
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Sparvagsbanan

Budget 2022: 80,6 mnkr
Prognos UR augusti 2022: 74,2 mnkr
Utfall AR 2022: 56,7 mnkr

Atgirderna inom Sparvigsbanan innefattar insatser som vixel- och/eller sparbyte och
sparkomplex. Atgirderna bekostas av Vistra Gotalandsregionen eftersom de ingér i
uppdraget att bedriva kollektivtrafik. I investeringsomradet inryms dven att forstirka
Overbyggnader i sparbanan sé att sparbanan klarar av den hdgre belastningen bussarna
medfor nér de samutnyttjar sparbanans kollektivtrafikstrak.

Fdrdigstdllda/pdgdende atgdrder

Kontaktledning och stolpar pé strackan mellan Hjéllbo och Gamlestadsvégen var fran 80-
talet och har under sommaren bytts ut inom projektet Planerat underhdll 2022 for att
sdkerstilla att anliggningen upprétthéller sin funktion.

Med vaxelkomplex av god kvalitet minskar risken for olyckor och tillbud. Byre av
sparkomplex Redbergsplatsen och Byte av spdarkomplex Stampgatan — Alstromergatan
har genomforts under 2022. Dértill har tunganordningar, vilket dr en del av sparvéaxeln,
bytts pé flertalet platser. Inom Tunganordningbyte 2022 har tunganordningar bytts pa
Brunnsparken (2 stycken), Eketrégatan, Gronsakstorget, J Sigfrid Edstroms gata (4
stycken), Langedrag, Opaltorget och Wavrinskys plats. Inom ramen for andra projekt har
ytterligare nio tunganordningar bytts.

Under sommaren har Kollektivtrafikstrdak Redbergsvigen, Bauersgatan - Danska véigen
rustats upp, vilket innebér att strdket nu har bérighet for bade buss och sparvagn. Inom
projektet har ocksa hallplats Olskrokstorget rustats upp.

Viktiga avvikelser

Entreprendren for byte av rél och utréitning av kurva vid Alelyckan inom projektet
Planerat underhdll 2022 har resursbrist vilket medfor att arbetet senareldggs tva ar.

Entreprenoren hinner inte utfora delétgérden pa signalen i Slottskogsdepéan inom projektet
Anggdrden SISA-anliiggning, vilken senareliggs till 2023.

Svingeln — byte av spdarkomplex var planerat att utféras under hosten men da Visttrafik
aviserat att de inte skulle klara att ordna erséttningstrafik har utférandet senarelagts och ar
nu planerat till sommaren 2023. Atgirden bedéms kunna genomforas till en ligre kostnad
mot vad som tidigare berdknats.

Byte av sparkomplex Redbergsplatsen och Kollektivtrafikstrak Redbergsvigen,
Bauersgatan - Danska vigen har ett lagre utfall 4n prognosticerat tack vare att
anbudssumman var ldgre &n véntat.

Inga stora ovintade hindelser uppstod under genomférandet av Byte av spdarkomplex
Stampgatan — Alstrémergatan, vilket inneburit att utrymmet for osékerheter inte behovt
anviandas.
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Byggnadsverk

Budget 2022: 98,5 mnkr
Prognos UR augusti 2022: 58,7 mnkr
Utfall AR 2022: 38,1 mnkr

I investeringsomrade Byggnadsverk gors atgirder for att ta hand om stadens
byggnadsverk som bestér av bland annat broar, bullerskdrmar, flytbryggor och stodmurar.

Fdrdigstdllda/pdgdende atgdrder

Utbyte av overbyggnaden pa Ddmmebron ar fardigstallt och bron ar dter Gppen for
fotgingare och cyklister. I samband med renoveringen av de uttjdnta huvudbarbalkarna
har bron fatt ett nytt utseende med en ldngsgaende sittmobel som avgriansar en zon i sdder
avsedd for fotgéingare. Brorédcket har dock skickats tillbaka for forbéttringsmélning samt
justering av bronit.

Slutbesiktningen av Dockpromenaden ar inte godkéand. Fel ska atgérdas och dialog med
jurist pagar.
Inom Paket Frélunda 2022 rustas tre broar 6ver gang- och cykelvagar upp; vid Gamla

Sardvagen, vid Vastes gata och vid Nésets badviag. Mindre arbeten kvarstar da de inte
kunnat utforas i december med anledning av kyla och sno.

Projektering pagér av Paket Frolunda O och S, Sannegdrdshamnen spontkaj vistra kajen
(1480-9004-4), Paket Angered 1 underhdll, Paket Munkebdick underhdll, Portaler ldga
broar och Frolundatunneln (1480-3044-1).

Viktiga avvikelser

Flertalet atgédrder har en kostnadsokning till f61jd av utvecklingen av entreprenadindex,
vilket reglerar vart avtal for utférandeentreprenad.

Atgirden Upprustning av Kungstensmotet, bro éver visterleden och spdrviig i
Svaldrtsgatan forskjuts fran 2022 till 2023 med anledning av personalbrist hos
entreprendren.

Broarna 6ver Musikvégen och Skintebovigen/Kruniusgatan i atgérden Planerat
underhdall 2019 kan inte repareras under 2022 som planerat da transporter till andra
byggnationer som pagar i omradet behover kunna komma fram, och de &r for langa och
tunga for alternativ vag.

Med anledning av hog arbetsbelastning hos entreprendren samt ldnga leveranstider av stal
flyttas Upprustning av gangbroar vid Landala torg till nista ar.

Atgirden Hojning del av kaj Kopstadso avbryts efter dialog med Visttrafik d4 det inte ér
ekonomiskt forsvarbart att genomfora den.

Linsstyrelsen har fattat beslut om att atgirden Kanalmurar utmed Avigen fidn
Ullevibron till Valhallabron kan forvintas innebédra betydande miljopaverkan. Beslutet
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innebdr att en mer omfattande vattendomsansokan med ytterligare samrad och en mer
omfattande miljokonsekvensbeskrivning behdver genomforas, vilket pdverkar
genomforandetiden.

Inom Paket Angered 1 visade det sig att broarna Kanelgatan (1480-2354-1) och
Kryddvagen (1480-2355-1) var i béttre skick dn véntat. De tva broarna utgar darfor fran
paketet och i stéllet tillkommer broarna Hjéallbovagen (1480-2301-1) samt Lérjeholm
(1480-1306-1).

Sannegdrdshamnen spontkaj vdstra kajen (1480-9004-4) utokas med atgérder pa
intilliggande gang- och cykelbro. De tillkommande dtgirderna bedoms inte paverka
budgeten.

Upprustning av bro éver gang- och cykelvig vid Frolunda kyrka inom Paket Frolunda
2022 skjuts till 2023 da framtagandet av bygghandlingar dragit ut pé tiden.

Pé uppdrag av trafikkontoret utfor Trafikverket atgérder pa Gullbergs Strandgata (1480-
1053-1) och Ringomotet (1480-1614-1) i samband med reparationsarbetena pa
Tingstadstunneln. Forseningar i Trafikverkets tidplan har medfort att arbetena planeras att
utforas i1 borjan av 2023 istéllet for slutet av 2022.

Det ar forseningar i Upprustning av Gullbergskulverten — dammluckor med anledning av
bland annat resursbrist hos lansstyrelsen och forsenade stalleveranser.

Leverans av platar till Jdrntorget byggnad drdjer och utfoérandet skjuts déarmed till 2023.

Belysning och energieffektivisering

Budget 2022: 105,3 mnkr
Prognos UR augusti 2022: 99,8 mnkr
Utfall AR 2022: 58,3 mnkr

Atgirderna inom Belysning och Energieffektivisering innefattar insatser kopplade till
upprustning av belysning och atgirder inom energieffektivisering sisom utbyte av
uttjinta och energikrédvande belysningsarmaturer till mer energieffektiva alternativ. Andra
atgarder sdsom kablifiering av luftledningar och utbyte av jarnbandskabel omfattas ocksa
inom investeringsomradet.

Fdrdigstdllda/pdgdende atgdrder

Genom att byta ut gammal och kénslig jarnbandskabel minskas sarbarheten i
belysningsanldggningen. Darigenom Okar tryggheten langs de strackor som atgérdas da
belysningen inte lika l4tt slds ut efter att jarnbandskabeln ersatts. Gammal jérnbandskabel
har bytts till modern plastkabel pé bland annat Radiovigen, Egnahemsvégen,
Zackrissonsgatan och Stenkolsgatan. Forutom dessa omréden och stréckor dr ocksa byte
av jarnbandskabel i sa hog grad som mdjligt samordnat med det omfattande
beldggningsprogram som utfors under aret.
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Gator och véagar

Budget 2022: 324,9 mnkr
Prognos UR augusti 2022: 234,5 mnkr
Utfall AR 2022: 214,7 mnkr

Inom Gator och végar utfors atgirder kopplade till upprustning av gatuanlaggningar och
underhéllsarbeten. Atgirderna handlar framforallt om beldggningsarbeten men ocksd om
upprustning av viganldggningar som till exempel farthinder, upphdjda dvergangsstillen
och brunnar. Atgirder kan ocksa omfatta justering och trimning av vigmiljon for att
sakerstilla fullgoda helhetslosningar.

Fdrdigstdllda/pdgdende atgdrder

Inom Utbyte av vigtrummor 2022 har vagtrummor vid Hovas Bronsaldersvig, Vastra
Tuvevigen och Tuve kyrkvig atgirdats. Atgirderna medfor att forutsittningarna for
vattenlevande djur forbéttras samt att trummornas funktion sakerstélls.

Trappor har rustats upp vid Brantbacken, Miklagardsgatan, Halvardsgatan, Vendernas
gata, Gamlestads Brygga, Askims Domarringsvég, Basungatan, Tunnlandsgatan,
Nymilsgatan, Stigbergstorget och Visterlandsgatan inom ramen for Reinvesteringar i
gatuanldggningar 2022,

Viktiga avvikelser

Resursbrist hos lansstyrelsen har lett till forlangd handldggningstid av anmélan om
vattenverksamhet for Utbyte av vigtrummor 2022, vilket medfort att samtliga
vagtrummor inte kunnat utforas inom den tidsram som ér tilldten for vattenverksamhet.
Viagtrummorna vid Otterbacksvégen, Askims kyrkvég och Svensbyvégen kvarstar att
utforas under 2023.

Atgirder inom Underhdllsbeliggning 2022 har forskjutits till 2023 med anledning av
forseningar i remissrundan dér planen for beldggningar sétts. Detta medforde att
tilldelning av kontrakt med entreprendrer for tvd av fem etapper inte blev klara i tid. Det
gOrs ett arbete med att tidigareldgga den omfattande remissrundan.
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Namngivna projekt

Budgeterad bruttovolym fér Namngivna projekt &r 2022 uppgér till 824,4 mnkr. Utfall
2022 uppgar till 421,3 mnkr vilket innebér en minskning med 403,1 mnkr (-48,9 %) mot
tilldelad ram.

Avvikelsen mellan budgeterad niva och utfall beror bland annat pé att Hisingsbron har
rapporterat minskade kostnader med totalt 400,0 mnkr i 2009 ars prisniva.

Namngivna projekt (mnkr)
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Namngivna projekt - Trafiknamnden
Skeppsbron etapp 2

Atgiirden syftar till att bygga ut allmén plats i Detaljplan for Skeppsbron m.m. inom
stadsdelen Inom Vallgraven. Trafikndmndens arbetsutskott tog i april skedesbeslut for
start av skedena projektering och produktion. En forlingd miljodom har beviljats men
overklagats. Detaljprojekteringen ar i full gang genom att systemhandling arbetas fram.
Skeppsbrogaragets lage i hojdled &r en kndckfraga som utretts under en tid.
Parkeringsbolagets planering har byggt pa ett garage med endast 30 centimeter
marktéckning mellan ovantak garagetak och férdig mark, medan genomforandestudien
har arbetat med 1,6 meter marktidckning. En 16sning med ett mellanldge med 0,9 meter
har arbetats fram. Hojdléget genererar en 6kad kostnad for savél garaget som allmén plats
men beddms dverkomlig och nddvéndig for att genomfora detaljplanen.

Vastsvenska paketet

Trafikkontoret, Investeringsredovisning arsrapport 2022
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GC-bro over dlven

Atgirden ir en gang- och cykelbro éver Gota Alv som forbinder expanderande delar av
Hisingen med centrala staden pa fastlandssidan. Inriktningsbeslutet 2021 foreslog en
utpekad placering mellan placerad mellan Packhuskajen och Hugo Hammars kaj och en
maximal projektram om 900 miljoner kronor i 2020 &rs prisniva. Goteborgs stad har blivit
beviljad medfinansiering fran Viastsvenska paketet om 24,0 miljoner kronor i 2009 érs
prisniva for genomforandestudie. Under 2022 har genomforandestudien upphandlats och
startats upp. Arbete pagér utifran trafikkontorets uppdrag frén trafikndmnden att
aterkomma med forslag pé alternativ tidsplan for fardigstéllande av bron, inom fastslagen
ekonomisk ram och utan att gora avkall pa sdkerhet, som mojliggdr att bron ska kunna tas
1 drift senast 8 &r efter kommunfullméktiges inriktningsbeslut. Forslag till tidplan for
projektets genomforande forvéntas att vara klart under forsta halvaret 2023.

Avenyn

Under 2016 rustade trafikkontoret upp och anlade nedre delen av Gotaplatsen. Genom
uppdrag frén Kommunfullméktige till Byggnadsndmnden 2021 4r projektet ater aktuellt.
Ett utdrag ur budgeten 2021 anger f6ljande: "Byggnadsndmnden fér i uppdrag att, i
samverkan med Trafiknimnden, Fastighetsndmnden, Kulturnimnden och Park- och
naturndmnden, att leda projektet for upprustning av Avenyn i ndra samverkan med
Citysamverkan och berorda fastighetsdgare.” Som en grund fér kommande planerings-
och gestaltningsarbete har ett inriktningsdokument tagits fram av staden, medverkande
fastighetsdgare samt Avenyforeningen. I det ges en bild av den gemensamma ambitionen
med projektet och oversiktlig beskrivning av malséttningar och inriktningar. En forstudie
har tagits fram under 2021 och syftet med forstudien var att ta fram forutsittningar for
framtida trafik- och gestaltningsforslag. En projekttavling har genomforts och ett
vinnande forslag valts ut. Genomforandestudie startar 2023.

Hjalmar Brantingsstrdket frdan Hisingsbron till Vagmdstareplatsen

Atgirden omfattar de delomréden frén tidigare genomforandestudies trafik- och
utformningsforslag som é&r rent trafikala investeringar for kollektivtrafik, cykel och bil
som foljer av stadens beslut att omdana gatan till ett stadsmassigt strak, och darfor varken
finns omhéndertagna i exploateringskalkylerna for Backaplan eller Frihamnen eller inom
de atgédrder som medfinansieras genom Sverigeférhandlingen. Planeringsarbete for
atgirden pégar.

Stadsutveckling Station Haga

Kommunfullmiktige fattade investeringsbeslut for atgirden 2019. Atgirden omfattar spar
inklusive hallplatsldge sparvagn/buss, underjordiskt cykelgarage, ny gangbro 6ver
Rosenlundskanalen; Arkitektbron, forbéttrade gdng- och cykelstrék samt anslutande
allmain plats till station Haga och norr om Rosenlundsbron. Projektering och byggnation
av spar utfors av Trafikverkets projekt Viastlanken, liksom projekteringen av
underjordiskt cykelgarage.
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Projektering av alla anlédggningens delar &r i gang. Projektering av inredning for
cykelgaraget pagar, det dr Trafikverket som projekterar och staden har nu skickat
rumsbeskrivning till Trafikverket. Anlédggande av konstverk i nedfarten till cykelgaraget
innebér tekniska utmaningar. Trafikkontoret har ansdkt och beviljats medfinansiering till
cykelgaraget med 49,0 miljoner kronor genom stadsmiljéavtalet.

Osikerhet kring Vistldnkens byggtid paverkar stadens byggnation av allmédnplatsmark
inklusive det planerade cykelgaraget. Trafikkontoret ser indikationer pa att 6vertagandet
av ytor frdn Vistlanken kan forskjutas ytterligare framat i tid, vilket medfor en forsening
av fardigstillande av knutpunkten. Dialog mellan Goteborgs Stad och Trafikverket pagar
i fragan.

Slakthusmotet — kommunala delar

Atgiirden innebér utbyggnad av kommunala delar och anslutningar till det framtida
Slakthusmotet vid Gamlestaden. Atgirden m&jliggdr en avlastning av trafik nir
Gamlestaden etapp 2 ér fardigbyggd. Slakthusmotet 4r en utpekad atgird inom
Vistsvenska paketet. Projektavtalsforhandlingar rorande atgardens innehall och
kostnadsfordelning inom Vastsvenska paketet har paborjats och forvintas vara klara
under 2023.

Torslanda Tvirforbindelse

Atgiirden avser en tvirforbindelse for bil- och kollektivtrafik samt omfattar iven en ging-
och cykelvdg. Tvirforbindelsen har en tydligt avlastande effekt pé trafiken mellan
Torslanda torg och Ockerdleden. Detta ger 6kad framkomlighet, tillginglighet och
trafiksdkerhet for fotgdngare, cyklister, kollektivtrafikresendrer och bilister langs
Kongahiéllavigen, samt ger béttre mdjligheter att utveckla omradet kring Torslanda torg.
En ny forbindelse bidrar till en 6kad robusthet i trafiksystemet.

Stadsbyggnadskontoret arbetar med att ta fram detaljplan for tvarforbindelsen, som ska
l6pa parallellt med genomforandestudien, detaljplanens samrad planeras till kvartal 3
2022 och granskning till kvartal 4 2023. Genomforandestudien har fardigstéllts innan
detaljplanen gar upp for granskning, godkdnnande av GFS sker 1 borjan pa 2023.
Fastighetskontoret diskuterar utfartslosningar mot tvarforbindelsen med berérda
fastighetségare. Dialog sker med Volvo for att konstruktivt tillgodose gemensamma
intressen framforallt vid Syrhalamotet och Bulycke. Kommunfullmiktige har under aret
fattat genomforandebeslut for atgérden. Korsningen vid Syrhélamotet har identifierats
som viktig att bygga ut kopplat till byggnation av batterifabriken och dess logistikfléden
till och fran Goteborgs hamn.

Kanalmursprogrammet

En stor insats som planeras ar att rusta upp kanalmurarna ldngs med Fattighusén och
Stora Hamnkanalen. Atgirdens omfattning innebir stora paverkan pa centrala delar av
staden under léng tid. Trafikndmnden har fattat inriktningsbeslut om och drendet gér nu
vidare till kommunstyrelsen och kommunfullméktige. Samtidigt pagar planering,
framtagande av underlag for utbyggnadsordning med mera. Agarskapet for programmet
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kommer att ga till stadsmiljoforvaltning medan exploateringsforvaltningen tillhandahéller
programledningsresurser.

Namngivna projekt — Koll2035

Angoring busstrafik

Det har, i enlighet med tecknad avsiktsforklaring och Handlingsplan for Koll2035 2020—
2024, pagatt ett flertal forstudier under aret kopplat till det metrobussystem som finns
med som ett av de barande trafikkoncepten i Malbild Koll 2035. Arbetet genomfors i
samarbete mellan Géteborgs Stad, Vistra Gotalandsregionen samt Visttrafik. Aven
Trafikverket medverkar i arbetet d& metrobuss till stor del kommer att trafikera statligt
vagnit. Pdgaende planeringsarbete forvintas paga 1opande under kommande ar. Vissa
atgirder kommer genomforas pa kort sikt medan andra ligger relativt langt bort i tid.
Fragor om angoring city hanteras dven i detaljplaner och projektering kring centralen.

Spdrvig Alléstrdket Haga-Nordstan

Atgirden omfattar en tva kilometer 1ang sparanliggning i gata samt foljdinvesteringar.
Prelimindra hallplatser &r Avenyn och Polhemsplatsen. Atgirden syftar till att avlasta
Brunnsparken, minska restiden mellan storre malpunkter samt att 6ka kapaciteten och
robustheten i sparvégssystemet. Sparvég i Alléstraket 4r ett utpekat objekt i
Handlingsplan for Malbild Koll2035. Under 2022 har trafikndmnden skickat ut forstudien
kring atgirden ut pa remiss. Efter remissvaren har ett forvaltningsévergripande arbete
med étgérden och alternativa atgarder pagétt. Arbetet aterredovisades till trafikndamnden i
december 2022. Goteborgs stad har blivit beviljad medfinansiering fran Véstsvenska
paketet om 60,0 miljoner kronor i 2009 ars prisniva for genomforandestudie samt del av
projektering.

Citybusstrdik

Atgiirden #r nya eller uppgraderade citybusstrickningar utifrin Malbild Koll2035.
Arbetet pagar med planering av kommande citybussatgirder och genomfors i samarbete
mellan Goteborgs Stad, Vastra Gotalandsregionen samt Vésttrafik. Exakt vilken linje
eller utformning som trafikkontoret kommer att foresld som kommande investering &r
annu oklart. Under 2023 kommer arbete med fordjupade studier att pdga med malet att
forsla specifika investeringar.

Dag Hammarskjolds boulevard

Atgiirden #r en ombyggnad av Dag Hammarskjoldsleden till en boulevard. Atgéirden
omfattar att bygga ut allmén plats till ett stadsrum som mojliggor kapacitetsstark och
attraktiv kollektivtrafik i eget utrymme i markplan. Trafikndmnden foreslog 1 borjan av
2022 kommunfullmaktige att ge trafikndmnden i uppdrag att fortsétta planeringen av
ombyggnationen, Kommunfullmiktige beslutade att avvakta fortsatt utredning av Dag
Hammarskjolds boulevard till dess att en utbyggnadsplanering har faststéllts.
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Namngivna projekt — Sverigeférhandlingen
Citybuss Backastrdket

Projektet innefattar bussanldggning med egen kdrbana, med linjeforing och sektionsbredd
forberedd for spérvig fran Balladgatan till Korkarlens gata. Busstraket ska ansluta till den
nya spar- och citybusstrackan mellan Linnéplatsen och Brunnsbo. Projektet ar en del av
Sverigeforhandlingen och genomforandebeslut for atgarden beslutades av
kommunfullmiktige under 2021. Atgirden byggs ut av trafikkontoret och inom ramen for
detaljplaner langs med strackningen. Med anledning av foérseningar i utbyggnaden av en
detaljplan kommer en del av utbyggnaden sannolikt forsenas fran ar 2025 till 2027. Delar
av anldggningen kan dock kommas att tas i bruk i den takt de ar fardigbyggda.

Citybuss Norra Alvstranden (viistra och nordvistra delen)

Projektet innefattar bussanldggning med egen kdrbana, med linjeforing och sektionsbredd
forberedd for sparvég fran Lindholmen till Varvaderstorget via [varsbergsmotet. Strackan
ar indelad 1 tva etapper. Etapp 1 &r Lindholmen till Ivarsbergsmotet och etapp 2
Ivarsbergsmotet till Varvaderstorget. Projektet dr en del av Sverigeforhandlingen och den
genomforandestudie for forsta delen av etapp 1 som péagar forvéantas ga upp for beslut
under 2023. Projektet har forskjutits i tid med anledning av bland annat uppstart av
detaljplaner langs med strackan. Genomforandestudie for etapp 2 dr under uppstart.

Spdrvig och citybuss Norra Alvstranden centrala delen

Atgiirden innebér ny spérvig och citybusstrickning frén Brunnsbo till Hjalmar
Brantingsplatsen och sedan spéarvég vidare fran Frihamnen till Linnéplatsen via
Lindholmen. Strackningen dr uppdelad i tre etapper; Brunnsbo — Hjalmar
Brantingsplatsen, Frihamnen — Lindholmen samt Lindholmen — Linnéplatsen via
Stigbergstorget.

Etapp Brunnsbo — Hjalmar Brantingsplatsen byggs ut i samband med omdaningen av
Backaplan, stadsutveckling i Brunnsbo samt inom Trafikverkets och Goteborgs Stads
gemensamma projekt Kvilleleden. Etappens fardigstéllande &r beroende av Kvilleledens
fardigstillande vilket innebér att hela etappen dppnar for trafik samtidigt som Kvilleleden
vilket dr bedomt till kring &r 2029-2030.

Inom etapp Frihamnen — Lindholmen arbetet infor start av byggnation pagétt under aret
och strackan planeras att Oppna for trafik i slutet av ar 2025.

I etapp Linnéplatsen-Lindholmen via Stigbergstorget pagar arbete med
genomforandestudie, jarnvagsplan och systemhandling efter att kommunfullméktige
under 2021 fattat beslut om att sparviagen ska gé i tunnel under Géta dlv. Projektet har
rapporterat att fardigstillande av etappen sannolikt sker runt ar 2039.

Ett tilldggsavtal rorande dverforing av medel fran den tidigare avslutade &tgérden
Stadslinbanan till atgird Sparvig och citybuss Norra Alvstranden centrala delen har under
ar 2022 blivit godként av regeringen. Tilldggsavtalet innebar att de avtalade medlen inom
Sverigeforhandlingen nu motsvarar den bedémda totalkostnaden for atgarden.
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Namngivna projekt KomFram

Engelbrektslinken - En ny spdarvégslink

Atgirden avser ny sparvigslink samt cykelbana utmed Engelbrektsgatan fran Sodra
vigen till Skanegatan. Kommunfullmaktige fattade i juni 2020 genomforandebeslut for
projektet och antog detaljplanen i maj 2022. Detaljplanen har 6verklagats vilket medfor
en forskjuten byggstart. Det finns en farhdga att d4ven beslut om vattenverksamhet
kommer att verklagas. Planerad byggstart 4r nu januari 2024. Andrad byggstart paverkar
sparoppningen men i 6vrigt ingen péverkan pa andra projekt. Det finns risk for att delar
av riskreserven framdver maste nyttjas. Projektet jobbar aktivt och 16pande med att
hantera osékerheter, minimera uppkomna kostnadsokningar och hitta kostnadseffektiva
16sningar.

Ringé Depd

Inom projekt Ringd depd har samtal hallits mellan trafikkontoret och fastighetskontoret
géllande dgandeskap och ansvar f6r mark dér infartssparen till depan ligger.
Forvaltningarna har samsyn i fragan och trafikkontoret kommer kontakta
Regionen/Vistfastigheter for att stifta Overenskommelse gillande uppliagg.

Namngivna projekt - Vastsvenska Paketet

Bangardsforbindelsen

Projektet innebér en ny gatuférbindelse med bro dver bangérden Gster om
Centralstationen 1 Goteborg. Forbindelsen ska vara en koppling mellan stadsdelarna
Stampen och Gullbergsvass. Utgangspunkten i planeringen har varit att férbindelsen ska
hantera kollektivtrafik, gng, cykel och biltrafik samt frigéra Drottningtorget — Nils
Ericsonsplatsen fran genomgéende trafik.

Arbete med forstudie som ser 6ver bland annat kostnad, innehéll samt tidplan for mojlig
utbyggnad har pagétt under 2022.

Gamlestaden etapp 2

Overgripande har projektet uppdraget att skapa en sammanhiingande, tiit urban
kvartersstruktur som ansluter till en effektiv ny knutpunkt dir region- och pendeltag,
sparvagnar, bussar och cyklar sammanstrélar pé ett funktionellt sétt. Projektet arbetar for
nirvarande med genomforandestudie kring trafiklosningen och analyser kring hur
skyfallsfragor inom omradet ska omhéndertas. Genomforandestudien har rapporterat en
tidsforskjutning med anledning av skyfallsutredningen.
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Hisingsbron (exkl. nedsdnkningen av E45 Gullbergsvass)

Hisingsbron har ersatt den tidigare Gota dlvbron som hade en begrénsad livslangd.
Trafikpaslapp for den nya bron skedde i etapper under varen och sommaren 2021.

I slutet av juni genomfordes slutbesiktning av bron och entreprenaden blev godkénd. De
kvarvarande arbetena planeras att efterbesiktigas under vintern 2022/2023. De
slutbesiktade delarna av projektet ar 6verlamnade till forvaltarorganisation inom
trafikkontoret.

Rivningen av den forra Gotadlvbron dr nu helt klar bade pa land till vatten och endast
markarbeten som hérleds till rivningen ar kvar att utféra. Hiss- och trapptorn pa brons
vistra sida har forstirkts och nu aterstar montering av utrustning sdsom ledstanger, hissar
med mera. Trapptornens ppning har forsenats med anledning av materialbrist och
planeras att 6ppnas inledningen av 2023.

Nedsdinkning av E45 Gullbergsvass

Projektet innebér en 6verddckad nedsdnkning av Gotaleden pa strackan Stadstjanaregatan
— Torsgatan och dverdackningsforberedd nedsénkning pa strickan Torsgatan —
Falutorget. Inom staden delas detta projekt upp ekonomiskt mellan fastighetsndmnden,
trafiknimnden och stadsledningskontoret i en exploaterings- och en investeringsdel samt
en avsittning till statlig infrastruktur. Hela Gullbergstunneln har 6ppnat for trafik och
projektet dr under avslutande.

Initiala dtgdrder kollektivtrafik & cykel

Det aterstér endast ett projekt, Ovre Husargatan/ Springkullsgatan. Aterstdende
ledningsarbeten pa gatan ska utforas av kretslopp och vatten. Arbetena har blivit
senarelagda till 4r 2023. Atgirden finansieras genom Vistsvenska Paketet.

Knutpunkt Korsvigen

Projektet utgor arbetet att skapa en levande och effektiv kollektivtrafikknutpunkt i
Korsvégen, dir resandet med region- och pendeltag, sparvagnar, bussar, bilar och cyklar
samverkar pa ett funktionellt sitt. En fornyad gatustruktur skapas i anslutning till denna
knutpunkt, som en del i omrédets stadsfornyelse. Kommunfullméktige fattade i maj 2019
investeringsbeslut med tillhdrande projektbudget om 860 miljoner kronor i 2017 ars
prisniva. Projektet finansieras med 745 miljoner kronor frin Véstsvenska paketet.

Trafikverkets arbete med Véstlanken pa platsen pagar for fullt och atgiard Knutpunkt
Korsviégen ir i skede projektering. Trafikkontoret ser indikationer pa att Overtagandet av
ytor fran Vistldnken kan forskjutas ytterligare framat i tid, vilket medfor en forsening av
fardigstillande av knutpunkten. Dialog mellan Goteborgs Stad och Trafikverket pagéar i
frigan.
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Kvilleleden

Projektet omfattar planering, projektering samt utbyggnad av detaljplanen Gator vid
Backaplan samt intilliggande omraden omfattande den kommunala infrastrukturen som
behdver modifieras med anledning av att Marieholmsforbindelsens 6ppnande. Projektet,
som dr ett samarbete mellan Goteborgs stad och Trafikverket, dr dven en forutsittning for
ny pendeltagsstation i Brunnsbo samt mdjliggér framtida sparviag mot Brunnsbo.
Projektet delfinansieras av Vistsvenska Paketet. Projektet har en av kommunfullmiktige
beslutad investeringsbudget.

I samband med att anbudsoppning i slutet av 2021 konstaterade Trafikverket, som leder
det gemensamma projektet, att inga anbud inkommit. Projektet &ndrade da
entreprenadform till en utférandeentreprenad och upphandling av projektdr har nu blivit
klar. Den aktuella tidplanen for projektet ar att atgirden ér fardigstéllt ar 2029-2030.
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Inledning

Utgangspunkter for riskhantering

Stadens riktlinje, Riktlinjer for styrning, uppfoljning och kontroll (KF, 2020-03-19), anger nimndens ansvar i det arbete som ska ske inom ramen for styrning,
uppfoljning och kontroll av verksamheten.

Riskhantering ska vara en integrerad del i ndmndens styrning och vara en del i beslutsfattandet vid prioritering och val av olika handlingsalternativ for att
uppnd verksamhetens mal eller sdkerstilla verksamhetens formaga att utfora sitt uppdrag. Risken for forekomst av oegentligheter ska alltid vara en del av
ndmndens/bolagsstyrelsens riskhantering.

Néamnden ska sékerstélla att riskhantering sker kontinuerligt inom visentliga verksamhetsomréden, processer och projekt samt alltid vid storre fordndringar i
verksamheten.

I samband med framtagandet av budget ska riskhanteringen for olika riskomraden sammanstéllas i en samlad riskbild for nimndens/bolagsstyrelsens
verksamhetsomrade. Den samlade riskbilden ska beskriva atgiarder som redan har inforts for att minska risker och nya atgérder som behdver vidtas.

Definitioner

En risk kan definieras som en osékerhetseffekt pa mél och uttrycks ofta i termer av en kombination av en hiandelses sannolikhet och konsekvens. I kommunal
verksamhet kan en konsekvens innebéra att de ekonomiska mélen eller verksamhetens mal inte uppnas eller att uppdraget inte kan genomforas pa ett
dndamalsenligt satt.

Samlad riskbild &r forvaltningens forteckning 6ver riskomraden dir bade atgédrder och intern kontroll finns listade.
Intern kontrollplan ar en plan 6ver de omraden, processer eller rutiner som sérskilt ska testas och granskas under kommande &r.

Beslut

Utifrén den samlade riskbilden ska en intern kontrollplan uppréttas. Den ska innehalla de omrdden/processer som sérskilt ska granskas under kommande
verksamhetsér for att verifiera att redan inforda atgérder har fatt avsedd effekt. Namnd/bolagsstyrelse ska fatta beslut om den samlade riskbilden och intern
kontrollplan senast i februari ménad.
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Samlad riskbild 2022 for trafiknamnden

*NOS stér for Ny organisation for stadsutveckling i Goteborgs Stad

Riskreducerande

Risk 6verbryggning

Riskomraden

Styra, koordinera
och ge
forutsattningar -
Ledningsprocess

Risker

Risk for
trafikkontorets
leveranser paverkas
negativt pagrund av
det omfattande
forandringsarbete
som ny organisation
stadsutveckling
kommer innebara for
2022

Risk- och konsekvensbeskrivning
Riskbeskrivning

Beslutet om *NOS foérandrad organisation”
innebar ett omfattande forandringsarbete
behéver genomféras for 2022 vilket kommer
kréava mycket resurser, Andra identifierade
utvecklingsbehov kommer fa sta tillbaka for
prioritering av *NOS.

Konsekvensbeskrivning

Férsenade eller uteblivna leveranser.
Upplevd kundnéjdhet blir Iag eller uteblir.
Férsamrad intern arbetsmiljé pga. hdg
arbetsbelastning upplevd otrygghet och
osakerhet bland personalen, samt eventuellt
bristande samordning och tydlighet i
styrning.

atgarder pa plats
Pagaende
Huvudprocesser for

verksamhetens krav och
leveranser

Nya atgarder

Pagaende

Genomférande av NOS
Prioritering och
resursbemanning.
Forvaltningens riskbedémning
om paverkan av NOS

Ingen rapporterad avvikelse i
leveranser fran trafikkontoret
under aret.

till 2023

Risken stangs infér 2023
och ersatts med mer
specifikt identifierade
risker i samband med
implementering av ny
organisation for
stadsmilj6férvaltningen.

Risk for
ineffektiva arbetssatt
och leveranser pga.
avsaknad av
gemensamma
processer och
arbetssatt inom
staden.

Riskbeskrivning

Arbetet for staden blir ineffektivt och
bristande samordning i genomférande och
beslut kan bidra till uteblivna eller forsenade
leveranser.

Konsekvensbeskrivning

Forsenade eller uteblivna leveranser.
Upplevd kundndjdhet blir Iag eller uteblir.
Forsamrad intern arbetsmiljé pga.
malkonflikteter och bristande samordning i
styrningen.

Pagaende

Huvudprocesser for
verksamhetens krav och
leveranser

Pagaende

Genomférande av NOS

Utveckling av gemensamma
processer och arbetssatt utifran
helheten i
stadsutvecklingsprocessen

Viktig det i uppbyggnaden av
nya organisationer for
stadsutveckling och ett
langsiktigt arbete nar nya
organisationer ar etablerade
2023. Inom NOS har
processarbete startat upp for
tre prioriterade processer.

Risken stangs infér 2023
och ersatts med mer
specifikt identifierade
risker i samband med
implementering av ny
organisation for
stadsmilj6férvaltningen.
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Risk for att
trafikkontorets mal
och uppdrag inte ar
tillracklig tydligt
nedbrutna for
effektiv prioritering
av verksamheten.

Riskbeskrivning

Arbetet for trafikkontoret blir ineffektivt och
genomférande av uppdrag kommer i
malkonflikt med annan prioriterad
verksamhet.

Konsekvensbeskrivning
Suboptimering av delar av verksamheten
och att trafikkontoret inte fangar behov
utifrén helhet. Att trafikkontoret
huvudsakligen planerar och genomfor
kortsiktiga insatser och brister i det
langsiktigt strategiska arbetet.

Pagaende

Huvudprocesser for
verksamhetens krav och
leveranser

Pagaende

Fortsatt utveckling av
trafikkontorets ledningsprocess
och tillhérande
prioriteringsprocesser

Risk som behéver omhandertas
i nya organisationer. Viktigt att
befintliga mal och uppdrag
fordelas och féljer med
verksamheten in i nya
forvaltningar.

Risken kvarstar och
behoéver omhandertas
inom
stadsmiljoférvaltningen
och mellan alla NOS
forvaltningar.
Omhandertas i risken
“otydlig styrmiljo”.

Risk for brister i
det Staden
gemensamma
systemstodet
Proceedo.

Risk for att Proceedo inte kan tillgodose
trafikkontorets behov for uppféljning tex. da
bilagor férvinner.

Risk for att bestéllningar inte kan laggas
korrekt om ordermatchning ska prioriteras
da formularen som &r kopplade till
Stadengemensamma avtalen inte mojliggor
anvandning av dolt belopp till leverantor.

Risk for att avrop och betalning inte kan
sakerstallas och att bestallningen inte sker i
enlighet och LOU.

Risk for att bestallnings- och fakturafléden
inte fungerar i systemstddet vilket innebar
mycket merarbete for organisationen da
olika typer av fel frekvent uppstar.

Konsekvensen kan vara:

Samre uppféljning av fakturor, hog
arbetsbelastning for hantering av fakturor
och betalning av fakturor blir férsenade
vilket medfor forsamrat fortroende for
trafikkontoret och Géteborgs stad.

Problematiken i bestélla-
betalningsprocessen innebér ett omfattande
manuellt merarbete for att f& en faktura
godkand och att genomfora attestflddet och
ar att betrakta som ett arbetsmiljoproblem
inom trafikkontoret.

En arbetsgrupp
bestaende av flera
forvaltningar arbetar
med fragan gemensamt.
Ett PM —
Utvecklingsbehov
tjanstekdp har under
2021 antagits och
behoven enligt PM
kommer omhéandertas.

Pagaende

Projekt som bygger pa PM
Utvecklingsbehov Tjanstekdp
kommer startas upp Q1 2022.
Arbetsgruppsarbete fortskrider
férvaltningsévergripande.

Idébeskrivning om utveckling av
Proceedo ar antagen av
Tjansteforum. Intraservice
paborjade arbetet med det,

men har avbrutit det. Risken for
trafiknamnden kvarstar darmed,
men kan inte hanteras av
trafikkontoret.

Risken med Proceedo
bevakas av
ekonomiavdelningen och
tas bort fran samlad
riskbild 2023.
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| Risk for att
investeringsplanens
beslutade projekt
och program blir
dyrare @n planerat.

Riskbeskrivning

Under kommande period gar betydligt fler
stora och komplexa projekt in i produktions
skeden och darmed Okar riskexponering
avsevart. Genomfdérandet om beslutad
investeringsplan ar férenad med hdg
ekonomisk risk.

Konsekvensbeskrivning

Prioritering i investeringsplanen -
tillskjutande av medel till investeringsplan
eller férandrat innehall.

Pagaende

Styrgrupper i projekt,
frekvent och mer
omfattande rapportering
internt inom
trafikkontoret - till
samverkansparter och till
trafikndmnden.

Framtagen rutin for
kalkylering for komplexa
projekt,
succesivkalkylering med
risk, Inriktningsbeslut
och genomférandebeslut
fér namngivna
projekt/program.”

Pagaende

Aktiv projektstyrning
kompletterat med
portféljsstyrning.

Implementera framtagna
rutiner: Trafikkontorets rutin for
riskhantering i investering- och
reinvesteringsprojekt,
Riskhanteringsplan-mall for
komplexitet E.

Trafikkontoret rutin for
kalkylering av komplexa projekt
och program.

Trafikkontoret handbok fér
kalkylering av komplexa projekt
och program.

Riskhanteringsplan- mall

Nya styrande dokument
avseende kalkyl, budget och
prognos for projekt och
program klass D-E ar
implementerade.

Risken tas bort da risken
framférallt relaterar till
storre och komplexa
projekt som kommer
drivas av exploaterings-
férvaltningen.

Risk att
myndighetsbeslut
och tillstand beviljas
pa felaktig grund

Riskbeskrivning

Risk for att férvaltningen inte foljer de
myndighetskrav som finns.

Konsekvensbeskrivning

Vilket kan leda till fortroendeskada och
bristande rattssakerhet.

Kunden far inte de beslut som hen har ratt
till.

Pagaende

Processer och
arbetsfléden for att
hantera
myndighetsutévning

Pagaende

Utvecklade processer for
forvaltningens myndighets-
utdvning och tillstdndsprdévning.
Processer aktualiseras med
ansvarig processagare och
processledare.

Avdelningen stadens
anvandning har under aret
fokuserat processarbetet pa
myndighetsbeslut dar man ser
storst risk for felaktiga beslut.

Risken fors over till 2023
ars samlade riskbild.
Risken beddéms 6ka vid
implementering av ny
organisation.
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Kompetens-
forsorjning

. Risk for att vi
inte har ratt och
tillracklig kompetens
och resurser for vart

uppdrag

Riskbeskrivning

Hogkonjunktur och den omfattande
stadsutvecklingen medfor att konkurrensen
om samhallsbyggnadskompetensen i
regionen ar hég. Den 6kade komplexiteten i
uppdraget medfér behov av mer, ny och
kvalificerad kompetens. Det pagaende och
forestaende forandringsarbetet och
omorganiseringen inom
stadsutvecklingsomradet (NOS) paverkar
mojligheterna till att rekrytera och behalla
personal.

Konsekvensbeskrivning
Trafikkontoret klarar inte att utféra hela sitt

uppdrag.

Plan for strategisk
kompetensforsorjning
finns framtagen.

Rutin for hantering av
projektledarkompetens
finns pa plats.

v Avslutad

Arbete med att aktualisera
strategisk
kompetensférsdrjningsplan
inklusive bilagor for 2022.

Strategisk kompetens-
forsorjningsplan inklusive
bilagor fér 2022 ar genomférd.

Risken fors over till 2023
ars samlade riskbild.

Oegentlighet

Risk for
forekomst av
otillaten paverkan

Riskbeskrivning

Medarbetare upplever otillaten paverkan
fran starka grupperingar i samhallet,
enskilda medborgare och politiker.

Konsekvensbeskrivning

Beslut paverkas for att tillmotesga den som
utdvar otillaten paverkan. Vilket kan leda till
en 6kad rattsosakerhet och felaktig
hantering av beslut. Otrygg arbetsmiljé for
anstallda pa trafikkontoret, hot och vald mot
tjiansteman.

Metodhandbok Otillaten
paverkan — SLK

Trafikkontorets handbok
vid trakasserier och
krankande
sarbehandling

v Avslutad

Genomlysa vilka
introduktionsutbildningar som
finns pa trafikkontoret.

Klargéra och vid behov
komplettera med utbildningar
som ar obligatoriska for alla.

Ta fram stodmaterial till APT for
att mojliggora dialog och
férdjupade samtal om vad
oegentligheter ar och hur
trafikkontoret arbetar
férebyggande mot
oegentligheter.

Material till APT ar framtaget fér
att méjliggora dialog och
férdjupade samtal om vad
oegentligheter &r och hur
trafikkontoret arbetar
férebyggande mot
oegentligheter.

Risk fors over till 2023 ars
samlade riskbild och
inkluderas med risken for
krankningar, hot och vald
av personal.
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Risk for
forekomst av
korruption, mutor,
jav och
fortroendeskadlig
bisyssla

Riskbeskrivning

Trafikkontoret ar en stor bestallare och har
en stor mangd projekt och utfor
myndighetsutévning vilket kan innebara att
trafikkontoret I16per risk att utsattas for forsok
till oegentlighet.

Konsekvensbeskrivning
Skadat anseende for trafikkontoret.

Trafikkontorets anvisning
mot korruption, mutor,
jav och fértroendeskadlig
bisyssla.

Vid anstallning
omhandertas fragan om
bisyssla och fragan om
bisyssla uppdateras
arligen i samband med
medarbetarsamtal.

v Avslutad

Genomlysa vilka
introduktionsutbildningar som
finns pa trafikkontoret.
Klargéra och vid behov
komplettera med utbildningar
som ar obligatoriska for alla.
Ta fram stodmaterial till APT for
att mojliggéra dialog och
férdjupade samtal om vad
oegentligheter ar och hur
trafikkontoret arbetar
férebyggande mot
oegentligheter.

Stodmaterial framtaget for att
via APT mdjliggéra dialog och
férdjupade samtal om vad
oegentligheter ar.

Risken fors over till 2023
ars samlade riskbild.

Risk for
krankningar, hot och
vald mot personal

Riskbeskrivning
Medarbetare upplever krankningar av
kunder, andra aktorer eller intressenter.

Konsekvensbeskrivning

Kan leda till frustration och konflikter, ta
fokus fran arbetsuppgiften, leda till
sjukskrivning och 6kad ohéalsa.

Trafikkontorets handbok
for personsakerhet.
Trafikkontorets handbok
vid trakasserier och
krankande
sarbehandling

v Avslutad

Genomlysa vilka
introduktionsutbildningar som
finns pa trafikkontoret. Klargéra
och vid behov komplettera med
utbildningar som ar
obligatoriska for alla eller
riktade for utsatt personal.

Ta fram stodmaterial till APT for
att mojliggora dialog och
férdjupade samtal om vad
oegentligheter ar och hur
trafikkontoret arbetar
férebyggande mot
oegentligheter.

Implementera trafikkontorets
rutin for sékra méten och
anvandande av personlarm.

Ett pagaende arbete med att
skapa en medvetenhet kring
vad oegentligheter ar och hur

Risken fors over till 2023
ars samlade riskbild och
inkluderar aven risk for
otillaten paverkan.
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trafikkontoret arbetar
férebyggande mot
oegentligheter. Utbildningar ar
genomférda och APT material
framtaget foér dialog i
organisationen.

Planera for att
utveckla stadens
infrastruktur

Risk for att
stadsutvecklings-
processen gar
langsammare an
efterfragan av
utbyggnad av
staden.

Riskbeskrivning

Framtidens krav pa stadens
infrastrukturutbyggnad riskerar att inte moéta
kommande behov, bade géllande tillvaxt och
klimatpaverkan, pa grund av férdréjande
ledtider, styrande lagstiftning och forandring
av behov hos framtida invanare.

Konsekvensbeskrivning

Nyproducerad infrastruktur upplevs
foraldrad och moéter inte samtidens behov
och férvantningar vid

driftsattning.

Okade kostnader fér ombyggnation och
anpassningar uppstar tidigt i anlaggningens
livslangd.

Pagaende

Samordning av stadens
stadsutvecklingsprocess
utifran ett langsiktigt
strategiskt perspektiv.

Genomférande av NOS
for effektivare intern
process.

Utveckling saval inom
TK som gemensamt for
stadens forvaltningar
(sasom miljélednings-
system, klimatfragor,
samordnad planering).

Bedriva kontinuelig
omvarldsbevakning och
identifiera trender i ett
tidigt skede.

FOl-process framtagen
och redo att
implementeras.

Pagaende

Process kartlagga interna
processer. Omorganisera och
effektivisera samarbeten

och dokumentstruktur.

Genomfora systematisk
omvarldsanalys. Implementera
FOl-process i organisationen
for att forbattra mojlighet att
planera for framtida behov.

Arbetet med
processkartlaggning av interna
processer har fortsatt for att
visualisera och férbattra
stadsutvecklingsprocessen i
tidiga skeden. Flytt och ny
organisering av dokument,
tilsammans med nya digitala
kommunikationskanaler
underlattar for
forvaltningsoverskridande
samarbete och delning av
kunskapsunderlag. Strategisk
omvarldsanalys har genomforts
med stadens gemensamma
forum for innovationer inom
hallbar mobilitet. Ett nytt
arbetssatt implementeras for
narvarande internt.

FOl-processen ar beslutad och
implementeras for narvarande.

Risken stangs infér 2023
och ersatts med mer
specifikt identifierade
risker i samband med
implementering av ny
organisation for
stadsmilj6férvaltningen.
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Planera for att
utveckla stadens
infrastruktur

Risk for att
klimatanpassningar i
stadsutveckling inte
moéter den snabba
klimatférandringen.

Riskbeskrivning

Effekter av klimatpaverkan kommer
snabbare an trafikkontoret hinner anpassa
och genomfora justeringar och utbyggnad
av stadens infrastruktur, vilket kan paverka
stadens infrastruktur.

Konsekvensbeskrivning

Stadens infrastruktur utsatt for stérre
pafrestningar av klimatet. Vilket kan paverka
framkomlighet och paverkar staden negativt.

Pagaende

Kontoret bidrar till
arbetet med att etablera
skydd for hogvatten.
Samverkan i
planeringsprocessen
med kretslopp och
vatten géllande
hantering av skyfall.

Pagaende

Arbeta med miljé och
klimatprogrammet och
genomfora vart strategiansvar
for hallbara transporter.
Samordna arbetet med milj6-
och klimatprogrammet.
Genomfora vart strategiansvar
for hallbara transporter.

Klimatférandringar som medfér
skyfall, storm och hetta
paverkar staden idag och vi
ligger inte i fas med att moéta
detta i genomférande och
planering. Kontinuerliga
insatser sker bade i planering
och i strategiskt arbete. Pa
forvaltningen efterstravas
féljsamhet med miljé- och
klimatprogrammet, att ge stdd
till elektrifiering samt till projekt
for att minska paverkan pa
klimatet och av
klimatférandringar.

Risken fors over till 2023
ars samlade riskbild.

Bygga stadens
infrastruktur

Risk for att
trafikkontoret inte
klarar att leverera
genomférandet av
stadsutveckling i
den takt som
beslutas i staden.

Riskbeskrivning

Stadens hoga ambitioner for stadsutveckling
ar fortsatt hogre an vad stadens
organisation och marknaden for tillfallet kan
mota. En 6kad volym, en stérre komplexitet i
de enskilda projekten och projektens
paverkan pa varandra innebar ett 6kat
behov av att planera och genomféra
stadsutveckling i ett hela-kedjan-perspektiv
fran tidig planering till driftsattning. Detta for
att minska risken for langa ledtider,
kostnadsokningar och férskjutningar i tid.

Konsekvensbeskrivning

Boende, bestkare och verksamma i
Goteborg uppfattar inte staden som attraktiv
och perioden med stérningar férlangs. Vid
brist p& samordning mellan projekt i

Pagaende

Bidra till fortsatt
kalibrering av den
gemensamma
stadsutvecklings-
processen i staden bland
annat genom
genomférandet av NOS.
Anvanda, folja upp och
gradvis forbattra
framtaget stéd och
arbetssatt for att styra
projekt och program pa
trafikkontoret.

Fortsatt utveckla och
implementera

Pagaende

Fortsatt prioritering av
resurssattning for att
trafikkontoret ska kunna
leverera till
Stadsutvecklingsuppdraget.

Vi arbetar med att vara en
attraktiv och professionell
bestallare bade som
arbetsgivare och som bestallare
till vara leverantorer.

Stort fokus pa att forséka
behalla personal och rekrytera

Risken stangs infér 2023
och ersatts med mer
specifikt identifierade
risker i samband med
implementering av ny
organisation for
stadsmilj6férvaltningen.
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utférande skedet sa kan boende besdkare
och verksamma i Goéteborg uppfatta onddigt
stora stérningar i stadsmiljon.

Vid brist pa resurser kan kvaliteten i
genomférandet férsdmras och darmed
ocksa leda till 6kade projektkostnader
och/eller langre byggtider.

portfoljstyrning pa
trafikkontoret.

Atgarder pa plats:
Samverkansform for
intern och extern
samordning av projekt i
staden. Exempelvis
Komfram.

ny. Stora utmaningen ar bristen
pa erfarna projektledare.

Uppratthalla och
forbattra
funktionen i
stadens
infrastruktur.

Risk for
efterslapande
underhall pa grund
av att
underhallsbehovet
ar stoérre an
tilldelade driftmedel
samt att
genomférande av
underhall hindras av
begransat utrymme i
staden/hog
investeringstakt.

Riskbeskrivning

For trafikkontorets verksamhet innebar
ekonomisk héallbarhet att anvénda, varda
och underhalla resurser och anlaggningar
for att skapa langsiktigt hallbara varden for
invanare, bestkare och verksamma. Det
langsiktiga underhallet &r atgarder som
sakerstaller att stadens anlaggningar
kommer att fungera med bibehallen funktion
over tid. For att sakerstélla en god
ekonomisk hushallning, och for att undvika
kapitalforstoring, kravs att ekonomiska
resurser avsatts kontinuerligt for planerat
underhall istallet for akuta reparationer och
underhall. | en stad med intensiv
stadsutveckling 6kar volymen
ytor/anlaggningar som ska skotas, vilket
medfér hogre kostnad for verksamheten
langsiktigt. For en ekonomisk hallbarhet
behdver detta beaktas i de ekonomiska
ramarna for att kunna méta behovet och
darmed det 6kade ackumulerade
underhallsbehovet.

Konsekvensbeskrivning

Att vara anlaggningar tappar kapitalvarde
och att vi inte kan garantera avsedd funktion
over tid. Effekten blir samre upplevelse och
framkomlighet, samt ett ineffektivt
férvaltande med hégre kostnader och sdmre
planerbarhet dar vi ytterst nédgas

Strategi beldggning och
belysning framtagen
under 2021.

Pagaende

Pagaende arbete med att ta
fram langsiktiga strategier for
verksamhetens samtliga
verksamhetsomraden. Detta
hjalper oss att optimera
forvaltningen och att gora ratt
atgard vid ratt tidpunkt. Arbetet
syftar ocksa till att vara ett
underlag infér budgetprocessen
kopplat till medelstilldelning av
bade verksamhet och
personella resurser. Vi gar fran
ett reaktivt till ett mer proaktivt
forhalliningssatt.

Stort fokus pa att forsoka
behalla personal och rekrytera
ny. Stora utmaningen ar bristen
pa erfarna projektledare.

Risken fors over till 2023
ars samlade riskbild.
Risken bedéms 6ka vid
ny organisation stadsmiljo
pa grund av tillkommande
tilgangar som behover
hanteras.
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reinvestera i ny anlaggning betydligt tidigare
an den beraknade livslangden.

Tillhandahalla
trygga och
attraktiva
offentliga rum

Risk for att
trafikkontoret inte
kan tillgodose trygga
och attraktiva
offentliga rum pga.
den héga
stadsutvecklings-
takten.

Riskbeskrivning

Stadsutvecklingstakten ar hog samtidigt
som flera aktorer och trafikslag konkurrerar
om samma ytor vilket kan paverka
vistelsekvalité.

Den hdga stadsutvecklingstakten innebar
under genomférande av manga byggprojekt
pa kort tid att staden upplevs otrygg och
oattraktiv. Den medfor trafikomledningar och
tar allmanna ytor i ansprak.

Konsekvensbeskrivning

Personer véljer att boséatta och etablera sig
pa andra stallen. Det paverkar besdksnaring
och kommersiella varden for staden.
Minskad upplevd trygghet i stadsmiljon.
Missnojda boende, bestkare och
verksamma pa grund av férsamrad
framkomlighet och sékerhet samt minskad
upplevd trygghet och attraktivitet i
stadsmiljon.

Pagaende

Pagaende arbete med
etablerade atgarder
kommer att fortsatta
under 2022.

Process for att upplata
stadens mark /
Markupplatelse
Samverkan med externa
aktdrer under byggtid

Forbattrade gang miljoer
och attraktiva offentliga
rum genom framtagande
av en stadsmiljoplan.
Utveckling av processen
kring hantering av trafik
under byggtid géllande
trafikanordningsplaner
och starttillstdnd som
kvalitetsutvecklas
I6pande. Utvecklad
samordning inom staden
vad galler skotsel och
drift gallande
samordnade
entreprenader.

Pagaende

Generellt fér trygga och
attraktiva och offentliga rum
kommer vi att:

Arbeta mer med temporara
atgarder for 6kad attraktivitet i
stadsrummet.

Bidra till stadens arbete med
centrala lagesbilder for trygghet
och anvanda dessa i var fanga
behovsprocess.

Arbeta med kameradvervakning
av platser i anslutning till
kollektivtrafik.

Trafikkontoret kommer att ta
tillvara och utveckla
stadsrummet och stadslivet sa
att det ar attraktivt aven under
byggtiden, bland annat genom
temporara atgarder och genom
att mojliggdra att staden kan
fortsatta att vara en
evenemangsstad.

Trafikkontoret har under 2022
fortsatt arbetet med att skapa
trygga och attraktiva rum.
Exempel ar temporara platser
med fokus pa stadens
ytteromraden samt forstérkning
av kameradvervakningen av
platser i anslutning till
kollektivtrafik.

Risken hanteras i det
operativa arbetet inom
processen tillhandahalla
trygga och attraktiva
offentliga rum. Tas
darmed bort fran samlad
riskbild 2023.
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Tillhandahalla
rese och
transportmaéjlighe
ter

. Risk for att
trafikkontoret inte
klarar av att
tillgodose
transportbehovet for
boende, besokare
och verksamma i
Goteborg pga. den
héga
stadsutvecklingstakt
en.

Riskbeskrivning

Den hdga stadsutvecklingstakten innebar att
staden, nar den fortatas och ar under
byggtid, blir mindre robust vilket innebar stor
paverkan pa framkomlighet och mobilitet.

Under 2022 kommer flera stora infrastruktur
och byggprojekt att genomféras som
paverkar framkomligheten. Det handlar tex
om arbeten for Vastlanken,
Tingstadstunneln, Lundbyleden och
Kvarteret Johanna i Brunnsparken.

Konsekvensbeskrivning

Dessa projekt kommer innebéara stora
restidférsamringar och risk for stora
storningar i trafikfloden for boende,
besbékande och naringslivets transporter i
Goéteborg.

Staden upplevs som mindre attraktiv att och
bo, bestka och verka i.

Samverkan inom
forumet KomFram.
Trafikledning och
trafikinformation genom
Trafik Géteborg.
Trafiksamordning och
prioritering av
genomférbara projekt.
Beteende paverkan och
Mobility management for
att paverka
resebeteenden.

Pagaende

Kommunicera utvecklingen i de
stora projekten som ar pa gang
i staden och vilka konsekvenser
det innebar fér framkomligheten
i staden samt
rekommendationer hur
resmonster behover férandras.
Kommunicera utvecklingen i de
stora projekten som ar pa gang
i staden och vilka konsekvenser
det innebar for framkomligheten
i staden samt
rekommendationer hur
resmonster behdver forandras.

Omfattande arbete har gjorts
for att minska trafikpaverkan av
den héga
stadsutvecklingstakten.
Exempel pa atgarder ar:

Kommunikationsinsatser i
samband med
Tingstadstunnelns renovering
tilsammans med Trafikverket
och Vasttrafik inom ramen for
Trafik Géteborg

Paverkanskampanjer i
samband med
Tingstadstunnelns renovering
for att fa fler att cykla och
anvanda kollektivtrafik

Trafikanalyser av floden har
bidragit till timningsatgarder for
att minska negativa effekter av
avstangningar och
omledningar.

Risken fors over till 2023
ars samlade riskbild.
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Intern kontrollplan 2022 for trafiknimnden

Styra, koordinera Risk for trafikkontorets leveranser paverkas negativt
ochge pa grund av det omfattande férandringsarbete som ny
forutsattningar- | organisation stadsutveckling kommer innebéra for 2022

Ledningsprocess

Riskbeskrivning

Beslutet om *NOS férdndrad organisation innebér ett omfattande
féréndringsarbete behéver genomféras fér 2022 vilket kommer
krdva mycket resurser, Andra identifierad utvecklingsbehov
kommer fa sta tillbaka for prioritering av *NOS.

Konsekvensbeskrivning

Férsenade eller uteblivna leveranser.

Upplevd kundnéjdhet blir Iag eller uteblir.

Férsdmrad intern arbetsmiljé pga. hég arbetsbelastning upplevd
otrygghet och osékerhet bland personalen, samt eventuellt
bristande samordning och tydlighet i styrning.

Riskreducerande atgérder pa plats
Huvudprocesser for verksamhetens krav och leveranser

Kontrollaktiviteter
(Intern kontrollplan)

Kontrollmetod

Stickprov dér 5 av delegationsbesluten dr anmaélda till
ndmnd snarast efter beslutet ar fattat efter férandrat
uppdrag, enligt rutin

- 5 stickprov i augusti fér uppféljning och analys i
Delarsrapport augusti

- 5 stickprov i november fér uppféljning och analys i
Arsrapport

Resultat av kontrollerna:

Inga delegationsbeslut har identifierats avseende
férandrade uppdrag.

Kontrollmetod

Stickprov dér 5 delegationsbeslut ses éver ifran att rétt
delegat har fattat beslutet och att rapportering till
ndmnden skett i tid.

- 5 stickprov i augusti fér uppféljning och analys i
Delarsrapport augusti

- 5 stickprov i november fér uppféljning och analys i
Arsrapport

Resultat av kontrollerna

Stickproven ar tagna ur rapporterade delegationsbeslut till
namndsammantraden 2022. Stickproven ar slumpmassigt
utvalda fran flera avdelningars listor 6ver
delegationsbeslut.

Kommentar:

Ett av delegationsbesluten kunde ha rapporterats till
namnden pa ett tidigare moéte. Tva delegationsbeslut har
tva personer beslutande enligt lista till namnden vilket bor

Avstiamnings- och
slutdatum

Avstimningsdatum
2022-08-31
2022-11-30
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Riskomraden Kontrollaktiviteter Avstiamnings- och
(Intern kontrollplan) slutdatum
undvikas. Ratt delegat har dock fattat beslut. Tva

delegationsbeslut har fel delegat angiven till namnden
men ratt person/personer har fattat beslut.

Avvikelse: Ja men av mindre art

Atgérd: Information till berérda avdelningar
géllande avvikelser. Nytt drendehanteringssystem
(Cicero) kommer att finnas pa plats fran 2023,
vilket kommer att underlétta anmélan av

delegationsbeslut.
W Risk for att investeringsplanens beslutade projekt och Kontrollmetod o Avstamningsdatum
program blir dyrare #n planerat. Stickprov déar 5 projekt kontrolleras om risker &r 2022-08-31

dokumenterade i riskmodul i Antura enligt faststélld rutin. | 2022-11-30

Riskbeskrivning . . . o .

Under kommande period gar betydligt fler stora och komplexa - 5 stickprov i augusti for uppfdljning och analys i
projekt in i produktions skeden och dérmed 6kar riskexponering Delarsrapport augusti o )
avsevért. Genomférandet om beslutad investeringsplan &r férenad | - © Stickprov i november for uppfoljning och analys i
med hdg ekonomisk risk. Arsrapport

Konsekvensbeskrivning Resultatet av kontrollerna

Prioritering i investeringsplanen - tillskjutande av medel till Stickprovskontroll av pagaende projekt dar totalt tio
investeringsplan eller féréndrat innehall projekt valdes ut genom ett slumpmassigt urval i augusti

och november.

Riskreducerande atgérder pa plats ) ) ) )
Stickprovskontrollerna visade att fem av tio projekt hade

risker registrerade i Antura enligt rutin. Av de fem projekt
som registrerat risker i Antura saknar dock fyra atgarder
for att hantera riskerna. Fem projekt saknar risker och
atgarder i Antura.

Styrgrupper i projekt, Frekvent och mer omfattande rapportering
internt inom trafikkontoret - till samverkansparter och till
trafikndmnden. Framtagen rutin for kalkylering fér
komplexa projekt, succesivkalkylering med risk, Inriktningsbeslut

och genomférandebeslut fér namngivna projekt/program. .
Avvikelse: Ja

Atgérd: Utfallet har lyfts pa portféljstyrgruppsméte i
september och december for paminnelse om rutin. Vi ser
ocksa ett behov av att se dver rutinen och utbilda
projektledare och projektagare under 2023.
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Risk att myndighetsbeslut och tillstand beviljas pa
felaktig grund

Riskbeskrivning
Risk for att férvaltningen inte féljer de myndighetskrav som finns.

Konsekvensbeskrivning

Vilket kan leda till fértroendeskada och bristande réttssékerhet.
Kunden fér inte de beslut som hen har rétt till.
Riskreducerande atgérder pa plats

Processer och arbetsfléden for att hantera myndighetsutévning

Kontrollaktiviteter

(Intern kontrollplan)

Kontrollmetod
Enké&tundersbkning som riktar sig till personal som
genomfér myndighetsutévning.

Enkét ska klargéra vilken kunskapsniva som finns hos
personalen avseende géllande omrades dokumenterade
arbetssétt eller rutiner fér myndighetsutévning.

Kommentar:

Pa grund av NOS genomfordes inte den féreslagna
enkaten under 2022. Daremot kommer riskomradet vara
viktigt att félja upp under 2023 for att sékerstélla
rattssdkra myndighetsbeslut i de nya férvaltningarna.

Avstamnings- och
slutdatum

Avstimningsdatum
2022-08-31

Oegentlighet

Risk for krankningar, hot och vald mot personal

Riskbeskrivning
Medarbetare upplever krénkningar av kunder, andra aktérer eller
intressenter.

Konsekvensbeskrivning
Kan leda till frustration och konflikter, ta fokus frén
arbetsuppgiften, leda till sjukskrivning och 6kad ohélsa.

Riskreducerande atgérder pa plats

Trafikkontorets handbok for personsékerhet.
Trafikkontorets handbok vid trakasserier och krédnkande
sédrbehandling

Kontrollmetod

Stickprov dar 5 anmélningar kontrolleras i
personalsystemet IA, vilket resultat har anmélningen
genererat.

- 5 stickprov i augusti fér uppféljning och analys i
Delarsrapport augusti

- 5 stickprov i november fér uppféljning och analys i
Arsrapport

Resultat av kontrollerna

Genomgang har gjorts av samtliga rapporterade
anmalningar i arbetsskadeanmalningar IA. Av totalt 32
arbetsskadeanmalningar under 2022 (till och med 2022-
12-19) rérde sju anmalningar omradet kréankningar, hot
och vald samt otillaten paverkan.

Kommentar:

Samtliga sju anmalningar ar fardighanterade vilket
innebar att riskbedémning ar gjord samt atgardsforslag
genomférda.

Avvikelse: Nej

Avstimningsdatum
2022-08-31
2022-11-30
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£ Goteborgs

Bilaga 4. Ui#4 Stad

Uppfoljning av trafiknamndens uppdrag 2022

Trafiknamnden 2023-02-09



Avslutade uppdrag

Status Uppdrag och beskrivning Kommentar
v Avslutad Namnder och styrelser ges i uppdrag att tillgédngliggora lokaler till Uppdraget avslutades i samband med Delarsrapport augusti 2022
valnamnden for att sakerstalla vallokaler Trafikkontoret, stadsbyggnadskontoret och fastighetskontoret samordnar
(KF Budget 2022) fragan om behov finns att tillgangliggora lokaler i Traktoren. Kontakt tas med
valndmnden for att bidra till att sékerstalla vallokaler utifrén det behov som
finns for 2022.
| Traktéren kommer "Skogen" att upplatas pa kvallar fran 7 aug (man-torsdag)
fram till valveckan.
v Avslutad Namnder och styrelser far i uppdrag att genomféra ett langsiktigt Uppdraget avslutades i samband med Delarsrapport augusti 2022
strategiskt effektiviseringsarbete for att frigéra resurser inom staden. Genom KF-beslut 2021-11-25 om ny organisation for stadsutveckling (NOS)
(KF Budget 2022) kommer ett omfattande och langsiktigt utvecklingsarbete att genomféras i
samtliga berdrda forvaltningar. Syftet ar bland annat att forbattra
forutsattningarna for 6kad framdrift och effektivitet inom
stadsutvecklingsprocessen i staden.
v Avslutad Byggnadsnamnden och trafiknamnden far i uppdrag att i ett Uppdraget avslutas i samband med Arsrapport 2022
nybyggnadsomrade utanfér Géteborgs befintliga stadskarna préva att Detaljplan fér Olof Asklunds gata har anvants for att prova effekten av
anpassa vissa lokalgator enbart for elfordon, branslecellsfordon och miljéfordon och resultatet redovisades for trafiknamnden 2022-12-15.
gasfordon Euro VI for att minska buller, luftféroreningar och
klimatpaverkan. (KF Budget 2022)
v Avslutad Trafiknamnden far i uppdrag att skapas ett nytt stadengemensamt Uppdraget avslutas i samband med Arsrapport 2022
arbetssatt for att dygnet runt ha beredskap att motta och skyndsamt Uppdraget ar att se som avslutat. Efter en genomlysning av flodet fran
utreda synpunkter géallande klotter i syfte att klotter, som rapporterats av inrapporterat arende till avslutat ser vi att flaskhalsen inte ligger i
allmanheten, saneras inom 24 timmar fran det att synpunkt lamnats till genomférandet. En tidigare rapport, framtagen av stadsledningskontoret 2021,
staden. (KF Budget 2022) konstaterar att det ar de oklara vagarna in till staden som fordréjer sanering.
Forvaltningens analys landar i samma slutsats. | dagslaget galler 48 h timmar
fran att entreprendren far till sig drendet tills det ska vara sanerat,
entreprendren haller oftast sin del. Daremot kan det ta 7-10 dagar fér arendet
att komma fram och fa klartecken fran berérd forvaltning eller bolag att fa lov
att sanera. Var bedémning ligger i att ett tydligare mandat till byggledaren att
avropa sanering pa samtliga av stadens ytor skulle skynda pa processen och
ge tydlig effekt mot vara invanare. Uppdraget anses avslutat och vi skickar
med att ett tydligt mandat ska ges till den organisation som svarar for
genomférandet for att fa ner tiden innan klotter saneras.
v Avslutad Trafikndmnden far i uppdrag att starta en genomférandestudie avseende Uppdraget avslutades i samband med Delarsrapport augusti 2022
ett forsta metrobusstrak. (KF Budget 2022) Forvaltningen jobbar vidare med atgérderna som &r éverenskomna i den
avsiktsférklaring som ar gjord mellan Trafikverket, Vastra goétalandsregionen,
Mélndal och Partille. Med anledning av uppdraget kommer staden att forsdka
initiera en partsgemensam forstudie for att etablera en metrobusstation vid
Brunnsbo station. Genomférandestudie for ett helt metrobusstrak kommer inte
att hinna startas under 2022 da inriktningsbeslut annu inte ar fattat.
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trafikstrategin. (KF Budget 2022)

Status Uppdrag och beskrivning Kommentar
v Avslutad Trafikndmnden far i uppdrag att, tillsammans med berérda namnder och Uppdraget avslutades i samband med Delarsrapport augusti 2022
bolag, fortsatta arbeta for att elektrifieringen av kollektivtrafiken ska 6ka. Vasttrafik har genom upphandling av trafikering styrt busstrafik att bli alltmer
(KF Budget 2022) elektrifierad. Trafikkontoret har méjliggjort laddning pa hallplatser fér denna
trafik. Samarbetet med Vasttrafik kommer att fortsatta under 2022.
v Avslutad Trafiknamnden far i uppdrag att utreda mojligheten att inféra gratis Trafikndamndens sammantrade 2022-05-20 § 176 01577/22
parkering pa Heden mellan klockan 18-21. (KF Budget 2022) Trafikndmnden foreslar kommunfullmaktige att forklara uppdraget att utreda
mojligheten att inféra gratis parkering pa Heden mellan 18-21
(KF budget 2022) for fullgjort.
v Avslutad Trafiknamnden far i uppdrag att utvardera fardtjansten for att sakerstalla Trafikndamndens sammantrade 2022-10-20§ 338 00382/22
att den ar andamalsenligt och tillganglig for malgruppen pa ett bra, Trafiknamnden foreslar kommunfullmaktige att férklara uppdraget att utvardera
effektivt och finansiellt hallbart sétt. (KF Budget 2022) fardtjansten for att sakerstalla att den ar andamalsenligt och tillganglig for
malgruppen pa ett bra, effektivt och finansiellt hallbart satt.
(KF 2021-11-11, § 4) for fullgjort.
v Avslutad Trafiknamnden far i uppdrag att intensifiera dialogen med Trafikverket om | Uppdraget avslutades i samband med Delarsrapport augusti 2022
vilka framtida atgarder som kravs for att forbattra géteborgarnas hélsa Arbeten kring alla de stora lederna kring Géteborg pagar med avsikt att
och skapa goda och hallbara trafikfloden pa motorlederna. identifiera atgarder for ett mer hallbart trafiksystem i en vaxande storstad.
(KF Budget 2022) Konkreta arbeten ar samverkan inom Trafikverkets atgérdsvalsstudie (AVS) for
Vasterleden samt omfattande samverkansarbete for att mojliggora etableringar
av verksamheter och bostader pa Hisingen. | det senare fallet ar det framférallt
Lundbyleden och dess kopplingar till och samverkan med det kommunala
trafiksystemet som ar féremal for atgarder.
v Avslutad Trafiknamnden far i uppdrag att utreda mojligheten till inférandet av nya Uppdraget avslutas i samband med Arsrapport 2022
tekniska I6sningar och béttre resursutnyttjande av vara gemensamma Trafikkontoret utgar fran trafikndmndens Strategisk plan for trafikinnovation i
ytor i samhillet genom exempelvis mer flexibla tider for parkering vid uppdraget. Arbete avses ske inom ramen for ett forskningsprojekt inom Smarta
skolor, dynamisk prissattning, fler pendelparkeringar och underlitta for urbana trafikzoner som ar under ansékan. Géteborgs stads fokus i projektet
etablering av logistikcentrum. (KF Budget 2022) kommer att vara smarta lastzoner.
v Avslutad Trafiknamnden far i uppdrag att paborja arbetet med att uppdatera Uppdraget avslutades i samband med Delarsrapport augusti 2022

Sedan budgetuppdraget gavs har kommunfullmaktige fattat beslut om att
arbetet utformas som underlag infér ny organisation for stadsutveckling.
Stadsbyggnadsnamnden beslutar fortsattningsvis om vad som behdver fortsatt
styrning, antingen inom arbetet med en genomférandeplan eller i form av
styrande dokument pa namndniva. Trafikkontorets beddomning ar att ett
trafikstrategiskt styrdokument kommer fortsatt att behdvas.
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v Avslutad

Trafiknamnden far i uppdrag att ta fram en karta 6ver det befintliga
cykelvdgnatet dar det tydligt gar att se pa vilka strackor som
cykelprogrammets standarder uppfylls och ej. Kartan ska I6pande
uppdateras och innehalla information om planerade projekt och
prioriteringsordning. (KF Budget 2022)

Uppdraget avslutas i samband med Arsrapport 2022

Till arsskiftet 2022/2023 kommer en forenklad karta som redovisar status for
utvalda delar av cykelnatet, féretrddesvis pendlingscykelvagnatet, vara
fardigstalld. Standarden pa cykelvagarna kommer att redovisas utifran ett antal
parametrar, bland annat separering fran fotgangare, bredder, beraknade
framtida fldden och genhet. Planen ar att kartan ska férvaltas som en del av
trafiknatsplanen for att utnyttja befintliga karttjanster. Arbetet att skapa en karta
som innehaller samtliga delar av cykelvagnatet, och som halls I6pande
uppdaterat och aven visar information om planerade projekt och
prioritetsordning, kommer att fortsatta under 2023 i den nya organisationen for
stadsutveckling fér att utarbeta arbetssatt som skapar en sammanvéagd bild av
planerade projekt.

och stok med anledning av odnskade fordonstraffar pa centrala platser i
Goteborg i syfte att 6ka tryggheten. (KF Budget 2022)

v Avslutad Trafiknamnden far i uppdrag att, tillsammans med andra relevanta Uppdraget avslutas i samband med Arsrapport 2022
namnder och externa parter ta fram en godsplan for att sdkra Arbete med godsplanen fortgar utifrén den forstudie som togs fram under
nadringslivets transporter. (KF Budget 2022) 2021. Tva workshops har genomférts och dialog férs med Closer och

Goteborgs Hamn om att géra en forstudie om behovet av uppstéliningsplatser.
Tva pilotprojekt genomfdrs inom ramen fér framtagandet av godsplan, en inom
citylogistik dar insamling av statistik och datadelning skapar en gemensam

lagesbild av nyttjandet av lastzoner och ett pilotprojekt om off-peakleveranser.

v Avslutad Trafiknamnden far i uppdrag att verka for att etapp 4 fardigstalls med Uppdraget avslutades i samband med Delarsrapport mars 2022
dubbelspar pa hamnbanan. (KF Budget 2022) Etapp 4 finns inte identifierad med dvriga berérda parter. Den del av

Hamnbanan som saknar dubbelspar har ett markreservat i stadens nya
Oversiktsplan for att mojliggora framtida uppbyggnad. Dubbelspar pa denna
stracka kommer dock inte inom éverskadlig framtid att 6ka kapaciteten i
transportsystemet.

v Avslutad Trafikndmnden far i uppdrag att i arbetet med den kommande Uppdraget avslutades i samband med Delarsrapport augusti 2022
elektrifieringsplanen sarskilt beakta laddmaéjligheter pa Bilagare kan nu I6sa sarskild boendeparkering med laddmdjlighet i
boendeparkeringar. (KF Budget 2022) Parkeringsbolagets anlaggningar.

v Avslutad Trafiknamnden far i uppdrag att genomféra atgarder fér att minska buller Uppdraget avslutas i samband med Arsrapport 2022

Trafikkontoret har tagit fram en lista med platser som upplevs stékiga och dar
identifierat problem och méjliga atgarder. Centralt i staden ar de identifierade
platserna begransade. Goétaplatsen har reglerats med parkering férbjuden.
Fdrvaltningen har inkluderat platser som inte ar centrala Géteborg. Bland
annat har trafikkontoret byggt en vagbula pa Datavagen som anvants for street
racing och pa Storas Ridhusvag har en bom satts upp for att hindra bilar som
kor pa smala vagar vid hasthagar. Dessa atgarder har forbattrat situationen pa
platserna.
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v Avslutad

Trafikndmnden far i uppdrag att, tillsammans med milj6é- och
klimatnamnden, féresla konkreta atgarder for minskade luftféroreningar
och buller. (KF Budget 2022)

Trafikndmndens sammantrade 2022-12-15 § 437 04517/22
Trafiknamnden foreslar kommunfullmaktige att férklara uppdraget om att,
tillsammans med miljé- och klimatndmnden, féresla konkreta atgarder for
minskade luftféroreningar och buller (KF budget 2022) for fullgjort.

| rapporten Atgérder fér minskade luftféroreningar och buller foreslas konkreta
atgarder for att minska luftféroreningar och buller i Goteborg. Rapporten lyfter
atgarder inom fem omraden; (1) parkering och mobilitetsavtal, (2) hastighet, (3)
trangselskatt, (4) miljézoner, samt (5) dubbdack.

v Avslutad

Trafiknamnden far i uppdrag att infora ett pilotomrade for 6kad
verkstéllighet av cykelprogrammet. (KF Budget 2022)

Uppdraget avslutas i samband med Arsrapport 2022

Arbetet fortsatter inom ramen fér nytt uppdrag fér stadsmiljondmnden
Inom uppdraget har tva geografiska omraden valts for att genomfora och testa
atgarder; Majorna/Kungsladugard samt Backa.

For att mata resultatet har foljande effektmal satts upp:
o  Oka antalet cykelresor i Backa och Kungsladugard/Majorna.

e  Fler ska uppleva sin stadsdel (Majorna/Kungsladugard eller Backa)
som cykelvanlig.

o Antalet skadade cyklister ska inte 6ka
Arbetet i pilotomradena ar uppdelat i tre arbetspaket:

o  Trafikatgarder

e  Mobility management

e  Stdd och tjanster

Uppdraget har tilldelats 20 miljoner kronor for 2022. Fem miljoner av dessa ar
avsatta for att tdcka bemanning fran trafikkontorets egen personal. De 6vriga
15 miljonerna kommer inte att kunna upparbetas under aret da planering,
utformning och genomférande av trafikatgarder tar tid. Prognos ar att
upparbeta 4,5 miljoner kronor under 2022.

v Avslutad

Trafiknamnden far i uppdrag att genomféra fler ombildningar av lampliga
gator till sommargagator. (KF Budget 2022)

Trafikndmndens sammantrade 2022-05-20 § 177 01686/22

Trafiknamnden foreslar kommunfullmaktige att férklara uppdraget att
genomfdra fler ombildningar av I[dmpliga gator till sommargéagator (KF 2021-11-
11 §4) for fullgjort.

v Avslutad

Trafiknamnden far i uppdrag att i samverkan med Byggnadsnamnden
utreda om 6kad silning av den litta trafiken genom ett mer finmaskigt
gatunat kan vara en mojlig och hallbar framtida 16sning och alternativ till
att koncentrera trafiken pa Lundbyleden. (KF Budget 2021)

Trafikndamndens sammantrade 2022-05-20 § 179 00220/21

Trafiknamnden foreslar kommunfullmaktige att forklara uppdraget om att i
samverkan med byggnadsnamnden utreda om ékad silning av den latta
trafiken genom ett mer finmaskigt gatunat kan vara en mgjlig och hallbar
framtida 16sning och alternativ till att koncentrera trafiken pa Lundbyleden (KF
budget 2021) for fullgjort.
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v Avslutad

Bedriva ett digitalt effektiviseringsarbete under hela planperioden
(KF Budget 2020)

Uppdraget avslutades i samband med Delarsrapport augusti 2022
Process "Prioritera och besluta digitaliseringsaktiviteter" som beslutades 2021
har utvecklats infér arbetet 2022. Arbete for uppféljning och planering av
utvecklingsuppdrag/aktiviteter har férbattrats och rapporteras till IT-rad/IT-
ledningsutskott

Trafikkontoret har deltagit aktivt i stadsledningskontorets arbete med att ta
fram stdd och arbetsséatt for stadens digitalisering. T.ex. som pilot i PIOS,
portfoljstyrning digitala initiativ i offentlig sektor, samt dialogpartner for
framtagande av informationsmaterial for stadens digitaliseringspolicy. Arbetet
fortsatter 2022.

Tva forstudier har genomforts inom samhallsbyggnadsprocessen (planering
samt bygg- och férvaltning) tilsammans med vara samarbetspartner pa FK,
SBK och PoNF, och resulterat i ett antal digitaliseringsaktiviteter for
genomférande 2022.

v Avslutad

Bidra till att minska stadens totala personalvolym, enligt arbetad tid,
under mandatperioden (KF Budget 2020)

Uppdraget avslutades i samband med Delarsrapport augusti 2022

Varje rekryteringsbehov som signaleras i verksamheterna lyfts for
férvaltningsdvergripande beredning och prioritering infor beslut om rekrytering.
Personalnyckeltal f6ljs upp och analyseras lI6pande i samband med
verksamhetsuppféljning och ar del av underlag fér eventuella atgarder. Arbete
med prioriteringar och effektiviseringar i verksamheten ar en central fraga for
forvaltningen och utifran forutsattningar och strategiska stallningstaganden
gOrs avvagningar om kompetensbehov.

Forvaltningen kommer att behéva anpassa sin organisation utifran férvantad
leverans inom ramen fér uppdraget.

v Avslutad

Trafiknamnden far i uppdrag att i samverkan med berérda forvaltningar
och bolag samt Trafikverket, Viastra Goétalandsregionen, MéIndals stad
och Partille kommun leda stadens arbete i det fortsatta genomférandet av
handlingsplanen 2020-2024 for att na Malbild Koll2035.

(KF 2020-09-10 §21, punkt 3)

Uppdraget avslutades i samband med Delarsrapport augusti 2022
Samverkan och utredningar for att férverkliga Malbild Koll2035 i enlighet med
beslutad Handlingsplan for perioden 2020-2024. Trafikkontoret samordnar
stadens arbete som drivs i dialog med berérda férvaltningar. Ett antal
gemensamma utredningar enligt handlingsplanen ar slutférda eller i slutfasen
av arbetet: forstudie for spar i Allén, dlvutredningen, linjenatsutredning
citybuss, hallplatsférlangningar utmed linje 5 och 11 samt utredningar om
kapacitet i centrala staden och angdéring for buss i city. Ytterligare pagaende
utredningar; Linjenatsutredning for sparvag, Nytt koncept for hallplatser och
vaderskydd, Hjalmar Brantingsplatsen samt utredning av
Gropegardsforbindelsen. Under ledning av Trafikverket har atgardsvalsstudie
for metrobussystemet avslutats och en avsiktsférklaring ar tecknad mellan
parterna som inkluderar férdjupade utredningar som har startats

v Avslutad

Goteborgs Stads Parkerings AB och trafikndmnden ges i uppdrag att i
samverkan med Vasttrafik och Business Region Goteborg AB utreda
majligheten till innovativa mobilitetsatgarder - sa kallade ”last-mile-
Iésningar” — i anslutning till det nya parkeringsgaraget séder om
Liseberg. (KF 2020-09-10 §22, punkt 2)

Trafikndmndens sammantrade 2022-03-25 § 98 00124/21

Trafiknamnden foreslar kommunfullmaktige att forklara uppdraget att
tilsammans med Goteborgs Stads Parkering AB och i samverkan med
Vasttrafik och Business Region Géteborg AB utreda mdjligheten till innovativa
mobilitetsatgarder - sa kallade "last-mile-l6sningar” — i anslutning till det nya
parkeringsgaraget séder om Liseberg (KF 2020-09- 10 § 22) fér fullgjord.
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v Avslutad

Trafiknamnden far i uppdrag att aterrapportera till kommunstyrelsen om
vasentliga forandringar i innehall och dess eventuella konsekvenser i
forhallande till tidigare fattade beslut nar reviderat medfinansierings- och
genomforandeavtal tecknats med Trafikverket.

(KF 2020-11-12 § 11, punkt 4)

Uppdraget avslutas i samband med Arsrapport 2022

Uppdraget fortsatter inom ramen for exploateringsnamndens ordinarie
verksamhet och avvikelsehanteras enligt ordinarie projektmetodik for
investeringsprojekt.
e  Projektet har beslutat att driva det som en genomférande entreprenad
istallet for TE.

e Projektet har tecknat kontrakt med AFRY och man har képt
projekteringen som en tillaggsbestalining pa befintligt kontrakt med
AFRY

e Staden arbetar med att far Bytespunkt Brunnsbo med som ett tillagg
till projektet

e Staden ser éver samordningen med DP 3. Ev. kommer vissa delar
avbestéllas fran DPO och som istallet kommer att géras av Dp3

ex¥ Avslutad

Trafiknamnden far i uppdrag att aterkomma med férslag pa aktualiserat
regelverk och ny konstruktion fér upplatelse och avgiftsuttag fér
gatumark och annan allméan platsmark. (KF 2020-12-10 § 16, punkt 4)

Uppdraget avslutas i samband med Arsrapport 2022

Arbetet fortsatter inom ramen foér stadsmiljondmndens verksamhet

Arbetet med en ny markupplatelsetaxa syftar till att realisera féljande nyttor:
o Andamalsenligt arbetssatt for Trafikkontoret
o Rattssaker markupplatelsetaxa for den sékande

o Modjliggora ett levande stadsliv och ett effektivt nyttjande av offentlig
plats

| arbetet har flera utmaningar relaterat till stadens olika férvaltningar
identifierats vilket medfér att uppdraget behdver justeras. Forslag till ny taxa for
upplatelse av allman plats berdknas kunna slutféras under 2023.

v Avslutad

Trafikndmnden far i uppdrag att ta fram riktlinjer for annonsering pa
stadens annonsplatser. Riktlinjen ska tydliggéra kraven enligt ICC:s
regler for konsdiskriminerande reklam samt stélla krav pa att annonser
inte far vara rasistiska. (KF 2020-12-10 §33, punkt 2)

Trafikndmndens sammantrade 2022-12-15 § 424 01762/22

Svar pa uppdrag fran kommunfullmaktige gallande riktlinjer for annonser pa
stadens reklamplatser samt uppdrag fran trafiknamnden gallande erfarenheter
av etiska riktlinjer for utomhusreklam i Stockholm

1. Trafiknamnden foreslar kommunfullmaktige att forklara uppdraget om att
ta fram riktlinjer for annonsering pa stadens annonsplatser regler for
konsdiskriminerande reklam samt stalla krav pa att annonser inte far vara
rasistiska (KF 2020-12-10 §33, punkt 2) fér avslutat.

2. Trafikn@mnden foreslar kommunfullmaktige att forklara uppdraget att
komplettera pagaende utredning, om férandring av stadens riktlinjer for
annonsering pa stadens annonsplatser, med vilka juridiska méjligheter
staden har att begransa eller férbjuda reklam for spel- och betting. (KF
2022-09-15 §19) for fullgjort.

3. Trafiknamnden forklarar uppdraget att utreda erfarenheterna av de etiska
riktlinjer for utomhusreklam péa stadens mark som inforts i Stockholm Stad
(TN 2022-11-25 § 381) for fullgjort.
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Sparvagar och Parkeringsbolaget, utveckla samarbetet med polisen for
att forstirka kamerabevakningen i kollektivtrafiken i brottsforebyggande
syfte. Det forstarkta arbetet ska ocksa innehalla majlighet till datalagring
av material fran otrygga platser i staden, som kollektivtrafikknutpunkter
samt bil- och cykelparkeringar.

v Avslutad Trafiknimnden, inkép- och upphandlingsniamnden samt aktuella nimnder | Uppdraget avslutas i samband med Arsrapport 2023
och styrelser far i uppdrag att inom ramen for Goteborgs Stads miljo- och | £ metod for att mata och berdkna nuléget fér motoriserat vagtrafikarbete har
klimatprogram 2021-2030 prioritera arbetet med att fa fram nulage for tagits fram.
indikatorer dar det saknas for att méjliggora uppféljning av
maluppfyllelse. Nuldge for samtliga indikatorer i programmet ska finnas
framme senast under 2022. (KF 2021-03-25 §18, punkt 10)
v Avslutad Trafiknamnden far i uppdrag att, i samverkan med Vasttrafik, Géteborgs Uppdraget avslutades i samband med Delarsrapport augusti 2022

Trafikkontoret genomférde under hésten 2021 en forstudie for att undersdka
vilka mdjligheter som finns for att etablera kameradvervakning i
brottsbekdmpande syfte och hur information fran dessa lampligast samlas in.
Utifran forstudiens resultat har trafikkontoret arbetat vidare inom tre omraden:

1. Delade kamerastrommar med Polisen: Den tekniska har I6sningen
faststallts och nu pagar en avtalsprocess med Polisen for att klargéra drift,
ansvarsforhallanden och kostnader. Avtalet beraknas vara fardigstallt
under hésten 2022. Déarefter kommer denna I6sning att implementeras och
vara ganska skalbar sa att Polisen kommer att ha maojlighet att direkt fa
tillgang till de kamerastrémmar som Polisen juridiskt har ratt till och aven
utdka med nya kameror i dialog med trafikkontoret.

2. Ansokan till IMY (Integritetsskyddsmyndigheten) f6r kamerabevakning pa
6 pendelparkeringar som ar brottsutsatta skickades in i augusti.
Processen kring dataskyddsfragorna inom Géteborgs stad har tagit tid
men ar nu klargjord. Forvantad svarstid fran ansékningarna till IMY ar 6-9
manader. Vi kommer nu att genomféra forberedelser och planering sa att
vi kan starta installation av kamerabevakningen sa fort vi far svar fran IMY

3. Vasttrafik har under varen drivit en process tillsammans med andra
trafikhuvudman och SKR gentemot IMY for att klargéra hur
kollektivtrafikundantaget i lagen ska tolkas, ett arbete som har lett fram till
fortydligade riktlinjer och klargdranden. Nu finns tva utpekade hallplatser
dar Vasttrafik och Trafikkontoret avser samverka kring
kamerabevakning, men forst ska ett forhandssamrad hallas med IMY for
att klargéra detaljerna kring dessa platser, och sakerstélla att
kollektivtrafikundantaget galler.

Tva faktorer bidrar till att progressen ar langsam och som ocksa forsvarar
prognostisering av tid och kostnad:

o Befintlig lagstiftning gor det svart for en kommunal aktor att
sjalvstandigt satta upp kameror med syfte att forebygga eller
bekampa brott. Enligt lagen ar det i princip bara Polisen som kan géra
det. Daremot sa kan andra aktorers kameror som ar uppsatta i andra
syften ocksa anvandas av Polisen, men da behdver dessa andra
syften vara tydliga och tillrackliga for att motivera kamerabevakning.
Kollektivtrafikundantaget, som inférdes i lagen for att underlatta fér
kamerabevakning i kollektivtrafiken, &r ocksa fortfarande snavt i sin
tilldmpning, t.ex. ar slutsatsen att det endast kan tillampas av
trafikhuvudman, inte kommuner.
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e Ovanstaende har gjort att Trafikkontoret behévt hitta vagar dar man i
samverkan med andra parter kan hitta syften med kamerabevakning
eller I6sningar som aven kan medféra férdelar for brottsbekdmpning
och trygghet. Detta innebar att (som med alla samverkansprojekt
mellan jambordiga parter) att progressen hanger pa att bada parter
vill samma sak lika mycket. Nar det galler den aktuella samverkan sa
har Trafikkontoret en mycket god samverkan med saval Polisen,
Vasttrafik som Parkeringsbolaget, men Trafikkontoret kan inte styra
prioriteringarna och resurstillsattningarna hos dessa parter, vilket
ocksa gor att framdrift tar langre tid.

I kommunfullmaktiges budget fick trafikkontoret 5 miljoner kronor tilldelade for
arbete med kamerabevakning i brottsforebyggande syfte, Under 2022 kommer
trafikkontoret att arbeta vidare med presenterat arbetssatt och kommer
omsatta cirka 1 miljon kronor for uppdraget.

uppdrag att ta fram och under 2021 genomféra ett atgardspaket for att
mota de brister som framkommer i stadsrevisionens granskning av
gaturenhallningen i Géteborg, med malsattningen att klart forbattra
standarden pa gaturenhallningen och synpunktshanteringen.

(KF 2021-10-14)

v Avslutad Trafikndmnden far i uppdrag att, tillsammans med berérda namnder och Uppdraget avslutades i samband med Delarsrapport augusti 2022
styrelser, planera for en gang- och cykelbro 6ver Goéta alv GFS upphandlad och startad. Framtagande av forfragningsunderlag pagar.
(KF 2021-09-16 §13)

v Avslutad Trafikndmnden far i uppdrag att i genomférandestudien av Uppdraget avslutades i samband med Delarsrapport augusti 2022
tunnelalternativet, oversiktligt utreda en I6sning dar en framtida koppling Ingar i den GFS for Lindholmen - Vegasvackan som har upphandilats och
med Jarntorget kan mojliggoras, exempelvis genom anslutande tunnel vid | startats under hosten.
stigberget. Utredningen ska dven inkludera en grov prisbild for en sadan
16sning. (KF 2021-09-16)

v Avslutad Trafiknamnden far i uppdrag att aterkomma med en uppféljning av Uppdraget avslutades i samband med Delarsrapport augusti 2022
avgiftens nettoutfall ndr 6versynen av markavtal ar klar. (KF 2021-10-14) Den nya avgiften for starttillstind kommer att gélla fran 2023-01-01.

Trafikkontoret redogjorde i underlag till ny taxa for starttillstand att ett exakt
nettoutfall inte kan anges da det pagar ett arbete att se dver gallande
markavtal dar avgiften for starttillstand ofta ar inkluderad. Oversynen av
markavtal kommer inte vara klar i tid for att en aterrapportering av nettoutfallet
ska vara mgjlig innan ny namndorganisation for stadsutveckling genomfors vid
arsskiftet 2022/2023. Namndoversynen och kommande beslut om hur avgift
mellan férvaltningarna ska tas ut kommer ocksa att paverka nettoutfallet.

v Avslutad Trafiknamnden, park- och naturndmnden och fastighetsnamnden ges i Uppdraget avslutas i samband med Arsrapport 2022

Arbetet har genomférts gemensamt for de berérda férvaltningarna. Vi ser en
stora samordningsmojligheter i det arbete som sker genom NOS dar éversyn
av hur vi tar oss an granssnitt mellan egenregi och Ovrig verksamhet pagar.
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v Avslutad

Alla stadens nhamnder ges i uppdrag att géra samtliga av Géteborgs Stads
namndhandlingar, undantaget sekretesshandlingar, presidiehandlingar
samt interna arbetsmaterial, tillgéngliga i appen Netpublicator nér
handlingarna ar fardigstallda enligt namnden, for politiska sekreterare,
kommunalrad i kommunstyrelsen samt gruppledare i kommunfullméaktige
i Goteborgs Stad. (KF 2021-11-25)

Uppdraget avslutades i samband med Delarsrapport augusti 2022
Trafikkontoret avvaktar. Stadsledningskontoret utreder hur tillgéngliggérandet
ska ga till och arbete pagar med att ta fram en gemensam rutin for staden

kamerabevakning och belysning i syfte att skapa tryggare gatumiljéer.
For detta andamal tilldelas trafiknamnden 5 mnkr.
(KF 2022-05-19 §22, punkt 19)

v Avslutad Stadens namnder och styrelser far i uppdrag att under 2022 genomféra Uppdraget avslutades i samband med Delarsrapport augusti 2022
forbattringar pa de omraden som brister i linje med svaren i enkéten Fler cykelstéll ska byggas pa innergarden pa Képmansgatan. Dessa beraknas
géallande bland annat cykelparkeringsmoéjligheter fér anstallda. vara fardigstéallda under 2023. Samtidigt férsvinner nagra platser under nagot
(KF 2021-12-09) ar pa grund av fonsterbyte i fastigheten.

v Avslutad Samtliga namnder och bolag far i uppdrag att se over sin kapacitet att Uppdraget avslutades i samband med Delarsrapport augusti 2022
hantera kontanter i hdandelse av kris. (KF 2022-03-24 § 19, punkt 2) Trafikkontoret har ingen hantering av kontanter, eller betalning med kort etc i

kritisk verksamhet.

Betalningar fran enskilda sker normalt sett genom fakturering, vilket inte ger
nagot behov av reservsystem med kontantbetalning.

Inga ytterligare atgarder behdver vidtas inom ramen for trafiknamndens
verksamhet. Uppdraget kan avslutas.

v Avslutad Trafiknamnden far i uppdrag att utreda mojligheten att ta Trafikndamndens sammantrade 2022-10-20 § 334 05216/22
batupplaggningen som idag finns narmast vaster om terminalbyggnad pa | Trafiknamnden féreslar kommunfullmaktige att forklara uppdraget om att
Salt_r_10__lmer_1 till annan_plgts. Up_pdraget ska _|_r_1|_(|udera eko_nonllska_ kalkyler | treda méjligheten att ta batupplaggningen narmast véster om
av forandrlng.(.en. Traflkf.orvaltnlngen ges mOJI.l.ghet att ta in bade intern terminalbyggnaden pa Saltholmen till annan plats (KF 2022-04-28, § 23) fér
och extern hjélp av aktérer som de anser berorda. Uppdraget ska fullgjort.
aterrapporteras till kommunstyrelsen oktober 2022,

v Avslutad Goteborgs Stads samtliga namnder och styrelser far i uppdrag att tillse Uppdraget avslutades i samband med Delarsrapport augusti 2022
att alla anstallda informeras om grundlagens meddelarfrihet, Uppdraget hanteras genom dialog och implementering anpassad till
meddelarskydd och i forekommande fall lagstadgade skyldigheter att organisationen med hjalp av staden gemensamma leveranser som filmer,
rapportera om missforhallanden. (KF 2022-05-19 §12, punkt 1) informationsmaterial mm.

v Avslutad Goteborgs Stads samtliga namnder och styrelser far i uppdrag att Uppdraget avslutades i samband med Delarsrapport augusti 2022
informera om att i Goteborgs Stad forvantar vi oss ett 6ppet och Uppdraget hanteras genom dialog och implementering anpassad till
transparent informationsflode om verksamheten och dar alla anstallda organisationen med hjalp av staden gemensamma leveranser som filmer,
vidlkomnas att vid identifierade brister kontakta politiker. informationsmaterial mm.

(KF 2022-05-19 §12, punkt 2)
v Avslutad Trafikndmnden far i uppdrag att 6ka arbetet med forstarkt Uppdraget avslutas i samband med Arsrapport 2022

De extra medel som tilldelats for ytterligare satsning pa belysning i KF beslut
har nyttjats for att skapa trivsel i var innerstad med sa kallad sédsongsbelysning
vilket innebar att vi kan styra fargsattning vid hogtider, manifestationer osv. | ar
har Kungsportsbron, Fontanbron och Tyska bron utforts.
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(Uppdrag TN 2019-11-28 §433)

v Avslutad Trafikndmnden far i uppdrag att tillsammans med berérda namnder Uppdraget avslutas i samband med Arsrapport 2022
arligen, med start 2023, rapportera till kommunfullmaktige gallande Uppdraget kommer att genomféras inom stadsbyggnadsnamndens
trafiksituation och resvanor langs vag 155, vaster om Gossbydal och via verksamhet.
de statliga farjelinjerna Hono- respektive Bjorkoleden, till Ockerd
kommun. Rapporteringen ska baseras pa Trafikverkets och Vastra
Gotalandsregionens uppféljning av utvecklingen langs det berérda
straket och dven omfatta vilka atgarder som vidtagits for att framja ett
hallbart resande samt effekterna av dessa. Bebyggelseutvecklingen langs
Hjuviksvigen och inom Ockeré kommun ska inga i rapporteringen.
(KF 2022-06-09 § 16)
v Avslutad Trafiknamnden far i uppdrag att i samverkan med kommunstyrelsen Trafikndmndens sammantrade 2022-12-15
komplettera pagaende utredning (KF 2020-12-10 §33, punkt 2. Dnr: 1. Trafiknamnden féreslar kommunfullméktige att férklara uppdraget om
5527/19) om forandring av stad_ens rlktlln!er for annonsering pa stadens att ta fram riktlinjer for annonsering pa stadens annonsplatser regler
annonsplatser mot spel-, lotteri- och bettingreklam. Utredningen ska for konsdiskriminerande reklam samt stélla krav pa att annonser inte
innehalla vilka juridiska méjligheter staden har att begrénsa eller férbjuda far vara rasistiska (KF 2020-12-10 §33, punkt 2) fér avslutat.
reklam for spel- och betting. (KF 2022-09-15 §19) 2. Trafiknamnden féreslar kommunfullmaktige att forklara uppdraget att
komplettera pagaende utredning, om férandring av stadens riktlinjer
fér annonsering pa stadens annonsplatser, med vilka juridiska
moéjligheter staden har att begransa eller férbjuda reklam for spel- och
betting. (KF 2022-09-15 §19) for fullgjort.
3. Trafikndmnden férklarar uppdraget att utreda erfarenheterna av de
etiska riktlinjer fér utomhusreklam pa stadens mark som inforts i
Stockholm Stad (TN 2022-11-25 § 381) for fullgjort.
v Avslutad Trafiknamnden far i uppdrag att medge upplatelse av allmén plats for Uppdraget avslutas i samband med Arsrapport 2022
uteserveringar under vintersasongen 2022/2023 efter ansdkan och Trafikkontoret medger upplatelse av allman plats for uteserveringar under
individuell hantering. vintersasong.
v Avslutad Kommunstyrelsen hemstaller till trafiknamnden som ansvarig, ihop med Uppdraget avslutas i samband med Arsrapport 2022
ovriga eventuellt berérda namnder, med uppdrag att utreda fragan Dialog har genomférts med grannarna, lokalférvaltningen.
géllande storande buller fran idrottsytorna vid Svartedalsskolan och grundskoleférvaltningen och miljéférvaltningen. Utifran detta har ett utkast
Slaktledsgatorna. Arbetet ska drivas i god dialog och samverkan med de formulerats pa forslag pa mojliga atgarder. Trafikkontoret har inte radighet att
narboende. Uppdraget ska aven inkludera férslag pa atgarder. genomfdra atgarder utan det ar upp till lokalférvaltningen. Utkastet ar skickat till
lokalférvaltningen for deras bedémning. Uppdraget ar aterrapporterat till
trafikndmnden 2022-12-15.
v Avslutad Arbete enligt fastslagen struktur for godstransporter pa vattenvagar Uppdraget avslutades i samband med Delarsrapport augusti 2022
(Foljduppdrag TN 2018-12-10 § 485) Arbetet med att genomféra en kajinventering for stadens kajer har landat i
forslaget att fram ett kartunderlag och koppla ihop det med Trafiknatsplan. | ett
forsta steg kommer relevant data att samlas in och redovisas pa ett
strukturerat och samlat satt i ett GIS-underlag. Redovisning till trafikndmnden
planeras till slutet av 2022.
v Avslutad Yrkande (MP), (V) och (S) Kvillestrakets gang- och cykelbana Trafikndmndens sammantrade 2022-04-21 § 144 8334/19

Trafiknamnden forklarar uppdraget att se 6ver skyltningen och komplettera sa
den ar andamalsenlig, (TN 2021-06-17 § 297) for fullgjort.
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v Avslutad

Inriktningsbeslut for ny taxestruktur for fardtjanstresor (TN 2019-12-12)

Trafikndmndens sammantrade 2022-10-20 § 337 1658/19

1. Trafiknamnden godkanner, i enlighet med forslag bilaga 1 till
trafikkontorets tjansteutlatande:

- Ny modell fér egenavgifter for fardtjanst.

- Principer for arlig omrakning av avgifter baserat pa SCB:s Taxiindex
med indextalet for juli 2022 som bas

- Inférandet av hogkostnadsskydd for fardtjanstavgifter
2. Trafiknamnden foreslar kommunfullmaktige att i enlighet med forslag i
bilaga 1 till trafikkontoret tjansteutlatande;
- Faststalla ny modell fér egenavgifter for fardtjanst
- Faststalla principer for arlig omrakning av avgifter baserat pa SCB:s
Taxiindex med indextalet for juli 2022 som bas.
- Inféra hogkostnadsskydd for fardtjanstavgifter

3. Trafiknamnden féreslar kommunfullmaktige delegera till
stadsmiljobnamnden att arligen ompréva och faststélla datum och tider for
nar hogtrafiktaxa ska galla.

4. Trafiknamnden féreslar kommunfullmaktige att de ovan féreslagna

forandringarna ska tillampas fran den tidpunkt d& verksamhetens IT-
system har kunnat anpassas till modellen, dock tidigast fran januari 2024.

(TN 2020-12-17)

v Avslutad Yrkande fran (D) angaende alternativ till finansiering for farjelaget samt Uppdraget avslutades i samband med Delarsrapport augusti 2022
studie av Koll2035 i samband med aktuella detaljplanen for Ingar i dversyn av projektets omfattning.
Masthuggskajen (TN 2020-11-19)

v Avslutad Oversyn Enskilda viagar (TN 2020-12-17) Trafikndamndens sammantrade 2022-11-25

1. Trafiknamnden foreslar kommunfullmaktige att faststalla
bidragskriterier for enskilda vagar i enlighet med bilaga 1 till
trafikn@mndens tjansteutlatande.

2. Trafiknamnden foreslar kommunfullmaktige att de nya
bidragskriterierna for enskilda vagar ska galla fran och med 1 januari
2024.

3. Trafiknamnden féreslar kommunfullmaktige att ge trafikndmnden
delegation att utifran ovan givna principer besluta om bidragen for
respektive verksamhetsomrade.

v Avslutad Forslag till styrande dokument for citylogistik inom Goéteborgs Stad Uppdraget avslutades i samband med Delarsrapport mars 2022

Uppdraget fortsatter inom ramen for KF uppdrag 2022 - Trafiknamnden far i
uppdrag att, tilsammans med andra relevanta ndmnder och externa parter ta
fram en godsplan for att sakra naringslivets transporter.
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v Avslutad

Svar pa fraga fran (MP) och (V) om omhandertagande av synpunkter pa
cykelfragor. (TN 2021-02-11)

Uppdraget avslutades i samband med Delarsrapport mars 2022
Life Filming — test av en metod for att 6ka delaktigheten i
stadsutvecklingsfragor fér personer med intellektuell funktionsnedséttning

Under varen 2022 startade ett samarbete i Géteborg Stad dar demokrati- och
medborgarsservice, forvaltningen fér funktionsstéd och trafikkontoret
tilsammans undersdker hur vuxna personer med intellektuell
funktionsnedséattning upplever att det fungerar att ta sig fram i staden.

Malet med arbetet ar att skapa inflytande och delaktighet for en grupp som
séllan eller aldrig hors i det offentliga rummet.

Life filming ar en metod dar vem som helst med hjalp av film kan dokumentera
en viss aspekt av sina liv, till exempel hur de upplever sin narmiljé. Att ha
mojlighet att paverka sin narmiljo ar viktigt for alla och med den har metodiken
blir det mojligt att formedla sddant som det annars kan vara svart att satta ord
pa. Metoden bidrar ocksa till att fler personer far méjlighet till en digital
inkludering. Under varen kommer tva dagliga verksamheter och ett boende
delta i arbetet. Resultatet av dialogen kommer att presenteras hosten 2022.

FoU i Vast har fatt i uppdrag att félja arbetet. Foljeforskningen férvantas ge
kunskap om hur Life Filming kan bidra till upplevelsen av delaktighet bland
personer med intellektuell funktionsnedsattning och hur vi kan implementera
den kunskap som kommer fram i stadens planeringsprocesser.

v Avslutad

Dnr 4649/20 Gang- och cykelbro mellan Hugo Hammars kaj och
Packhuskajen — Inriktningsbeslut (Foljduppdrag TN 2021-03-18)

Uppdraget avslutades i samband med Delarsrapport mars 2022
Framtagande av tidsplan som majliggér utbyggnad pa 8 ar kommer att inga i
GFS.

v Avslutad

Dnr 2241/19 Svar pa yrkande fran (MP) och (V) rérande flytt av
elsparkcyklar (Féljduppdrag TN 2021-03-18)

Uppdraget avslutades i samband med Delarsrapport mars 2022
Trafikkontoret arbetar aktivt med att skapa goda férutsattningar for saval de
som nyttjar elsparkcyklar som de som inte gor det. Foérvaltningen har vid
trafiknamndens sammantrade den 18 november 2021 samt 3 mars 2022
aterrapporterat hur kontoret kommer att ta sig an de uppdrag som namnden
gett liksom status for dessa.

Avseende kort respektive lang flytt av elsparkcyklar har ett arbete gjorts for att
ta fram funktionella och juridiskt hallbara satt for att debitera
elsparkcykelféretagen for kort flytt av fordon och saval kort och lang flytt ar
numera verktyg som kontoret kan anvanda sig av nar sa anses nodvandigt.

v Avslutad

Goteborgsforslag 5281 - Gor Linnégatan cykelvanlig (TN 2021-04-23)

Trafikndamndens sammantrade 2022-03-25 § 97 01241/21

e Trafikndmnden genomfér delvis Géteborgsforslag 5281 - Gor Linnégatan
cykelvanlig inom ramen fér kommande utredning rérande Linnégatan.

o Trafikndmnden férklarar uppdraget att bereda Géteborgsforslag 5281
- Gor Linnégatan cykelvanlig, for fullgjort.
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v Avslutad

Uppfoljning av atgarderna i handlingsplan for miljéon 2018 - 2020
(TN 2021-05-27)

Uppdraget avslutas i samband med Arsrapport 2022

Atgéarderna i det tidigare miljdprogrammet ar redovisade till Trafikndmnden
2021. Fortsatt arbete med de tidigare 38 atgarderna i miljdprogrammet évergar
i det nya arbetssattet med miljdledningssystem och handlingsplan fér Milj6-
och klimatprogrammet.

v Avslutad

Yrkande (MP, (V) och (S) angaende — grundskolebarns mdjlighet att ta sig
till sin skola genom att ga eller cykla. (TN 2021-08-27)

Trafikndmndens sammantrade 2022-12-15 § 422 05648/21
Trafikndmnden forklarar féljande uppdrag (TN 2021-08-27: § 354) for fullgjorda

1. Trafikkontoret redovisar dversiktligt for hur och i vilkken omfattning
grundskolorna i Goteborg arbetar for att skolbarnen ska ha goda
forutsattningar att ta sig till skolan pa egna ben samt vad det ar som
begransar arbetet.

2. Trafikkontoret foreslar atgarder for att barnen i stérre utstrackning ska
kunna valja hur de pa egna ben tar sig skolan.

v Avslutad

Yrkande fran (S), (V), (MP) och (D) angaende utredning om tillfallig bro till
Feskekorka (TN 2021-08-27)

Trafiknamndens sammantriade 2022-02-10 §33 05650/21

Trafiknamnden forklarar uppdraget om utredning att utreda férutsattningarna
att anlagga en tillféllig gang- och cykelbro till Feskekorka i samband med
bygget av ett tillfalligt parkeringsdéack i kanalen (TN 2021-08-27 §358) for
fullgjort.

v Avslutad

Yrkande fran (MP) (V) (S) gédllande yttrande fran cykelframjandet
(TN 2021-08-27)

Trafiknamndens sammantrade 2022-03-25 § 96 05708/21
1. Trafiknamnden forklarar uppdraget att vaga in de synpunkter som
Cykelfrdmjandet inkommit med i framtida arbete (TN 2021-08-27, §
359) for fullgjort.
2. Trafikndmnden éversander trafikkontorets tjansteutlatande till
Cykelframjandet for kdnnedom

v Avslutad

Goteborgs Stads inspel till Vasttrafiks trafikplan 2023
(TN 2021-09-23 § 397 9210/20)

Trafikndmndens sammantrade 2022-05-20 § 174 00197/22

Trafiknamnden forklarar uppdraget att aterkomma till trafiknamnden senast i
maj 2022 med ett preliminart underlag om inspel till Trafikplan 2024 (TN 2021-
09-23, § 397) for fullgjort.

v Avslutad

Yrkande fran MP och V angdende maxantal for elsparkcyklar
(TN 2021-09-23 § 400 05655/21)

Uppdraget avslutas i samband med Arsrapport 2022

Yrkandet innehaller flera uppdrag varav féljande har forklarats fullgjorda av
trafiknamnden (TN 2022-03-03: §74):

Trafikkontoret far i uppdrag att utreda konsekvenserna av att kraftigt begransa
antalet elsparkcyklar genom inférande av ett maxantal pa antal fordon (TN
2021-06-17 § 298, punkt 2).

Trafikkontorets uppdrag fran 2021-06-21 "att utreda konsekvenserna av att
kraftigt begransa antalet elsparkcyklar genom inférande av ett maxantal pa
antal fordon” kompletteras med nagra beslutsférslag pa maxantal (TN 2021-
09-23 § 400, punkt 2).

Trafikndmnden beslutar att trafikkontoret tar fram och konsekvensbeskriver ett
férslag pa upphandlingsforfarande for ratten att hyra ut elsparkcyklar till ett
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forutbestamt antal operatorer med mojlighet att &ven reglera antalet fordon.
Forslaget ska ocksa innehalla de viktigaste kraven som bor stallas i en
upphandling for att uppna de 6nskade effekterna (TN 2021-09-23 § 400, punkt
9).

Det aterstar uppdragspunkter inom flera kategorier:

Parkering

Hantering av elsparkcyklar vid vintervaglag

Uppfdljning av elsparkcykelféretagen

Koérférbud i Brunnsparken

Forvaltningen arbetar med samtliga punkter och har identifierat behov av
vagledande dokument for att hantera olika typer av mikromobilitet i staden.
Trafikkontoret har darfor pabdrjat ett arbete med att ta fram ett férhallningssatt
for mikromobilitet som kommer att fardigstéllas innan ny avtalsperiod 1 april
2023. Arbetet syftar ocksa till att identifiera platser for tilldmpning av
trafikférordningen férbud mot parkering av elsparkcyklar pa gangbana.

v Avslutad

Yrkande fran (MP) och (V) angaende — se 6ver stadens trafikinvesteringar
efter FN:s nya klimatrapport (TN 2021-09-23 § 401 05649/21)

Trafikndamndens sammantriade 2022-04-21 § 134 05649/21

1. Trafikndmnden forklarar uppdraget om att se éver
trafikinvesteringarna i investeringsunderlag 2021-2031sa att de
foéljerstadens antagna Miljé-och klimatprogram (TN 2021-09-23,§401)
for fullgjort.

2. Trafikkontoret far i uppdrag att aterkomma med férslag pa arbetssatt
dar olika skedesbeslut inkluderar en uppskattning av klimatpaverkan
pa kort och lang sikt, som aven inkluderar byggnation av infrastruktur.
Uppdraget ska redovisas fér namnden fére 31 december 2022.

Forvaltningen haller pa att ta fram struktur och arbetssétt som kan svara upp
mot uppdraget. Berdknas redovisas under hosten.

v Avslutad

Yrkande fran (S) och (D) angaende — avveckla tystnadskulturen och
forstark personalens sakerhet (TN 2021-09-23 § 403 05647/21)

Trafiknamndens sammantriade 2022-02-10 §41 05647/21

Trafiknamnden forklarar uppdraget om att sakerstalla att stadens riktlinjer for
personsakerhet, rutin for polisanmalan vid hot och vald i kdnd och fullt
implementerad i hela forvaltningen samt forslag till atgarder till att ytterligare
forstéarka medarbetares sadkerhet mot vald, hot och olovlig paverkan

(TN 2021-09-23 §403) for fullgjort.

v Avslutad

Goteborgsforslag 7422 - Gang- och cykelbana direkt fran Olskroken till
Kruthusgatan (TN 2021-09-23 § 407 05478/21)

Trafikndmndens sammantrade 2022-03-25 § 91 05478/21
Trafikndmnden genomfér delvis Géteborgsforslag 7422 — Gang och cykelbana
direkt fran Olskroken till Kruthusgatan.

v Avslutad

Uppdrag att utveckla arbetet med foretagserbjudande samt sponsring for
Styr & Stéll (TN 2021-09-23 § 418 05517/21)

Uppdraget avslutas i samband med Arsrapport 2022

Dialog pagar med leverantéren av Styr & Stall, TIER Mobility SE, och MdIndals
stad. Det finns praktiska och juridiska aspekter kopplat till sponsring som
trafikkontoret arbetar med. Uppdraget hanteras fortsattningsvis inom det
I6pande arbetet med lanecykelsystemet.
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v Avslutad

Yrkande fran (MP) och (V) angadende komplettera Centralenomradet med
en gang- och cykelvag (TN 2021-09-23 § 423 06447/21)

Trafikndmndens sammantrade 2022-03-25 § 92 06447/21

Trafiknamnden forklarar uppdraget att se dver méjligheterna att komplettera
Centralenomradet med en gang- och cykelvag som férbinder Nya Allén med
nya Hisingsbron och som dras pa annat satt &an i markplan

(TN 2021-09-23, § 422) for fullgjort.

v Avslutad

Goteborgsforslag 9451 - Cykelbana till Sillvik
(TN 2021-10-28 § 457 06818/21)

Trafikndamndens sammantriade 2022-08-25 § 262 06818/21

1. Trafikn@mnden genomfor delvis Goteborgsforslag 9451 - Cykelbana till
Sillvik, inom ramen for férvaltningens investeringsplanering.

2. Trafikndmnden férklarar uppdraget TN 2021-10-28 §457 att bereda
Goteborgsforslag 9451 - Cykelbana till Sillvik, for fullgjort.

v Avslutad

Yrkande fran (S), (MP) och (V) angaende att inkludera Billdals
begravningsplats som ny moétesplats for flexlinjen
(TN 2021-10-28 § 472 07448/21)

Trafiknamndens sammantriade 2022-02-10 §48 07448/21
Trafiknamnden beslutar att arbetet med inkludering av Billdals
begravningsplats som ny métesplats for flexlinjen avbryts.

v Avslutad

Goteborgsforslag 8437 - En modern skargard
(TN 2021-10-28 § 458 06673/21)

Trafikndmndens sammantrade 2022-02-10 §29 06673/21

Trafikndmnden genomfér delvis Géteborgsforslag 8437, inom ramen for
kommunfullmaktigeuppdraget om att fram en strategisk plan for skargardens
framtida utveckling.

v Avslutad

Yrkanden géllande studerade alternativ pa Linnéplatsen for
Lindholmsforbindelsen § 505 4122/19 (TN 2021-11-18)

Trafikndamndens sammantriade 2022-09-22 § 301 08094/21

Utredning géllande kostnaden for att sékerstéalla en senare fortsatt dragning i
tunnel under Medicinareberget mot Chalmers

Beslut

1. Trafiknamnden forklarar uppdraget om att som en del i det fortsatta
arbetet med alternativen for Lindholmsférbindelsen géra en
beddmning av kostnaden for att sakerstalla en senare fortsatt
dragning i tunnel under Medicinareberget mot Chalmers (TN 2021-11-
18, § 7) for fullgjort.

2. Trafiknamnden forklarar uppdraget om att hantera Linnéplatsens
framtida utformning pa en temanamnd i bérjan av nasta ar
tillsammans med andra berérda namnder for att brett belysa olika
perspektiv och avvagningar (TN 2021-11-18, § 7) som avslutat.

3. Trafiknamnden férklarar uppdraget att inget av de fyra
utredningsalternativen utesluts innan temanamnden genomforts (TN
2021-11-18, § 7) som avslutat.

v Avslutad

Yrkande fran Henrik Munck (-) och yttrande fran (D) géallande ombyggnad
av hallplatser § 521 07938/21 (TN 2021-11-18)

Uppdraget avslutas i samband med Arsrapport 2022

Trafikkontoret har i samverkan med Vasttrafik, Socialférvaltning Centrum och
Aldre samt vard- och omsorgsférvaltningen bedémt effekten av att dra in, flytta
eller sl& samman nio sparvagnshallplatser langs linje 5 och 11. Vasttrafik har
mandat att besluta om vilka hallplatser som ska trafikeras. Beslut fattas av
Vasttrafiks styrelse. Den gemensamma beddmningen ingar som underlag till
beslutet. Vid trafikn@mndens sammantrade 2022-11-25 redogjorde
trafikkontoret for den framtagna modellen liksom vilken slutsats trafikkontoret
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dragit utifran denna analys.

(TN 2022-02-10 § 35 08845/21)

v Avslutad Svar pa fraga fran (V) och (MP) angaende fortsatt utveckling av elladdning | Trafikndmndens sammantrade 2022-12-15 § 440 06456/21
for boendeparkerare i omraden med huvudsakligen boendeparkering pa Trafiknamnden forklarar uppdraget att fortsatta félja upp och utvardera
gatumark § 530 06456/21 (TN 2021-11-18) utveckling av elladdning for boendeparkerare i omraden med huvudsakligen

boendeparkering pa gatumark i samarbete med relevanta aktorer och
aterkomma med rapport i slutet av 2022, for fullgjort.

v Avslutad Goteborgsforslag 9466 - Gor Gronsakstorget bilfritt Trafikndamndens sammantriade 2022-06-17 § 224 07677/21
(TN 2021-12-16 § 576 07677/21) 1. Trafikndmnden genomfdr delvis Géteborgsforslaget inom ramen for

arbetet med stadsmiljoplan inom Vallgraven och dess efterféljande
investeringsplanering, enligt trafikkontorets yttrande.

2. Trafikndmnden férklarar uppdraget att bereda Goéteborgsférslag 9466
— GOor Gronsakstorget bilfritt for fullgjort.

3. Trafiknamnden forklarar uppdraget att bereda Goteborgsforslaget i
samband med att forslag till Stadsmiljéplan laggs fram i
trafikndmnden, for fullgjort.

v Avslutad Yrkande fran (S), (V) och (MP) angaende svar pa fraga om situationen pa Uppdraget avslutas i samband med Arsrapport 2022.

Akareplatsen (TN 2021-12-16 § 556 02661/21) Situationen pa Akareplatsen har férbéattrats véasentligt, delvis p& grund av
genomférda atgarder men ocksa genom sjalvreglering. Trafikkontoret har
genom utskick informerat buss- och taxiférare om hur beteende paverkar
framkomligheten och har pabérjat arbete och projektering for att bredda
bussfilen for att bussarna vid kobildning ska kunna att ta sig forbi. Ovriga
atgarder ar inte langre aktuella eller mojliga att genomfora.

v Avslutad Yrkande fran (MP) och (V) angaende trafikkontorets radgivning till foretag | Trafikndmndens sammantrade 2022-03-25 § 101 08615/21
for okat hallbart resande bland deras medarbetare Trafiknamnden forklarar uppdraget att snabbt se dver status och
(TN 2021-12-16 § 580 08615/21) utvecklingsmojligheter for sin rddgivning till arbetsgivare i Goteborg att 6ka

personalens hallbara resande som cykelpendlande (TN 2021-12-16, § 580) for
fullgjort.

v Avslutad Trafikndmnden uppdrar at trafikkontoret att studera hur Trafikndamndens sammantrade 2022-03-25 § 95 7895/20
pendelcykelstraket mellan Hisingsbron och Lindholmen kan dras utan Trafikndmnden forklarar uppdraget om att studera hur pendelcykelstraket
korsningar med sparvagen (Foljduppdrag TN 2021-02-11 § 41, 7895/20) mellan Hisingsbron och Lindholmen kan dras utan korsningar med sparvagen

(TN 2021-02-11, § 41) for fullgjort.

v Avslutad Goteborgsforslag 11496 - Ta ett helhetsgrepp kring Redbergsplatsen Trafikndamndens sammantriade 2022-12-15 § 426 08844/21

(TN 2022-02-10 § 34 08844/21) Trafiknamnden genomfor Goteborgsforslag 11496 - Ta ett helhetsgrepp kring
Redbergsplatsen.
v Avslutad Goteborgsforslag 11497 - Goteborg stéllplats i city § 35 08845/21 Trafiknamndens sammantrade 2022-06-17 § 222 08845/21

e Trafikndmnden avslar Goéteborgsforslag 11497 — Goteborg stallplats i
city.

e Trafikndmnden foérklarar uppdraget att bereda Géteborgsforslag
11504 for fullgjort.
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v Avslutad

Goteborgsforslag 11504 - Ge poolbilar samma parkeringsvillkor som
privatagda bilar (TN 2022-02-10 § 36 08913/21)

Trafikndmndens sammantrade 2022-06-17 § 223 08913/21

1. Trafiknamnden avslar Goteborgsforslag 11504 — Ge poolbilar samma
parkeringsvillkor som privatagda bilar.

2. Trafiknamnden forklarar uppdraget att bereda Géteborgsforslag
11504 for fullgjort.

v Avslutad

Program Bangardsfoérbindelsen. Fas 1 (TN 2022-02-10 § 45 05435/21)

Uppdraget avslutas i samband med Arsrapport 2022

Arbetet med en bred namndovergripande forstudie har paborjats.
Trafikn@mnden har fatt information om férstudien i februari och september, och
aterrapportering planeras att ske I6pande. Forstudien har som syfte att studera
olika lokaliseringar och utformningar av en bangardsférbindelse, och utvardera
dessa i forhallande till programmets uppsatta effektmal och nyttor. Forsta
leveranser av utredningsalternativ och utvarderingskriterier har skett.
Forstudien ska vara avslutad under varen 2023 och I6per pa enligt plan.

v Avslutad

Yrkande fran (S) och (D) angaende nettokostnader for olika kollektiva
trafikslag (TN 2022-02-10 § 47 00799/22)

Trafikndmndens sammantrade 2022-08-25 § 261 00799/22

1. Trafiknamnden forklarar trafikkontorets uppdrag, att inventera och
sammanstélla befintlig statistik inom omradet och redogéra for
namnden vilken kostnadstackningsgrad och nettokostnader olika
trafikslag inom kollektivtrafiken har idag (TN 2022-02-10 § 47) for
avslutat.

2. Trafiknamnden forklarar trafikkontorets uppdrag, att inventera och
sammanstalla befintlig statistik och redogéra fér ndmnden hur den
socioekonomiska férdelningen, (kon, alder, utbildning, inkomst,
bostadsomrade) ar for de olika trafikslagen (TN 2022-02-10 § 47) for
fullgjort.

v Avslutad

Yrkande fran (MP), (V) och (S) angaende uppféljning av miljozon klass 1
via betalstationer (TN 2022-03-25 § 84 00798/22)

Trafikndamndens sammantriade 2022-12-15 § 429 00798/22

Trafiknamnden forklarar uppdraget att folja upp efterlevnaden av miljézon
klass 1 via betalstationer for trangselskatt (TN 2022-03-25, § 84) for fullgjort.

v Avslutad

Yrkande fran (S), (D), (V) och (MP) gallande sakerhetshéjande atgarder av
otrygga platser i Angered (TN 2020-03-23 §107 2843/20)

Uppdraget avslutas i samband med Arsrapport 2022

Trafikkontoret har analyserat alla platserna och kategoriserat dessa som
atgarder pa det statliga vagnatet, mindre atgarder pa det kommunalt vagnat
samt storre atgarder pa kommunalt vagnat. atgarder tittat pa forutsattningarna.
Kategoriseringen utgar fran trafikkontorets analys och det kan alltsa vara sa att
ett forslag ar inspelat som en mindre atgard, men dar trafikkontoret bedémer
att en storre atgard ar det som kommer att tillgodose det egentliga behovet.
Problembilden kan pd manga platser sammanfattas med dverdimensionerade
vagytor i forhallande till kvaliteter sa som 6nskvarda hastigheter och
framkomlighet fér gang och cykel. Det finns alltsa inbyggda strukturellt problem
i grundutformningen pa flera av de platser som inte I6ses med den féreslagna
atgarden. Detta innebar att det pa flera platser finns behov av ett mer
omfattande arbete med att ta fram en ny trafikutformning vilket blir ett stérre
projekt att genomféra jamfért med en féreslagen atgard.
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De mindre atgarderna &r delvis redan kopplade till arbetspaket som kommer
genomfdras med hjalp av investeringsmedel for trafiksdkerhetspotter. Ovriga
mindre atgarder kommer arbetas igenom systematiskt de kommande aren.

Under 2023 kommer minst tva storre forslag pa atgarder att tas fram som
kommer kunna genomféras som separata investeringsprojekt. | den processen
kommer troligtvis en GFS behdva goéras innan vidare projektering och
byggnation.

(TN 2022-03-25 § 99 01059/22)

v Avslutad Goteborgsforslag 11536 - Sdakra 6vergang vid Fjillskolan

Trafikndmndens sammantrade 2022-11-25 § 377 01059/22

1. Trafiknamnden genomfor delvis Goteborgsférslag 11536 — Sakra
overgang vid Fjallskolan inom ramen fér genomférda
trafiksakerhetsatgarder varen 2022.

2. Trafiknamnden forklarar uppdraget att bereda Géteborgsforslag
11536 — Séakra 6vergang vid Fjallskolan fullgjort.

Hamnkanalen (TN 2022-04-21 § 145 7501/19)

v Avslutad Upprustning av kanalmurar ldngs med Fattighusan och Stora

Trafiknamndens sammantrade 2022-11-25 § 390 7501/19

1. Trafiknamnden foreslar kommunfullmaktige att forklara uppdraget om
att i samverkan med kommunstyrelsen, byggnadsnamnden,
fastighetsnamnden och 6vriga berérda samordna fem
fordjupningsuppdrag innan vidare inriktningsbeslut kan tas (KF 2021-
09-16, § 28) for fullgjort.

2. Trafiknamnden forklarar uppdraget om att utreda om projektet kan
beslutas om i etapper for att fa en storre hanterbarhet i
beslutsfattandet (TN 2022-04-21, § 148) for fullgjort.

3. Trafikndmnden féreslar kommunfullmaktige att ge stadsmiljonamnden
i uppdrag att &ga programmet for upprustning av kanalmurarna langs
Fattighusan och Stora Hamnkanalen.

4. Trafiknamnden foreslar kommunfullmaktige att godkanna féljande
inriktningar for den fortsatta planeringen av upprustning av
kanalmurarna langs Fattighusan och Stora Hamnkanalen:

1. Aktuella kanalmurar och broar rustas upp till en sadan
standard att konstruktionerna sakerstalls for ytterligare 120
ar.

2. Kulturmiljén bevaras samtidigt som ett attraktivare stadsrum
skapas langs kanalen och framkomligheten for gadende och
cyklister forbattras.

3. Klimatanpassningsatgarder inom aktuellt geografiskt omrade
inkluderas, for att bidra till att skydda staden fram till 2070.

4. Arbetet ska planeras for att genomféras under en 20-
arsperiod, till cirka ar 2043.

5. Arbetet ska planeras for att genomféras till en utgift som
maximalt uppgar till mellan 4,5 och 5 miljarder kronor i
prisniva 2020.
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6. Trafikndmnden éversander trafikndmndens beslut till park-
och naturndmnden fér kAnnedom.

(TN 2022-10-20 § 331 04724/22)

v Avslutad Goteborgsforslag 11554 - Rondell vid Backadalsmotet Trafikndamndens sammantriade 2022-12-15 § 425 01623/22
(TN 2022-04-21 § 147 01623/22) Trafikndmnden genomfor delvis Géteborgsforslag 11554 — Rondell vid
Backadalsmotet inom ramen for planerad utredning.
v Avslutad Yrkande fran (S) angaende visselblasarfunktionen och mutférsok Trafikndamndens sammantriade 2022-12-15 § 438 01728/22
(TN 2022-04-21) § 133 01728/22 Trafiknamnden forklarar uppdraget om att belysa arbetet mot oegentligheter
inom ramen for trafiknamndens verksamhet (TN 2022-06-17 § 216) for fullgjort.
v Avslutad Goteborgsforslag 11568 - Bergum och Olofstorp, gang & och cykelbana Uppdraget avslutas i samband med Arsrapport 2022
(TN 2022-05-20 § 182 02401/22) Uppdraget aterrapporterades till trafikndmnden 2022-10-20. Forslaget beaktas
i prioriteringsarbetet for medfinansiering och utbyggnad ihop med VGR och
GR.
v Avslutad Férdjupad utredning - Ny sparvig i Alléstraket och Ovre Husargatan Uppdraget avslutas i samband med Arsrapport 2022
(TN 2022-08-26 § 257 2431/20) Arbetet fortsatter inom ordinarie verksamhet pa stadsbyggnadsférvaltningen.
Ett samlat beslutsunderlag kommer att finnas framme under slutet av 2022. Ett
beslutsunderlag till stadsbyggnadsndmnden kommer tas fram under Q1 2023
av avdelning Strategi och taktik.
v Avslutad Goteborgsforslag 12628 - Bygg en sparvagnshallplats vid Trafiknamndens sammantrade 2022-11-25
Gamlestadsvagen/Alekarrsgatan (TN 2022-09-22 § 300 04931/22) Trafikndmnden avslar Goteborgsforslag 12628 - Bygg en sparvagnshallplats
vid Gamlestadsvagen/Alekarrsgatan.
v Avslutad Yrkande fran (V), (MP) och (S) angaende arbetsmarknadsutbildning till Trafikndamndens sammantriade 2022-12-15 § 432 05455/22
fardtjénstforare (TN 2022-09-22 § 307 05455/22) Trafikndmnden férklarar uppdraget “att tillsammans med Arbetsmarknad och
Vuxenutbildning utreda férutsattningarna for en arbetsmarknadsutbildning till
fardtjanstférare” (TN 2022-09-22 § 307), for fullgjort
v Avslutad Yrkande fran (MP) och (V) angaende forbattrad framkorning till Trafikndamndens sammantriade 2022-12-15 § 431 06159/22
entrédorrar vid serviceresor (TN 2022-10-20 § 348 06159/22) Trafiknamnden forklarar uppdraget att i samverkan med forvaltningen for
funktionsstdd arbeta for att fler fastighetségare ger serviceresor tiligang till
standardnycklar till bommar sa att fardtjanstresenarer kan aka anda fram till
entrédorren (TN 2022-10-20 § 348), for fullgjort.
v Avslutad Goteborgsforslag 12626 - Gullbergskajens bevarande Trafikndamndens sammantriade 2022-12-15 § 423 04724/22

1. Trafikkontorets planerade arbete pa kajen genomfors sa att platsens
karaktar kan aterstallas efter genomfort arbete och att konstverk och
andra karakteristiska foremal pa kajen inte forstors.

2. Trafikndmnden bifaller Géteborgsforslag 12626 i enlighet med
yrkandet fran (MP), (V) och (S).

3. Trafikndmnden férklarar uppdraget att bereda Géteborgsforslag
12626 for fullgjort.
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v Avslutad

Samtliga namnder och bolag far i uppdrag att forbereda och genomféra
energieffektiviserande och energibesparande atgarder i syfte att minska
energiférbrukningen och effektbehovet infér vintern 2022/23.

(KF 2022-10-27 § 21, punkt 1)

Uppdraget avslutas i samband med Arsrapport 2022

Fragor kopplade till energiférbrukning har, med anledning av radande
varldslage och priser kopplat till energi, varit uppmarksammat under det ganga
aret. Trafikkontoret fortsatter att driva arbetet med att energieffektivisera och i
skrivande stund ar omkring 60 000 av totalt 97 000 ljuspunkter utbytta till
energisnalare ledbelysning. Lésningen ar inte bara mindre kostnadsdrivande
utan innebar ocksa avsevart forbattrade majligheter till att snabbt slacka ner
eller dimra belysning om detta &r 6nskvart. Arbetet med att byta ut resterande
del av ljuspunkterna i bestandet fortsatter och berdknas kunna var helt
genomfort omkring &r 2029. Genomférd energieffektivisering har hittills
genererat i en minskad elférbrukning fran ca 45 000 MWh under 90-talet till ca
27 000 MWh ar 2022.

Under senare delen av 2022 har trafikkontoret genomfért test med att dimra
ner belysningen i ett storre omrade (Naset) for att kunna bedéma hur detta
paverkar boenden, trafikanter och andra som vistas i dessa omraden. Testet
fungerade val och har inte resulterat i nagra klagomal eller synpunkter fran
berérda. En mer utforlig utvardering haller pa att arbetas fram.

v Avslutad

Trafikndmnden och grundskolenamnden far i uppdrag att till 2023
forandra organisationen for resor till fritidshem i enlighet med den
utredning som redovisas i tjansteutlatandet.

Uppdraget avslutas i samband med Arsrapport 2022

For trafikkontoret/ stadsmiljoforvaltningen kraver férandringen ingen férandrad
organisation. Grundskoleférvaltningen kan maojligen ha det behovet. Nar detta
beslut under 2023 ska verkstallas kommer stadsmiljéforvaltningen fortsatta
utféra resorna men vaxla arbetsrutin for utférandet. De blir istallet
uppdragsresor som ska faktureras grundskoleférvaltningen.

En dialog kommer nu att inledas med grundskoleforvaltningen om férandringen
och om underlag till "partiernas budgetberedning” for flyttning av
kommunbidrag mellan ndmnderna.

Med anledning av att beslutet i arendet kom sent pa aret ar det inte osannolikt
att genomférandet av forandringen sker forst i samband med starten av
héstterminen 2023.

v Avslutad

Yrkande fran (V), (MP), (L) och (C) angdende sommartorg 2023 pa
Gronsakstorget

Uppdraget avslutas i samband med Arsrapport 2022

Trafikkontoret har inkluderat Gronsakstorget i planeringen av temporéra
atgarder for 2023. Uppdraget att tillskapa temporara atgarder kommer att ligga
pa den nya stadsmiljéférvaltningen.
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1.1

1.2

Inledning

Bakgrund och syfte med barnbokslutet

Kommunfullméktige uppdrog 2020-06-16, § 20 till kommunstyrelsen att ta
fram en stadendvergripande barnréttsplan, samt till samtliga ndmnder och
styrelser att arligen uppratta ett barnbokslut. Barnrattsplanen antogs av
kommunfullméaktige 2022-06-09 § 12.

Ett barnbokslut &r en sammanstallning och ett underlag fér ndamnder och
styrelser att fa en bild om den egna verksamhetens arbete och resultat i sitt
barnrattsarbete utifran barnkonventionens artiklar, i syfte att tillgodose barn och
ungdomars rattigheter utifran barnkonventionen.

Det upprattade barnbokslutet laggs som bilaga i arsrapporten till egen namnd
och styrelse. Stadsledningskontoret gor darefter en sammanstélining av
boksluten inom ordinarie uppféljningsprocess, for att folja vilka forflyttningar
som gors i Goteborgs Stad for att barn ska fa sina rattigheter tillgodosedda.

Sammanstéliningen stdms av med ungdomsfullméktige for att inhdmta deras
synpunkter och aterredovisas darefter till kommunstyrelsen och
kommunfullméktige.

Bokslutet utgar fran barnkonventionen

FN:s konvention om barnets rattigheter, eller barnkonventionen som den ofta
kallas, antogs av FN:s generalforsamling den 20 november 1989 och
ratificerades av Sverige 1990. Den 1 januari 2020 blev barnkonventionen lag i
Sverige.

Barns réattigheter géller alla barn, utan atskillnad. Att arbeta barnréttsligt innebar
darfor att utifran barnkonventionen tillgodose det enskilda barnets rattigheter
inom det som &r stadens uppdrag. Staden ska efterfraga barnets delaktighet samt
utga fran barnets basta.

Barnkonventionen innehaller 54 artiklar som alla &r lika viktiga och utgor en
helhet, med det finns fyra grundlaggande principer som alltid ska beaktas nér
det handlar om fragor som ror barn. Artikel 2, 3, 6 och 12.

Barnbokslut 2022
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De fyra grundlaggande artiklarna:

Artikel 2 — Principen om icke-diskriminering: Alla barn &r lika mycket vérda
och har samma réttigheter. Ingen far diskrimineras.

Artikel 3 — Barnets basta: Vid alla beslut som ror barn ska i forsta hand beaktas
vad som bedoms vara barnets bésta. Begreppet “barnets bésta” ar konventionens
grundpelare. Vad som ar barnets bésta maste avgoras i varje enskilt fall och hansyn
ska tas till barnets egen asikt och erfarenhet.

Artikel 6 - Barns ratt till liv, dverlevnad och utveckling: Med utveckling menas
framjandet av god fysisk, andlig, moralisk, psykisk och social utveckling.

Artikel 12 — Barns ratt till delaktighet: Barn har rétt att uttrycka sin mening och
horas i alla fragor som ror barnet. Hansyn ska tas till barnets sikter, utifran barnets
alder och mognad.
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2.1

Trafikkontorets analys

Barnbokslutet fokuserar pa de resultat som verksamheten uppnatt under aret i
sitt barnrattsarbete, dar en analys och utvérdering gors av hur fattade beslut och
arbetsinsatser. Barnbokslutet utgar ifran barnkonventionens fyra grundlaggande
artiklar och ska dven inkludera eventuella resultat i arbetet med andra artiklar i
barnkonventionen.

Analysen foljer den struktur och de fragor som finns som stod i
stadsledningskontorets véagledning — att uppratta barnbokslut och &r uppdelad pa
forandringar och resursséttning, analys av de grundldggande artiklarna och
analys av 6vriga artiklar.

Forandringar i verksamheten samt
resurssattning av barnrattsarbetet

Under ar 2022 har det avsats resurser med syfte att skapa en strukturerad bild av
vad trafikkontoret kan forbattra i verksamheten utifran ett barnrattsperspektiv.
Detta har skett genom att en genomlysning av trafikkontorets arbete utifran ett
barnrattsperspektiv genomforts.

Syftet med genomlysningen har varit att identifiera vilka artiklar fran
barnkonventionen som ér tillampliga pa forvaltningens verksamhet, kartlagga
hur forvaltningen arbetar med barnréattsperspektiv idag samt ge forslag pa
utvecklingsomraden som gar att ta med in i ny organisation for stadsutveckling.

Genomlysningen visar att det saknas uttalade mal och strategier i trafikkontorets
styrning som direkt syftar till att forbattra miljoer for barn. Detta leder till att
inget storre utvecklingsarbete bedrivs och forvaltningen saknar tydliga metoder,
verktyg och rutiner for att hantera barns bésta i projekt.

Barnbokslut 2022
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2.2 Analys kopplat till de grundlaggande
artiklarna

| detta avsnitt analyseras de grundldggande artiklarna och hur trafikkontoret
arbetat med dessa under 2022. Som beskrivs i tidigare avsnitt sa har
forvaltningen under aret lagt fokus pa att kartlagga och identifiera
utvecklingsomraden kopplat till barnréttsperspektivet och analysen kommer
darfor att framst berora detta och inte specifika insatser och dess effekter.

Varje avsnitt beskrivs kort artikelns betydelse foljt av beskrivning av
identifierat utvecklingsbehov och/eller om nagon specifik utveckling eller insats
har genomforts under 2022.

2.2.1 Artikel 2 = Principen om icke-diskriminering

Arbetet med ett barnrattsperspektiv syftar till att bevaka barns rattigheter. Barn
ar olika och flera olika diskrimineringsgrunder behdver beaktas, exempelvis so-
cioekonomiska, sprakmassiga, psykosociala och geografiska.

Genomlysningen av trafikkontorets arbete utifran ett barnrattsperspektiv visade
att det inom forvaltningen finns personer och funktioner med mycket kunskap
kring barnperspektivet, barnkonventionen och diskrimineringsgrunderna men
att den generella, dvergripande kunskapen i organisationen brister.
Barnkonventionen och dess roll som lag &r kdnd inom forvaltningen men
kunskap kring vad det innebar for den egna verksamheten &r lagre. For att sakra
alla barns rattigheter behdver den generella kunskapen hos medarbetare inom
forvaltningen starkas. Det kan handla om 6kad kunskap kring hur trafikmiljéer
utformas for att fungera for barn i alla aldrar, hur delaktighetsprocesser kan
utformas och hur barns rérelsefrihet paverkas av olika utformning och
gestaltning

Under 2022 genomfdrde trafikkontoret en undersékning om barns skolresor.
Syftet med understkningen var att kartlagga barns resménster, varfor man reser
som man gor samt foraldrars upplevelse av skolvagen. Undersdkningen
fungerar ocksa som uppféljning pa malet om att 70 procent av barnen i staden
ska ga och cykla till skolan ar 2035, formulerat i planeringsstodet Gangvanligt
Goteborg. Totalt fick 8000 foraldrar med barn i forskoleklass upp till arskurs 9
mojligheten att svara pa en webenkat. Resultatet fran undersokningen redovisas
utifrdn mellanomrade samt arskursvis for att visa pa skillnader i resmonster
utifran geografi och alder. | enkéaten fick foralder aven svara pa
bakgrundsfaktorer sa som barnets kon samt féralderns utbildningsniva och
boendesituation.

Undersokningen har gett trafikkontoret 6kad kunskap kring barns skolresor men
forvaltningen ser ocksa delar dér vi har anledning att gora ytterligare analyser.
Bland annat handlar det om att komplettera med barn och ungas egna perspektiv
kring vissa fragor och samband som undersokningen visar pa.
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2.2.2 Artikel 3 =Dbarnets basta

Allt arbete med miljoer som paverkar barn ska utga fran barnperspektivet, vilket
innebar att samtliga projekt behéver utga fran barns basta och analysera hur de
paverkas. For att kunna bedéma barns basta utifran ett vuxenperspektiv kravs en
utarbetad metodik for att inte fastna i vuxnas forestélining av vad som &r bast
for barn. Har ar barnens eget perspektiv extra viktigt.

Det saknas idag en systematik i analys och dokumentation kring hur barns bésta
omhéndertas i det trafikkontoret planerar och bygger. Det finns metoder och
rutiner for vissa skeden, exempelvis i investerings- och exploateringsprojekt,
men handledningen ar ofta bristfallig och hur frdgorna omhandertas i projekten
blir upp till respektive projektledare. For att 6ka kvaliteten i det som utvecklas
och byggs behdver behovet av analys av barnets bésta lyftas redan i
projektdirektiv och projektmal. Pa sa vis kan bade ratt resurser i form av tid och
kompetens tillséttas vilket ar forutsattning for att barns basta kan beaktas.
Ytterligare behdver de metoder och rutiner som idag finns utvecklas for att ge
storre varde till att barnperspektivet starks i trafik- och stadsplaneringen.
Exempel pa metoder som anvands ar barnkonsekvensanalyser som behdver
utvecklas och integreras i kommande utveckling av investering- och
exploateringsprocess.

2.2.3 Artikel 6 — barns ratt till liv, dverlevnad och utveckling

Alla projekt ska syfta till att starka barns majligheter till ett liv pa egna villkor
och ge alla barn mojlighet att utvecklas. Barn ska ges forutsattningar for fysisk
aktivitet och trygghet nar de ror sig till och fran sina platser, bade i trafiken och
som trafikanter. Den har artikeln samlar ratten till sjalvstandighet och
rorelsefrinet kring hemmet och alla andra platser dar barn befinner sig.

Genomlysningen av trafikkontorets verksamhet visar att forvaltningen lagger
fokus pa att minimera riskerna som barn utsatts for i trafiken. Detta tillsammans
med att det saknas uttalade mal och strategier kopplat till barnperspektivet inom
forvaltningen gor att det upplevs svart att initiera och driva projekt som syftar
till att starka miljGer for att ge barn utrymme att pa egen hand rora sig och
utvecklas. Fragan om barnens plats i staden kommer ofta i skymundan och
behdver knyta an till nagot annat mal, exempelvis behov av 6kad trafiksakerhet
eller battre forutsattning for cykel, for att fa gehor.

Barn ror sig i alla miljoer och for att fa till en bra helhet behéver samverkan
mellan forvaltningar starkas. Exempel pa forvaltningar for 6kad samverkan ar
grundskoleforvaltningen, forskolforvaltningen och lokalforvaltningen.
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2.2.4 Artikel 12 — barns ratt till delaktighet

Barnens eget perspektiv ska finnas med i planering och utférande av projekt
som paverkar dem. For att det ska vara mojligt behdver det finnas en metodik
for dialog dar det ar klarlagt vilka barn som ska delta, pa vilket sétt de ska delta
och nér i processen som de ska involveras. Barn kan bidra med sitt eget
perspektiv som individ, men aven med perspektiv pa barn som grupp.

Barnens eget perspektiv har ett begrénsat utrymme i trafikkontorets arbete. Det

saknas styrning, kompetens och rutiner som sékerstéller att barn gors delaktiga

dar det har betydelse. Att inhamta barns asikter uppmuntras séllan da det saknas
kunskap och forstaelse att barn berors av projekten.

| nagra projekt har delaktighet och dialog med barn och unga provats, men det
ar osakert om det lett till att delaktigheten paverkat projekten. Det finns ingen
metod for hur barn ska goras delaktiga i projekt, och inte heller nagon metod for
att na ut med information till barn om projekt som ror dem, vilket
barnkonventionen gor tydligt att barnen har ratt till.

Dialog med barn och unga tar ocksa tid vilket ar svart att fa till i manga projekt
déar tidplanen &r kort. FOr att sakerstélla goda forutséttningar for delaktighet i
projekten behdver behovet darfor beskrivas redan i projektdirektiv.
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2.3 Analys av dvriga artiklar i
barnkonventionen

| det hédr avsnittet har dvriga artiklar relevanta for trafikkontorets verksamhet
valts ut. I analysen beskrivs kort artikelns betydelse f6ljt av beskrivning av
identifierat utvecklingsbehov och/eller om nagon specifik utveckling eller insats
har genomforts under 2022.

2.3.1 Artikel 23 — barn med funktionsnedsattning ratt till ett
fullvardigt liv

Stadsmiljoer och trafikmiljoer ska vara tillgangliga for barn, oavsett
funktionsvariation. Det géller bade i och kring trafiken. Det &r dven viktigt att ta
hansyn till barns olika formagor nar det kommer till barns egen delaktighet.

Trafikkontoret tillhandahaller fardtjanst och andra serviceresor for personer som
inte kan nyttja den allmanna kollektivtrafiken pa grund av funktionsnedsattning.
FOr barn innefattar detta bland annat resor till skola och fritidshem samt
fritidsresor. Under 2022 sa ett trafikforetag som kor serviceresor upp avtalet
med Goteborgs Stad. Detta resulterade i akut brist pa fordon for serviceresor
och en prioriteringsordning infordes. | situationer nér forvaltningen behéver
prioritera resor sa hamnar skolresor darmed forst i prioritet. Resor till
fritidsaktiviteter far dock en lagre prioritering.

Trafiknamnden har ett brukarrad som bestar av representanter fran
funktionsrattsorganisationer dar tva av organisationerna ar
ungdomsorganisationer. Radet har en radgérande funktion och alla fragor
kopplat till fardtjanst som ska behandlas av trafiknamnden eller dess
fardtjanstutskott tas upp med radet.

2.3.2 Artikel 24 — barns ratt till halsa och tillgang till halso- och
sjukvard

Barn ska ha tillgang till sjukvard, bade att kunna ta sig till platser dar sjukvard
finns och kunna befinna sig i kringliggande miljéer. De ska ocksa skyddas mot
skadlig luft och buller, bade i trafiken och pa platser dar barn ofta ar. For barns
langsiktiga halsa ska alla projekt starka barns mojligheter att rora sig fritt till
fots och med cykel.

Forvaltningen arbetar kontinuerligt med fragor kopplat till luft, buller samt
mojligheten for manniskor att rora sig till fots och med cykel.

Under 2022 samverkade trafikkontoret med olika aktorer i syfte att
tillgangliggdra och uppmuntra cykling for barn och unga i Hjallbo och Backa.
Detta ar tva omraden dar cykelandelen &r lagre och dar cykling kan 6ka barns
mojlighet att rora sig i staden pa egen hand.

I Hjallbo samverkade trafikkontoret med Radda barnen genom dels
Hjulverkstan som under sommaren hade ett hus uppstallt pa Hjéllbo torg dar
barn, unga och vuxna kunde komma och lana cykel, serva sin egen cykel och
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delta i olika aktiviteter s& som cykeltipspromenad och cykelhinderbana. |
samverkan med R&dda barnens har trafikkontoret &ven bidragit med
cykelaktivitet inom ramen for verksamheten DOIT dar barn i arskurs 3 till 6 far
mojlighet att prova pa olika idrotter.

Inom ramen for projektet pilotomrade cykel har trafikkontoret ocksa anordnat
cykelsommar i Backa med ungefér samma upplédgg som Hjulverkstans
sommarsatsning samt cykelklubben, ett samarbete med skola som arena, dar
barn efter skoltid har fatt mojlighet att delta i olika cykelframjande aktiviteter

2.3.3 Artikel 28 — barns ratt till utbildning

Barn har ratt till trygga och egna vagar till och fran utbildning. Vagar mellan
hem och skola ska vara tillgangliga, och sérskild hansyn behdver tas for att barn
ska kunna anvanda dem sjalvstandigt. | fall dar trafikmiljoer upplevs som
otrygga av barn och foréldrar riskerar barns egen rorelsefrihet att begransas.

Trafikkontoret har tva huvudsakliga verktyg for att arbeta med barns hallbara
resande till skolan. Dels fysiska atgarder i syfte att skapa tydliga, sakra och
trygga skolvagar, dels beteendepaverkande atgarder dar forvaltningen
tillsammans med skolan kan arbeta for att ka det hallbara resandet.

For att skapa bra forutsattningar for barn att sjalvstandigt ta sig till skolan ar det
viktigt att planering och placering av nya skolor genomfors klokt for att
mojliggora en trafiksaker skolvag samt att ytor for sakra gang- och cykelstrak
sékerstélls i stadsrummet.

Gallande fysiska atgarder vid befintliga skolor sa genomfor trafikkontoret
atgarder vid skolor dér behov av forbéttringar inkommer fran allmanhet eller
rektor. Exempel pa atgarder &r hastighetsdampande atgérder, sakra
gangpassager och sakra gang- och cykelstrak.

Trafikkontorets arbete med beteendepaverkande atgarder riktat mot malgruppen
skolbarn genomfors idag i begransad omfattning. Undersékningen om barns
skolresor visar dock att beteendepaverkande atgarder har betydelse for att 6ka
andelen barn som pa egen hand tar sig till skolan.

2.3.4 Artikel 31 - barns ratt till lek, vila och fritid

Precis som for skolor behdver lekmiljoer, fritidsaktiviteter och
rekreationsmiljoer vara tillgangliga och trygga for barn i alla aldrar, utan
barriarer. Trafikmiljoer har olika barriarverkan for barn i olika aldrar, vilket
kraver att trafiklosningar anpassas for att sékerstalla att barn har tillgang till sina
rekreationsmiljoer.

Inga specifika insatser har gjorts under aret pa omradet men det ligger i
forvaltningens grunduppdrag att skapa mojlighet for manniskor att rora sig i
narmiljon och till malpunkter.
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2.4 Det nya nulaget och vagen framat

Vid arsskiftet 2022/2023 tradde fyra nya namnder inom stadsbyggnadsomradet i
kraft samtidigt som trafiknamnden tillsammans med fyra ytterligare ndmnder
upphorde.

Detta paverkar vagen framat for barnrattsarbetet inom det som tidigare var
trafiknamndens ansvar. Utvecklingsomraden som identifierats i analysen
tidigare i detta kapitel landar nu pa olika namnder och i flera fall behovs ett
gemensamt arbete mellan forvaltningarna for att na en 6nskvard utveckling.
Med vilken ambition detta ska gdras har heller inte diskuterats inom och mellan
de nya forvaltningarna. | detta avsnitt listas darfor bara de utvecklingsomraden
som trafikkontoret identifierat behdver omhéndertas och arbetas med under
kommande aren utifran trafiknamndens ansvar som medskick in i den nya
organisationen for stadsutveckling.

e Tydligare styrning
For att barnrattsfragor ska fa storre plats i verksamheten samt i trafik-
och stadsutvecklingsprojekt bor befintliga mal och strategier
kompletteras och nyanseras for att lyfta barns villkor i stadens
trafikmiljoer. Barn ar anvandare av hela staden och ett
barnréattsperspektiv har darfor betydelse i allt staden bygger och
forvaltar. Darfor bor barnrattsperspektivet fortydligas i mal och
strategier inom ny organisation for stadsutveckling.

e Oka kunskapsnivan
For att generellt 6ka barns rorelsefrihet och specifikt 6ka andelen barn
som gar och cyklar till skolan sa behdver kunskapsnivan 6ka. Inom
forvaltningarna for stadsutveckling finns idag personer som har stor
kannedom kring barnkonventionen och barnperspektivet men den
Overgripande kunskapen &r lagre. Det kan handla om hur trafikmiljoer
utformas for att fungera for barn i alla aldrar, hur delaktighetsprocesser
kan utformas och hur barns rorelsefrihet paverkas av olika utformning
och gestaltning.

e Utveckla arbetet med barns sékra och trygga skolvagar
Undersokningen om barns skolresor visar att det finns en potential dar
staden kan fa fler barn att ga och cykla till skolan. Att borja med att se
over stadens arbete kopplat till barns skolvagar &r ocksa en god start for
att generellt starka barns livsmiljoer och skapa battre forutsattningar for
rorelsefrihet, utveckling och trygghet hos gruppen barn.

Hur vi planerar omraden och placerar skolor paverkar hur sjalva
skolvagen fungerar i den befintliga staden. En utveckling av arbetssatt
bor darfor innehalla vagledning for bade ny och befintlig stad. Forslag
pa innehall:
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- Principlésningar och verktyg som starker barns mojligheter att i
olika aldrar utvecklas och rora sig fritt till fots och pa cykel till
skolan.

- Metodik for delaktighet. Bade utveckling av metoder som starker
dialogen riktad direkt till barn och utveckla samverkan med
grundskoleforvaltningen for att genom dem inkludera ett
barnréttsperspektiv.

- Metoder for beteendepaverkande éatgarder

- Analys och kartlaggning av brister i stadens skolvagar med syfte att
identifiera atgarder for en mer proaktiv planering.

Ett utvecklingsarbete kring barns skolvdgar bor tas fram i samverkan mellan de
stadsbyggande forvaltningarna och grundskoleférvaltningen.

Kopplat till det har utvecklingsomradet har kommunfullmaktige gett
stadsmiljondmnden i uppdrag att, i samverkan med grundskolenamnden, skapa
sékra cykelvégar och bilfria zoner vid skolor med otrygg trafikmilj6é dar detta ar
lampligt.
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