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Vasttrafiks trafikplan 2026

Foljande &r en redogorelse av Goteborgs Stads samlade dnskemal och synpunkter pa det
lokala kollektivtrafikutbudet. Inspelet till Trafikplan 2026 utgar fran de fragestéllningar
som Vasttrafik har skickat till Géteborgs Stad infor dialogmétena som planeras till hésten
2024, men i inspelet lyfts dven Gvriga dnskemal och synpunkter som bedéms bidra till
uppfyllelse stadens styrande dokument. Goteborgs Stads inspel till Vasttrafiks Trafikplan
2026 har tagits fram i samverkan med foljande forvaltningar.

Business Region Goéteborg
Exploateringsforvaltningen
Férvaltningen for funktionsstdd
Idrotts- och foreningsforvaltningen
Socialforvaltningen Centrum
Socialforvaltningen Hisingen
Socialférvaltningen Nordost
Socialforvaltningen Sydvast
Stadsledningskontoret
Stadsbyggnadsforvaltningen
Stadsmiljoforvaltningen
Utbildningsforvaltningen

Aldre samt vard och omsorgsférvaltningen

Goteborgs Stads inspel till Trafikplan 2026 avser dnskemal och synpunkter utifran
befintlig kollektivtrafik varen 2024.

Goteborgs Stads inspel till Vasttrafiks Trafikplan 2026 bestar till storsta delen av ett
kvantitativt underlag som éverlamnas som en separat leverans till Vasttrafik. Denna avser
bland annat planerade stadsutvecklingsprojekt som kan oka efterfragan pa kollektivtrafik,
planerade infrastrukturprojekt som kan forandra kollektivtrafikens forutséattningar, samt
forandringar i elevantalet pa grund- och gymnasieskolor som kan paverka efterfragan pa
kollektivtrafik. Inspelet behandlar framst de kvalitativa fragorna fran Vasttrafik avseende
behov och dnskemal i den lokala kollektivtrafiken samt 6vriga onskemal och synpunkter.
Underlag fran alla deltagande forvaltningar och bolag aterfinns darfor inte i denna
handling utan 6verlamnas direkt till Vasttrafik. Goteborgs Stads inspel till Vasttrafiks
trafikplan syftar till att verka for uppfyllelse av stadens mal och strategier dar
kollektivtrafiken har betydelse:

Goteborgs Stads miljo- och klimatprogram
Goteborgs Stads program for en jamlik stad
Goteborgs Stads program for full delaktighet for personer med funktionsnedséttning
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Goteborgs Stads handlingsplan for aldersvanliga Goteborg 2021-2024
Malbild koll2035

Trafikstrategin for en néra storstad

Oversiktsplan for Goteborgs Stad

Inspelet &r uppdelat i avsnitt som fokuserar pa kollektivtrafiken i respektive stadsomrade
Centrum, Hisingen, Nordost och Sydvast. Avsnitten i sig &r indelade i olika typer av
onskemal och synpunkter. Indelningen &r inte en prioritering utan endast ett satt att
strukturera texten for att gora den enklare att lasa och ta till sig. Varje stadsomrade har
unika forutsattningar och behov men de delar ocksd manga 6nskemal. Samma eller
liknande onskemal och synpunkter kan darfor forekomma i flera delar av inspelet.

Kollektivtrafikens utveckling ar en gemensam angeléagenhet och en del av 6nskemalen
och synpunkterna som lyfts i inspelet kraver gemensamma atgarder fran Géteborgs Stad
och Vasttrafik.
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Kollektivtrafiken i Nordost

Foljande ar en redogodrelse av Goteborgs Stads samlade 6nskemal och synpunkter pa
kollektivtrafiken i Nordost.

Stadsomrade Nordost utgors av primaromradena Gamlestaden, Utby, Sodra Kortedala,
Norra Kortedala, Vstra Bergsjon, Ostra Bergsjon, Lovgardet, Rannebergen, Gardsten,
Angereds Centrum, Agnesberg, Hammarkullen, Linnarhult, Gunnilse, Bergum, Hjallbo
och Eriksbo.

Samhallsplaner i Nordost

Samhallsplaner formedlas I6pande till Vasttrafik. Géteborgs Stad kommer att dela
information om planerade och pagaende bostadshyggnadsprojekt med Vasttrafik separat
fran foreliggande inspel.

Planerade byggnationer av frilufts- och idrottsanlaggningar redovisas i kapitlet
kollektivtrafik till idrottsanlaggningar och friluftsomraden”.

Resbehov i Nordost

Kollektivtrafiken behover utvecklas i takt med att omradena i Nordost férandras och den
behover ocksa anpassas for att tillgodose transportbehoven under hela dygnet, framfor allt
i omraden som har lagre bilinnehav. Goteborgs Stad vill sarskilt lyfta fram behov pa
foljande platser.

Alekarrsvagen och Alelyckan

Trots forbattringar pa linje 173 kvarstar behovet av utdkat turutbud for kollektivtrafiken
langs Gamlestadsvagen. Verksamheterna expanderar kraftigt och antalet verksamma och
besokare i omradet 6kar. Tillkommande bostader i Gamlestaden kommer sannolikt att
oka antalet resendrer pa linje 173. Under varen 2020 flyttade forvaltningen Kretslopp och
Vatten sin verksamhet till Alelyckan, vilket innebér cirka 400 nya arbetstillfallen. Det
finns alltsa behov av ett utokat kollektivtrafikutoud i pendlingstider, men dven pa dagtid,
kvéllar och helger.

Handelsomradet vid Alekarrsvagen har cirka 2,3 miljoner besckare per ar och det pagar
diskussioner om ytterligare expansion. Majoriteten av bestkarna reser hit med bil i
dagsléget. Det behdvs framtida diskussioner kring hur férutsattningarna att resa kollektivt
till denna plats kan forbattras vilket kan krava atgarder som inte ryms inom Vasttrafiks
trafikplan.

Aterkoppling frén Vasttrafik efter Goteborgs Stads inspel till trafikplan 2025
Utgaende fran dagens resande sa ser Vasttrafik inte att de kan eller beh6ver gora nagra
utbudsférandringar i Alelyckan. Fran Gamlestads Torg gar det tre turer per timme hela
dagen med linje 78 och i hogtrafik gar linje 173 med tre turer i timmen fran och till
centrala Goteborg i pendlingsriktningen.
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Angered

Manga omraden i Angered har ett lagre bilinnehav an snittet i Goteborg och det finns en
stor efterfragan pa ett okat kollektivtrafikutbud, inte bara under pendlingstider utan dven
pa kvallar och helger. Ett exempel ar Gardsten, dar det sker en omfattande utbyggnad av
bade bostader och verksamheter, men behovet finns i flera andra omraden i Angered
sasom Eriksho, L6évgardet och Rannebergen.

Aterkoppling frén Vasttrafik efter Goteborgs Stads inspel till trafikplan 2025

Vasttrafik ser att skolresorna mellan Gardsten och Angeredsvinkeln ger hdg belastning pa
enskilda turer linje 73, vilka Vasttrafik har svart att forstarka och har i dvrigt under éret
inte sett behov av utokad trafik i omradet.

Eriksbo

Onskemalet om forbattrad kollektivtrafik till och frén Eriksbo kvarstér. Géteborgs Stad
onskar fora dialog med Vasttrafik kring potentiella 16sningar. De boende efterfragar ett
stopp for busslinje X3 som i dagslaget passerar omradet. Denna atgérd skulle avsevart
forbattra kollektivtrafiken i ett omrade med cirka 3000 boende och har potential att
avlasta sparvagnslinjerna fran Hjéllbo. Staden 6nskar att linje X3 stannar vid en hallplats
i Eriksbo, forslagsvis vid hallplats Eriksbo Vastergarde eller Eriksbo Skola.

Aterkoppling frén Vasttrafik efter Goteborgs Stads inspel till trafikplan 2025
Vasttrafik ser inte det behov som socialforvaltningen ser, om att trafikera Eriksbo med
linje X3.

Gamlestaden/Kviberg-Kalltorp

| takt med att de nya bostadsomradena i Kviberg, Bellevue och Uthy fardigstalls kommer
kopplingen mellan Nordost och Centrum via Kvibergs Brovdg att bli &nnu viktigare.
Bland annat ar kopplingen till Kviberg viktig for foreningslivet, da manga ungdomar i
Harlanda har idrottsaktiviteter i Kvibergomradet. Aven arbets- och skolpendlingen okar
mellan dessa omraden nar fler bostader kommer till stand.

Aterkoppling frén Vasttrafik efter Goteborgs Stads inspel till trafikplan 2025

Vasttrafik kan inte identifiera att behovet av direkttrafik mellan Kalltorp och Kviberg ar
stort nog for att inforas. Vasttrafik ser det inte heller som mdjligt, att med dagens
gatustruktur, trafikera en linje i Munkebéacks Allé — Munkebédcksmotet — Kvibergs
brovég. Att lagga en busslinje i namnda stréckning bedomer vi skulle ge en tillréckligt
attraktiv linje for att ge ett resande. Vasttrafik har idag linje 515 som trafikerar Ostra
sjukhuset-Gamlestadstorget med relativt lagt resande.

Ovriga dnskemal och synpunkter i Nordost

Kollektivtrafik for fritidsresor

Socialforvaltning for Nordost vill sarskilt framhalla vikten av god kollektivtrafik aven for
resor som sker till fritidsaktiviteter. Detta bidrar till att uppfylla det 6vergripande malet
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”Underlitta ett enkelt vardagsliv”’ i Malbild koll2035, som anger att kollektivtrafiken
skall kunna tillgodose resor fér hushallens samlade behov, inkluderat resor for rekreation
och noje.

Platsspecifika behov som ror idrottsanlaggningar och friluftsomraden i Nordost redogors
for i kapitlet Kollektivtrafik till idrottsanlaggningar och friluftsomraden.

Diskussion kring trangselatgarder

Det kollektiva resandet ar jamforelsevis hogt i manga delar av stadsomrade Nordost
vilket bor varnas om. | dagsléaget rader det dock trangsel i kollektivtrafiken, framfor allt
under rusningstider. Planerade atgarder av langre sparvagnar och turutbudsékningar pa
linje 56 under 2025 och den nyligen inforda busslinje 21 utgdr ett tillskott i kapaciteten
men det kan aven behovas ytterligare atgarder i nartid for att inte trangseln skall 6ka och
generera negativa effekter for kollektivtrafikens attraktivitet.

Utover atgarder i infrastruktur och trafikering behovs det en gemensam diskussion om
befintlig kapacitet och atgarder for att sprida resandet och avlasta systemet. Nya bostéader,
besoksnaring och arbetstillfallen forvantas bade i nartid och langsiktigt vilket gor det
viktigt att planera langsiktigt for ytterligare resande.

Staden Onskar en gemensam dialog mellan Stadsmiljoforvaltningen, Socialforvaltning
nordost och Vasttrafik om eventuella atgarder som kan genomforas i samverkan for att
sprida ut resandet och avlasta systemet under rusningstid, genom till exempel
beteendepaverkande atgarder for att uppmuntra kortare resor med gang/cykel.

Aterkoppling frén Vasttrafik efter Goteborgs Stads inspel till trafikplan 2025

Resandet ligger fortfarande pa en niva lagre an 2019 men Vasttrafik ser att resandet
aterhamtats sig mer i Nordost &n i dvriga Goteborg. Vasttrafik kommer att félja upp
resandet pa linjer som har hogt resandetryck och vid behov forstarka. Vasttrafik och
Goteborgs stad har ett gemensamt projekt med att forlanga hallplatser utmed linje 11 for
att kunna trafikera med 45 meter langa vagnar. Nar detta ar genomfort kommer
kapaciteten pa Bergsjobanan oka. Linje 58 forandrades i juni 2023. Linjen blev tva, varav
den ena fortsatt att trafikera Utby medan den andra, linje 21, fatt en ny genare strackning
via Almanacksvégen till Bellevue och fortsatt till Eketrdgatan motsvarande tidigare linje
58. Detta har gett ytterligare tillskott i kapaciteten i Nordost.

Kollektivtrafiken i Centrum

Foljande ar en redogdrelse av Goteborgs Stads samlade 6nskemal och synpunkter pa
kollektivtrafiken i Centrum.

Stadsomrade Centrum utgdrs av primaromradena Kungsladugard, Sanna, Majorna,
Stigberget, Masthugget, Anggarden, Haga, Annedal, Olivedal, Krokslatt, Johanneberg,
Landala, Guldheden, Lorensberg, Vasastaden, Inom Vallgraven, Stampen, Heden,
Olskroken, Redbergslid, Bagaregarden, Kalleback, Skér, Overds, Karralund, Lunden,
Harlanda, Kalltorp, Torpa och Bjorkekarr.
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Samhallsplaner i Centrum

Tillkommande bostader

Goteborgs stad vill sarskilt lyfta fyra omraden i stadsomrade centrum med stor
koncentration av tillkommande bostéder.

Flera av projekten innehaller studentbostader och studenter ar en grupp som i stor
utstrackning aker kollektivt.

Majorna

| omradena Majorna, Kungsladugard, Masthugget och Stigberget sker ett flertal mindre
fortatningsprojekt som innebér ett samlat tillskott av bostader. | omradena Sanna och
Kungsladugard byggs och planeras for studentbostader pa flera platser. Dessa projekt
kommer tillsammans att innebara ett kat resande med kollektivtrafiken, framfor allt pa
sparvagnslinjerna 3, 9 och 11. Dessa sparvagnslinjer paverkas ocksa av de storre
stadsutvecklingsprojekten Fixfabriksomradet och Masthuggskajen som ar i
genomfdrandeskede.

Det ar viktigt att utvardera linjeférandringen i Masthugget, eftersom det minskar
mojligheten till 6st-vastliga kopplingar i stadsomradet.

Aterkoppling frén Vasttrafik efter Goteborgs Stads inspel till trafikplan 2025
Utgaende fran dagens resande och forvantad 6kning under 2024 ser Vasttrafik inget
behov av att forstarka trafiken i Majorna. Kapaciteten kommer att utdkas i
Majorna/Kungsladugard i och med inférandet av langre sparvagnar pa linje 11 genom
Sandarna, Kungsladugard, Ekedal. Utbudet fran Masthugget med linje 61 ar hogt och
Vasttrafik bedomer att det inte finns behov av utkad trafik under 2025.

Krokslatt och Johanneberg

En stor utbyggnad av bostader sker i Krokslatt langs MélIndalsvagen. Det pagar dven
utbyggnad av kontor i omradet som sannolikt kommer att 6ka efterfragan pa
kollektivtrafik. 1 och med den 6kande befolkningen i Krokslatt och Molndalsans dalgang
behdver utbudet dka pa omkringliggande linjer. Det géller sarskilt sparvagnstrafiken, men
aven busstrafiken i Guldheden, Johanneberg och Krokslatt.

Det &r fortsatt viktigt att utvéardera linjeforandringarna i Johanneberg. Ar kapaciteten pa
busslinjerna tillracklig nar stomtrafiken andras till omradestrafik?

Aterkoppling fran Vasttrafik efter Goteborgs Stads inspel till trafikplan 2025

Vasttrafik foljer utvecklingen av resandet pa linjerna i Johanneberg efter omlaggningarna
i juni och far aterkomma om det behéver ske forandringar i utbudet. Hallplatserna pa
Molndalsvagen planeras att anpassas for 45 meter langa sparvagnar vilket kan mojliggora
okad kapacitet pa strackan inom tva ar.

Kalleback

Det pagar en kraftig tillvaxt i Kalleback. Géteborgs Stad ser en risk att busslinjerna som
forsorjer omradet idag inte racker till for att hantera det tillkommande resandet. Det blir
viktigt att f0lja upp det nya trafikavtalet och de nya linjer i Kallebdck som tillkommer
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genom det. Kallebéck innesluts av fler trafikleder som utgér barridrer for boende i
omradet, vilket framst forsvarar for gang- och cykeltrafik. Darfor ar fungerande
kollektivtrafik viktig for omradet.

Det &r viktigt med I6pande utvérderingar nar det géller linjeférandringar och turtéthet
med tanke pa att det ar ett omrade med stor utveckling av bostéader, kontor och
verksamheter. Hur upplevs till exempel resan for de resendrer som behover gora fler
byten?

Aterkoppling frén Vasttrafik efter Goteborgs Stads inspel till trafikplan 2025

Vasttrafik foljer utvecklingen i Kalleback och har etablerart linje 18 i omradet i juni 2023.
Vésttrafik for samtal med Goteborg om att bygga ytterligare en véndslinga for bussarna
inom ramen for en ny detaljplan i ostra Kalleback samt att forlanga hallplatserna

for att kunna trafikera med langre fordon.

Bjorkekarr
Under de kommande aren byggs det manga nya bostéader i Bjorkekarr och Kalltorp, vilket
innebar att fler resenarer kommer att resa pa linje 17.

Aterkoppling frén Vasttrafik efter Goteborgs Stads inspel till trafikplan 2025
Utgaende fran dagens resande sa ser Vasttrafik inte behov av

utbudsokningar i Bjorkekarr. Vi kan notera att, pa grund av varierande kortider
och bristande framkomlighet, forekommer det flera hart belastade turer i hogtrafik
men att narmast efterkommande tur da oftast har lagre belastning.

Resbehov i Centrum

Det saknas forbindelser med kollektivtrafik mellan vissa malpunkter inom och utanfor
Centrum. Det &r viktigt att etablera nya tvarforbindelser mellan dessa malpunkter, bade
for att avlasta befintliga linjer och hallplatser men aven for att skapa okad framkomlighet
och ett attraktivare utbud for resenéren. Goteborgs Stad vill sérskilt lyfta fram behovet av
nya forbindelser pa foljande platser.

Krokslatt, Johanneberg och Guldheden

Omradets kommunala service, sasom forskolor, skolor, traffpunkt for seniorer med mera
finns till stor del i de véstra, eller 6vre, delarna av Krokslatt-Johanneberg och i
Guldheden. I de sydostra delarna av Krokslatt langs Mélndalsans dalgang finns storre
livsmedelsaffarer. | dagslaget gar tydliga och starka kollektivtrafikstrak i framforallt
nord-sydlig riktning, men mojligheten att aka kollektivt dst-vastligt ar samre.

Mojligheterna att resa kollektivt i 6st-vastlig riktning behdver 6ka for att de boende ska
klara vardagen utan egen bil. Den utmanande topografin med hojdskillnader utgor ocksa
en sarskild anledning till detta behov. Nya kopplingar i omradestrafiken ar darfor viktig
sérskilt for &ldre och personer med vissa funktionsvariationer.

Strategiskt dragna tvarlinjer skulle ocksa kunna avlasta Molndalsvagen och ge manniskor
en alternativ resvag. Krokslatt-Johanneberg har redan idag en stor folkméngd och behovet
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Okar med den tillkommande bebyggelsen i de sydvastra delarna av Kroksléatt langs
MélIndalsans dalgang.

Det &r viktigt att utvérdera linjeforandringarna i Johanneberg. Upplever resenérerna att
bytespunkterna fungerar nar farre linjer gar via Brunnsparken?

Delsjéomradet

Delsjoomradet ar det mest valbesokta friluftsomradet i hela Goteborg med 6ver 1 miljon
besokare per ar. Sarskilt under sommarhalvaret ar Delsjons badplats, Skatas
motionscentral och Harlanda tjarn viktiga malpunkter for hela stadens befolkning.
Delsjons badplats ligger 2 km, och Skatas 1 km, fran narmaste hallplats. Omradet ar dven
kuperat, vilket forsvarar tillgangligheten ytterligare. For att bygga en stad dar manniskor
har en jamlik tillgang till gronytor och rekreationsomraden samt for att fa fler att turista
hemma, ar detta ett viktigt steg. Pa sommarhalvaret racker inte flexlinjen till och det finns
dessutom en troskel att anvanda flexlinjen for manga grupper. Eftersom efterfragan pa
resor till dessa platser dkar pa tider da fler ar lediga, maste en tillkommande linje inte
nodvandigtvis ta ytterligare kapacitet i ansprak under exempelvis tider for arbetspendling.

Aterkoppling frén Vasttrafik efter Goteborgs Stads inspel till trafikplan 2025
Vasttrafik ser i dagslaget ingen mojlighet att satta in ordinarie busslinjer till
Delsjoomradet.

Kalltorp/Harlanda — Kviberg

Det finns fortsatt ett behov av en ny koppling mellan Munkebdackstorget via Munkebdacks
allé och vidare mot Kviberg. Med de forandringar som har gjorts i omradestrafiken de
senaste aren forloras den nara trafiken som &r viktig for de som &r bosatta i dessa
omraden. Bland annat ar kopplingen till Kviberg viktig for foreningslivet, dd manga
ungdomar i Harlanda har idrottsaktiviteter i Kvibergomradet. Aven arbets- och
skolpendlingen 6kar mellan dessa omraden nar fler bostader kommer till stand.

Aterkoppling fran Vasttrafik efter Goteborgs Stads inspel till trafikplan 2025

Vasttrafik kan inte identifiera att behovet av direkttrafik mellan Kalltorp och Kviberg ar
stort nog for att inforas. Vasttrafik ser det inte heller som méjligt, att med dagens
gatustruktur, trafikera en linje i Munkebdcks Allé — Munkebéacksmotet — Kvibergs
brovég. Att lagga en busslinje i namnda stréckning bedomer vi skulle ge en tillréckligt
attraktiv linje for att ge ett resande. Vasttrafik har idag linje 515 som trafikerar Ostra
sjukhuset-Gamlestadstorget med relativt lagt resande.

Ovriga dnskemal och synpunkter i Centrum

Behov som ror idrottsanlaggningar och friluftsomraden i Centrum presenteras i kapitlet
Kollektivtrafik till idrottsanlaggningar och friluftsomraden.

Kollektivtrafiken i Sydvast

Foljande ar en redogorelse av Goteborgs Stads samlade onskemal och synpunkter pa
kollektivtrafiken i Sydvast.
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Stadsomrade Sydvast utgors av primaromradena Fiskeback, Langedrag, Hagen,
Grimmered, Sodra Skargarden, Bratthammar, Guldringen, Skattegarden, Kaveros, Flatas,
Hogsbohojd, Hogsbotorp, Tofta, Ruddalen, Jarnbrott, Hogsbo, Frélunda Torg, Angas,
Onnered, Grevegarden, Naset, Kanneback, Askim, Hovas och Billdal.

Samhallsplaner i Sydvast

Det ar manga pagaende byggprojekt i stadsomradet som kommer 6ka trycket pa
kollektivtrafiken i hela sydvastra Géteborg. Goéteborgs Stad kommer att dela information
om planerade och pagaende bostadshyggnadsprojekt med Vasttrafik separat fran
foreliggande inspel. Goteborgs Stad vill sarskilt framhalla foljande samhéllsplaner som
kan generera ett 0kat resande till platserna.

Opaltorget

Opaltorget forvantas vara helt fardigbyggt inom ett ar dar forandring av hallplatslagen ar
en viktig del i stadsutvecklingen for att framja ett tryggt och attraktivt resande. Har kan
busslinjernas tider behdva ses 6ver for att synka och/eller komplettera sparvagen.
Linjedragningar till Opaltorget behdver ses dver for att pa lang sikt starka resandet i
omrade.

Staden Onskar i ar foresla att Vasttrafik ser 6ver om en justering/6versyn av trafikeringen
av de busslinjer som angér Opaltorget kan gora att det blir mer attraktivt for boende i
Naset/Onnered att resa kollektivt in till centrum, jamfért med nuvarande byte vid
Frélunda torg. Forslaget ar med andra ord att underséka om det kan bli en battre restid
genom att byta mellan buss-sparvagn vid Opaltorget, i syfte att 6ka resandet fran
Naset/Onnered, samt skapa mer liv och rorelse vid Opaltorget som en trygghetsinsats.

Aterkoppling frén Vasttrafik efter Goteborgs Stads inspel till trafikplan 2025
Vasttrafik ser i dagslaget inte behov av att utoka trafiken, men pa sikt okar
kapaciteten i och med inforandet av langre sparvagnar som kan trafikera omradet

Sodra Anggarden

Verkstallande av detaljplanen for Sodra Anggarden som vann laga kraft 2022 har
paborjats. Det &r viktigt att kollektivtrafiken inom och till omradet taktar med
utbyggnaden av detaljplanen. De busslinjer som trafikerar omradet idag gar relativt sallan
under dygnet och veckan. Det &r problematiskt att utbyggnaden av Sédra Anggérden sker
innan kollektivtrafiken ar utbyggd inom och till omradet. Det finns ett behov av tatare
busstrafik som trafikerar omradet innan det ar fardigbyggt. Det ar fortsatt viktigt att folja
utvecklingen nar bostadskvarter fardigstalls och inflyttandet paborijas.

Aterkoppling fran Vasttrafik efter Goteborgs Stads inspel till trafikplan 2025
Vasttrafik foljer utvecklingen i Hogsbo industriomrade och ser i dagslaget inget behov av
utokad trafik.

Resbehov i Sydvast

Det saknas forbindelser med kollektivtrafik mellan vissa malpunkter inom och utanfor
stadsomrade Sydvast. Det ar viktigt att etablera nya tvarforbindelser mellan dessa
malpunkter, bade for att avlasta befintliga linjer och hallplatser men dven for att skapa
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Okad framkomlighet och ett attraktivare utbud for resendren. Goteborgs Stad vill sérskilt
lyfta fram behovet av nya forbindelser pa foljande platser.

Askim/Billdal — Frélunda torg

Det finns fortsatt ett behov av enklare och snabbare forbindelser mellan Frélunda torg och
Askim samt Brottkarr. | dagsléget saknas direktforbindelser eller bra byten. Frolunda torg
ar en viktig malpunkt och avstanden &r inte stora, men en resa med kollektivtrafik tar lang
tid, sérskilt i jamforelse med restiden med bil.

Aterkoppling frén Vasttrafik efter Goteborgs Stads inspel till trafikplan 2025

Vasttrafik noterar 6nskemalen om nya forbindelser i Sydvast men ser inga mojligheter att
genomfdra dem inom ramen for trafikplan 2025. Vasttrafik ar medvetna om 6nskemalet
om kollektivtrafik mellan sédra Askim och Frélunda torg och studerar méjligheten att
infora detta inom ramen kommande trafikplaner.

Frolunda Torg — Mdélndals station

De busslinjer som idag gar mellan Frolunda torg och Mdélndals station/centrum kor langa
vagar och tar lang tid. For att gora det mer fordelaktigt att aka kollektivt pa strackan
jamfort med bil, samt for att knyta ihop sydvastra Géteborg med Mdélndal och i
forlangningen dven sdderut med till exempel Kungsbacka finns ett behov av en snabbare
busslinje mellan malpunkterna.

Aterkoppling frén Vasttrafik efter Goteborgs Stads inspel till trafikplan 2025
Vésttrafik ser inte att underlaget &r tillrackligt stort for att i dagsldget infora
ytterligare en och snabbare linje mellan Frélunda och Mélndal.

Saltholmen — Frélunda torg/Opaltorget

Det finns fortsatt behov av battre tvarforbindelser mellan Opaltorget, Frélunda Torg och
Saltholmen, dar delar av Alvsborg aven tacks in. Behovet bedoms 6ka i och med den
utvecklingen som kommer ske vid de bada torgen.

Aterkoppling fran Vasttrafik efter Goteborgs Stads inspel till trafikplan 2025
Vasttrafik delar inte Goteborg stads syn pa behovet av sarskilt forbattrade relationer
mellan Sodra skargarden och Opaltorget men kan halla med om att en resa i denna
relation innebar flera byte med risk for lang bytestid.

Billdal, Hovas, Askim - Mdlndal

Den nya zonstrukturen medfor battre mojligheter fér nya trafikupplégg. Till exempel har
det blivit attraktivare att resa mellan Géteborg och Mdélndal. Det har lange funnits
onskemal om att skapa snabbare kopplingar mellan Goteborg och Malndal, vilket det nu
finns forbattrade forutsattningar for.

Aterkoppling frén Vasttrafik efter Géteborgs Stads inspel till trafikplan 2025
Vasttrafik har inte sett nagon storre tillstromning av resande i relationen AskimMolndal
men foljer utvecklingen. | dagslaget ar det goda mojligheter att resa med

byte vid Radiomotet.
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Sodra Skargarden
Staden ser ett behov av att folja utvecklingen av kollektivtrafiken inom och till Sédra
skdrgarden utifran den nya upphandlingen.

Ovriga dnskemal och synpunkter i Sydvast

V&g 158

Det &r fortsatt en kapacitetsbrist pa busslinjer som trafikerar vag 158. Staden arbetar for
att ta fram mobilitetsatgarder pa strackan, men ser behov av atgarder med till exempel
linjer till fler malpunkter och storre eller fler bussar. Brottkarrsmotet behdver utvecklas
till en kollektivtrafikknutpunkt.

Aterkoppling frén Vasttrafik efter Goteborgs Stads inspel till trafikplan 2025
Vasttrafik foljer kontinuerligt resandeutvecklingen i straket langs vag 158 och forstarker

vid behov. Vasttrafik saknar i dagslaget medel till att infora nya linjer till nya malpunkter.

Onnered och Naset

Det pagér detaljplanearbete i Onnered och Naset som kommer oka trafikméngden pa de
redan hogt trafikerade Nésetvagen och Skattegardsvagen. Det finns ett stort behov av
tatare busstrafik under pendlingstider. Dagens halvtimmestrafik plus byte vid Frélunda
torg mojliggor inte for att kollektivtrafiken ska vara ett attraktivt alternativ.

Socialforvaltningen sydvést har mottagit synpunkter om att de busslinjer som trafikerar
Naset inte ar fullt palitliga, dar bussar till exempel inte kommer/avgar enligt tidtabell.
Vasttrafik foreslas studera omfattningen av denna problematik.

Aterkoppling frén Vasttrafik efter Goteborgs Stads inspel till trafikplan 2025

Vasttrafik kommer att folja utvecklingen i dessa omraden men ser just nu inget behov av
att forstarka linjerna. Omradena &r sa placerade i geografin att det ar svart att trafikera
med konkurrenskraftig trafik gentemot bilresor.

Behov som ror idrottsanlaggningar och friluftsomraden i Sydvast presenteras i kapitlet
Kollektivtrafik till idrottsanlaggningar och friluftsomraden.

Kollektivtrafiken pa Hisingen

Foljande ar en redogorelse av Goteborgs Stads samlade énskemal och synpunkter pa
kollektivtrafiken pa Hisingen.

Stadsomrade Hisingen utgors av primaromradena Kvillebacken, Slattadam, Karradalen,
Tuve, Sdve, Karra, Rodbo, Skogome, Brunnsho, Backa, Skélltorp, Kyrkbyn,
Rambergsstaden, Eriksberg, Lindholmen, Norra Biskopsgarden, Lansmansgarden,
Svartedalen, Hjuvik, Nolered, Bjorlanda, Arendal, Sodra Biskopsgarden och Jattesten.

Samhallsplaner pa Hisingen

Gateborgs Stad kommer att dela information om planerade och pagaende
bostadshyggnadsprojekt med Vasttrafik separat fran foreliggande inspel. Det sker en stor
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utveckling av verksamhetsomraden pa Hisingen och det ar viktigt att skapa
forutsattningar for ett kollektivt resande till dessa. Goteborgs Stad vill informera Vasttrafik
om féljande verksamhetsomraden som &r nyligen fardigstallda eller kommer att
fardigstallas fore 2026 i stadsomrade Hisingen som forvantas generera ett 6kat resande

till platserna.

Storre expansionsomraden

Backaplan och Karlastaden &r tva nya storre expansionsomraden som succesivt kommer byggas
dar Karlastaden har fokus mest pa bostader och Backaplan en blandstadsbebyggelse med bade
bostader och i huvudsak handel. | Karlastaden pagar succesiv inflyttning i framst Karlatornet som
héller p& att fardigstallas. Ovriga bostads och kontorsbyggnader fylls pa efterhand de &r
fardigstallda. Efter 5-arsperioden kommer en succesiv fortatning med flera etableringar ske i
Frihamnen och 6vriga Lindholmen samt att dven Saveomradet kommer byggas ut med en
blandning av industri och logistik dar flera personer kommer ha sin arbetsplats.

Farjeterminal Arendal

Arbetet med ny detaljplan fér hamnverksamhet i Arendal ar paborjat. Goteborgs Hamn
planerar fér en omlokalisering av Stenas farjetrafik som idag finns vid Masthuggskajen
och Majnabbe till Arendal. Stena kommer enligt planerna att flytta sin farjeverksamhet
till Arendalsomradet 2028 med konsekvensen att bade person och godstrafiken pa
vagnatet pa Hisingen kommer att 6ka.

Frihamnen

Byggnationen av sparvag genom frihamnen och Lindholmsallén forvantas fardigstallas ca
arsskiftet 2025/2026.

Frihamnen kommer de narmaste aren att utvecklas med bade bostader och verksamheter
vilket forvantas generera ett okat resande till och fran omradet.

Arbetet med ny detaljplan for kontor och verksamheter vid frihamnen ar paborjat.
Polestar har beslutat etablera ett nytt globalt huvudkontor i Frihamnen dér enligt planerna
ca 1500 personer kommer arbeta. Etableringen kommer innebéra ett dkat tryck pa
resanden till och fran Frihamnen fran Hisingen eller via Centralstationen och 6ver
Hisingsbron. Flera medarbetare &r idag etablerade i Arendals — omradet som idag har
brist pa kollektiva resestt.

Avsiktsforklaring Volvo Car Corporation

| samband med beslut att satsa pa Amazonvagen har samtal forts under en langre period
mellan Géteborg Stad och Volvo Car Corporation (VCC). VCC har i samverkan med
Next step group och Vectura pabdrjat byggandet av Innovation destination Torslanda
med inriktning framtidens mobilitet och material. Satsningen i byggnadsvérde &r ca 5 mdr
kr enligt enligt de pressmeddelanden som skickades i samband med lanseringen 7 feb.

Goteborg Stad och VCC har tecknat en avsiktsforklaring med med 5 inriktningar for
framtida samarbeten. Ett av de 5 omraden som identifierats handlar om kollektivtrafik
och att bygga eller koppla ihop de tre viktiga noderna Lindholmen — Lundby — Torslanda.

Samtal har &ven forts med AB Volvo samt Lindholmen Science park som ser liknande
behov av att se 6ver kollektivtrafikens kapacitet mellan noderna men &ven hur starka
kopplingar till andra delar av Goteborg i en framtid kan se ut och fungera. Parterna
beskriver behov av inte bara arbetspendling utan &ven majlighet att under kontorstid de
pressmeddelanden som skickades i samband med lanseringen 7 feb.
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Goteborg Stad och VCC har tecknat en avsiktsforklaring forflytta sig for méten mellan
noderna med publika medel.

Volvo Campus Lundby
Detaljplan for utokade verksamheter vid VVolvo Lundby vann laga kraft
2019. Det forvantas tillkomma ca 5000-6000 anstallda nar omradet ar fullt

utbyggt.

Aterkoppling frén Vasttrafik efter Géteborgs Stads inspel till trafikplan
2025

Vasttrafik for dialog med kommunen och VVolvo om en framtida
trafikering av Campus Lundby kan se ut. Visst 6kat utbud kommer att ske
under 2024 med trafik pa den nya hallplatsen Campus Lundby Norra.

Batterifabrik Torslanda

Novo Energy production planerar starta leveranser till Volvo Car
Corporation (VCC) under Q4 2026. Enligt planeringen kommer pa sikt
3000 personer arbeta i produktion och kontor i Torslanda. Byggnaden &r
under uppférande och berdknas vara klar under 2025 for att darefter fyllas
med processutrustning och medarbetare. Under byggtiden kommer ca 2—
3000 byggnadsarbetare jobba pa siten men antar de flesta aker i egna bilar
eller samaker nagra personer per bil.

Volvo Tuve

Projektering for den lagakraftvunna detaljplanen fér verksamheter vid
Norra Stenebyvégen i Tuve ar pabdrjad. Detaljplanen majliggor for nytt
kundcenter, demonstrationsbanor och en utdkning av befintlig
industriverksamhet vilket genererar i cirka 2700 nya arbetstillfallen.
Forvéntad byggstart ar tredje kvartalet 2025.

Pressvagen och Hisingens logistikpark

Framtagande av detaljplan for expandering av verksamhetsomrade for industri pagar.
Tankt tillkommen bebyggelse avser ca 350 000 kvm verksamhetsyta och uppskattas
generera ca 3000 arbetstillfallen.

Save flygplats

Planprogram for Séve flygplats syftar till att skapa ett stérre sammanhé&ngande
verksamhets- och logistikomrade dar Save flygplats ligger idag. Cirka 6000 arbetsplatser
beraknas mojliggdras inom programomradet. Forvéantad byggstart for detaljplan 1 ar
under 2025. Drygt 2000 arbetstillfallen m6jliggors inom denna detaljplan.

Amhult — Torslanda torg

Framtagande av detaljplan for handel och bostader pa Torslanda torg pagar och
tillkommande bostader forvantas pa flera platser i Torslanda. | Program for Centrala
Torslanda ingar ett forslag med en busslinje som gar via Amhult — Nordlyckeskolan -
Torslandavallen - Torslanda torg. Detta skulle ge en linje som kopplar ihop Amhult med
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Torslanda centrum. Onskemalet kvarstar alltsd, dven om det kommer droja innan
infrastrukturen for denna linje ar pa plats.

Resbehov pa Hisingen

Kollektivtrafiken behdver utvecklas i takt med att omradena pa Hisingen forandras och
den behd6ver ocksa anpassas for att tillgodose transportbehoven under hela dygnet,
framfor allt i omraden som har lagre bilinnehav. Det saknas aven forbindelser med
kollektivtrafik mellan vissa malpunkter inom och utanfor Hisingen. Det &r viktigt att
etablera nya tvarforbindelser mellan dessa malpunkter, bade for att avlasta befintliga
linjer och hallplatser men dven for att skapa kad framkomlighet och ett attraktivare
utbud for resenédren. Goteborgs Stad vill sarskilt lyfta fram behovet av nya férbindelser
eller utokat turutbud pa foljande platser.

Aterkoppling frén Vasttrafik efter Goteborgs Stads inspel till trafikplan 2025

Resandet ligger fortfarande pa en lagre niva an 2019 sa Vasttrafik ser inte inga

behov av utokad kapacitet inom befintlig trafik pa Hisingen. Vasttrafik & medvetna om
att det ar flera nya bostader som fardigstalls pa Hisingen de narmaste aren och

kommer noga folja resandeutvecklingen i de aktuella straken. Utgaende fran dagens
resande sa ser Vasttrafik inte att det finns behov eller forutsattningar for nagra
utbudsforandringar pa Hisingen.

Backa/Selma Lagerlofs torg
Det &r av stor vikt att trafikférandringen i Backa foljs upp och utvarderas for att

sakerstalla att utvecklingen gar i takt med planerad bostads- och infrastrukturbyggnation.

Goteborgs Stad har tagit del av synpunkter fran boende i omradet som upplever att
utbudet av kollektivtrafik och tillgangen till stadens centralare delar har férsamrats da

linje 19 lades om i juni 2023 sa att enbart linje 18 gar via Brunnsparken. Staden har ocksa

fatt till sig att invanare upplever att det ar svart att ta sig med kollektivtrafik mellan
Skogome och Brunnsbotorget samt att avsaknaden av direktbussar mellan Skogome och
Brunnsparken gor att manga véljer bilen for att ta sig in till stan.

Aterkoppling fran Vasttrafik efter Goteborgs Stads inspel till trafikplan 2025
Vaésttrafik for dialog med Goteborgs stad om utbudet av kollektivtrafik i Backa.
Trafiken &r nyss forandrad och vi far félja utvecklingen och se om det finns behov
av framtida forandringar. 2025 Startar ett nytt avtal for omradestrafiken, men det
ar i princip den trafik som gar idag. Om det ska ske forandringar far det hanteras i
samband med etableringen av avtalet.

Wieselgrensplatsen

Goteborgs Stad far synpunkter fran invanare kring att 17-bussen inte lagre trafikerar
Wieselgrensplatsen. Det ar framfor allt ldre boende i Tuve som lyfter att det nu &r
krangligt att ta sig dit da det kravs byten.
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Ovriga 6nskemal och synpunkter pa Hisingen

Kollektivtrafik till smahusomraden

Goteborgs Stad planerar manga smahusomraden pa Hisingen och det behovs i tidiga
skeden en dialog mellan staden och Vasttrafik kring hur vi kan utveckla en attraktiv
kollektivtrafik med béarande resande till dessa omraden.

Behov som ror idrottsanlaggningar och friluftsomraden pa Hisingen presenteras i kapitlet
Kollektivtrafik till idrottsanlaggningar och friluftsomraden.

Kollektivtrafik till idrottsanlaggningar och
friluftsomraden

Goteborgs Stad, genom Idrotts- och féreningsnamnden, ansvarar for att skapa goda
forutsattningar for stadens invanare att kunna idrotta, ha en aktiv fritid och framja
folkhélsa genom att tillgodose behov av anldggningar fér motion, idrott och féreningsliv.
Idrotts- och féreningsnamndens vision &r att gora Goteborg friskare. Kollektivtrafiken
spelar en avgorande roll for géteborgarnas tillgang till idrott och aktiv fritid. En god
kollektivtrafik ar viktigt ur ett jamlikhetsperspektiv eftersom det ar en forutsattning i
vardagslivet for manga men ocksa for att kunna ta del av stadens utbud pa helger och lov.
Alla barn har rétt till en meningsfull fritid enligt barnkonventionen och en forutséttning ar
en god kollektivtrafik som mojliggor for alla barn och unga att ta sig mellan bostad, skola
och fritidsaktivitet. Kollektivtrafiken mojliggor aven for skolans verksamhet att ta sig till
idrotts- och motionsomraden pa dagtid och for familjer att besoka dessa pa kvallar, helger
och lov.

Tillgang till natur- och friluftsomraden ar viktiga for aktiviteter och socialt umgange. Det
behdvs dven en god kollektivtrafik till anlaggningar, utflyktsmal och malpunkter utanfor
stadskéarnan som naturomraden, friluftsbad och djuranlaggningar sarskilt under helger och
lov. Att resa med kollektivtrafik innebér ofta en kombination med aktiva transporter
vilket forutsatter sékra och trygga hallplatser och cykelparkering. For att underlatta
resandet med kollektivtrafik bor fler av stadens idrotts- och motionsanlaggningar
inkluderas som platser i sokverktyget.

Idrotts- och foreningsforvaltningen vill i ar skicka med ett inspel om att inkommande
tagtrafik fran Gvriga regionen till evenemangsstaden Gaéteborg ar ett viktigt malomrade att
se Over for att sékerstalla hallbart resande till idrottsanlaggningar. Ett exempel ar strackan
Boras-Goteborg (Kust till kustbanan), som skulle kunna géras mer attraktiv for resenéren
genom Okad turtathet. Kapaciteten har pa intet satt natt taket enligt Trafikverkets
kapacitetsutredningar.

Befintliga och planerade idrottsanlaggningar och
friluftsomraden

Goteborgs Stad vill lyfta behovet av att utveckla mojligheterna att ta sig med héllbara
fardsatt som kollektivtrafik till befintliga och planerade idrotts- och fritidsanlaggningar
samt rekreationsomraden. Detta bidrar till att uppfylla det évergripande malet om
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vardagsresor i Malbild koll2035, som anger att kollektivtrafiken skall kunna tillgodose
resor for hushallens samlade behov, inkluderat resor for rekreation och ngje.

Behovet av kollektivtrafik till idrottsanlaggningar och friluftsomraden &r sarskilt stort pa
kvéllar och helger, dd manga ar lediga fran skola och jobb men behdvs dven dagtid for att
underlatta for skolor och andra besokare.

Idrotts- och foreningsndmndens investeringsnominering aktualiseras I6pande. Nedan
listas nagra anlaggningar pa platser som inte tidigare anvants for idrott och foreningsliv,
ett antal befintliga idrottsomraden dar manga nya anlaggningar och funktioner tillkommer
och dar tillgangligheten med kollektivtrafik sedan tidigare har varit undermalig.
Beddmningen ar att dessa kan generera ytterligare behov av kollektivtrafik fram till 2026.

Nordost

I nordost &r avstanden langa och terrangen kuperad vilket okar behovet av god
kollektivtrafik. Kapaciteten upplevs som otillracklig och vissa hallplatser som otrygga.
Det finns stora valbesokta naturomraden och nya forbindelse och utokade turer behovs till
Vattlefjall dér forvaltningen har byggt Vattlefjalls motionscentrum. Kvibergs Park &r en
viktig malpunkt som standigt utvecklas med fler funktioner och anléaggningar. Under
2023 invigdes en ny ishall och dubbel idrottshall. | omradet finns aven en ny
traningsplattform och temalekpark for spontana aktiviteter. Padelbanor har byggts och
utveckling sker av flera befintliga anldggningar. Behovet av kollektivtrafik kommer att
oka med fler besokare. Hallplatsen och végen till Kvibergs Park upplevs som otrygg.
Lérjeskolan star klar med en stor idrottshall som kommer att anvandas av foreningsliv pa
kvéllar och helger. Kortedala simhall kommer etableras pa platsen dar Isdala ishallar har
legat och planeras att vara klart 2026. Det ar viktigt att det aven gar att ta sig med
kollektivtrafik till de omraden och anlaggningar utanfor tyngdpunkterna i till exempel
Bergum.

Centrum

I centrum finns och byggs det flera idrotts- och motionsanlaggningar och
kollektivtrafiken ar generellt god. Skatas ar ett valbesokt idrotts- och motionsomrade med
manga funktioner dar avstandet mellan hallplats och motionsomradet ar langt, med
kuperad terrang och upplevs som ett hinder for att ta sig till omradet. Hela delsjoomradet
ar viktigt for rekreation och friluftsliv och saknar god tillgang till kollektivtrafik.

Sydvast

Ruddalens idrottsomrade &r valbesokt och har under de senaste aren utvecklats med fler
anlaggningar och funktioner (Frisbeegolf, tak och vaggar bandybana, skrinnarhall 2022—
2025) men det ar relativt langt och kuperat mellan héllplats och idrottsomradet. Pa
Ruddalen finns den storsta fotbollsarenan for sydvést och den kommer utvecklas for spel
i de hogre divisionerna. I Askim kommer den nya simhallen fa en ny placering (planeras
att vara klart i borjan av 2026). Battre kollektivtrafik och tatare turer behovs till
Langeberga Ridklubb. Kusten och skargarden ar populara utflyktsmal pa sommarhalvaret
och kollektivtrafiken behover ha kapacitet att omhéanderta besokare fran hela staden och
turister.

Hisingen
Hisingen &r stort till ytan och har skilda forutséattningar i olika delar. | de sddra delarna ar
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tillgangen till kollektivtrafik relativt god och forvaltningen bygger bade nya anlaggningar
och fortatar i befintliga omraden. | Rambergsstadens idrottsomrade kommer det byggas
storre anlaggningar inom de narmaste aren. Generatorsplan har anlagts med konstgras
vilket genererar fler besokare och flera idrottshallar tillkommer i omradet. |
Lansmansgarden och vid Blidvadersplan har aktivitetsytor byggts (2021). Avstandet till
hallplats fran Blidvadersplan och Blidvaders aktivitetsyta ar langt. Flera hallplatser i
omradet upplevs som otrygga. | Bjorlanda har en ny stor friidrottsanlaggning som 6kar
behovet av kollektivtrafik invigts och i de véstra och norra delarna &r kust och landsbygd
valbesokta malpunkter sarskilt helger och lov.

Det planeras for en ny badanlaggning i Torslanda som forvantas generera ett 6kat behov
av kollektivtrafik. Fardig byggnation ar beréknat till 2031. | Program for Centrala
Torslanda ingar ett forslag med en busslinje som gar via Amhult — Nordlyckeskolan -
Torslandavallen - Torslanda torg. Detta skulle ge en linje som kopplar ihop Amhult med
Torslanda centrum. Denna busslinje ar mycket viktig da det finns ett stort behov av att
kollektivtrafikforsorja Torslandavallen/ idrottsplats.

Pa Backavallen planeras byggnation av en ny sporthall och ntalet besokare till platsen
forvantas 6ka. Anlaggningen férvantas vara fardigstalld under 2027. | nuléget ar
avstandet till narmsta hallplats ca 800 meter. Vasttrafik och Géteborgs Stad bor fora en
dialog kring hur anldggningen ska kollektivtrafikforsorjas.

Det saknas ofta god kollektivtrafik till ridanlaggningarna pa Hisingen och vagen mellan
hallplats och anlaggning kan vara bade lang och otrygg, vilket gér att barn maste ha
skjuts eller sallskap av nagon vuxen.

Ovriga 6nskemal och synpunkter

Idrotts- och foreningsforvaltningen deltar garna i dialog och planering av
kollektivtrafiken i Goteborg samt Lansstyrelsens arbete med hallbart resande till
naturomraden och 6nskar aterkoppling om vad som omhéndertas i planeringen.

Tillganglighet i kollektivtrafiken

Flera forvaltningar i Géteborgs Stad ansvarar for att skapa forutsattningar fér personer
med funktionsnedsattning att forflytta sig i och anvanda Goteborgs inne- och utemiljoer.

For att kollektivtrafiksystemet ska fungera for denna malgrupp ska det vara universellt
utformat. Ratten att kunna forflytta sig i och anvanda Goteborgs inne- och utemiljoer ar
ett mal i programmet for full delaktighet for personer med funktionsnedséttning (2021
2026) i Goteborgs Stad. Uttalade strategier for att uppna malet ar bland annat att tillampa
och stélla krav pa universell utformning vid planering av stadens ute-och innemiljoer.
Detta ar i sin tur en del av det nationella malet for funktionshinderpolitiken: att uppna
jamlikhet i levnadsvillkor och full delaktighet i samhéllet for personer med
funktionsnedséttning i ett samhéalle med mangfald som grund. Tillgangligheten till, fran
och inom hallplatsens olika lagen samt fordonen ska vara anpassad for staden invanare
oavsett funktionsvariation.
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Aterkoppling frén Vasttrafik efter Goteborgs Stads inspel till trafikplan 2025

Vasttrafik stéller krav pa tillganglighetsanpassning pa alla fordon vid upphandling av
trafik. | dagslaget ar det bara delar av sparvagnstrafiken och delar av battrafiken som inte
ar fullt tillgdnglighetsanpassade vad betraffar fordon och fartyg. Vasttrafik arbetar
standigt med att forbattra tillgédngligheten for funktionsvarierade i kollektivtrafiken.
Ibland &r det automatisering som ar bést for att garantera att saker fungerar och ibland &r
det mer personell inblandning som &r 16sningen. En sak som &r séker &r att kunskap ger
béattre 16sningar. Vi vill rekommendera Forvaltningen for funktionsstdd att kontakta
Vasttrafiks hallbarhetsstrateg for tillganglighet for att fora en dialog om de fragor som de
tagit upp i sitt inspel. Vasttrafik har ett etablerat samarbete med organisationerna for olika
funktionsvariationer. Vi har genom detta samarbete standig dialog om brister och
diskuterar mojligheter till forbattringar.

Trafik till bostadder med sarskild service (BmSS)

Staden vill framhalla vikten av god kollektivtrafik till verksamheter som riktas till
personer med funktionsnedsattningar. Bland verksamheterna finns bland andra daglig
verksamhet, bostader med sérskild service (BmSS) och 6vrigt stdd i den privata bostaden.
Nyetableringar av exempelvis BmSS ar relativt sma i omfattning, jamfort med andra
byggprojekt, sa att de troligtvis inte paverkar efterfragan pa kollektivtrafik i ndgon hogre
utstrackning.

Daremot paverkar utbudet av kollektivtrafik den enskilde individens majlighet att vara
delaktig i samhallet, vilket galler framst kring vara BmSS i ytterstaden - bade planerade
projekt samt befintliga enheter. Det &r av stor vikt for forvaltningen att kollektivtrafik
finns sa att de boende kan komma till arbete och fritid dven pa helg och kvéllar.

Aterkoppling fran Vasttrafik efter Goteborgs Stads inspel till trafikplan 2025

Vasttrafik svarar pa samtliga detaljplaner som innefattar bostader och verksamheter.
Vasttrafik har genom aret besvarat flera planer som innefattat BmSS och var erfarenhet ar
att de har placerats pa platser med relativt god tillganglighet till kollektivtrafik. Vad
betraffar dagliga verksamheter har det inte forts nagon dialog. Som forvaltningen skriver
sa ar séllan ett BmSS underlag nog for utokad kollektivtrafik pa exempelvis kvallar och
helger.

Aldersvanlig kollektivtrafik

Alla goteborgare ska igenom hela livet och utifran unika och skiftande behov ges
mojlighet till en bra livsmiljo. Manniskor i alla aldrar och med olika forutséttningar ska
ha majligheter att vistas i och anvénda stadens alla offentliga rum. Tillganglighet i
samhallsplaneringssammanhang betyder ofta "narhet" eller att det finns kopplingar till
exempel i form av gator, gangvagar, cykelstrak och kollektivtrafik.

”Aldre” i betydelsen att ha fyllt 65 ar omfattar flera generationer och en stor mangfald av
individer med olika behov, 6nskemal, bakgrund och livssituationer. Aldre vuxna ska ses
som jamlika invanare med resurser, men som kan ha andra behov jamfort med yngre
personer. Till exempel & manga éldre personer beroende av kollektivtrafiken for service-
och fritidsresor, nar resor till arbete inte langre ar aktuellt. Tillganglighet utifran ett
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aldreperspektiv eller all-aldersperspektiv innebér ocksa tillganglighet i betydelsen
anvéndbarhet.

Investeringar i kollektivtrafiken med hansyn till &ldre personers behov kan medfora stora
samhallsekonomiska vinster da det kan innebéra att till exempel behov av fardtjanst och
annan samhéllelig omsorg kan vara mindre eller skjutas upp.

Resbehov aldersvanlig kollektivtrafik

For seniorer ar tvarkopplingar i kollektivtrafiken viktiga och avgérande for att resa
mellan olika delar av staden. Det ”finmaskiga nitet” behover darfor utvecklas for att
underlatta for aldre gteborgare att ta sig till olika aktiviteter, lakarbesok, affarer, etc. runt
om i staden. Tvarkopplingar i trafiken ber6r d&ven medarbetare inom &ldre samt vard- och
omsorgsforvaltningen. Behov finns att smidigt och tryggt kunna resa med
kollektivtrafiken till sin arbetsplats, till exempel till vard- och omsorgsboenden och
hemtjanstlokaler och att kunna resa mellan vard- och omsorgstagare, under vardagar och
helger och under dygnets alla timmar. Géteborgs Stad vill belysa foljande behov av
forbattrade forbindelser for att bidra till en aldersvanlig kollektivtrafik.

Forbindelser mellan stadens ytteromraden

Det finns bister i det nara natet som behover utvecklas till att ga tvargaende, exempelvis
med direktforbindelser mellan Torslanda och Varvéderstorget i Biskopsgarden. |
dagslaget gar det turer fran ytterstaden till centrala G6teborg och i vissa fall till
mellanstaden. Dock behdver dven direktforbindelser mellan ytteromraden starkas.

Aterkoppling fran Vasttrafik efter Goteborgs Stads inspel till trafikplan 2025

Vasttrafik kan ocksa se behovet men har inte mojlighet att infora ny trafik. Vi arbetar
tillsammans med Goteborg om att bytespunkter skall vara tillgangliga, trygga och ha bra
passning mellan ankomster och avgangar. Férhoppningsvis leder detta till att resor for
aldre underlattas.

Forbindelser till rekreationsomraden

For en aldersvanlig kollektivtrafik dr det viktigt med bra forbindelser till
rekreationsomraden och matesplatser/traffpunkter. Staden beklagar indragningen av linje
26 till Torslanda, da Torslandaviken &r ett viktigt rekreationsomrade for aldre, med dess
promenadslingor och mojligheter till fagelskadning. Indragandet av linjen paverkar
negativt mojligheten att resa kollektivt till naturreservatet.

Aterkoppling fran Vasttrafik efter Goteborgs Stads inspel till trafikplan 2025

Vasttrafik & medvetna om de brister som férekommer i kollektivtrafikens tillganglighet
till natur- och rekreationsomraden. Det &r svart att motivera trafik till dessa omraden
utifran resandeunderlag. Vi far tills vidare hanvisa till de omraden som idag finns i
anslutning till kollektivtrafiken.

Informationsinhamtning fran invanare

Socialforvaltningen Hisingen har genomfort informationsinhdamtningar med invanare pa
motesplatser for aldre pa Hisingen och sammanstallt dessa. Synpunkterna bedéms kunna
vara relevanta for fler geografiska omraden &n Hisingen och redovisas darfor under
kapitlet ”Aldervanlig kollektivtrafik”. Deltagare vid informationsinhdmtningen uppgav av
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att det kan vara svart att resa med rullator nar bussen kor/svanger kraftigt, da flyger
rullatorn. Vissa ar oroliga for att ramla, dels vid kraftiga inbromsningar och vid de
tillfallen da chaufforerna inte har tid att vénta in att resenarerna satter sig.

Ibland stannar chaufforen langt ifran plattformen, da ar det svart att komma eller pa
bussen, och extra svart att ha med rullator/dramat.
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