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Yttrande till Business Region Goteborg over
remiss Revidering av Goteborgs Stads
Elektrifieringsplan 2022-2030, BRG 0070/24

Forslag till beslut

1. Milj6- och klimatndmnden skickar over miljoforvaltningens tjdnsteutldtande som eget
yttrande dver remiss Revidering av Goteborgs Stads Elektrifieringsplan 2022-2030 till
Business Region Géteborg.

Sammanfattning

Business Region Goteborg har gett miljo- och klimatndmnden mdjlighet att yttra sig over
remiss om Revidering av Goteborgs Stads Elektrifieringsplan 2022-3030.
Miljoforvaltningen har mottagit forslaget och ger i detta tjansteutlatande synpunkter pa
den reviderade planen.

Foreslagen revidering avser skérpta mal for Goteborgs Stads egna tunga fordon och
anldggningsmaskiner samt inhyrda tunga fordon och anldggningsmaskiner, komplettering
av malvérde for 2030 for Goteborgs Stads latta fordonspark, samt fordelning och
beskrivning av drivningsansvar for indikatorerna i planen.

Miljoforvaltningen ar positiva till foreslagen revidering. Forvaltningen beddmer att en
fordelning av drivningsansvar skapar storre forutséttningar for maluppfyllelse inom sévél
elektrifieringsplanen som inom andra styrande dokument. Miljo- och klimatndmnden har
inte tilldelats drivningsansvar for nigon av de indikatorer som tagits fram i den
reviderade elektrifieringsplanen och har dérfor inga synpunkter pé foreslagen
ansvarsfordelning eller omfattning av ansvar och statusrapportering. Vi utgar fran att
forslaget har forankrats hos berdrda forvaltningar och bolag och att forslaget ar lampligt.

Miljoforvaltningen bedomer att elektrifieringen ér nddvindig for att nd mélen om
minskad klimatpéverkan frén transporter, god ljudmiljé samt god luftmilj6 i Goteborgs
Stads milj6- och klimatprogram. Utdver detta krdvs ocksa att vagtrafikarbetet minskar. 1
tjansteutlatandet ger vi forslag pé ytterligare utveckling av indikatorer samt perspektiv
som vi bedomer kan bidra till djupare forstaelse for elektrifieringsplanen, och dédrmed till
okad maluppfyllelse.
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Beddmning ur ekonomisk dimension

Att genomfora elektrifieringsplanen bedéms ha en positiv hilsoeffekt pa samtliga
befolkningsgrupper i samhéllet, vilket ar positivt ur den ekonomiska dimensionen. Att
inte genomfora planen ger konsekvenser i form av ohélsa och sjukdomar, vilket medfor
kostnader for samhallet.

Milj6- och klimatndmndens ekonomi beddms inte paverkas av forslagen i reviderad
elektrifieringsplan. Milj6forvaltningens arbete relaterat till elektrifieringsplanen bedéms
kunna genomftras inom ordinarie verksamhetsplanering och inom budgetram.

Foreslagen revidering kommer sannolikt att paverka Goéteborgs Stads ekonomi, framfor

allt pa kort sikt. Ett konkret exempel &r att elektriska fordon ofta ar dyrare i inkdp, medan

driften &r billigare. Detta krdaver andra typer av affirsmodeller och en annan typ av
styrning fOr att sidkerstélla 6vergéngen. Elektrifieringen av fordonsflottan kommer att
kriva tydlig styrning och ha goda ekonomiska forutséttningar, vilket bor vara en central
del i arbetet med elektrifieringsplanen.

Bedomning ur ekologisk dimension
Att genomfora elektrifieringsplanen bedoms bidra till s&vél minskade utslépp av
vaxthusgaser och luftféroreningar som minskade bullernivaer. Detta gynnar direkt

generationsmalet, samt de nationella miljokvalitetsmalen Begransad klimatpaverkan,
Frisk luft och God bebyggd miljo.

Att genomfora elektrifieringsplanen dr nddvéandigt for att vi ska nd mélen i Goteborgs
Stads milj6- och klimatprogram 2024-2030 och Goteborgs Stads atgérdsplan mot buller
2025-2029. Planen knyter vil an till aktuell styrning inom omrédet.

Bedomning ur social dimension

Att genomfora elektrifieringsplanen bidrar till 1dgre halter av kvavedioxid i
utomhusluften och minskat buller, vilket har en positiv hilsoeffekt pa samtliga
befolkningsgrupper i samhaéllet samt en positiv inverkan pa miljoméssiga och
samhélleliga mal.

Bilagor
1. Reviderad Goteborgs Stads Elektrifieringsplan 2022-2030

2. Konsekvensanalys och motivering till revidering av Goteborgs Stads
Elektrifieringsplan 2022-2030

3. Oversikt — utmaningar och effekter vid elektrifiering av Goteborgs Stads fordonsflotta
till 2030, utifran nuldge i maj 2024, PM 2024-06-04 Goteborgs Stads Leasing
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Arendet

Business Region Géteborg har gett miljo- och klimatndmnden méjlighet att yttra sig Gver
remiss om Revidering av Goteborgs Stads Elektrifieringsplan 2022—-3030 senast den 31
mars 2025.

Milj6forvaltningen har begért och fatt forlangd remisstid till den 25 april 2025 for
behandling i milj6- och klimatndgmnden den 22 april 2025.

Miljoforvaltningen har bedomt forslagen i remissen och tagit fram forslag till yttrande
som redovisas i detta tjénsteutlatande.

Beskrivning av arendet

Bakgrund

Den forsta elektrifieringsplanen, Goteborgs Stads elektrifieringsplan 2021-2030,
faststilldes av kommunfullméktige 28 oktober 2021 (§5 0472/21). I samband med detta
fick Business Region Goteborg AB i uppdrag att dterkomma till kommunfullméktige med
en uppdaterad elektrifieringsplan enligt synpunkterna i stadsledningskontorets
tjdnsteutlatande.

Goteborgs Stads elektrifieringsplan 2022-2030 antogs av kommunfullméktige 6 oktober
2022 (§8 0472/21). I samband med detta fick Business Region Goteborg AB i uppdrag att
revidera elektrifieringsplanen med skérpta mal for egna tunga fordon och
anldggningsmaskiner samt inhyrda tunga fordon och anldggningsmaskiner. Foreliggande
Reviderad Goteborgs Stads elektrifieringsplan ska svara pa uppdraget.

Elektrifieringsplanens syfte och innehall

Elektrifieringsplanen ska sékerstilla att elektrifieringen av transportsystemet
implementeras pa ett resurseffektivt och malinriktat sitt. Den ska bidra till att na
Goteborgs Stads mal om minskade véixthusgasutslépp fran transportsystem.
Elektrifieringsplanen beskriver identifierade atgérder och delmal for att kunna skapa
nddvéndiga forutsattningar for att na klimatmalen for transportsystemet i enlighet med
Goteborgs Stads miljo- och klimatprogram 2021 - 2030. Elektrifieringsplanen innehéller
elektrifieringsspecifika mal, nedbrutna i delmal och malviarden som steg pa vdgen mot
stadens Overgripande klimatmal for transportsystemet.

I elektrifieringsplanen finns sex strategiska insatsomraden utpekade. Dessa har syftet att
hantera verksamhetsdvergripande strategiska fragestallningar erforderliga for att
underlétta och skapa forutsittningar for omstéllningen till ett elektrifierat transportsystem
dér samordning och kraftsamling for staden &r avgorande.

Elektrifieringsplanen kompletteras med aktivitetsplaner for kontinuerlig anpassning av
kortsiktiga aktiviteter baserat pa en snabbt foranderlig omviérld.

Remitterande myndighets forslag

I revideringsuppdraget ingick att ta fram skarpta mal for egna tunga fordon och
anldggningsmaskiner samt inhyrda tunga fordon och anlédggningsmaskiner. Den antagna
elektrifieringsplanen innehéller inget malvéarde 2030 for Goteborgs Stads egen latta
fordonspark och revideringstillféllet har nyttjats for att komplettera med detta.

Malrevideringsarbetet pavisade behov av att peka ut ansvariga namnder/styrelser for
verkstéllande av méaluppfyllnad, enligt beslut i elektrifieringsplanens styrgrupp under
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varen 2024. Darfor nyttjades revideringstillfallet &ven for att faststilla en
ansvarsfordelning mellan berdrda ndmnder/styrelser med avseende p& méluppfyllnad
inom alla delmal och indikatorer i elektrifieringsplanen. For detta
ansvarsfordelningsforslag har en kortare motivering tagits fram per ansvarig
ndmnd/styrelse i dialog med Gdteborgs Stads berdrda forvaltningar och bolag.

Den reviderade elektrifieringsplanen aterfinns i bilaga 1. I bilaga 2 finns Business Region
Goteborgs konsekvensanalys och motivering till revideringen. I bilaga 3 finns Goteborgs
Stads Leasings PM om utmaningar och effekter vid elektrifiering av fordonsflottan.

Forvaltningens bedomning
Business Region Goteborg onskar yttrande 6ver forslag pa reviderad elektrifieringsplan
och dess konsekvensanalys genom stillningstagande till frigorna nedan.

Gillande revidering av malvirden

1. Vilka kostnadsforandringar (t.ex. personella, tekniska m.fl.) bedomer ni att er
namnd/styrelse paverkas av vid en fordndring av elektrifieringsplanens malvarden
enligt forslaget. Motivera.

Inga. Milj6- och klimatndmnden har inte tilldelats drivningsansvar fér ndgon av
indikatorerna i den reviderade elektrifieringsplanen.

2. Vilka forandringar i resurser (t.ex. organisatoriska, personella, tekniska m.fl.) bedémer
ni att er ndmnd/styrelse paverkas av for att kunna bidra till uppfyllelse av de
forandrade malvardena? Motivera.

Inga. Milj6- och klimatndgmnden har inte tilldelats drivningsansvar fér ndgon av
indikatorerna i den reviderade elektrifieringsplanen.

3. Behover er ndmnd/styrelse ett utdkat uppdrag for att kunna genomfora aktiviteter for
maluppfyllnad? Motivera.

Nej. Milj6- och klimatndmnden har inte tilldelats drivningsansvar for ndgon av
indikatorerna i den reviderade elektrifieringsplanen.

4. Ser ni omraden dér er namnds/styrelses verksamheter dr beroende av forutsittningar
skapade av annan nimnd/styrelse inom staden for att underlétta maluppfyllnad?

Nej. Milj6- och klimatndgmnden har inte tilldelats drivningsansvar for ndgon av
indikatorerna i den reviderade elektrifieringsplanen. For att kunna stddja och driva miljo-
och klimatprogrammet vill vi gdrna forsta vilka forutsittningar som saknas for att andra
forvaltningar och bolag ska lyckas leverera pa mélen i elektrifieringsplanen.

Gillande drivningsansvar och ansvarsfordelning for maluppfyllnad
5. Vad dr er bedomning avseende foreslagen fordelning av drivningsansvar? Motivera.

Miljoforvaltningen ar positiva till att drivningsansvar har fordelats och bedomer att detta
kommer bidra till att mélvérden, delmél och mal uppfylls. Miljo- och klimatndmnden har
inte tilldelats drivningsansvar for ndgon av de indikatorer som tagits fram i den
reviderade elektrifieringsplanen och har inga synpunkter p& den foreslagna fordelningen.
Vi utgar fran att forslaget har forankrats hos berérda forvaltningar och bolag och att
fordelningen av ansvar ar lamplig.
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Vi noterar att forvaltningar anges som drivningsansvariga dar det borde vara ndmnder.

6. Vad dr er bedomning avseende foreslagen omfattning pa drivningsansvaret?
Motivera.

Miljoforvaltningen har inga synpunkter pa foreslagen omfattning pé drivningsansvar. Vi
forutsatter att detta har forankrats hos berérda forvaltningar och bolag och att
omfattningen &r lamplig.

7. Vad ér er bedomning avseende foreslagen rapporteringsstruktur och -metod?
Motivera.

Milj6forvaltningen har inga synpunkter pa foreslagen rapporteringsstruktur- och metod.

8. Vilka kostnadsforandringar bedémer ni att er ndimnd/styrelse paverkas av vid
foreslagen fordelning av drivningsansvar?

Inga. Milj6- och klimatndmnden har inte tilldelats drivningsansvar fér ndgon av
indikatorerna i den reviderade elektrifieringsplanen.

Ovriga synpunkter

Milj6forvaltningen dr medvetna om att remissen avser de revideringar som beskrivs
under rubriken Remitterande myndighets forslag. Utdver att svara pa de fragor som stillts
relaterade till dessa vill vi ocksé skicka med nedanstdende synpunkter pa
elektrifieringsplanens innehall.

For att ma malen om minskad klimatpaverkan fran transporter, god ljudmiljo samt god
luftmilj6 1 Goteborgs Stads miljo- och klimatprogram, ér elektrifieringen viktig. De
skarpta och kompletterande malsittningarna som foreslas i elektrifieringsplanen kommer
da att vara nodviandiga.

I elektrifieringsplanen foljs en méngd indikatorer upp, vilka ger en god bild av
utvecklingen for elektrifierade fordon och transporter, men inte for andra typer av
fossilfria fordon och transporter. I miljé- och klimatprogrammet gors en uppféljning av
”andel av Goteborgs Stads fordon som ér fossilfria”, dock begransat till de létta fordon
som Goéteborgs Stad sjélva dger eller leasar. For att driva pa arbetet med att nd
miljomélen behover vi skapa en bittre helhetsbild av samtliga fordon och transporter
inom Goteborgs Stad, bade utifran elektrifiering och fossilfrihet. Ett forslag ar att
miljoforvaltningen och BRG samarbetar inom uppféljningen, for att utveckla och
komplettera ldmpliga indikatorer.

Vi saknar i elektrifieringsplanen perspektivet kring behovet av antal fordon. For att néd
malen i miljé- och klimatprogrammet kravs inte bara att fordonen i staden stéller om till
fossilfria alternativ, det krévs ocksa att vigtrafikarbetet minskar. Ett effektiviserat
transportarbete kan samtidigt gora det léttare att na elektrifieringsmél genom att miangden
fordon som behdver stillas om minskas. Likaséd saknas perspektiven kring ldngre
avtalstider, att frdmja cirkulédra floden for batterier med mera.

Elektrifieringsplanen innebar 6kade mojligheter for elbilsladdning. Dock saknas
uppfoljning och nuldgesbild kring huruvida det idag finns tillrackligt med
laddmgjligheter, samt hur utvecklingen forvéntas bli och vad som eventuellt skulle kridvas
ytterligare for en 6kad elektrifiering av fordonsflottan. Det hade varit vardefullt om
elektrifieringsplanen dven foljde upp detta. Enligt bifogad konsekvensutredning fran
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Goteborgs Stads Leasing (GSL) beddms ocksa laddinfrastrukturen vara en begransande
faktor for att uppfylla mélen i elektrifieringsplanen.

Utbyte av fordon, samt kravstillande i upphandling, behdver ha fokus pa att uppné sé god
miljo- och klimatnytta som mojligt. Ur ett helhetsperspektiv ar det viktigt att inte bara ta
hinsyn till de utsléapp som gors fran forbranning av drivmedel, utan dven till de utslépp
som gors vid produktion av bland annat batterier. Ett forslag ér att ha mal kring
inforskaffning av nya fordon, vilket inte paverkar tidigare gjorda investeringar for att
minska klimatpéverkan. Detta gér ocksa i linje med miljo- och klimatprogrammets maél
om att minska klimatpaverkan fran inkdp, dér dven fordon ingér.

Det ar viktigt att gora kloka val nar nya fordon kops in, oavsett om det &r elfordon eller
andra fossilfria fordon. Fordon som &r onddigt tunga okar slitaget pa vara vagar och
dédrmed bidraget av skadliga partiklar (PM10) i utomhusluften. Tyngre elfordon kréver
ocksa storre batterier for att bibehalla samma riackvidd som ett mindre elfordon, vilket
oOkar klimatpaverkan per eldrivet fordon.

Kostnader pa kort sikt ibland sté i vigen for 6kad elektrifiering dé inkdp av elektriska
fordon ofta ir dyrare. Atgirder kopplat till 6kad styrning, kostnadsfordelning med mera
skulle kunna vara faktorer som mdjliggor 6kad méluppfyllelse. Elektrifieringen av
fordonsflottan kommer att kridva tydlig styrning och ha goda ekonomiska forutséttningar,
vilket bor vara en central del i arbetet med elektrifieringsplanen.

Maria Jacobsson Marcus Jahnke

Direktor Avdelningschef
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