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Sammanfattning

Business Region Goteborg har av Kommunfullmaktige, vid faststallande av
Goteborgs stads Elektrifieringsplan 2022-2030 den 6 oktober 2022, fatt i uppdrag att
revidera elektrifieringsplanen med skirpta mdl for egna tunga fordon och

anliggningsmaskiner samt inhyrda tunga fordon och anliggningsmaskiner.

Malrevideringsarbetet har pavisat behov av att peka ut ansvariga namnder/styrelser
for verkstéllande av maluppfyllnad, enligt beslut i Elektrifieringsplanens styrgrupp
under varen 2024. Darfor nyttjas revideringstillfallet aven for att faststilla en
ansvarsfordelning mellan berérda namnder/styrelser med avseende pa

maluppfyllnad inom alla delmal och indikatorer i Elektrifieringsplanen.

For detta ansvarsfordelningsforslag har en kortare motivering tagits fram per

ansvarig namnd/styrelse i dialog med Stadens berdrda forvaltningar och bolag.

Den antagna Elektrifieringsplanen innehaller inget malvarde 2030 {6r Stadens egen

latta fordonspark och revideringstillfallet nyttjas for att komplettera med detta.

Konsekvensanalysen handlar om f6ljande andringar i Elektrifieringsplanens

malsattningar:

1. Skarpning av foljande malvarden inom Elektrifieringsplanen:
a. Andel helt elektriska eller vatgasdrivna tunga fordon inom Stadens
egen tunga fordonspark ar 2030: fran 30% till 60%.
b. Andel helt elektriska eller vatgasdrivna tjanste- och varutransporter

som staden koper in och har mojlighet att stélla krav pa. Stadens
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upphandlade transporttjanster och varutransporter ar 2030: fran 30%
till 40%

2. Komplettering av malvarde for 2030 gallande Stadens latta fordonspark:
Andel helt elektriska eller vatgasdrivna ldtta fordon inom Stadens egen litta
fordonspark ar 2030: 90%.

3. Faststillning av ansvarsfordelning mellan berérda namnder/styrelser med
avseende pa maluppfyllnad inom alla delmal och indikatorer i
Elektrifieringsplanen. Utpekade namnder/styrelser far ett drivningsansvar for

att samordna arbete for maluppfyllelse inom respektive indikator/delmal.

For dessa andringar har en kortare motivering tagits fram per malvarde med hjalp av

Stadens berorda forvaltningar och bolag.

U
u®
AUN
Konsekvensanalys revidering av Géteborgs Stads Elektrifieringsplan 2022-2030 BUSINESS REGION
GOTEBORG



Innehallsforteckning

Sammanfattning ... 1
L] F=To LT o RSSO 1
BaKgGrUN ... ... 1
Tillaggsuppdrag for skarpning av malsattningar....................c....ccooeeieeeeeennn, 2
AXBEESPIOCESS ... ettt ettt e 3
IMBAIFEVITEIING .vvveiitete ettt 3
Forslag pa nya MAIVArdeN ... s 4
Bedomning ur ekonomiskt perspektiv.................ccco 6
Bedomning ur ekologiskt perspektiv ... 8
Bedomning ur socialt perspektiv ... 9
Motivering till foreslagna mAIVArden ......................ccccoeeeiiicceecececeee s 9
Delmal 1.1 Indikator: Stadens egna latta fOrdon ............ccceeveveveeeieeiceiecce e 9
Delmal 1.1 Indikator: Stadens egna tunga fordon ..............cccceeiiriiiceeeseee e 11
Delmal 1.1 Indikator: Stadens egen MasKiNPArK .........c.c.ceevevivereeieeereeeseie e see e saesenas 12
Delmal 2.1: Tjanste- 0Ch VarUtraNSPOILET ............ceveueveiiiserereresssessesesesessssssesese s ssssssesesssessssnens 14
Ansvarsfordelning for MAIUPPTYIINAG .........ccooviviviiiiieceeceee e 16
Omfattning av foreslaget ansvarstagande.....................cccocooeiiiiiic e, 16
FOTTY A IGANTEN. ...t bbbttt ben s 18
Bedomning ur ekologiskt perspektiv ... 18
Bedomning ur socialt perspektiv ... 19
Bedémning ur ekonomiskt perspektiv...................coo 20
Forslag ansvarsfordelning ... 20
Motivering till foreslagen ansvarsfordelning ..................cc.ccocooviiiiiiiceceen, 25
Goteborgs Stads Leasing AB (GSL) ..ottt 25
RENOVE AB ...kttt r e b ettt 26
Inkdps- och upphandlingSTOrvaltniNgeN ..o 27
StadSMIlJOTOIVAIININGEN ..ottt neesreereenaenneas 29
FOrvaltnings AB Framuiden .........cccooiiiiiii et 30
GOteborgs Stads Parkering ABh..... ..ottt eneas 32
Business Region GOteborg AB (BRG).......oviiiiiiiiiiiiieieieest et 33
GITAD . 35
] FoTo o] TSP T TP T PO PSP PR PRTRPORPN 36
r
Konsekvensanalys revidering av Géteborgs Stads Elektrifieringsplan 2022-2030 BUSINESS REGION

GOTEBORG



Sida 1 av 39

Inledning

Bakgrund

Business Region Goteborg AB har av Kommunfullmaktige i budget for 2020 fatt i
uppdrag att samordna Goteborgs Stads samlade insatser for omstallning till ett
elektrifierat transportsystem i samverkan med berérda namnder och styrelser samt i
ndra samverkan med naringsliv och regionala aktorer. Inom detta uppdrag har
Business Region Goteborg i samverkan med stadens bolag och foérvaltningar tagit
fram Goteborgs stads Elektrifieringsplan 2022-2030, se bilaga 1, vilken antogs i
Kommunfullméktige den 6 oktober 2022. Som tilliggsuppdrag far Business Region
Goteborg i uppdrag att i en reviderad version av Elektrifieringsplanen skarpa ett

antal malvarden.

Elektrifieringsplanen ska sédkerstalla att elektrifieringen av transportsystemet
implementeras pa ett resurseffektivt och malinriktat satt. Den ska bidra till att na
Goteborgs Stads mal om minskade vaxthusgasutslapp fran transportsystem.
Elektrifieringsplanen beskriver pa ett strukturerat satt identifierade atgarder och
delmal for att kunna skapa nddvandiga forutsattningar for att nd klimatmalen for
transportsystemet i enlighet med Goéteborgs Stads miljo- och klimatprogram 2021 -
2030. Elektrifieringsplanen innehaller elektrifieringsspecifika mal, nedbrutna i delmal
och malvarden, som steg pa vdagen mot stadens 6vergripande klimatmal for

transportsystemet.

I Elektrifieringsplanen finns sex strategiska insatsomraden utpekade. Dessa har
syftet att hantera verksamhetsovergripande strategiska fragestéllningar erforderliga
for att underlatta och skapa forutsattningar for omstallningen till ett elektrifierat

transportsystem dédr samordning och kraftsamling for staden ar avgorande.

Business Region Goteborg AB (BRG) har ett 6vergripande samordningsansvar for
Elektrifieringsplanens framtagande och verkstéllande. Det innebar att BRG, i samrad
med berorda naimnder och styrelser, sakerstaller att planen operationaliseras i ndra
samverkan med naringsliv och regionala aktorer. Ansvaret for maluppfyllnad ar
kollektivt for stadens alla namnder och styrelser som berors av respektive

malsattningar och indikatorer.

Overgripande uppfdljning av beslutade arliga handlingsplaner sker genom stadens

arbetsgrupp under samordning av BRG. Statusen, inklusive behov av stod och hjalp
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med prioriteringar, rapporteras till styrgruppen, som traffas ca. sex ganger per ar, for

de fall dar fragan inte kan l6sas inom stadens arbetsgrupp.

For att pa ett tydligt satt kunna folja upp status och progress pa
elektrifieringsaktiviteterna och Elektrifieringsplanens maluppfyllnad f6ljs ett antal
funktionella indikatorer upp arligen. Indikatorerna ar en sammanstéllning av dels
interna indikatorer for uppfoljning av stadens forvaltningars och bolags pagaende
arbete och strategier, dels externa indikatorer som kan anvandas utifran ett
kommunikationsperspektiv. En oversiktlig sammanstéllning visualiserar status for

indikatorerna och uppdateras arsvis och publiceras pa BRGs websida.

Den arliga uppfoljningen av Elektrifieringsplanens indikatorer (se Rapport status och
maluppfyllnad Goteborgs Stads Elektrifieringsplan 2022-2030 i Bilaga 2) visar relativt
lagt utfall och att en kraftsamling behovs for att ha en chans att na satta mal till 2025
och 2030. Som atgard nyttjas darfor revideringstillfallet d&ven for att faststélla en
tydligare ansvarsfordelning mellan berérda naimnder och styrelser med avseende pa

maluppfyllnad inom alla delmél och indikatorer i Elektrifieringsplanen.

Tillaggsuppdrag for skiarpning av malsattningar

Business Region Goteborg har av Kommunfullmaktige, vid faststallande av
Goteborgs Stads Elektrifieringsplan 2022-2030 den 6 oktober 2022, fatt i uppdrag att
"revidera elektrifieringsplanen med skirpta mdl for egna tunga fordon och

anliggningsmaskiner samt inhyrda tunga fordon och anliggningsmaskiner”.

Fran uppdraget tolkas att foljande delmal och indikatorer omfattas av

revideringsuppdraget:

e Delmal 1.1:
o Indikator: Andel helt el- eller viatgasdrivna tunga vagfordon (> 3,5 ton)
o Indikator: Andel helt el- eller viatgasdrivna storre maskiner (dkbara
grasklippare, sopmaskiner, traktorer, redskapsbarare, truckar)
o Indikator: Andel helt el- eller viatgasdrivna tunga arbetsmaskiner
(storre traktorer, hjullastare, gravare, gatusopsmaskiner)
e Delmal 2.1:
o Indikator: Andel helt elektriska eller vatgasdrivna fordon som anvands
1 rena transporttjanster
o Indikator: Andel helt elektriska eller vatgasdrivna fordon som anvands

1 varutransporter
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Arbetsprocess

Business Region Goteborg har under 2023 och 2024 samlat de forvaltningar och bolag
inom Goteborgs stad som ar nyckelaktorer inom elektrifieringsomstéllningen samt
direkt berdrda av respektive delméal/indikator. Inom ramen for samordningen har ett
flertal fokusmoten med de berdrda forvaltningar och bolag samt dialog med akademi

genomforts liksom insamling av underlag som motiverar malrevideringen.

Under malrevideringsarbetet har dialogen med berdrda foérvaltningar och bolag
pavisat behov av att peka ut ansvariga namnder och styrelser for verkstallande av
maluppfyllnad. Det innebar att utpekade namnder och styrelser ska ta ansvar for att
driva pa arbetet med elektrifieringsomstallningen och i samverkan med andra direkt
och indirekt berérda namnder och styrelser sdakerstélla att staden nar satta mal och

delmal.

En sddan kraftsamling stodjs dven av Elektrifieringsuppdragets styrgrupp som
bestdr av representanter fran Business Region Goteborg (ordférande),
Exploateringsforvaltningen, Goteborgs Stads Parkering AB, Goteborgs Stads Leasing
AB, Stadsmiljoforvaltningen, Goteborg Energi Nat AB, Miljoforvaltningen, Inkops-
och upphandlingsférvaltningen samt Stadsfastighetsforvaltningen. Av den
anledningen nyttjas revideringstillfallet dven for att faststélla en ansvarsfordelning
mellan berérda naimnder/styrelser med avseende pa maluppfyllnad for alla delmal

och indikatorer i Elektrifieringsplanen.

Goteborgs Stads Elektrifieringsplan 2022-2030, innehallande nedan foreslagna

revideringar, kan ses i bilaga 3.

Malrevidering
I detta avsnitt beskrivs forslaget for reviderade malvarden med en bedomning av
konsekvenser samt motivering till foreslagna malvarden, framtaget i nara samarbete

med Stadens berorda forvaltningar och bolag.

Den nu géllande Elektrifieringsplanen innehaller inget malvarde for ar 2030 for
Stadens egen ladtta fordonspark och revideringstillfallet nyttjas for att komplettera
med detta.
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Forslag pa nya malvarden
Konsekvensanalysen handlar om f6ljande dndringar i Elektrifieringsplanens

malsattningar:

1. Skarpning av malvarden:
a. Andel helt elektriska eller vatgasdrivna tunga fordon inom Stadens
egen tunga fordonspark ar 2030: fran 30% till 60%.
b. Andel helt elektriska eller vatgasdrivna tjanste- och varutransporter
som staden koper in och har mojlighet att stilla krav pa.
i. Stadens upphandlade rena transporttjanster ar 2030: fran 30% till
40%
ii. Stadens upphandlade varutransporter ar 2030: fran 30% till 40%
2. Komplettering av malvarde for 2030 gallande Stadens latta fordonspark:
Andel helt elektriska eller vatgasdrivna latta fordon inom Stadens egen litta
fordonspark ar 2030: 90%.

Ovriga indikatorer som tolkats ing i revideringsuppdraget och som ror
arbetsmaskiner foreslas inte fa skdarpta malvarden da de enligt konsekvensanalysen

beddms vara tillrackligt skarpa utifrdn gallande forutsattningar.

De mal som omfattas av denna revidering kan ses i Tabell 1 nedan. I tabellen
presenteras nu gallande Elektrifieringsplanens malvarden, foreslagna nya malvarden

for 2030 samt startvarden 2022 och status for 2024 (arlig uppfoljning sker i juni).

Tabell 1: Delmal och indikatorer som omfattas av revideringsuppdraget med startvarde 2022, status for 2024 samt forslag
pa nya malvarden for en reviderad version.

Delmal/indikator Startvarde | Nulage Malvirde | Malviarde | Forslag pa
2022 2024 2025 2030 nya

malvirden

Delmal 1.1: Oka andelen helt elektriska eller vitgasdrivna fordon och
arbetsmaskiner i stadens egen fordons- och maskinpark

Antal helt elektriska | 415 st 783 st 800 st Saknas 90%
eller vatgasdrivna (2023)

latta fordon
Andel helt el- eller 2% 2% 10% 30% 60%
vatgasdrivna tunga

vagfordon (> 3,5 ton)
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Delmal/indikator Startvirde | Nulidge Malviarde | Mdlvirde | Forslag pa

2022 2024 2025 2030 nya
malvirden

Andel helt el- eller 6%!? 19% 20% 70% 70%

vatgasdrivna storre (ingen

maskiner (akbara skarpning)

grasklippare,

sopmaskiner,

traktorer,

redskapsbarare,

truckar)

Andel helt el- eller 0%!? 10% 10% 40% 40%

vatgasdrivna tunga (ingen

arbetsmaskiner skdarpning)

(storre traktorer,

hjullastare, gravare,

gatusopsmaskiner)

Delmal 2.1: Oka andel helt elektriska eller vitgasdrivna tjanste- och varutransporter
som staden koper in och har méjlighet att stilla krav pa
Andel helt elektriska | 1,5%?2 4%3

eller vatgasdrivna

Saknas 30% 40%
fordon som anvands
irena
transporttjanster
Andel helt elektriska

eller vatgasdrivna

5%? 16%? Saknas 30% 40%

fordon som anvands

i varutransporter

Elektrifieringsplanen har malvarden satta for ar 2025 och 2030. For att ge utrymme
for stadens beslutsprocess ar forslaget att endast skdrpa malvardena till 2030. Mer
information kring status och utveckling av Elektrifieringsplanens indikatorer finns i
Rapport status och maluppfyllnad Goteborgs Stads Elektrifieringsplan 2022-2030 i
bilaga 2.

! Statistiken har hamtats fran kategoristyrningsarbete av arbetsmaskiner och arbetsfordon som Goteborgs Stads
Leasing AB genomforde 2019

2 Statistiken galler staden-gemensamma ramavtal som Inkdps- och upphandlingsforvaltningen upphandlar

3 Statistiken galler staden-gemensamma ramavtal som Inkops- och upphandlingsforvaltningen upphandlar samt
avfallstjanster som Kretslopp och vatten upphandlar
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Bedomning ur ekonomiskt perspektiv

Goteborg Stad utgor en stor del av marknaden i Vastsverige och har stor paverkan
pa naringslivets utveckling. Staden utgor en viktig pusselbit i ekosystemet kring
elektrifierade transporter, bade som direkt och indirekt transportkdpare, som
transportutforare och som forutsattningsskapare. Forutsattningar kan vara
kravstallning for att bidra till fordandring, anpassningar i policyer, tillgang till
infrastruktur eller kopplat till stadsutvecklingsprocessen.

Den foreslagna revideringen av Elektrifieringsplanen innebédr en 6kning av andelen
elektrifierade tunga fordon inom Staden fran 30% till 60%, samt en 6kning av
elektrifierade upphandlade varu- och tjanstetransporter fran 30% till 40%. Denna
satsning bedoms initialt kunna medfora 6kade kostnader for investeringar vid inkop
av eldrivna fordon och anldggningsmaskiner, samt nddvandig infrastruktur som
laddstationer. Aven fér upphandlade varu- och tjanstetransporter bedms initialt en
merkostnad kunna uppsta pa grund av dyrare fordon och tillkommande
laddinfrastruktur for leverantorerna. Pa langre sikt forvéntas initiala merkostnader
kunna kvittas mot sankta driftkostnaderna genom lagre (bransle-)energikostnader,
effektivare nyttjande, minskat underhéllsbehov jamfort med traditionella fordon
samt en mer valutvecklad marknad for eldrivna transporter. Marknadsutvecklingen
tor eldrivna transporter bedoms drivas av stora transportkopare, inklusive
Goteborgs Stad.

I revideringen fOreslas ett mal pa 90% helelektriska latta fordon i Stadens egen
fordonsflotta till 2030, jamfort med verksamhetsmalet fran Goteborgs Stads Leasing
om ca 1/3 eldrivna latta fordon till 2023. En potentiell risk &r att vissa
namnder/styrelser med latta fordon kan behova 6ka sin budget for att uppfylla det
hojda malet, sarskilt om nya investeringar kravs for elektriska fordon, infrastruktur
eller kompetensutveckling. Vidare finns risk att det hojda malet kraver en snabbare
utbytestakt an planerat genom tex kortare avtalstider vilket bedoms kunna 6ka
arbetsbelastningen pa Stadens verkstad.

Genom att 0ka avtalstiden for elfordon sanks manadskostnaden for Stadens
forvaltningar/bolag och pa langre sikt bedoms initiala merkostnader att kunna
balanseras genom minskade driftskostnader samt ekonomiska mervarden fran
héllbarhetsinitiativ, sdsom 6kad attraktivitet for investeringar och nya
intaktsmaojligheter for Staden som organisation (tex laddinfrastruktur). Det ar
foljaktligen viktigt att kostnadseffektiviteten med avseende pa minskade utslapp
foljs upp och utvarderas lopande i respektive verksamhet och fér Stadens
organisation som helhet.

Enligt Naturvardsverkets skrivelse ‘Forslag pd forordningsindringar som mojliggor ett
mer effektivt frimjande av icke-publik laddinfrastruktur’ (NV-09152-23), foreslas
forenklingar som minskade krav pa redovisning av berdaknad klimatnytta och
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inforande av 16pande ansokan for stod till laddinfrastruktur. Vidare foreslas att stod
till laddningspunkter for verksamhetsfordon, exempelvis for hantverkare och
transportforetag, ska omfattas av en enklare stodprocess. Dessa atgéarder véntas
minska administrativa hinder och sanka kostnader, vilket forstarker
forutsattningarna for Elektrifieringsplanens maluppfyllnad. Tillgdngen till statliga
och europeiska bidrag for elektrifieringsprojekt kan bidra till att ddmpa de initiala
kostnaderna. Det ar viktigt att beakta den potentiella ekonomiska tillvaxten med fler
arbetstillfallen inom lokal industri och tjanstesektor som en foljd av 6kade
investeringar och innovation inom elektrifiering.

En 6kad elektrifiering av transportsektorn innebar minskade utslapp, vilket bidrar
till att foretag kan uppfylla allt strangare miljokrav och hallbarhetsmal. Detta ar
sarskilt viktigt for foretag som arbetar med internationella kunder eller pa
marknader dar miljomedvetenhet och hallbarhetscertifieringar blir allt viktigare. Den
stegvisa implementeringen av Corporate Sustainability Reporting Directive (CSRD)-
rapporteringen* dr en stark drivkraft for denna utveckling.

EU:s rads forslag® till EU-parlamentet om strangare utslappskrav for tunga fordon
innebar att nya tunga lastbilar frdn 2030 maste minska sina koldioxidutslapp med 45
% jamfort med 2019 ars nivaer. En straffavgift pa 95 euro per gram koldioxid &ver
gransen for varje salt fordon foreslds och det kommer bli mycket kostsamt for
fordonstillverkare av tunga fordon att inte skynda pa overgangen mot elektrifierat.
Forslaget ar dnnu inte ett gdllande direktiv men kompletterar Clean Vehicle
Directive®, som kraver att minst 10 % av upphandlade tunga lastbilar ar utslappsfria
fram till 2025 och minst 15 % fram till 2030. Om forslaget antas véantas det paskynda
elektrifieringen och utvecklingen av hallbara transporter i EU.

Elektrifieringen av transportsektorn kan starka Goteborgs profil som en hallbar och
innovativ stad, i linje med utndmningar som foregangarstad inom EU’s NetZeroCity-
initiativ. Detta bedoms attrahera talanger, investeringar och foretagsetableringar.
Omstallning till eldrift minskar Stadens och regionens beroende av importerade
fossila branslen och bidrar till 6kad sjalvforsorjningsgrad av ren energi. Genom att
ligga i framkant inom elektrifiering kan Staden bli en forebild och ett testomrade for
nya teknologier, vilket i sin tur kan skapa ytterligare affarsmojligheter, samarbeten

och grona arbetstillfallen.

4 Corporate Sustainability Reporting Directive (CSRD), ar ett EU-direktiv som avser att starka och modernisera
reglerna for foretags hallbarhetsrapportering: https:/eur-lex.europa.eu/legal-
content/SV/TXT/?uri=CELEX:320221.2464

5 https://www.consilium.europa.eu/sv/press/press-releases/2024/01/18/heavy-duty-vehicles-council-and-
parliament-reach-a-deal-to-lower-co2-emissions-from-trucks-buses-and-trailers/

6 https://transport.ec.europa.eu/transport-themes/clean-transport/clean-and-energy-efficient-vehicles/clean-
vehicles-directive _en?prefLang=sv&etrans=sv
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Bedomning ur ekologiskt perspektiv

Transportsektorn star for ca 1/3 av de klimat-, miljo- och hilsoskadliga utslappen
med en tydlig koncentration till storre stider och samhallen. Biobranslen har 6ver sin
livscykeltid en positiv effekt pa klimatet, men har samma negativa hélsopaverkande
utsldpp vid anvandning som fossilbaserade branslen. Minskade miljo- och
héalsoskadliga utslapp fran transporterna uppnas framfor allt genom elektrifiering
och ger en direkt positiv effekt pd den lokala livsmiljon for stadens invanare samt
biologisk mangfald med avseende pa minskade nivaer for partikel- och
kvavedioxidutslapp. Fossilfritt innebér teoretiskt en 70-procentig minskning av

koldioxidutslapp jamfort med 100% bortfall vid elektrifiering.

I dagsldget saknas berdkningar och kunskapsunderlag for hur stor andel av
transportarbetet som behover elektrifieras som komplement till fossilfrikraven for att
uppna Stadens overgripande mal om 90-procentig sankning av vaxthusgasutslapp

enligt Miljo- och Klimatprogrammet.

Den skarpta Elektrifieringsplanen har betydande positiva effekter pa stadens
ekologiska fotavtryck. Genom att 6ka andelen elektrifiering inom tunga fordon till
60% och inom upphandlade transporter till 40%, minskas utslappen av vaxthusgaser
och andra skadliga luftféroreningar betydligt. For en stad som Gé6teborg i standig
forandring med stora infrastrukturprojekt i de centrala delarna, far minskade utslapp
fran tunga transporter genom elektrifiering en mycket vardefull effekt pa bade
luftmiljo och buller. Det bidrar direkt till Goteborgs ambitidsa miljo- och klimatmal
om att vara en klimatneutral stad samt for att minska buller och partikelemissioner.
Det bidrar till ett effektivare resurs- och energinyttjande samt till en mer levande

stadsmiljo for stadens medborgare.

Renare luft och minskat buller bidrar till att skapa gynnsammare livsmiljoer {or
stadens flora och fauna. Minskade utslapp av skadliga dmnen, sasom kvavedioxider
och luftpartiklar, innebar att mark och vatten i och omkring staden blir mindre
fororenade, vilket framjar en rikare biologisk méangfald. Detta gynnar inte bara de

arter som redan finns i stadsmiljon, utan kan ocksa bidra till att nya arter etablerar
sig.
Skarpning av malsattningarna forstarker Stadens position som ledande inom hallbar

stadsutveckling. Beroendet av fossila branslen minskar, vilket gynnar det globala

arbetet mot klimatférandringarna och framjar ett mer hallbart resursutnyttjande.
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Bedomning ur socialt perspektiv

Den 6kade elektrifieringen av Goteborgs stads tunga fordon och upphandlade
transporter kommer att ha en positiv inverkan pa den sociala dimensionen.
Minskade utslapp av vaxthusgaser och luftfororeningar forbattrar luftkvaliteten,
vilket direkt bidrar till battre folkhalsa och minskade sjukvardskostnader. Vidare
framjar denna satsning social rattvisa genom att minska miljobelastningen i
socioekonomiskt utsatta omraden, som ofta drabbas hardast av luftféroreningar. Den
okade efterfragan pa eldrivna fordon och infrastruktur skapar dven nya
arbetstillfallen och utbildningsmdajligheter, vilket starker den lokala

arbetsmarknaden och framjar en mer hallbar och inkluderande ekonomi.

Motivering till foreslagna malvarden
Nedan foljer beskrivning av och motivering till slutliga forslag pa respektive

reviderat malvarde.

Delmal 1.1 Indikator: Stadens egna latta fordon

Tabell 2: Delméal 1.1 Indikator Stadens egna latta fordon med startvarde 2022, status 2024, nuvarande malvérde 2025 och
2030 samt foreslaget nytt malvarde 2030.

Startviarde | Nuldge | Mdlviarde | Malvarde Forslag
Delmalsindikator 2022 2024 2023 2030 | Malvirde 2030
Antal helt elektriska
eller vatgasdrivna latta 415 st 783 st 800 st saknas 90%
fordon

For Stadens egen latta fordonsflotta har en elektrifieringspotentialanalys med
tillhorande konsekvensanalys fram till 2030 gjorts (se bilaga 4). Enligt
konsekvensanalysen bedoms ett méal pa 90% elfordon till 2030 vara rimligt, givet ett
antal forutsattningar och antaganden. Marknadsutbudet av helt eldrivna latta fordon
anses vara mycket stort och det efterstravas att hela tiden hélla utbudet uppdaterat
tor att kunna erbjuda Stadens forvaltningar/bolag sa bra pris och prestanda som
mojligt. En “reservflotta” omfattande 10% konventionella fordon (férbranningsmotor
med biobrénsle) bedoms nodvandigt for att sakerstalla uppratthallandet av

samhallsviktiga funktioner och beredskap.
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De forutsattningar som anses nddvandiga for att Stadens forvaltningar/bolag som
anvander latta fordon ska kunna elektrifiera sin flotta och for att nd 90%-malet till
2030, ar foljande:

e Stadens forvaltningar/bolag som anvander fordon har ekonomiska
forutsattningar bade for inkop/leasing av fordon, installation av/ tillgang till
laddning samt finansiering av reservkraft.

e Ensammanhédngande och anvandarvénlig process for anskaffning av
laddinfrastruktur for verksamhetsfordon finns pa plats.

e Att det finns elfordon tillgdngliga pa marknaden som méter verksamhetens
krav pa sakerhet, lastvikt och rackvidd for specialfordon, exempelvis pick-
uper med tippbart flak, fordon med bakgavellyftar, dar det idag inte finns
eldrivna alternativ

e Det finns tillgang till ren energi och tillracklig effekt pa de platser dar
fordonen ska laddas

e Att verksamheten kan kontinuitetssdkra sin verksamhet @ven under langre
stromavbrott (ex vid kriser eller krig)

e Att berdrda forvaltningar/bolag har tillgang till reservkraft for laddning av

elfordon i handelse av langre stromavbrott.

Kostnadsanalys

En detaljerad kostnadskonsekvensanalys for foreslaget malvarde aterfinns i Bilaga 4

— PM konsekvensanalys Elektrifiering 2030 — Goteborgs stads leasing.
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Delmal 1.1 Indikator: Stadens egna tunga fordon

Tabell 3: Delmal 1.1 Indikator Stadens egna tunga fordon med startvarde 2022, status 2024, nuvarande malvarde 2025 och
2030 samt foreslaget nytt malvarde 2030 for.

Startviarde | Nuldge | Malvdrde | Malvirde Forslag
Delmadlsindikator 2024 2024 2025 2030 | Malvarde 2030
Andel helt el- eller
vatgasdrivna tunga
. 2% 2% 10% 30% 60%
vagfordon (> 3,5
ton)

For Stadens egen tunga fordonsflotta, dvs fordon 6ver 3,5 ton, har det tagits fram en
rimlighetsbedomning for elektrifiering i samband med genomgéngen av
utbytesplanen fram till 2030. Har har det tagits hansyn till antalet fordon som
planeras ersattas samt vilka fordon som ar mojliga att ersatta utifrdn nu rddande
kunskap och det marknadsutbud som finns idag. Utifran detta foreslas ett malvarde
pa 60% andel eldrivna tunga fordon till 2030. Detta forslag bedoms realistiskt och

rimligt givet att nedanstdende forutsattningar ar uppfyllda:

e Det finns fordon tillgangliga pa marknaden som klarar att utféra de (special-)
funktioner som kravs

e Det finns tillgang till ren energi och tillracklig effekt pa de platser dar
fordonen ska laddas

e Eventuellt kommande sdkerhetskrav inte innebar orimliga kostnader

e Det anvands en teknikneutralitet i kravstallningen vid inkop av fordon

e Det ges ekonomiska forutsattningar till fordonsanvandare bade for inkop av

fordon och ink6p av laddinfrastruktur

Kostnadsanalys

Information saknas.
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Delmal 1.1 Indikator: Stadens egen maskinpark

Tabell 4: Delmal 1.1 Indikator Stadens egen maskinpark med startvarde 2022, status 2024, nuvarande malvarde 2025 och
2030 samt foreslaget nytt malvarde 2030.

Startviarde | Nuldge | Malvidrde | Malviarde Forslag
Delmadlsindikator 2022 2024 2025 2030 | Malvarde 2030
Andel helt el- eller

vatgasdrivna storre

maskiner (akbara

grasklippare, 70% (ingen

_ 6% 19% 20% 70% o
sopmaskiner, skdrpning)
traktorer,
redskapsbarare,
truckar)

Andel helt el- eller

vatgasdrivna tunga

arbetsmaskiner 40% (ingen
. 0% 0% 10% 40% .
(storre traktorer, skadrpning)

hjullastare, gravare,

gatusopsmaskiner)

For Stadens egen maskinpark har det gjorts en rimlighetsbedomning for
elektrifiering i samband med genomgéangen av utbytesplanen fram till 2030. Har har
det tagits hansyn till antalet maskiner som planeras ersdttas samt vilka maskiner som
ar mojliga att ersatta utifran nu rdadande kunskap och det marknadsutbud som finns

idag.

For arbetsmaskiner ar avtalstider generellt langre an for ovriga fordon och avtal for
maskiner som Staden koper in under 2024 16per fram till 2029 - 2034. Detta betyder
att Staden inte hinner stidlla om maskinparken med nu gallande utbytestakt till 2030.
Vidare onskar forvaltningar/bolag ofta forlanga befintliga avtal ytterligare for att

undvika 6kade manadskostnader for nya maskiner.

For storre arbetsmaskiner ar marknaden i dagslaget relativt val utvecklad och ett

ambitiost mal pa 70% sattes redan 2022 vid framtagandet av Elektrifieringsplanen.

7 Statistiken har hamtats fran kategoristyrningsarbete av arbetsmaskiner och arbetsfordon som Géteborgs Stads
Leasing AB genomforde 2019
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Utifran marknadens utveckling sedan dess samt planerad utbytestakt bedoms detta
malvarde fortsatt ambitiost och relevant och rekommendationen fran berérda

forvaltningar/bolag ar att inte skdrpa detta mal ytterligare.

For tunga arbetsmaskiner anses produktutbudet pa marknaden fortsatt begransat
enligt Stadens leverantorer och fordonstillverkare. Utifran detta gors bedomningen
att det nu gallande malvarde pa 40% redan ar tillrackligt ambitiost och darfor ar

rekommendationen fran berdrda forvaltningar/bolag att inte skarpa malet ytterligare.

Kostnadsanalys
Ej aktuell.
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Delmal 2.1: Tjanste- och varutransporter

Tabell 5: Delmal 2.1 Indikator Tjanste- och varutransporter med status 2024, nuvarande malvarde 2025 och 2030 samt
foreslaget nytt malvarde 2030.

Startvirde | Nuldge | Mdlvarde | Malvirde Forslag
Delmalsindikator 2022 2024 2025 2030 | Mélvarde 2030
Andel helt

elektriska eller

vatgasdrivna
1,5%8 4%° Saknas 30% 40%
fordon som
anvands i rena
transporttjanster)
Andel helt

elektriska eller

vatgasdrivna
5%7 16%8 Saknas 30% 40%
fordon som

anvands i

varutransporter

Goteborgs stads forvaltningar och bolag genererar stora mangder transportarbete,
bade genom direkta upphandlingar av transporttjanster och indirekta transporter
kopplade till inkop av varor och tjanster. For de transportkopen dar krav kan stéllas
foreslas malvardet for 2030 skarpas fran 30% till 40% andel helt elektriska eller
vatgasdrivna transporter. Detta inkluderar bade varutransporter och

transporttjanster.

Upphandling inom Staden sker dels genom gemensamma ramavtal, som hanteras av
Inkops- och upphandlingsforvaltningen, dels genom enskilda upphandlingar i
Stadens olika forvaltningar och bolag. I de gemensamma ramavtalen anvands
teknikneutrala krav som syftar till att uppna fossilfrihet och en viss grad av
elektrifiering. Genom att lata foretagen sjalva bestaimma teknisk 16sning bedoms
malen nas pa ett sa kostnadseffektivt satt som mojligt. Daremot finns begransad
kunskap om kravstillning och statistik fran enskilda upphandlingar, vilket forsvarar

en fullstandig analys av nulaget.

8 Statistiken galler staden-gemensamma ramavtal som Inkdps- och upphandlingsforvaltningen upphandlar
9 Statistiken galler staden-gemensamma ramavtal som Inkops- och upphandlingsforvaltningen upphandlar samt
avfallstjanster som Kretslopp och vatten upphandlar
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Utmaningarna med en skédrpning till 40% ligger framst i att leverantorer kan behova
gora stora investeringar i elfordon och infrastruktur, vilket riskerar att hoja priserna
pa tjanster och varor. Detta kan vara sarskilt svart i en tid av ekonomisk press pa

manga namnder och styrelser.

Trots dessa utmaningar bedéms skdrpningen rimlig och utgor en signal till
marknaden som syftar till att bidra till att marknaden for eldrivna transporter
utvecklas. Det bedoms kravas fortsatt samarbete och uppféljning for att balansera

ambitioner med ekonomiska och operativa forutsattningar.
Kostnadsanalys

Information saknas.
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Ansvarsfordelning for maluppfylinad

Ansvaret for Elektrifieringsplanens verkstédllande och méluppfyllnad ar kollektivt
och galler for alla berorda namnder/styrelser inom Goteborg Stad. Generellt behover
flera namnder/styrelser gemensamt och direkt bidra till maluppfyllelse for de
enskilda delmélen och indikatorerna. I vissa fall finns ett komplext beroende mellan
namnder/styrelser for att nd malen och ett indirekt bidragande till maluppfyllelse
genom att skapa forutsattningar for en annan namnd/styrelse ar nodvandigt. Endast
i undantagsfall har en enskild namnd/styrelse full radighet 6ver utfallet pa ett delmal

eller indikator.

Utifran dialogen med berorda forvaltningar och bolag under malrevideringsarbetet
har behovet av att peka ut ansvariga naimnder/styrelser for verkstallande av
maluppfyllnad tydliggjorts. I detta avsnitt beskrivs det utarbetade forslaget pa vad
ett sddant ansvar skulle innefatta, vilka ndimnder/styrelser som bedoms lampliga for
ansvarstagande med motiveringen dartill samt hur 6vriga nimnder/styrelser
forvantas stotta utifran det kollektiva ansvaret for Stadens styrande dokument och

malsattningar.

Omfattning av foreslaget ansvarstagande

Enligt detta forslag far de utpekade namnder/styrelser ett drivningsansvar for ett
urval av delmal och indikatorer inom Elektrifieringsplanen. Drivningsansvaret
innebadr ett ansvar for att mobilisera det kollektiva operativa arbetet i berorda
namnder/styrelser som leder till méluppfyllelse inom respektive delmal och
indikator. Mobilisering sker inom ramen fOr ansvarig namnds/styrelses
handlingsutrymme. I de fall dar méjligheten till direkt/indirekt paverkan pa utfallet i
delmal och indikatorer ar begransad hos drivningsansvarig namnd/styrelse, finns
alltid mojlighet for rekommendationer, tydliggorande av behov samt eventuell

eskalering.
Drivningsansvaret innefattar:

e Identifiering av namnder/styrelser berérda av respektive delmal och
indikatorer

e Kontinuerlig aktualisering av listan pa berorda naimnder/styrelser

e [samverkan med berérda nimnder/styrelser, framtagande och kontinuerlig
aktualisering av en aktivitetsplan'®, innefattande identifiering och formulering

av nodvandiga aktiviteter for maluppfyllnad

10 Jamforbar med elektrifieringsplanens arliga handlingsplaner
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e Mobilisering av genomforandet av aktivitetsplanen for maluppfyllnad

e Insamling och sammanstallning av information fran berérda
namnder/styrelser for status pa respektive indikator/er!!

e Bevakning av status for redan uppnadda malsattningar samt agerande vid ev.
avvikelser nedat

e Statusrapportering till Business Region Goteborg tre (3) ganger per ar enligt

nedan beskriven omfattning

Alla namnder och styrelser inom Staden som ar berorda av, direkt bidrar till eller har
information relevant for status for delmal och/eller indikatorer, ansvarar for att
leverera denna information till den namnd/styrelse som har utpekat drivningsansvar
for respektive delmal och indikator. Detta inkluderar dven identifiering och

genomforande av aktiviteter for maluppfyllnad.

Aktiviteter nodvandiga for maluppfyllnad kan vara kopplade till en enskild
namnd/styrelse eller formulerad som en samverkan mellan flera nimnder/styrelser.
Aktivitetsplanen innefattar beskrivning av aktiviteten, forvantat utfall, period samt
angivelse av ansvarig namnd/styrelse och medverkande parter. Foérvantad niva pa
aktiviteter kan likstallas med aktiviteterna i nuvarande arliga handlingsplaner

kopplat till Stadens Elektrifieringsplan.

I de fall mélvarden for delmal och indikatorer redan uppnatts kvarstar for
drivningsansvariga namnder/styrelser ett bevakningsansvar och ansvaret att agera

vid eventuella avvikelser nerat.

Statusrapporteringen till Business Region Goteborg inom ramen for
drivningsansvaret innefattar redovisning tre (3) ganger per ar enligt nedan struktur

och innehall:

e Redovisning vid arsskiftet, i samband med namndens/styrelsens arliga
rapportering enligt Stadens praxis
o Sammanstallt status pa indikatorvarde/n utifran information fran
berdrda forvaltningar/bolag
o Analys av status indikatorvarde/n
o Aktivitetsplan med beskrivningar, status och uppfdljning av
genomforda, pagdende och eventuellt planerade aktiviteter for

maluppfyllnad utifran berérda nimnders/styrelsers information

11 Motsvarar nuvarande ansvar enligt gallande dverenskommelse inom Elektrifieringsuppdraget och
Elektrifieringsplanen for utpekade delmalskoordinatorer
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o Lista pa berorda namnder/styrelser kopplat till aktuellt

delmal/indikator

e Redovisning i Elektrifieringsuppdragets styrgrupp 2 ggr/ar (april/september)
o Status och uppfdljning av genomforda, pagaende och eventuellt
planerade aktiviteter for maluppfyllnad i aktivitetsplan utifran berérda

namnders/styrelsers information

Fortydliganden
Business Region Goteborg ar mottagare av avrapportering. Redovisningen baseras

pa en framtagen redovisningsmall, se bilaga 5 for utkast.

Beskrivningen och uppfoljning av aktiviteter i aktivitetsplanen for maluppfyllelse

redovisas som kort text (max 200 tecken) per aktivitet.

Analys av status pa indikatorvarde/n redovisas i form av kort text (max 2000 tecken)
som forklarar utvecklingen av och prognosen for maluppfyllnad utifrdn genomfort
och inplanerat arbete, relevanta forutsattningar och paverkansfaktorer utifran

information fran berérda namnder/styrelser.

Business Region Goteborg sammanstaller allt mottaget material vid arsskiftet och

redovisar utvecklingen och status i bolagets arsrapport varje ar.

Ansvariga forvaltningar och bolag rekommenderas att aven folja upp sitt arbete

inom Elektrifieringsplanen i egen namnd eller styrelse.

Innan ar 2030 (forslagsvis 2027) genomfor BRG en utvardering och uppfoljning av
Elektrifieringsplanens verkstadllande. BRG genomfor en slututvardering innan 2030
med rekommendation om eventuell avslutning, fortsattning eller fornyelse av

Elektrifieringsplanen.

Bedomning ur ekologiskt perspektiv

Att utse ansvariga namnder/styrelser for att driva pa maluppfyllnad i for
verksamheten tillhorande delmal och indikatorer, starker Stadens kapacitet att
systematiskt driva pa en ekologiskt hallbar utveckling. Tydliga ansvarsomraden
mojliggor mer fokuserade och effektiva insatser for att minska stadens
klimatpaverkan, exempelvis genom 6kad elektrifiering av transporter direkt eller
indirekt genererade genom Stadens forvaltningar och bolag eller forbattrad tillgang

pa infrastruktur for laddning.
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Ansvarsfordelningen framjar en helhetssyn pa miljoarbetet genom att olika
forvaltningar och bolag kan driva péa specifika atgéarder utifrdn deras expertis och
mandat. Detta forvantas leda till snabbare och mer matbara framsteg mot Stadens

klimatmal.

Denna struktur starker stadens ekologiska profil och position och starker formagan
att leva upp till ambitionen att vara foregangare inom hallbar stadsutveckling.
Genom att minska sitt ekologiska fotavtryck bidrar Goteborg Stad, som vasentlig
aktor pa marknaden, till att skydda den biologiska mangfalden, forbattra livsmiljon

for stadens invanare och inspirera andra organisationer att folja samma vag.

Bedomning ur socialt perspektiv

Att utse ansvariga namnder/styrelser for maluppfyllnad i respektive delméal och
indikator har flera sociala konsekvenser for Goteborg som organisation. Tydligt
ansvar bidrar till battre koordination och mobilisering mellan olika ndamnder och
styrelser, vilket starker organisationens interna samarbete och ger medarbetare och
forvaltningar/bolag en tydligare forstaelse for sina roller i omstéllningen. Genom ett
distribuerat drivningsansvar, kan utpekade namnder/styrelser utifrdn sina respektive
expertisomrade nyttja sin battre forstdelse for sin direkta kundgrupp/mottagare och
kan vara traffsdakrare i sin kommunikation, val av atgarder och forvantade utfall.
Detta forvantas oka engagemanget och kdnslan av delaktighet i arbetet mot

hallbarhetsmalen.

Ansvariga forvaltningar/bolag bedoms initialt behdva hantera 6kad arbetsbelastning
for att mobilisera insatser och skapa engagemang hos berérda namnder/styrelser. Pa
sikt forvantas det distribuerade ansvaret oka effektiviseringen och bidra till att sanka
troskeln och eventuell stress infér kraven pa maluppfyllnad. Okade krav pa
samverkan och rapportering kan uppfattas som en utmaning for vissa verksamheter
inom forvaltningar/bolag, sarskilt om de saknar tillrackliga resurser eller kompetens.
Darfor ar det viktigt att sakerstalla stod och tydlig kommunikation inom Stadens

organisation fOr att minimera negativa effekter.

En rattvis och logisk férdelning av ansvarstagande mellan nimnder/styrelser enligt
detta forslag minskar risken for att belastningen blir ojamnt fordelad, okar
omstallningsformagan, starker kanslan av delaktighet under eget ansvar, vilket

forvantas motverka kanslor av 6kad arbetsbelastning och stress for vissa grupper.
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Genom att fokusera pa elektrifieringens positiva sociala effekter, som direkt foljd av
forbattrad luftkvalitet och minskat buller, visar Staden ett starkt engagemang for

medborgarnas valmaende, vilket starker fortroendet for organisationen.

Prioritering och kraftsamling kring elektrifieringen av transportsystemet bedoms
vara en viktig faktor for att skapa nya jobb och attrahera kompetens inom
sakomradets olika nivaer, vilket bidrar till en mer inkluderande arbetsmarknad och

starker Goteborgs roll som en socialt ansvarstagande arbetsgivare.

Bedomning ur ekonomiskt perspektiv

Att utse ansvariga namnder/styrelser for maluppfyllnad i respektive delmél och
indikator innebér att Goteborgs Stad som organisation kan effektivisera sitt arbete for
att inom utsatt tid na elektrifieringsmélen. Bedomningen gors att det pa kort sikt kan
medfora ekonomiska konsekvenser for nimnder/styrelser utpekade som
drivningsansvariga. Drivningsansvariga namnder/styrelser behover avsatta resurser
for mobilisering och uppfoljning av aktiviteter liksom for avrapportering, vilket kan

innebara okat behov av personalresurser och administrativa utgifter.

Tydliga ansvarsomraden enligt forslaget majliggdr en mer strukturerad och effektiv
resursanvandning som baserats pa tillganglig och forvantad kompetens i de enskilda
sakfragorna. Ett distribuerat drivningsansvar innebar en kraftsamling for
parallelliserad hantering av nodvandiga aktiviteter for Stadens Elektrifieringsplans
operationalisering. En forbattrad genomfoérande- och rapporteringsstruktur forvantas
undvika dubbelarbete och leda till battre koordinerade insatser vilket pa sikt bedoms
reducera berérda nimnders/styrelsers kostnader. Ansvarsférdelningen skapar béttre
forutsattningar for att 6ka anvandningen av externa finansieringsmojligheter, som
statliga bidrag och EU-stod, vilket kan avlasta Stadens budget.

Forslag ansvarsfordelning

I Tabell 6 visas en sammanstallning av Elektrifieringsplanens mal, delmél och
tillhorande indikatorer samt forslag pa drivningsansvarig naimnd/styrelse per delmal
och indikator. Tabellen innehaller dven information om indikatorernas nuldge (2024)
samt malvarden for 2025 och 2030.

I efterfoljande avsnitt motiveras ansvarsutpekandet per namnd/styrelse och
delmal/indikator inklusive ett fortydligande om vilka 6vriga naimnder/styrelser som

berdrs av delmalet/indikatorn och som ar direkt eller indirekt medansvariga for

maluppfyllnad.
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Tabell 6: Sammanstallning av férslag pa drivningsansvariga namnder/styrelser per delmal och indikator

Indikator Startviarde | Nulige | Malvdrde | Malvdrde | Forslag pa
2022 2024 2025 2030 (nytt | drivningsansvarig
forslag) | verksamhet
Mal 1

Delmal 1.1: Oka andelen helt elektriska eller vitgasdrivna fordon och arbetsmaskiner i stadens
egen fordons- och maskinpark

Antal helt elektriska 415st

eller vatgasdrivna latta

783st 800st

(2023)

Saknas
(90%)

Goteborgs Stads
Leasing AB
fordon

Andel helt el- eller

vatgasdrivna tunga

2% 2% 10% 30% (60%) | Renova AB

vagfordon (> 3,5 ton)

Andel helt el- eller

vatgasdrivna storre

6% 19% 20% 70% Goteborgs Stads
Leasing AB
maskiner (akbara
grasklippare,
sopmaskiner, traktorer,
redskapsbarare,

truckar)

Andel helt el- eller

vatgasdrivna tunga

0% 10% 10% 40% Goteborgs Stads
Leasing AB
arbetsmaskiner (storre
traktorer, hjullastare,

gravare,

gatusopsmaskiner)

Mal 2

Delmal 2.1: Oka andel helt elektriska eller vitgasdrivna tjianste- och varutransporter som staden
koper in och har méjlighet att stilla krav pa

12 Statistiken har hamtats fran kategoristyrningsarbete av arbetsmaskiner och arbetsfordon som Gateborgs Stads
Leasing AB genomforde 2019
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Indikator Startvirde | Nuldge | Malvirde | Malvirde | Forslag pa

2022 2024 2025 2030 (nytt | drivningsansvarig

forslag) | verksamhet

Andel helt elektriska 1,5%13 4%14 Saknas 30% (40%) | Inkops- &
eller vatgasdrivna upphandlingsforvalt
fordon som anvands i ningen
rena transporttjanster
Andel helt elektriska 5%12 16%"1 Saknas 30% (40%) | Inkops- &
eller viatgasdrivna upphandlingsforvalt
fordon som anvénds i ningen
varutransporter

Delmal 2.2: Oka andelen helt elektriska eller vitgasdrivna vigbundna persontransporter som

staden koper in och har mdjlighet att s

tilla krav p

a

Andel timmar av
samhallsbetalda
transporter som utfors
med helt elektriska
eller vatgasdrivna

fordon

20%

24%

Saknas

100%

Stadsmiljoforvaltnin

gen

Delmal 2.3: Oka andel eldrivna arbetsmaskiner och tillhérande transporter i bygg- och

anldggningsplatser i uppdrag av stadens verksamheter

Andel
elenergiforbrukning for
arbetsmaskiner och
tillhorande transporter
pa bygg-
/anldaggningsplatser

Saknas

Saknas

10%

70%

Forvaltnings AB

Framtiden

Mal 3

Delmal 3.1: Oka andelen elfordon i ordinarie trafik i Gbg Stad inom Visttrafiks eget utbud

Andel helt eldrivna
fordon eller fartyg som
anvands pa buss- och
tarjelinjer i Goteborg
(inkl. regionbussar och
skargardstrafik)

45%

30%

100%

Stadsmiljoforvaltnin

gen

Delmal 3.2: Oka andelen elfordon i ordinarie trafik i Gbg Stad helfinansierad av Gbg Stad

13 Statistiken galler staden-gemensamma ramavtal som Inkops- och upphandlingsforvaltningen upphandlar
14 Statistiken galler staden-gemensamma ramavtal som Inkops- och upphandlingsforvaltningen upphandlar samt
avfallstjanster som Kretslopp och vatten upphandlar
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Indikator Startvirde | Nuldge | Malvirde | Malvirde | Forslag pa
2022 2024 2025 2030 (nytt | drivningsansvarig
forslag) | verksamhet
Andel helt eldrivna 9,7% 93% 100% - Stadsmiljoforvaltnin
fordon eller fartyg som gen
anvands pa buss- och
tarjelinjer i uppdrag av
Goteborgs Stad'
Mil 4
Delmal 4.1: Goda laddméjligheter for invanare enligt behovet
Andel elbilsanvandare i | 44%!° 33% 80% 95% Goteborgs Stads
Goteborg som upplever Parkering AB

att tillgdngen pa
laddmgjligheter ar god

Delmal 4.2: Goda laddm

ojligheter for niaringslivet med litta fordon enligt behovet

Andel
naringslivsaktorer med
helt elektrisk eller
vatgasdriven bil i
Goteborg som upplever
att tillgdngen pa
laddmgjligheter ar god

Saknas 22%

80%

95%

Business Region
Goteborg AB

Delmal 4.3: Goda laddm

ojligheter for besokare enligt behovet

Andel
elbilsanvandande
besokare i Goteborg
som upplever att
tillgangen pa
laddmgjligheter ar god

44%15 Saknas

80%

95%

Goteborgs Stads
Parkering AB

Andel
elbilsanvandande
besokare som upplever
att laddning i Goteborg

ar anvandarvanlig

Ca 35%!15 Saknas

80%

95%

Goteborgs Stads
Parkering AB

Andel publik laddning

pa kommunala ytor i

70% 100%

100%

Goteborgs Stads
Parkering AB

15 Galler linje Alvsnabbare samt Flexlinjer
16 Statistiken ar inhamtad fran liknande enkat genomford av MobilitySweden 2022
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Indikator

Startviarde
2022

Nuldge
2024

Malvarde
2025

Malvirde
2030 (nytt
forslag)

Forslag pa
drivningsansvarig

verksamhet

staden med enhetlig
betalmdgjlighet

Delmal 4.4: Oka méjligheten att ladda

fritidsbatar i stadens fritidsbatshamnar enligt behovet

Totalt antal
snabbladdare i Grefabs

hamnar

0

0

5

11

Grefab

Minsta antal
laddningspunkter i
varje enskild Grefab-

hamn

10

20

Grefab

Delmal 4.5: Oka méjligheten att ladda

tunga fordon enligt beh

ovet

Andel anvandare av
elektriska tunga fordon
i Goteborg som
upplever att tillgangen
pa laddmadijligheter ar
god

Saknas

Saknas

80%

95%

Business Region
Goteborg AB

Antal publika
hogeffektsladdare for
tunga fordon i staden

20

4 (2022)

Saknas

Renova AB

Mal 5

Delmal 5.1: Tillracklig tillgang pa fornybar energi till det elektrifierade transportsystemet

Andel Saknas Saknas 80% 95% Business Region
vatgasfordonsanvandar Goteborg AB
e i Goteborg som
upplever att tillgdngen
pa vatgastankning ar
god
Antal publika 0 2 3 Saknas Renova AB
vatgastankstationer i
Goteborg
S,
AUN
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Motivering till foreslagen ansvarsférdelning

I detta avsnitt foljer en motivering till utpekat drivningsansvar for respektive
namnd/styrelse och delmal/indikator samt fortydligande om ovriga berorda
namnder/styrelser inom Stadens organisation som behdver samverka med

drivningsansvarig namnd/styrelse.

Goteborgs Stads Leasing AB (GSL)
Goteborgs Stads Leasing foreslas bli drivningsansvarig for foljande indikatorer inom

delmal 1.1. enligt tabellen nedan.

Tabell 7: Indikatorer inom Elektrifieringsplanen for vilka Géteborgs Stads Leasing AB foreslas fa drivningsansvar

Indikator Startvirde | Nuldge | Malvarde | Malvarde | Forslag pa
2022 2024 2025 2030 drivningsansvarig
(nytt verksamhet
forslag)
Mil 1

Delmal 1.1: Oka andelen helt elektriska eller vitgasdrivna fordon och arbetsmaskiner i

stadens egen fordons- och maskinpark

Antal helt elektriska | 415st 783st 800st Saknas Goteborgs Stads
eller vatgasdrivna (2023) (90%) Leasing AB
latta fordon

Andel helt el- eller 6% 19% 20% 70% Goteborgs Stads
vatgasdrivna storre Leasing AB

maskiner (akbara
grasklippare,
sopmaskiner,
traktorer,
redskapsbarare,
truckar)

Andel helt el- eller 0%!1e 10% 10% 40% Goteborgs Stads
vatgasdrivna tunga Leasing AB

arbetsmaskiner
(storre traktorer,

hjullastare, gravare,

gatusopsmaskiner)

17 Statistiken har hamtats fran kategoristyrningsarbete av arbetsmaskiner och arbetsfordon som Gateborgs Stads
Leasing AB genomforde 2019
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Goteborgs Stads Leasing (GSL) koper in bilar, latta lastbilar och andra ldtta fordon

upp till 3,5 ton samt storre maskiner och tunga arbetsmaskiner och leasar ut dessa till

Stadens namnder/styrelser. Som Stadens leasingbolag for bl.a. latta fordon och

maskiner arbetar GSL, i dialog med sina kunder, tillsammans med sina upphandlade

leverantorer for att sakerstalla en fossilfri fordons- och maskinpark (i enlighet med

Stadens Miljo- och klimatprogram). Genom detta har GSL en stor paverkan pa

maluppfyllelse for ovanstidende delmal och indikatorer. GSL:s verktyg for detta ar

dialog med kunder, information och kommunikation kring anvandning av elbilar

inklusive planering for integration av laddning i ordinarie verksamhet, test av olika

specialfordon samt bidrag till samordning av anskaffande av laddinfrastruktur med

berdrda namnder/styrelser inom Staden ex. kommunala fastighetsagare och

Parkeringsbolaget.

Berorda namnder/styrelser: Alla Stadens forvaltningar och bolag som anvander latta

fordon.

Renova AB

Renova foreslas bli drivningsansvarig for foljande indikatorer inom delmal 1.1,
delmaél 4.5 och mal 5.1 enligt nedan tabell.

Tabell 8: Indikatorer inom Elektrifieringsplanen for vilka Renova AB féreslas fa drivningsansvar

Indikator Startvirde | Nuldge | Malvarde | Malvarde | Forslag pa
2022 2024 2025 2030 drivningsansvarig
(nytt verksamhet
forslag)
Mal1

stadens egen fordons- och maskinpark

Delmal 1.1: Oka andelen helt elektriska eller vitgasdrivna fordon och arbetsmaskiner i

Andel helt el- eller
vatgasdrivna tunga

vagfordon (> 3,5 ton)

2%

2%

10%

30% (60%)

Renova AB

Mil 4

Delmal 4.5: Oka méjligheten att ladda tunga fordon enligt behovet

Antal publika
hogeffektsladdare for

tunga fordon i staden

1

20

4 (2022)

Saknas

Renova AB
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Indikator Startvirde | Nuldge | Malvirde | Malvarde | Forslag pa
2022 2024 2025 2030 drivningsansvarig

(nytt verksamhet
forslag)

Mil 5

Delmal 5.1: Tillracklig tillgang pa fornybar energi till det elektrifierade transportsystemet

Antal publika 0 2 3 Saknas Renova AB

vatgastankstationer i

Goteborg

Renova AB foreslas tilldelas drivningsansvar for foljande indikatorer: andel helt el-
eller vatgasdrivna tunga vagfordon inom Stadens egen fordonsflotta (Delmal 1.1),
antal publika hogeffektsladdare for tunga fordon i Staden (Delmal 4.5), samt antal
publika vatgastankstationer (Delmal 5.1).

Renova AB ansvarar for en stor del av Stadens tunga fordonsflotta, med 155 av totalt
181 tunga fordon. Denna omfattning ger organisationen en betydande mojlighet att
paverka och bidra till maluppfyllelsen for indikatorn kopplad till elektrifiering av
tunga fordon. Genom sitt arbete med att uppratthalla en fossilfri fordonsflotta och
kontinuerlig dialog med leverantorer har Renova haft kapaciteten att driva

omstallningen till eldrift.

For de delmal som handlar om hogeffektsladdare och vatgastankstationer har
Renova ett direkt behov som anvandare, men deras maojlighet till direkt paverkan ar
begransad eftersom dessa 16sningar kraver samverkan med andra aktorer och
marknadsutveckling. Drivningsansvaret innebar darfor framst att Renova ska arbeta
med omvarldsbevakning, formulera rekommendationer till marknaden, tydliggora

Stadens behov och vid behov eskalera fragan inom Staden.

Berorda namnder/styrelser: Stadsmiljoforvaltningen, Kretslopp och vatten,

Goteborgs Hamn

Inkdps- och upphandlingsforvaltningen
Inkops- och upphandlingsforvaltningen (INK) foreslas bli drivningsansvarig for

foljande indikatorer inom delmal 2.1 enligt tabellen nedan.
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Tabell 9: Indikatorer inom Elektrifieringsplanen for vilka Inkops- och upphandlingsférvaltningen foreslés f& drivningsansvar

Indikator Startvirde | Nuliage | Malviarde | Malvdrde | Forslag pa
2022 2024 2025 2030 drivningsansvarig
(nytt verksamhet
forslag)
Mal 2

Delmal 2.1: Oka andel helt elektriska eller vitgasdrivna tjanste- och varutransporter som
staden koper in och har mdjlighet att stilla krav pa
Andel helt 1,5%!18 4%

elektriska eller

Saknas 30% (40%) | Inkops- &
upphandlingsforvaltningen
vatgasdrivna
fordon som
anvands i rena
transporttjanster
Andel helt

elektriska eller

5% 16%!® Saknas 30% (40%) | Inkops- &
upphandlingsforvaltningen
vatgasdrivna
fordon som

anvands i

varutransporter

Inkops- och upphandlingsforvaltningen ar Stadens inkdpscentral och strategiska
resurs i upphandlingsfragor. Forvaltningen samordnar och foljer upp Stadens
gemensamma inkop av varor och tjanster inom ramen for gallande ramavtal samt
arbetar med framtagande av Stadens Overgripande ramavtal. Inkops- och
upphandlingsforvaltningen kan dven stodja Stadens forvaltningar och bolag med
specialistkompetens vid egna upphandlingar. Som resultat av detta har
verksamheten mojlighet till stor paverkan for att nd uppsatta indikatorer for delmal
2.1.

Det har konstaterats en brist pa data gallande nuldget inom detta delmal. Hittills har
statistik for att redovisa nuldget hamtats i princip enbart fran staden-gemensamma

ramavtal som Inkops- och upphandlingsférvaltningen ansvarar for.

Enligt Inkops- och upphandlingsforvaltningens utredning inom ramen for

Elektrifieringsplanen har det konstaterats att kravstdllning for elektrifiering ser olika

18 Statistiken galler staden-gemensamma ramavtal som Inkops- och upphandlingsforvaltningen upphandlar
19 Statistiken galler staden-gemensamma ramavtal som Inkops- och upphandlingsforvaltningen upphandlar samt
avfallstjanster som Kretslopp och vatten upphandlar
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ut bland Stadens enskilda upphandlande forvaltningar/bolag. Nagra
forvaltningar/bolag stéller krav pa elektrifiering men foljer inte upp medan andra
inte stdller krav alls. En del har dven konstaterat att det inte finns relevant kompetens
som kan tillhandahalla statistik pa kravstallning och uppfoljning. Utredningen visar
att for att lyckas med maluppfyllnad inom delmal 2.1 sa ar en forutsattning att alla
berérda namnder/styrelser behover vara delaktiga och bidra med information samt

resurser som kan samverka med ansvariga verksamheten.

Berorda namnder/styrelser: Alla Stadens naimnder/styrelser som koper in och har

mojlighet att stalla krav pa tjanste- och varutransporter

Stadsmiljoférvaltningen
Stadsmiljoforvaltningen foreslds bli drivningsansvarig for foljande indikatorer inom
delmél 2.2, 3.1 och 3.2 enligt tabellen nedan.

Tabell 10: Indikatorer inom Elektrifieringsplanen for vilka Stadsmiljoférvaltningen foreslas fa drivningsansvar

Indikator Startvirde | Nuldge | Malvarde | Malvarde | Forslag pa
2022 2024 2025 2030 drivningsansvarig
(nytt verksamhet
forslag)
Mal 2

Delmal 2.2: Oka andelen helt elektriska eller vitgasdrivna vigbundna persontransporter som

staden kdper in och har méjlighet att stilla krav pa

Andel timmar av 20% 24% Saknas 100% Stadsmiljoforvaltningen
samhallsbetalda
transporter som
utfors med helt

elektriska eller

vatgasdrivna fordon

Mil 3

Delmal 3.1: Oka andelen elfordon i ordinarie trafik i Gbg Stad inom Visttrafiks eget utbud
Andel helt eldrivna | 45% 30% 100% - Stadsmiljoforvaltningen
fordon eller fartyg

som anvands pa
buss- och farjelinjer i
Goteborg (inkl.

regionbussar och

skargardstrafik)
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Indikator Startvirde | Nuldge | Malvarde | Malvarde | Forslag pa
2022 2024 2025 2030 drivningsansvarig
(nytt verksamhet
forslag)

Delmail 3.2: Oka andelen elfordon i ordinarie trafik i Gbg Stad helfinansierad av Gbg Stad

Andel helt eldrivna | 9,7% 93% 100% -
fordon eller fartyg

Stadsmiljoforvaltningen

som anvands pa
buss- och farjelinjer i
uppdrag av
Goteborgs Stad?

Stadsmiljoforvaltningen dr den verksamhet inom Staden som ansvarar for fardtjanst,
skolskjuts och andra samhallsbetalda personresor genom avdelningen for
Serviceresor. Forvaltningen ar ocksa den verksamhet som bestiller farjetrafik i form
av Alvsnabbare samt busstrafiken genom Flexlinjen. D4 dessa dr pa uppdrag av
Stadsmiljoforvaltningen finns en stor paverkansmojlighet pa maluppfyllelse for

dessa delmal och indikatorer.

Elektrifieringsgraden pa buss- och firjelinjer i Goteborg definieras pa regional niva
(Vastra Gotalandsregionen och Vasttrafik) och Staden har en konsulterande roll i
fragan genom Stadsmiljoforvaltningen. Majligheten till direkt paverkan pa utfallet ar
darmed begransad hos Stadsmiljoforvaltningen. Eftersom Stadsmiljoforvaltningen ar
den verksamhet fran Stadens sida som samverkar med Vasttrafik och kan forespraka
en hogre elektrifieringsgrad i Vasttrafiks utbud i Goteborg, foreslas
Stadsmiljoforvaltningen fa drivningsansvaret inom delmalet. Drivningssansvaret kan
innefatta rekommendationer till Vasttrafik, tydliggorande av behov eller eskalation

inom Staden vid behov av ytterligare skarpning.

Forvaltnings AB Framtiden
Forvaltnings AB Framtiden foreslas bli drivningsansvarig for foljande indikator inom

delmal 2.3 enligt tabellen nedan.

20 Galler linje Alvsnabbare samt Flexlinjer
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Tabell 11: Indikatorer inom Elektrifieringsplanen for vilka Forvaltnings AB Framtiden foreslas fa drivningsansvar

Indikator Startvarde | Nuldge | Malvdrde | Malvarde | Forslag pa
2022 2024 2025 2030 drivningsansvarig
(nytt verksamhet
forslag)
Mal 2

Delmal 2.3: Oka andel eldrivna arbetsmaskiner och tillhérande transporter i bygg- och
anldggningsplatser i uppdrag av stadens verksamheter
Andel 10%

elenergiforbrukning

Saknas Saknas 70% Forvaltnings AB
Framtiden

for arbetsmaskiner
och tillhorande

transporter pa bygg-

/anlaggningsplatser

Staden dger egna entreprenadmaskiner, exempelvis for rengoring av gator mm., men
ar dven en stor inkOpare av entreprenadtjanster dar maskiner anvands. Delmalet
innefattar saval sjdlva entreprenadarbetet sdsom transportarbetet till och fran bygg-
och anldaggningsplatsen. Forvaltnings AB Framtiden bedriver tillsammans med andra
aktorer inom Staden, sdsom Stadsmiljoforvaltningen, Exploateringsforvaltningen,
Renova AB samt Kretslopp och vatten ett intensivt arbete kopplat till bygg- och
anldaggningsplatser samt drift och underhall. De dr i dagsldget de stOrsta bestdllarna
av anlaggningstransporter och star tillsammans for 6ver 90% av de inkopta
anldaggningstransporterna. Vidare driver Forvaltnings AB Framtiden, som
strategiansvarig for strategin Vi driver pa utvecklingen for hallbart byggande” inom
Stadens Miljo- och klimatprogram, arbetet mot ett klimatneutralt byggande i
byggskedet, anvandningsskedet och slutskedet i saval nybyggnation, ombyggnation
och renovering. I strategin ingar klimatomstallningsarbete kring de arbetsmaskiner
och transporter som tillhor en bygg- och anldggningsplats. Med den bakgrunden
foreslas Forvaltnings AB Framtiden fa drivningsansvar for ovan indikator inom
delmal 2.3.

De verktyg for att framja elektrifiering som Forvaltnings AB Framtiden och de andra
berdrda namnder/styrelser har, bestar av kravstallning vid markanvisning och
upphandling av entreprenadavtal samt samverkansentreprenader under lI6pande

avtal.
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Berorda namnder/styrelser: Stadsmiljoforvaltningen, Exploateringsforvaltningen,

Stadsfastighetsforvaltningen, Renova AB, Kretslopp och vatten, Géteborgs Hamn

AB, Alvstranden Utveckling AB, Géteborg Energi AB och Forvaltningen for inkop

och upphandling

Goteborgs Stads Parkering AB

Goteborgs Stads Parkering foreslas bli drivningsansvarig for foljande indikatorer

inom delmal 4.1 och 4.3 enligt tabellen nedan.

Tabell 12: Indikatorer inom Elektrifieringsplanen for vilka Géteborgs Stads Parkering foreslas fa drivningsansvar

Indikator

Startvarde
2022

Nuldge
2024

Malvirde
2025

Mailvirde
2030

(nytt
forslag)

Forslag pa
drivningsansvarig

verksamhet

Mal 4

Delmal 4.1: Goda laddméjligheter for invanare enligt behovet

Andel
elbilsanvandare i
Goteborg som
upplever att
tillgangen pa
laddmgijligheter ar
god

44%

33%

80%

95%

Goteborgs Stads
Parkering AB

Delmal 4.3: Goda laddméjligheter for besokare enligt behovet

Andel
elbilsanvandande
besokare i Goteborg
som upplever att
tillgangen pa
laddmgijligheter ar
god

44%%

Saknas

80%

95%

Goteborgs Stads
Parkering AB

Andel
elbilsanvandande
besokare som
upplever att laddning
i Goteborg ar

anvandarvanlig

Ca 35%2

Saknas

80%

95%

Goteborgs Stads
Parkering AB

21 Statistiken &r inhamtad fran liknande enkéat genomford av MobilitySweden 2022
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Indikator Startvirde | Nuldge | Malvirde | Malvarde | Forslag pa
2022 2024 2025 2030 drivningsansvarig

(nytt verksamhet
forslag)

Andel publik 70% 100% 100% - Goteborgs Stads

laddning pa Parkering AB

kommunala ytor i

staden med enhetligt

betalméjlighet

Goteborgs Stads Parkering arbetar for att skapa en hallbar, tillganglig och attraktiv
stad genom forvaltning av parkeringsplatser, dgande av parkeringshus samt
samordning av parkering. I detta arbete ingér bland annat tillhandahéllande av
laddplatser for latta fordon. Verksamheten kommer i kontakt med de invdnare som
har tillstdandsparkering via tjansten Parkering Goteborg. Dessutom forvaltar bolaget
dven p-ytor dar flera besokare laddar sin elbil vid t.ex. populdra besoksmal langs
evenemangstraket sdsom Liseberg. Flera kunder och anvandare av Parkering
Goteborgs app, dvs boenden och besokare, far en NKI-undersokning fran Goteborgs
Stads Parkering. NKI-undersokningen innefattar bl.a. fragor kring upplevelse av
tillgang till laddmojligheter. Utifrdn denna analys bedoms verksamheten vara

lampligast for att ta drivningsansvaret for ovan delmal och indikatorer.

Malvardet for indikator ” Andel publik laddning pa kommunala ytor i staden med
enhetlig betalmojlighet” inom delmal 4.3 ar i dagslaget uppfyllt. Da P-bolaget har
stor radighet i upprattandet av betalningsmdajligheter foreslas verksamheten vara
ansvarig for att bevaka och agera vid eventuella avvikelser i utvecklingen av
laddinfrastruktur pa kommunala ytor samt sdkerstdlla att malet fortsatt ar uppfyllt

om avvikelser intraffar.

Berorda namnder/styrelser: Goteborg & Co, Liseberg AB, Got Event AB

Business Region Goteborg AB (BRG)
Business Region Goteborg foreslas bli drivningsansvarig for foljande indikatorer

inom delmal 4.2, 4.5 och 5.1 enligt tabellen nedan.
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Tabell 13: Indikatorer inom Elektrifieringsplanen for vilka Business Region Goteborg foreslas fa drivningsansvar

Indikator Startvirde | Nulige | Malvarde | Malvarde | Forslag pa
2022 2024 2025 2030 drivningsansvarig
(nytt verksamhet
forslag)
Mal 4

Delmal 4.2: Goda laddmaojligheter for naringslivet med litta fordon enligt behovet

Andel Saknas 22% 80% 95%
naringslivsaktorer med
helt elektrisk eller

vatgasdriven bil i

Business Region
Goteborg AB

Goteborg som upplever
att tillgdngen pa
laddmogijligheter ar god

Delmal 4.5: Oka méjligheten att ladda tunga fordon enligt behovet

Andel anvandare av Saknas Saknas | 80% 95% Business Region

elektriska tunga fordon i Goteborg AB
Goteborg som upplever

att tillgangen pa

laddmogjligheter ar god

Mail 5

Delmal 5.1: Tillracklig tillgang pa fornybar energi till det elektrifierade transportsystemet

Andel Saknas Saknas | 80% 95%

vatgasfordonsanvéandare

Business Region
Goteborg AB

i Goteborg som
upplever att tillgdngen
pa vétgastankning ar

god

Som Stadens naringslivskontor verkar BRG for en héllbar tillvaxt och
konkurrenskraftigt naringsliv genom hog sysselsattning, investeringar och ett
diversifierat naringsliv. BRG har i dgardirektivet &ven uppdraget att samordna

Stadens samlade insatser for omstallning till ett elektrifierat transportsystem.

Naringslivets konkurrenskraft och attraktionskraft paverkas direkt av omstallningen
till elektrifierade transporter. Naringslivet bidrar med de produkter, tjanster och
16sningar for omstallningen av transportsystemet som hjalper Staden att na sina

miljo- och klimatmal. Genom att Staden, som vasentlig del av marknaden, bidrar
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med att skapa forutsattningar for naringslivets lonsamma omstallning skapas

forutsattningar for en marknadsdriven elektrifiering av transportsystemet.

Utifran denna analys bedoms BRG vara bast lampad att ha drivningsansvaret for

ovanstaende delmal och indikatorer.

Grefab

Grefab foreslas bli drivningsansvarig for foljande indikatorer inom delmal 4.4 enligt

tabellen nedan.

Tabell 14: Indikatorer inom Elektrifieringsplanen for vilka Grefab foreslas fa drivningsansvar

laddningspunkter i
varje enskild Grefab-

hamn

Indikator Startvirde | Nuldge | Malvarde | Malvarde | Forslag pa
2022 2024 2025 2030 drivningsansvarig

(nytt verksamhet
forslag)

Mal 4

Delmal 4.4: Oka méjligheten att ladda fritidsbatar i stadens fritidsbatshamnar enligt behovet

Totalt antal 0 0 5 11 Grefab

snabbladdare i

Grefabs hamnar

Minsta antal 0 0 10 20 Grefab

Goteborgsregionens Fritidshamnar AB (Grefab) dger, driver och utvecklar

fritidsbatshamnar i géteborgsregionen. Da ovannamnda delmal/indikatorer beror

Grefabs verksamhet har man stor paverkan pa maluppfyllelse och foreslas fa

drivningsansvaret for dessa.
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