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1 Inledning

1.1 Bakgrund

AL Studio AB hjalper Exploateringsforvaltningen att ta fram en detaljplan for fastigheterna UTBY
753:489 och UTBY 753:487. Fastigheterna ligger mellan Fjallbogatan och Utbyvagen i Utby, Goteborg.
Detaljplanens syfte ar att géra mojligt for flerbostadshus, radhus samt verksamheter. Narliggande
bebyggelse utgors norr om Utbyvagen av villor och enstaka flerbostadshus.

Séder om Utbyvéagen ligger ett industriomrade till vilket ett industrispar for jarnvagstrafik (”Fjallbo-
sparet”) leder. Avstandet mellan aktuella fastigheter och Fjallbo-sparet &r kortare &n 150 meter varfor
risker med avseende pa farligt gods behover utredas enligt Lansstyrelsens riktlinjer. AL Studio AB har
givit uppdrag till Briab AB att genomféra denna riskutredning.

1.2 Syfte och mal

Syftet med riskutredningen ar att bedéma riskbilden som ar férknippad med planerad
markanvandning inom planomradet. Malet med utredningen ar att ta fram ett underlag for aktuell
detaljplaneprocess.

1.3 Omfattning och avgransningar

Rapporten behandlar akuta risker for manniskors liv, sa kallade olycksrisker vilka ar relaterade till
transport av farligt gods. Foljande risker behandlas ej:

e Risker for egendom, arbetsmiljé och paverkan pa miljon.

e Risker forknippade med langsamma och negativa hélsoeffekter, sa som buller, vibrationer,
radioaktiv stralning, elektromagnetiska falt och luftféroreningar.

e Risker relaterade till trafiksdkerhet som pakérning av personer och elsdkerhet vid jarnvag.

Denna riskutredning omfattar féljande riskkallor:

e Transport av farligt gods pa Fjallbo-sparet
Riskanalysen besvarar féljande centrala fragestallningar.

e Hur kan riskhansyn visas och finns det ett behov av atgarder eller begransningar for att mojliggora
foreslagen utveckling av planomradet?

1.4 Kvalitetssystem

Denna rapport omfattas av egenkontroll enligt anvisningarna i Briabs kvalitetsledningssystem, vilket ar
certifierat enligt ISO 9001. Egenkontrollen omfattas av en handlaggarkontroll samt en
kvalitetsgranskning genomford av en sarskild utsedd kvalitetskontrollant inom Briab. Vid kontrollen
anvands en sarskild checklista for att sakerstalla att relevanta krav tillgodosetts. Checklistan ser olika
ut beroende pa typ av uppdrag och handling. Revideringar av handlingar ska normalt genomga samma
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kontroll som ovan. Mindre formaliadndringar som inte paverkar utformning i 6vrigt far ske av
handlaggare sjalv. | dessa fall ska detta framga i handlingen.
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2 Riskhansyn vid fysisk planering

2.1 Fysisk planering

Fysisk planering regleras av plan- och bygglagen och miljébalken och ar en delprocess i
samhallsplaneringen. Den fysiska planeringen reglerar anviandningen av mark- och vattenomraden i tid
och rum. Den fysiska planeringen tar oftast sin form i 6versiktsplaner och detaljplaner, som bada tas
fram av kommunen som &r sjalvbestammande i dessa fragor. Lansstyrelsen har i processen en
radgivande och granskande roll. Lansstyrelsens uppgift ar att féretrada och samordna statens
intressen samt bevaka sarskilda fragor kopplat till bland annat riksintressen och fragor som ror hélsa
och sdkerhet.

2.2 Risk

Begreppet risk kan tolkas pa olika satt. | denna utredning tolkas risk som en odnskad handelses
sannolikhet multiplicerat med omfattningen av dess konsekvens, vilka kan vara kvalitativt eller

kvantitativt bestdamda. | utredningen kvantifieras risk med tva olika riskmatt, individ- respektive
samhallsrisk.

Med individrisk, eller platsspecifik risk, avses risken fér en enskild individ att omkomma av en specifik
hdndelse under ett ar pa en specifik plats. Individrisken dr oberoende av hur manga méanniskor som
vistas inom ett specifikt omrade och anvands for att se till att enskilda individer inte utsatts for
oacceptabelt hoga risknivaer [1].

Samhidillsrisken, eller kollektivrisken, visar den ackumulerade sannolikheten for det minsta antal
manniskor som omkommer till f6ljd av konsekvenser av o6nskade handelser. Till skillnad fran
individrisk tar samhallsrisken hansyn till den befolkningssituation som rader inom undersokt omrade

[1].

2.2.1 Riskhdnsyn

Kommunernas planer provas alltid av lansstyrelsen med avseende pa milj6, hélsa och risken for
olyckor. Riskhdnsyn i fysisk planering ar darfor hogst relevant, och viktigt att ta med i
planeringsprocessens tidiga skeden for att minska sarbarhet och 6ka planomradets robusthet [2].

Alla verksamheter ar forknippade med risker som manniskor till viss grad accepterar, och nytta i en
aspekt balanseras med en riskkostnad i densamma. | planprocessen innebar en alltfor strikt riskhdnsyn
mycket stora skyddsavstand fran transportleder och verksamheter, vilket i sin tur kan innebara dalig
stadsuppbyggnad och ineffektiv markanvandning. En riskanalys i en planprocess syftar darfor till att
optimera markanvandningsnytta till en Iag riskkostnad.

2.3 Regelverk och styrande dokument

23.1 Plan- och bygglagen (2010:900)

Plan- och bygglagen (2010:900) anger att bebyggelse och byggnadsverk ska lokaliseras till mark som ar
lampad for andamalet med hansyn till bland annat méanniskors hélsa och sakerhet. Vidare ska
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bebyggelse och byggnadsverk utformas och placeras pa den avsedda marken pa ett satt som ger
lampligt skydd mot uppkomst och spridning av brand och mot trafikolyckor och andra olyckshandelser.

2.3.2 Riskpolicy fran Lansstyrelserna i Skane, Stockholm och Vastra
Gotalands lan

Lansstyrelserna i Skane, Stockholm samt Véastra Gotalands lan gemensamma dokument Riskhantering i
detaljplaneprocessen anger att riskhanteringsprocessen ska beaktas vid markanvandning inom 150
meter fran en transportled for farligt gods [3]. | Figur 1 illustreras lamplig markanvandning i anslutning
till transportleder for farligt gods. Zonerna har inga fasta granser, utan riskbilden for det aktuella
planomradet ar avgorande fér markanvandningens placering. En och samma markanvandning kan
darmed tillhora olika zoner.

Riskhanteringsavstand 150 m

ZonA ZonB ZonC

L-edling G - bilservice B - bostader

P - parkering (ytparkering) J-industri C - cantrum

T-trafik K- kontor D - vard

N - friluftsomrade U-lager H - dvrig handel

(t.ex. motionsspar) N-friluftsomrade (t.ex. camping) R - kultur

P - parkering (Gvrig parkering) 5-skola
E - tekniska anlaggningar K - hotell och konferens
H - séllanképshandel Y - idrotts- och sportanlaggningar
¥ - idrotts- och sportanlaggningar (arena eller motsvarande)

(utan betydande askadarplatser)

Figur 1. Zonindelning for riskhanteringsavstand [3]. Zonerna representerar lamplig markanvandning i férhallande till
transportled fér farligt gods. Zonerna har inga fasta granser.

233 Stadsbyggnadskontoret i Goteborg

Stadsbyggnadskontoret i Goteborg har tagit fram en vagledning for dversiktsplanen [4] som ersatter
det tidigare tematiska tilldgget om farligt gods i FOP — Farligt gods [5]. Till dess att en utredning med
nya rekommenderade skyddsavstand for respektive transportled for farligt gods i Goteborgs Stad har
genomforts galler dock fortsatt de nuvarande rekommenderade skyddsavstand som ska beaktas vid
utarbetande av nya detaljplaner som anges i FOP — Farligt gods. Dessa avstand redovisas i Figur 2.
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Figur 2. Rekommenderat avstand fran jarnvag till vanster och fran vég till hdger [5].

2.4 Metodik, principer och kriterier for riskvardering

24.1 Metodik for riskhantering

Riskhanteringsprocessen utgor ett systematiskt och kontinuerligt arbete for att kontrollera eller
minska olycksrisker. Hanteringen kan delas in i tre delar: riskanalys, riskvardering och riskreduktion.
Dessa behandlar allt fran identifiering av riskkallor och potentiella olyckshdndelser till beslut om och
genomfdrande av sdkerhetshdjande atgarder samt uppféljning av att besluten ger avsedd paverkan pa
riskbilden. Schematiskt kan processen beskrivas enligt Figur 3.

Riskanalys \

- omfattning/syfte }

- identifiering av risker

- berdkning av riskerna
\4

Riskvardering

- beslut om tolerabel riskniva > Riskhantering

- dtgardsforslag och verifiering  /
\4

Riskreduktion/kontroll

- beslutsfattande

Riskbedémning

—_—

- genomforande )
- 6vervakning

Figur 3.Metodik for riskhantering [3].

Givet tillkommande bebyggelse i forhallande till Fjallbo-sparet samt givet det farligt gods som idag
hanteras pa Fjallbo-sparet har denna riskutredning genomforts som en kvalitativ riskutredning déar
slutsatser dragits baserat pa berdkningar fran generella antaganden och tidigare riskutredningar.
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2.4.2 Allmant om kriterier for riskvardering

Kriterier for riskvardering kommer att anvandas for att avgora om risknivan ar acceptabel eller inte.
Acceptanskriterierna uttrycks vanligen som sannolikheten for att en olycka med en given konsekvens
skall intraffa. Risker kan delas in i tre kategorier. De kan anses vara acceptabla, acceptabla med
restriktioner eller oacceptabla. Figur 4 beskriver principen for riskvardering [1].

Omrade med
oacceptabla risker

Omrade dar risker

kan tolereras om

alla rimliga atgarder ALARP
ar vidtagna

Omrade dar risker
kan anses sma

Figur 4. Princip for uppbyggnad av riskvarderingskriterier [1].

Om en risk anses vara acceptabel med restriktioner innebar det att risknivan ar i ett omrade som
vanligtvis benamns “ALARP”, vilket ar en forkortning av ”As Low As Resonably Practicable”. Befinner
sig risken for en olycka inom detta omrade bor riskerna reduceras sa mycket som ar mojligt utifran
samhallsekonomiska och praktiskt perspektiv. Konkret kan det efter en avvagning avseende kostnad
och riskreduktion inneb&ra en kombination av olika sdkerhetshdjande atgarder. Exempel pa sadana
sdkerhetshojande atgarder kan vara separering (avstand till transportleden), differentierad
bebyggelse, byggnadstekniska atgarder och utformning av omradet ndrmast transportleden. | Figur 5
visas hur ALARP-zonen kan definieras med kvantitativa matt.

1.E04

Oacceptabel risk
1.E-05

1.E-06

ALARP

1.E-07

F, frekvens per &r

Fdrsumbar risk
1.E-08

1.E-09

1 10 100 1000

N. antal omkomna per ar
Figur 5. lllustration av ALARP-zonen for samhillsrisk med exempel pa riskvarderingskriterier [1].
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3 FoOrutsattningar

De aktuella fastigheterna ligger mellan Fjallbogatan och Utbyvagen, se Figur 6.

- < R 2 |

ﬁllbogaan i Utb

Figdr 6. PIanorﬁrédet (blé markering) ligger mellan Utbyvigen och Fj Y, Gé')teborg

Fastigheterna planeras utgora “entrén” till det narliggande bostadsomradet norr om Utbyvagen.

Den bebyggelse som planeras bestar av ca 110 ldgenheter i flerbostadshus, 9 radhus samt 2
verksamheter. Flerbostadshusen planeras ha 4-5 vaningar och placeras langsmed Utbyvagen.
Radhusen planeras ha 2-3 vaningar och placeras inne i omradet samt mot Fjallbogatan, se Figur 7.



A%\ PM Riskbedémning — Version 1.0 10 av 19
o B Detaljplan for bostader vid Fjallbogatan

@ AL Studio AB

\\ /)’ 2023-02-07

Fjallbogatan q
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Figur 7. Planerad bebyggelse bestar av flerbostadshus i 4-5 vaningar, radhus i 2-3 vaningar och 2 st
verksamhetslokaler.

| Figur 8 presenteras principsektioner av planerad bebyggelse.

]

E

ARSTE N I =]

J
Fjéllbogatan
Falbogatan (o B
Srmcektonar sl 1900 (3] —_—

Figur 8. Principsektion av planerad bebyggelse.
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Ca 130 meter soder om fastigheterna I6per Fjallbo-sparet vilket grenar ut till en stérre bangard, se
Figur 9.

Figur 9. Fjallbosparet ar ett industrispar som grenar ut till en storre bangard séder om planomradet (r6d markering).

Fjallbo-sparet ar idag ett icke-elektrifierat industrispar. Sparet brukar framst av SweMaint AB vilka
genomfor service och underhall av tagvagnar.
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4 Risker med avseende pa transport av
farligt gods

4.1 Transportklasser och representativa scenarier

Transport av farligt gods p& land regleras i ADR? fér transport pa védg och i RID? fér transport pé
jarnvag. Farligt gods utgors av flera olika amnen vars fysikaliska och kemiska egenskaper varierar, och i
ADR och RID delas farligt gods in i klasser beroende pa vilka farliga egenskaper som dmnet har. | Tabell
1 beskrivs klasserna och karakteristiska konsekvenser for respektive klass.

Tabell 1. Kortfattad beskrivning av respektive ADR/RID-klass.

Klass Kategori Beskrivning Konsekvenser
Orsakar tryckpaverkan, brannskador och splitter.
Explosiva Stor mangd massexplosiva @mnen ger skadeomrade
- P Sprangamnen, tdndmedel, med 100 m radie (orsakat av tryckvag). Personer kan
1 amnen och . oy n
foremal ammunition, etc. omkomma bade inomhus och utomhus. Ovriga
explosiva amnen och mindre mangder massexplosiva
amnen ger enbart lokala konsekvenser.
Inerta gaser (kvave, argon e . -
g, ( »aT8 Forgiftning, brannskador och i vissa fall
etc.) oxiderande gaser (syre, . et o .
. tryckpaverkan till foljd av giftigt gasmoln, jetflamma,
ozon, etc.), brandfarliga . .
2 Gaser gasmolnsexplosion eller BLEVE. Konsekvensomraden
gaser (acetylen, gasol etc.) - oy
e over hundratals meter. Omkomna bade inomhus och
och giftiga gaser (klor,
S utomhus.
svaveldioxid etc.).
Brannskador och rokskador till féljd av polbrand,
. . varmestralning eller giftig rok. Konsekvensomraden
Bensin och diesel .. - . L .
. S for brannskador utbreder sig vanligtvis inte mer an
Brandfarliga (majoriteten av klass 3) . . o . ..
3 - . omkring 20 m fran en pdl. Rok kan spridas 6ver
vatskor transporteras i tankar som . N . . R i
. betydligt storre omrade. Bildandet av vatskepol
rymmer maximalt 50 ton. . . :
beror pa vagutformning, underlagsmaterial och
diken etc.
4 Brandfarliga Kiseljarn (metallpulver), Brand, stralning och giftig rék. Konsekvenserna
fasta dmnen karbid och vit fosfor. vanligtvis begransade till naromradet kring olyckan.
Oxiderande . - Tryckpaverkan och brannskador. Sjdlvantdandning,
N Natriumklorat, vate- . i .
amnen. . - explosionsartat brandférlopp vid kontakt med
5 . peroxider, kaliumklorat, .. . h .
Organiska . . brannbart organiskt material. Konsekvensomraden
. ammoniumnitrat, etc. i .
peroxider for tryckvagor uppemot 100 m.
Giftiga . - . S
- & Arsenik-, bly- och Giftigt utslapp. Konsekvenserna vanligtvis
amnen. S - -
6 . kvicksilversalter, begransade till kontakt med sjdlva olycksfordonet
Smittforande . . -
Smnen bekampningsmedel, etc. eller dess omedelbara narhet.

1 ADR &r europeiska foreskrifter fér transport av farligt gods pa vag och i terrang. | Sverige anvands den nationella
anpassningen ADR-S (MSBFS 2020:9).
2RID &r europeiska féreskrifter for transport av farligt gods pa jarnvag. | Sverige anvinds den nationella anpassningen RID-S

(MSBFS 20

20:10).
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Klass Kategori Beskrivning Konsekvenser

7 Radioaktiva Medicinska preparat. Utslapp radioaktivt amne, kroniska effekter, mm.
amnen Vanligtvis sma mangder. Konsekvenserna begrénsas till naromradet.
Fritande Saltsyra, svavelsyra, Utslapp av fratande amne. Dodliga konsekvenser

8 Smnen salpetersyra, natrium- och begransade till néaromradet. Personskador kan

kaliumhydroxid (lut). uppkomma pa langre avstand.

ao . oy Konsekvenserna vanligtvis begransade till kontakt
Ovriga farliga | Godningsdmnen, asbest,

9 w - . med sjdlva olycksfordonet eller dess omedelbara
amnen magnetiska material etc. nrhet

| tabellen ovan kan fyra olika typer av konsekvenser harledas:
¢ Brand
¢ Explosion
¢ Utslapp av giftiga kemikalier
¢ Utslapp av fratande kemikalier

Dessa konsekvenser kan harledas till olyckor med farligt gods i klass 1, 2, 3, 6 och 8. Brandfarliga fasta
amnen i klass 4, oxiderande @mnen och organiska peroxider i klass 5, radioaktiva @mnen i klass 7 och
ovriga amnens i klass 9 utgor normalt ingen fara for omgivningen da konsekvenserna koncentreras till
fordonets narhet. Det finns naturligtvis undantag, till exempel kan oxiderande organiska peroxider
(klass 5) som blandas med brandfarliga vatskor (klass 3) orsaka explosioner. Féroreningar i en tank
med vateperoxid (klass 5) kan orsaka ett skenande sonderfall med en tanksprangning som foljd.

4.2 Kartlaggning av transporter av farligt gods pa Fjdllbosparet

Fjallbosparet, som passerar strax nordvast om studerat planomrade, ar ett industrispar som ansluter
till Sdvenas rangerbangard. Sparet passerar pa bro 6ver Sdvean och brukas av SweMaint AB vilka
bedriver vagn- och hjulverkstad vid sin verksamhet pa Vagnmakaregatan.

Enligt uppgifter fran verksamheten sa ar de enda farligt godsvagnar man idag accepterar tankvagnar
avsedda for transport av brandfarliga vatskor i form av diesel och motsvarande efter att dessa tomts
pa produkt. Da vagnarna inte ar rengjorda eller inerterade nar de anldnder till SweMaint AB innehaller
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de dock fortfarande mindre mangder restgas av den transporterade produkten. Dessa vagnar toms

———

Figur 10. Tvattning och témning av gasfas fran tankvagnar som tidigare innehallit diesel eller motsvarande sker pa
fér andamalet avsedd plats (r6d markering).

Per definition ar det tillatet att transportera alla typer av farligt gods pa samtliga jarnvagar i Sverige.
For att andra typer av farligt gods skall vara aktuella pa Fjallbo-sparet bedéms etablering av en annan
verksamhet dan den som idag sker i de aktuella lokalerna kravas. En framtida verksamhet vilken skulle
generera stora fléden samt lossning och/eller lastning av farligt gods sa som storskalig
kemikalieindustri eller depaverksamhet bedéms vara osannolik i det aktuella omradet. Vidare ar
bangarden en "atervandsgrand” varfor genomfartstrafik av farligt gods inte ar mojlig. Olycksscenarion
med andra typer av farligt gods &n klass 3 blir darfor hypotetiska men belyses dnda oversiktligt i denna
utredning.

4.3 Risk med avseende pa transporter pa Fjillbosparet

Som beskrivits i avsnitt 4.2 sa utgors idag allt det farliga gods som transporteras forbi studerat
planomréade utav gasfasen fran dieseltransporter (RID klass 3). Aven om det &r osannolikt kan det dock
inte uteslutas att det i framtiden kan forekomma mindre mangder av 6vriga farligt godsklasser pa det
aktuella sparet.
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| Figur 11 redovisas konsekvensomraden for olika farligt godsklasser nar olyckornas utbredning inte
paverkas av nagon sakerhetshojande atgard. Figuren utgar ifran tidigare kvantitativa berdkningar som
Briab genomfort.

- 100% oo Teeeeesssssssessssssssssakesseetteaesttteeettta e,
@ 90% - : B
[ .
= 80% - ~
b ’
S5 70% - .
x> g .
E® 60% -
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2.2 50% -
==
e 40% -
=
5.2 30% - §
o @ ‘.
gg 20% -
g 10% - = S S e -
=1 P e e - -
S 0% - - - - - - : - ——==s
< 125 150 175 200 225 250 275 300 325 350
Avstand, m
Klass 1 detonation eeessee Klass 2 BLEVE
=== = Klass 2 jetflamma - == Klass2 UVCE

Klass 2 giftmoln Klass 3 pdlbrand (direkt)

Klass 3 pdlbrand (fordrojd) Klass 3 giftmoln

Klass 5 detonation (vag) ~  eeeeees Klass 5 detonation (jarnvag)

= = = = Klass 6 giftmoln - == Klass 8

Figur 11. Konsekvensomrade vid olycka med farligt gods. Figuren visar en fordelning av konsekvensomradet vid
olyckor av en viss typ. Den r6da markeringen representerar ungefirligt avstand till aktuell detaljplan.

Av figuren kan utldsas att for de avstand som rader mellan aktuellt planomrade och narmsta
jarnvagsspar (cirka 130 meter) sa ar det endast fyra olycksscenarion som ger upphov till betydande
konsekvenser:

¢ Klass 2.1 — BLEVE?
¢ Klass 2.3 = Giftmoln
¢ Klass 2.1 - UVCE*
¢ Klass 5 — Detonation

Inget olycksscenario relaterat till den hantering som i dag sker vid verksamheten, dvs vagnar som
tidigare innehallet RID-klass 3, nar det aktuella planomradet. Saledes bedéms inte nuvarande
hantering innebéara nagon risk foér den planerade bebyggelsen.

Visserligen kan hypotetiska olycksscenarion med brandfarlig gas sa som BLEVE och UVCE eller lackage
av giftig gas ge upphov till betydande konskevensomraden, men sannolikheten for dessa scenarion
beddms vara mycket lag.

For det forsta hanteras som namnt idag inte de farligt godsklasser som kan ge konsekvenser pa
radande avstand vid den verksamhet som brukar de aktuella sparen. Vidare sa ar grundsannolikheten
att de aktuella olycksscenarierna skall uppsta mycket lag samtidigt som endast BLEVE kan forvantas ge

3 Boiling Liquid Expanding Vapour Explosion
4 Unconfined Vapour Cloud Explosion
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upphov till konsekvenser pa aktuellt avstand i 100% av de fall en BLEVE faktiskt uppstar. Ovriga
scenarion bedéms endast i mindre dn 40% av fallen ge upphov till en konsekvens som Overstiger det
avstand dar planerad bebyggelse ligger, dvs. 130 meter. Trots att olycksscenarier med andra farligt
godsklasser dn de som hanteras idag kan innebara konsekvenser for aktuell detaljplan bedéms
sannolikheten for detta vara sa |ag att risken kan anses acceptabel.
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5 Sammanfattning och slutsatser

AL Studio AB hjalper Exploateringsforvaltningen att ta fram en detaljplan for fastigheterna UTBY
753:489 och UTBY 753:487. Soder om Utbyvéagen ligger ett industriomrade till vilket ett industrispar
("Fjallbo-sparet”) leder. Avstandet mellan aktuella fastigheter och Fjallbo-sparet ar kortare an 150
meter varfor risker med avseende pa farligt gods behover utredas enligt Lansstyrelsens riktlinjer.

Syftet med denna riskutredning ar att bedéma riskbilden som ar férknippad med planerad
markanvandning inom planomradet. Malet med utredningen ar att ta fram ett underlag for aktuell
detaljplaneprocess.

| de riktlinjer for riskhanteringsprocessen som anges av Goteborgs Stad (se avsnitt 2.3.3) anges att
bostader ska placeras pa storre avstand an 80 meter fran transportled for farligt gods (jarnvag). Denna
riktlinje uppfylls av planerad bebyggelse da avstand mellan planerad bebyggelse och narmsta spar ar
ca 130 meter.

| den riskpolicy for markanvandning intill transportleder for farligt gods som Lansstyrelserna i Skane,
Stockholm och Véastra Gotalands lan gemensamt har tagit fram (se avsnitt 2.3.2) framgar att bostader
bor forlaggas i zon C vilket ar zonen langst jarnvagen. | dessa riktlinjer anges inga specifika avstand,
utan zonerna ar glidande och beroende pa platsspecifika egenskaper och forhallanden. Planerad
bebyggelse bedoms uppfylla Lansstyrelsernas riskpolicy.

Utifran de farligt godsklasser som idag hanteras inom den verksamhet som brukar Fjallbo-sparet och
den laga sannolikheten att en hypotetisk farligt godsolycka med 6vriga farligt godsklasser skall ske och
ge upphov till en allvarlig konsekvens pa radande avstand mellan verksamheten och planerad
bebyggelse bedoms risknivan fér planerad bebyggelse vara acceptabel.

Inga skyddsatgarder for att skydda mot en olycka med farligt gods pa Fjallbo-sparet bedéms vara
nodvandiga/rimliga for planerad bebyggelse.
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