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Svar pa yrkande (L), (M) samt svar pa yrkande
(M), (L) yttrande (KD) angaende
trafiksituationen i nya Hovas

Forslag till beslut
I trafikndmnden

1. Trafikndmnden forklarar uppdraget angéende trafiksituationen i Nya Hovés (TN
2017-10-26, § 345) samt komplettering till yrkandet (TN 2018-08-30, § 296) for
fullgjort.

Sammanfattning

Det har framkommit synpunkter pa trafiksituationen vid Nya Hovas och vid
Arekirrsvigen. Trafiknimnden har dirfor gett i uppdrag at trafikkontoret att se dver
trafiksituationen och aterkomma med forslag pd mdjliga atgirder. Trafikkontoret har
analyserat befintliga trafikmétningar och jamfort dem med tidigare trafikmétningar och
prognoser samt tittat pd hur de faktiska utbyggnadsvolymerna ser ut jimfort med de
tidigare prognosticerade. Vidare har trafikkontoret sett 6ver den fysiska trafikmiljon och
baserat pa de péatalade problemen identifierat mojliga atgérder, fraimst kring
cirkulationsplatsen vid Brottkarrsvigen/ Billdalsvigen. De identifierade atgirderna kan
normalt betecknas som trimningsatgarder och bedéms kunna ske inom befintligt
trafikomrade. Innan val av atgérder behover analyser baserade pé en mer normal
trafiksituation goras, detta da trafikflodet i maxtimman i dagslidget d4r mindre &n tidigare
pa grund av Corona. Dérefter kan atgérder nomineras till trafiknimndens
investeringsplan.

Betriffande Arekirrsviigen anser trafikkontoret att trafikmiljon #r tillfredsstillande och
att nagra ytterligare atgéarder inte behdver vidtas.

Beddmning ur ekonomisk dimension

Idag har samhaéllet samhéllsekonomiska kostnader i form av ldngre restider for bilister
och bussresenérer utmed Billdalsvigen 4n nddvindigt. Vid eventuell atgird bedoms dessa
samhéllsekonomiska kostnader att minska.

Eventuella atgéarder for att forbéttra trafikmiljon i avseende pé kapacitet och
trafiksékerhet kommer att belasta trafikndmndens investeringsekonomi.

Sannolikt kommer trafikndmndens driftsekonomi inte att pdverkas ndmnvért d&
eventuella atgdrder bedoms utforas inom befintligt trafikomrade.
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Bedomning ur ekologisk dimension

De atgérder som beddms som troliga handlar i huvudsak om att disponera om redan
héardgjord mark i befintliga gaturum. De kapacitetsforbéttringar som kan uppnas ér lika
mycket till gagn for kollektivtrafiken som for biltrafiken.

Beddmning ur social dimension

Néra Hovas Allé finns skola och forskolor. Barns skolvéigar passerar utmed och/eller
tvirs gatan. Vid en 6versyn av gatan ur bade trafiksdkerhetsméassigt som
kapacitetsmassigt perspektiv dr det viktigt att de oskyddade trafikanternas perspektiv
sarskilt beaktas.

Forhallande till styrande dokument

En 6kad kapacitet i vigsystemet dr generellt inte i linje med trafikstrategin, men
eventuella trimningsétgérder bedoms dven gagna kollektivtrafiken och dé fraimst Rosa
Express.

Bilagor
1. Protokollsutdrag TN 2017-10-26, § 345
2. Yrkande (M), (L) Yttrande (KD) Trafiksituationen i Nya Hovas, TN 2017-10-26
§ 345
3. Protokollsutdrag TN 2018-08-30, § 296
4. Yrkande (L), (M) Trafikndmnden 2018-08-30 § 296 Komplettering till yrkandet
over trafiksituationen i Nya Hovas
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Arendet

Trafikndmnden har gett trafikkontoret i uppdrag att se over trafiksituationen vid Nya
Hovés samt utmed Arekérrsviigen samt redovisa vilka méjligheter som finns for att
komma tillrdtta med trafiksituationen. Trafikndmnden ska ta stéllning till huruvida detta
uppdrag kan anses fullgjort.

Beskrivning av arendet

Det har framkommit uppgifter om att trafiken genom Nya Hovas inte flyter helt optimalt,
framforallt under rusningstrafik. En rondell pekas ut som den stora flaskhalsen. D Aven
en flytt av busshallplats har bidragit till tringseln.

Trafikndmnden beslutade 2017-10-26, § 345 att ge trafikkontoret i uppdrag att undersoka
trafiksituationen i Nya Hovas samt redovisa vilka mdjliga dtgirder som finns for att
komma tillrdtta med trafiksituationen.

Trafikndmnden beslutade 2018-08-30, § 296 om en komplettering i uppdraget.
Trafikkontoret fick i uppdrag att dven titta pa trafikflodet inne 1 befintliga
bostadsomradet utefter Arekérrsvigen.

De boende utefter Arekirrsviigen upplever att bilar kor i hdga hastigheter samt
mopedkorning (buskdrning) bade pé dag-och kvillstid. De upplever dven mycket
genomfartstrafik och en parkeringsyta som anvinds som uppehallsplats.
Situationen dr eventuellt d&ven en polisidr fraga.

Trafik och bebyggelseutveckling Nya Hovas

Senast gjorda trafikmétningar fran 2017 visar att trafiken har dkat ngot sedan 2012. Pa
Hovas allé har trafiken 6kat fran 10 300 till 11 000 fordon/dygn. Pa Brottkarrsvigen har
trafiken under samma tid 6kat frén 5 200 till 6 400 fordon/dygn. Pa Billdalsvédgen frén
cirkulationsplatsen Billdalsvigen/Brottkérrsvigen/Hovés allé och sdderut &r trafiken
ofordndrad sedan 2013.

Trafikmétningarna fran 2017 ligger under de nivder som redovisades i trafikanalysen
infor detaljplanearbetet vilket beror pé att omradet dnnu inte ar fardigbyggt. Bland annat
var ca 800 lagenheter inom Nya Hovés @nnu inte fardigstillda i september 2019 och
vidare &r ett projekt Norr om Brottkarrsviagen (ca 100 sméahus) avbrutet.

Antalet nya bostdder inom Nya Hovés kommer att bli fler 4n vad som initialt planerades
for inom stadsutvecklingsomridet Nya Hovés. Det har tillkommit kommersiella/6vriga
ytor i samma omfattning som fanns med i den ursprungliga analysen. Den storsta
skillnaden &r att omfattningen av skolor och forskolor dr mycket stérre medan kontor och
handel 4r ndgot mindre. Det 6kade antalet forskole- och skolplatser innebér att fler
oskyddade trafikanter ror sig utmed och tvérs Hovas Allé jamfort med ursprunglig
trafikanalys. Fardigstillande av omradet kommer bidra till ytterligare trafik.

Nuvarande trafiksituation vid Nya Hovas

Trafiksystemet i omradet har i huvudsak byggts ut enligt planen for utbyggnaden i
omrédet, men en foreslagen cirkulationsplats ndrmast vag 158 i Oster har istéllet blivit en
korsning med trafiksignaler. Detta efter synpunkter fran Trafikverket om att det behovde
sdkerstéllas att ko fran korsningen inte vaxer ut norrut pa vag 158.
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I trafikanalysen som gjordes i samband med detaljplanearbetet var bedomningen att
cirkulationsplatsen i véster i korsningen Billdalsvégen/ Brottkérrsviigen skulle halla
mindre god standard. Mindre god standard dr normalt acceptabelt da trafiklosningen
fungerar dven om det stundtals kan uppsta fordrojning och viss kobildning. Analysen
uppskattade att koerna skulle bli som ldngst pé infarten fran Brottkérrsvigen. Det
framstar dock som att kderna istéllet mest har uppstétt pa Billdalsviagen och Uggleberget.
Detta bekriftas av inkomna synpunkter.

Vid platsbesok vid cirkulationen under morgonrusningen noterades att gdng- och
cykeltrafikanter mest trafikerar Gvergangsstillet/ cykelpassagen pa Billdalsvagen vilket
ocksa paverkar framkomligheten for biltrafiken fran Billdal. Det noterades ocksé att
andelen trafikanter som véjde mot giende och cyklister vid 6vergangsstéllet/
cykelpassagens vid cirkulationen vid Billdalsvigen/ Brottkérrsvdgen var stort. Det var vid
samma tillfalle ocks& mycket stor andel fordonstrafikanter som véjde vid gangpassagen
vid centrum.

Hovas Allé genomgar en genomgripande fordndring. Fran att huvudsakligen ha varit en
pendlarvdg med fa konfliktpunkter till att ocksa ha en funktion som stadsgata med manga
byggnader, malpunkter, kantstensparkering och ett nytt centrum. Det innebér att
trafiksituationen har forédndrats.

Stadsutvecklingen gor att fler oskyddade trafikanter ror sig utmed och tvérs gatan dn
tidigare. Flera olyckor i cirkulationsplatsen Brottkirsvigen/ Billdalsvégen har
rapporterats in till polis- och sjukvard. Framst dr det olyckor mellan bilar och cyklar som
rapporterats.

Mojliga atgarder vid Nya Hovas

Med hénsyn till trafikforéndringar pa grund av Cowid-19 ar det i dagsléget inte mojligt
att gora relevanta kompletterande trafikmétningar eller andra analyser av trafiksituationen
under hogtrafik. Detta da trafikflodena sdrskilt under maxtimman &r ldgre &n vad den var
tidigare innan Corona-pandemin. Vidare &r omridena kring Nya Hovas ir fortfarande inte
fullt utbyggda, varfor trafiksituationen kommer foréndras ytterligare.

Nedan ér uppslag till mgjliga atgédrder, men trafiksituationen behdver analyseras under
mer normala situationer innan stillningstagande till val av atgérd gors.

Cirkulationsplatsen vid Brottkdrrsvdqgen/ Billdalsvdgen
Det framsta problemet vid cirkulationsplatsen beddms vara kobildning in i

cirkulationsplatsen p& morgonen fran Billdalsvéigen som trafikeras av Rosa Express. Det
finns flera mojliga atgérder for att minska denna oldgenhet. Nedan beskrivs nagra mojliga
atgarder. For att sikerstilla att ritt atgard véljs behovs dock trafiksituationen analyseras
under mer normala trafikférhallanden.

Ett alternativ kan vara en mindre ombyggnad av cirkulationsplatsen inom befintligt
trafikomrade. Idag har cirkulationsplatsen tva korfalt i tillfart frin Hovas Allé varav det
hogra korfiltet dr en fri hogersving mot Brottkarrsvégen. Denna fria hogersviang kan
provas att tas bort samtidigt som Brottkarrsvéigens tillfart in i cirkulationen forskjuts
ndgon meter it Oster. Detta medfor att trafiken fran Brottkérrsviagen kommer att kora in i
cirkulationen med ldgre hastighet, vilket i sin tur medfor att mojligheten att kora in i
cirkulationen fran framforallt Billdalsvdgen forbéattras. En effekt av detta innebér att den
smala gang- och cykelvidg som finns utmed den véstra sidan av Brottkirrsvigen kan
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breddas nagot. Detta ar till gagn for oskyddade trafikanter och 6kar cykelns attraktivitet.
Ytterligare en &tgérd som bor provas om en mindre ombyggnad av cirkulationsplatsen
viljs, ar att flytta busshallplatserna (Basséds) som idag ar utmed Billdalsvigen sdder om
cirkulationsplatsen till nytt lige utmed Hovéas All¢ alldeles &ster om cirkulationsplatsen.
Detta paverkar vilken passage som kommer att vara mest frekventerad av oskyddade
trafikanter, vilket har betydelse for framkomligheten i cirkulationen. Eventuellt kan
héllplatsldget in mot centrum slés ihop med Brottkérsmotets hallplatsldge for bussar in
mot centrum, om det flyttas visterut (se langre ner i dokumentet). Farre hallplatser
innebér en snabbare kollektivtrafik, samtidigt som gdngavstandet for de som kliver pa
och av bussen vid dagens hallplats Bassés inte forsdmras.

Ett annat alternativ kan vara sé kallad ramp metering, vilket i detta fall skulle innebdra en
enkel trafiksignal 1 Brottkarrsvégens tillfart in i cirkulationen som antingen é&r sléckt eller
visar r6d stoppsignal. Detta for att 6ka forutséttningarna for trafik fran Billdalsvégen att
komma ut i cirkulationen.

Ett tredje alternativ dr att bygga ut cirkulationsplatsen med tva korfalt mellan
Billdalsvégens tillfart och Hovas Allé. Eventuellt innebér detta att utrymmen for
oskyddade trafikanter reduceras i anslutning till cirkulationsplatsen. Detta bedoms dven
medfora viss forsamrad trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter da de behover korsa
ytterligare ett korfalt p& 6vergéngsstéllen i anslutning till cirkulationen.

Busshéllplatsen Brottkdrrsmotet (pa Hovas Allé)
Léaget pa busshallplatsen Brottkdrrsmotet innebér att 6stgédende trafik pa Hovés Allé inte

avvecklas optimalt i trafiksignalen nédr en buss star pa héllplatsen. En eventuell flytt av
hallplatsldget mot centrum visterut skulle innebéra att trafiksignalen mellan Hovas Allé
och av- och pafartsramper vig 158 kommer att fungera battre. For att bussen inte ska
skymma sikten vid gadngpassagen, bor hallplatsen flyttas ca 100 m visterut till alldeles
véster om Lillgardens grand. En effekt av detta dr att kantstensparkering behover tas i
ansprak for hallplatsyta.

Eventuellt kan Bassas och Brottkérrsmotets héllplatslédgen in mot centrum slés ihop
medan hallplatsldgena frén centrum forblir separata.

Géangpassage pa Hovas Allé
Gangpassagen kan ses 0ver och eventuellt tydliggdras, med tanke pa den skolverksamhet

som finns i ndrheten kan det 4ven prévas huruvida den bor regleras som overgangsstille.

Arekirrsviagen

Trafikndmnden har gett trafikkontoret i uppdrag att titta pa trafikflodet inne 1 befintliga
bostadsomradet utefter Arekirrsviigen. De boende upplever att bilar kor i hoga
hastigheter samt mopedkorning (buskorning) bade dag- och kvillstid.

Trafikflodet uppmiittes pa Arekirrsvigen senast ar 2017, strickan Hovés Oxledsvig —
Ostra Kopparkirrsvigen trafikerades da av 2000 fordon/dygn, och strickan Hovas
Snobarsviag — Héstebicksvigen trafikerades av 1000 fordon/dygn. Séder om
Héstebdcksviagen bedoms trafikflodet vara lagre &n 1000 fordon/dygn. Mellan ar 2017
och 2019 har befolkningen dkat med ca 5 % inom Arekirrsvigens upptagningsomrade
och en oversiktlig analys ger att trafikflodet fordndrats i ungefar samma omfattning.
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Arekirrsviigen ir forsedd med en gang- och cykelbana inom bostadsomradet p4 strickan
Hovas Oxledsvig — Hastebacksviagen. Utmed stréckan finns ett flertal farthinder, varfor
trafikkontoret bedomer trafikmiljon som god. Utrymme finns f6r oskyddade trafikanter,
och bilister har stdd av trafikmiljon i att halla lag hastighet. Det finns ej heller nagra
inrapporterade trafikolyckor till polis eller sjukvéarden pa den aktuella strackan. I den mén
det forekommer buskoérning och hdga hastigheter hénvisar trafikkontoret till polisen.
Trafikkontoret ser inte behov av att vidta ytterligare &tgérder hér.

Forvaltningens bedomning

Betraffande trafiksituationen utmed Hovas Allé kommer trafikkontoret att géra en
kompletterande trafikuppfoljning nir en mer normal trafiksituation rader. Utifran denna
uppfoljning tas atgirdsforslag fram. Har kommer gang- och cykeltrafikanters situation
beaktas sé att inte forutséttningar for dessa trafikantgrupper férsdmras utan helst
forbattras. Dessa atgirder nomineras dérefter in i trafikndmndens investeringsplan.

Betriffande Arekirrsvigen anser trafikkontoret att trafikmiljon ér tillfredsstillande och
att nagra ytterligare atgérder inte behover vidtas.

Jenny Adler Kristina Lindfors

Avdelningschef Trafikdirektor
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