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Remiss - val av alternativ for
Lindholmsforbindelsen mellan Lindholmen -
Linnéplatsen

Forslag till beslut
I trafikndmnden

1. Trafikndmnden Gversédnder det samlade underlaget som sammanstillts infor val av
alternativ — bro eller tunnel mellan Lindholmen och Stigberget — pé remiss till
remissinstanser enligt forteckning i bilaga 1 till trafikkontorets tjdnsteutlatande.

2. Trafikndmnden justerar drendet omedelbart.

Sammanfattning

Trafikkontoret foreslar att trafikndmnden beslutar remittera det samlade materialet (se
bilaga 2 - 21) som trafikkontoret tagit fram som underlag for val av 16sning for
Lindholmsforbindelsen mellan Lindholmen — Linnéplatsen. Forslag till remissinstanser
framgar av bilaga 1. Tre olika alternativ har studerats for strickan mellan Lindholmen till
Linnéplatsen — tunnel, 6ppningsbar bro pa 12 m bro samt en ej 6ppningsbar bro pa 27
meter.

Projekt Lindholmen — Linnéplatsen ar en del av programmet Sparviag och Citybuss
mellan Brunnsbo — Linné via Lindholmen som finansieras av Sverigeférhandlingen,
varav staten finansierar 50 %, Vistra Gotalandsregionen 25 % och Géteborgs Stad
resterande 25 %. Beslut om val av alternativ ska ocksa fattas i Vésttrafiks styrelse.

De tre alternativen har olika egenskaper och jamfors i Gversikten, se bilaga 2, utifran
forutsattningen att det ska byggas en stadsbana utmed strackan. Nedan framgar de
aspekter som jamforts och vad som framkommer av analysen.

Vilken stadsbanestandard har de tre alternativen?

Analysen visar att tunnelalternativen har bast stadsbanestandard utifran kriterierna i
Malbild Koll2035. Av analysen framgar ocksa 12 meters bron har sdmst standard pa
grund av brodppningar.

Alternativens paverkan pa stadsbyggnad och exploatering
Stadsbyggnads- och exploateringsanalysen visar att tunnelalternativet innebér lagst negativ

paverkan utifran de studerade faktorerna.

Alternativens pdverkan pa riksintressen
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12 metersbron ger stor negativ paverkan pa riksintresset sjofarten pa grund av
brodppningar. Tunneln innebér lagst negativ paverkan pé riksintressena.

Risker och osdikerheter i att genomféra de olika alternativen och vi méter vi vdra
intressenter?

Det finns kritiska passager i samtliga alternativ. For tunnelalternativet &r riskerna
framforallt av byggnadsteknisk karaktér. For broalternativen tillkommer 6kade risker
kopplade till intressenter i ndromradet och i regionen.

Investerings samt drift och underhdllskostnader for respektive alternativ.
Investeringen for samtliga alternativ Gverstiger tilldelad ram. Drift och
underhéllskostnaden &r hogre for broalternativen.

Tilldggsfunktioner for gdng- och cykeltrafik samt busstrafik pa de bada broalternativen &r
mojliga men ingér inte i grundinvesteringen. Konsekvenserna av att inkludera en géng-
och cykelforbindelse samt trafikera med buss i sparen redovisas i separat kapitel i den
samlade dversikten, bilaga 2. Analysen visar att fraigan om en géng- och cykelforbindelse
over dlven dven fortsittningsvis ska hanteras i befintligt cykelprojekt, med syfte att
maximera nyttan for cyklister och minimera paverkan pé sjofarten. Nar det giller buss
framgér att samtrafikering med buss innebar avsevirt simre stadsbanestandard med 6kad
restid och ldgre kapacitet for stadsbanan.

Beddmning ur ekonomisk dimension

Projektets investering har berdknats enligt metodiken for successivkalkylering. Den totala
investeringskostnaden for Lindholmsforbindelsen beréknas variera mellan 4 167 miljoner
kronor for 27 meters bron till 4 637 miljoner kronor for 12 meters bron. Tunnelns
berdknade kostnad ligger pa 4 434 miljoner kronor. Samtliga uppgifter dr i 2019 ars
prisniva. | kostnaden ingar projektets hela riskexponering. Riskreserven beslutas och
avsitts vid investeringsbeslutet.

Den beriknade kostnaden for samtliga alternativ overstiger projektets tilldelade medel pé
3 485 miljoner kronor i 2019 &rs prisniva. Projektet ingér i Sverigeforhandlingen vilket
innebdr att staten finansierar 50 % och regionen och Goteborgs Stad vardera 25 %.

Drift- och underhallskostnaden for de tre alternativen for strackan Lindholmen —
Linnéplatsen har berdknats. 12 metersbron har hdgst berdknade drift- och
underhéllskostnader pa ca 19 miljoner kronor per ér att jamfora med beréknad arlig
genomsnittlig kostnad pa 15 miljoner kronor per ar for 27 metersbron och ca 10 miljoner
kronor per ar for tunnelalternativet.

Tillaggsfunktioner for gang- och cykeltrafik samt busstrafik pa de bada broalternativen ar
mdjliga men ingar inte i grundinvesteringen. Gang- och cykelfunktioner och samt
trafikering med buss &r inte mdjliga i tunnelalternativet. Tilldggskostnaden for gdng- och
cykelfunktionen varierar mellan 295 miljoner kronor f6r 12 metersbron och 360 miljoner
kronor for 27 metersbron. Det &r &ven mojligt att trafikera sparen pé broalternativen med
buss och den extra kostnaden for detta uppskattas till 400 miljoner kronor for den
Oppningsbara bron pa 12 meter och 100 miljoner kronor for den fasta 27 metersbron.
Detta dr kostnadsuppskattningar med hogre osdkerhet 4n den genomforda
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successivkalkylen for grundinvesteringen. Det har inte berdknats ndgra drift- och
underhéllskostnader for buss och géng- och cykelfunktionerna pé broalternativen.

Bedomning ur ekologisk dimension

Trafikkontoret 14tit genomfora en klimatanalys for att uppskatta de olika alternativens
utsldpp av koldioxid (se bilaga 9). Utredningen visar att byggnation av tunnel skulle
medfora hogst utsldpp av koldioxid, f6ljt av byggnation av en 12 meters bro. Det som ar
utslagsgivande dr den miangd betong som anvinds vid konstruktionen av tunnlar samt
underjordisk hallplats vid Stigberget.

Det bor papekas att kalkylen ér gjord i ett mycket tidigt skede och innehéller en rad
osidkerheter och forenklingar.

Bedomning ur social dimension

I det material som trafikkontoret tagit fram har det inte ingatt en analys utifran social
dimension. En sddan analys kommer att ske inom ramen for genomférandestudien som
kommer att paborjas nir beslut fattats om val av alternativ.

Forhallande till styrande dokument

Lindholmsforbindelsen pekas ut i Mélbild Koll2035 som kollektivtrafikstrak for
stadstrafikens stomnit samt ingar i avtal om statlig delfinansiering genom
Sverigeforhandlingen som del av kollektivtrafikobjektet Brunnsbo-Linné.

Bilagor

Kompletteringen till tekniska forstudien
Bilaga 1. Sammanstéllning av forslag till remissinstanser

Bilaga 2. Trafikkontoret Goteborgs Stad ”Oversikt av underlag for remis av
Lindholmsforbindelsens forstudie”. Forsando augusti 2020.

Bilaga 3 — 13. Komplettering till tekniska forstudien.
Det som anges som referenser nedan (REF — K) iir referensbeteckningar till bilaga 2.

Bilaga 3. REF - K1. Stadsbyggnadskontoret, Fastighetskontoret, Alvstranden utveckling
AB, ”Geografisk forstudie: Stadsutvecklings- och exploateringsanalys for alternativa
forslag Lindholmsforbindelsen”, juni-2020

Bilaga 4. REF - K2. Trafikkontoret, Goteborgs Stad, ”Oversiktlig analys av
intressentpaverkan for Lindholmsforbindelsens tre alternativ”’, Forsando juni-2020,

Bilaga 5. REF - K3. Trafikkontoret, Goteborgs Stad, ”PM om Sjofart och broar over Gota
alv”, Forsando juni-2020.

Bilaga 6. REF - K4. Goteborgs Hamn, ”Erséttningslége for Stena Line (Masthugget och
Majnabbe) samt kryssning”, Géteborgs Hamn AB, 2020-05-26

Bilaga 7. REF -K5. Trivector Traffic for Géteborgs Stad” Lindholmsforbindelsen:
- jimforande analys av tunnel- eller broforbindelse utifrén ett trafikalt perspektiv”, juni-
2020

Bilaga 8. REF - K6. Trivector Traffic for Goteborgs Stad” Lindholmsforbindelsen:
Analys av kortider Frihamnen-Linnéplatsen for olika alternativ”, juni-2020
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Bilaga 9. REF - K7. Ramboll, ”PM Klimatkalkyl — 6verfart brunnsbo-linné.”,2020-05-29.

Bilaga 10. REF - K8. Trafikkontoret, Goteborgs Stad, ”Lindholmsférbindelsen,
underlagsrapport — Studie sddra tunnelpéslaget.”, Utford av Sweco

Bilaga 11. REF - K9. Trafikkontoret, Gteborgs Stad, Lindholmsforbindelsen —
Underlagsrapport tidplaneanalys”, Utférd av Sweco

Bilaga 12. REF - K10. Trafikkontoret, Goteborgs Stad ’Synpunkter frin dialogen varen
2020 — bro eller tunnel 6ver Gota dlv”, Trafikkontoret juni 2020.

Bilaga 13. REF - K11. Trafikkontoret, Goteborgs Stad, ”Investerings- drift- och
underhallskostnad for Lindholmen-Linnés tre alternativ”, Trafikkontoret, juni 2020

Bilaga 14 — 21. Den tekniska forstudien

Det som anges som referenser nedan (REF — T) dir referensbeteckningar till bilaga 2.

Bilaga 14 REF — TIL.. Trafikkontoret, Géteborgs Stad, ~Teknisk forstudie,
Lindholmsforbindelsen Huvudrapport” ver 1.0, 2020-01-31.

Utgor en sammanstillning av det material som tagits fram under de senaste arens
forstudie som fokuserar pa den tekniska genomforbarheten.

Bilaga 15 REF - T2. Underlagsrapport Trafikering, Sweco 2020.
Beskriver trafikeringforutséttningarna for Lindholmsforbindelsen och belyser behovet
och nyttan av en kollektivtrafikférbindelse som korsar Gota alv.

Bilaga 16. REF — T3. Underlagsrapport Trafikutformning, Sweco 2020, beskriver hur
gatorna vid Linnéplatsen, Stigberget samt Lindholmen kan se ut nér
Lindholmsforbindelsen byggts.

Bilaga 17. REF — T4. Underlagsrapport Studie utformning och korridor, Sweco 2020,
innehaller information om mdgjliga linjeforingar for strackan Lindholmen-Linnéplatsen.
Rapporten ska i forsta hand ses som en studie 6ver mojliga linjeféringar. De storre
riskerna med respektive alternativ listas.

Bilaga 18. REF — T5. Underlagsrapport Forslag till linjeféring, Sweco 2020, redogor for
en mojlig (men inte slutgiltig) linjeforing for respektive alternativ. PM:et beskriver
forutsattningar och begransningar, ger motiv till val av linjeforing och listar avsteg.
Oversiktliga spérplaner och profiler fér banmitt redovisas som ritningsbilagor.

Bilaga 19. REF — T6. Underlagsrapport Passage Géta dlv, Sweco 2020 redovisar de
tekniska 16sningar som é&r aktuella i samband med forbindelsens korsning med Géta &lv.
Det innebér i huvudsak en redovisning av mojliga brotyper som kan bedomas som
mojliga och ldmpliga, argument for och emot samt utvardering av alternativen.

Bilaga 20. REF — T7. Underlagsrapport Inventering byggnader och konstruktioner samt
bergytor, Sweco 2020, redovisar en inventering av befintliga konstruktioner,
grundlaggningsdjup for byggnader ldngs Lindholmsforbindelsens stricka. Av rapporten
framgar ocksé bergtickning och bergkvalitet. PM:et redogor inte for befintliga
sekretessbelagda undermarksanldggningar.

Bilaga 21. REF — T8. Riskutredning Lindholmsforbindelsen, Cowi 2019, belyser de
alternativskiljande risker som finns avseende samtrafikering sparvég - buss,
tunnel/broalternativ, godkédnnandeprocessen, mm. Riskutredningen ska kunna anvéndas
som underlag till beslut om inriktningsalternativ for fordjupad &tgérdsvalsstudie for
Lindholmsforbindelsen. Riskutredningen behover fordjupas nér trafikeringsalternativ
valts for att bli en komplett riskanalys for spartrafik enligt Transportstyrelsen krav.
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Arendet

Trafikkontoret foreslar att trafikndmnden beslutar remittera det samlade material som
trafikkontoret tagit fram som underlag for val av 16sning for Lindholmsforbindelsen
mellan Lindholmen — Linnéplatsen. Underlagsmaterialet framgar av bilaga 2 till 21,
forslag till remissinstanser framgér av bilaga 1. De tre alternativ som studerats &r en
tunnel, en 6ppningsbar bro pd 12 meter samt en ej 6ppningsbar bro pa 27 meter. Valet av
bro eller tunnel mellan Lindholmen — Stigberget paverkar ocksa den fortsatta
strdckningen mellan Stigberget till Linnéplatsen. Den avslutande strdckan fran
Vegasvackan till Linnéplatsen ar identisk for de tre alternativen.

Remisstiden foreslas fran 31 augusti till den 30 oktober. Beslut i trafikndmnden planeras
till februari manads sammantrdde. Detta &r ett investeringsobjekt i Sverigeforhandlingen
vilket innebér att dven Visttrafik ska fatta beslut om val av alternativ.

Beslutet om val av alternativ &r synkroniserad med beslut i byggnadsndmnden om
utstédllning av den fordjupade Gversiktsplanen dér ett av alternativen kommer att ga ut pa
utstillning.

Beskrivning av arendet

Bakgrund

Projekt Lindholmen — Linnéplatsen ar en del av programmet Sparvag och Citybuss
mellan Brunnsbo — Linné via Lindholmen som finansieras av Sverigeforhandlingen,
varav staten finansierar 50 %, Vistra Gotalandsregionen 25 % och Géteborgs Stad
resterande 25 %. Atgirden ir ocksd en del av Malbild Koll 2035 - Kollektivtrafikprogram
for stomnétet i Goteborg, Molndal och Partille som &r antagen i Goteborgs Stads
kommunfullméktige.

Atgirden dr en forutsittning for att utveckla sparvigssystemet pa Hisingen for att méta
den pagiende stadsutvecklingen p4 Norra Alvstranden samt 6ka robustheten i dagens
system.

De tre alternativen
De tre alternativ som studerats ér foljande:

- Tunnel fran Lindholmen och hela vdgen till Linnéplatsen

- Oppningsbar bro p4 12 meter — motsvarande hojd som Hisingsbron — till
Stigberget med tunnel fran Stigberget till Linnéplatsen

- Ej Oppningsbar bro pa 27 meter till Stigberget med fortsatt stréckning ovan mark
langs Bangatan till Djurgardsplatsen dar strackningen gér 6ver till tunnel till
Linnéplatsen.

Samtliga alternativ avslutas vid Linnéplatsen dir den nya stadsbanan kopplar till befintlig
sparvég for att bli en del av den nya innerstadsringen som ska avlasta centrala staden
bytespunkter och ldgga grunden for ett effektivare kollektivtrafiksystem i Gteborg.
Stadsbana har — jaimfort med sparviag — hogre hastighet, laingre mellan héllplatserna och ar
i hogsta mojliga utstrackning planskild i forhallande till 6vrig trafik.

De tekniska forutsittningarna for tunnel, bro 12 meter samt bro 27 meter redovisas i den
tekniska forstudien som bestar av sju utredningar, se bilaga 15 till 21 som sammanfattas i
bilaga 14, Teknisk forstudie Lindholmsforbindelsen Huvudrapport. Den tekniska
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forstudien har utvecklats/fortydligats och kompletterats under varen 2020 i ett antal
utredningar som bildgges, se bilaga 3 till 13.

I bilaga 2 sammanfattas materialet som tagits fram i den tekniska forstudien samt i de
kompletterande underlagen och i rapporten ges en oversikt 6ver de alternativskiljande
egenskaperna for respektive alternativ. Jimforelsen och konsekvensbeskrivningen utgar
frén forutsdttningen att det ska byggas en stadsbana utmed strackan. Det dr mdjligt att
ocksa bygga en géng- och cykelbana samt att trafikera buss i sparen pé de bada
broalternativen. Konsekvenserna av att inkludera en géng- och cykelforbindelse samt
trafikera med buss i sparen redovisas i separat kapitel i oversikten, bilaga 2.

De tre alternativen har olika egenskaper och jamfors i Gversikten, bilaga 2, utifrén
foljande aspekter:

- Vilken stadsbanestandard har de tre alternativen?
Alternativen jamfors utifran restid, hastighet, robusthet samt palitlighet.

- Stadsbyggnads- och exploateringsanalys
1 stadsbyggnadsanalysen studeras paverkan pad stadsbild, stadsliv samt
landskapsbild for de olika alternativen liksom paverkan pd méjliga
exploateringsintdkter.

- Paverkan pa riksintressen.
De riksintressen som studeras dr kommunikation (farled samt hamn), kulturmiljo
samt frilufisliv.

- Risker och osiikerheter i att genomfora de olika alternativen och hur vi
moter vira intressenter?
En analys gors av de identifierade kritiska passagerna vid Lindholmen, Géta Alv
passagen, Stigberget (och Bangatan) samt Linnéplatsen med paverkan pd olika
intressenter.

- Investerings- samt drift- och underhéllskostnaden for respektive alternativ.

Forvaltningens bedomning
Av den sammanfattande analysen framgar foljande:

- Tunnelalternativen har bést stadsbanekvalitéer. 12 meters bron har sdmst standard
pa grund av brodppningar som kan oka restiden med upp till 8 minuter per
brodppning.

- Tunnelalternativet innebér lagst negativ paverkan utifran stadsbyggnads- och
exploateringsanalysen. Hogbron pa 27 meter innebér storst negativ paverkan pa
stadsmiljo och mdjlighet till exploatering.

- 12 metersbron ger stor negativ paverkan pa riksintresset sjofarten pa grund av
brodppningar. Hogbron pé 27 meter innebér stor negativ paverkan pé
riksintressena for kulturmiljé vid Lindholmen och Stigberget. Tunneln innebar
lagst negativ paverkan pa riksintressena.
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- Det finns kritiska passager i samtliga alternativ. For tunnelalternativet ar riskerna
framforallt av byggnadsteknisk karaktér. For broalternativen tillkommer 6kade
risker kopplade till intressenter i niromradet och regionen. 12 meters bron
beddms ha en hdgre risk- och osdkerhetsniva kopplat till riksintresset sjofart och
medfor utmanande samordning med regionala intressen.

- Investeringen for samtliga alternativ overstiger tilldelad ram. Investeringen ér
lagst for 27 metersbron, direfter tunnel och hogst kostnad &ar det for 12
metersbron. Drift- och underhéllskostnader &r hdgre for broalternativen.

Nér det géller mojligheten att trafikera buss i sparvagnsspéren visar utredningarna att
samtrafikering med buss innebér avsevirt sémre stadsbanestandard med 6kad restid och
mindre kapacitet for stadsbanan. Trafikering av buss pa Lindholmsforbindelsen ger ocksa
begrinsad nytta. Visttrafiks och Vistra Gotalandsregionens tjédnstepersoner gor
beddmningen att en kapacitetsstark och snabb stadsbana &r hogre prioriterat &n trafikering
med buss.

Nér det géller fragan om att inkludera en gang- och cykelforbindelse pé broalternativen
visar analysen att fragan om en gang- och cykelforbindelse dver dlven dven
fortsdttningsvis ska hanteras i befintligt cykelprojekt, med syfte att maximera nyttan for
cyklister och minimera paverkan pa sjofarten. En cykelforbindelse ldngre Gsterut innebar
en halvering av méngden sjdtrafik vilket i sin tur minskar antalet brodppningar och ar
déarfor mer attraktivt utifran nytta for cyklisterna. Analysen visar ocksa att mdjligheten att
fa accept pa ytterligare en bro ar begransad utifran riksintresset sjofart om
Lindholmsforbindelsen utformas som en 12 meters bro.

Trafikkontoret foreslar nu att det samlade materialet skickas pa remiss séval
kommuninternt som till externa intressenter infor beslut i trafikndmnd och Visttrafiks
styrelse. Remissinstanserna framgar av bilaga 1. De fragor som ska remissinstanserna
foreslas ta stillning till &r foljande:

- Hur péaverkar de olika alternativen er verksamhet?
- Vilket alternativ foresprakar ni?

Christer Niland Kiristina Lindfors

Avdelningschef Trafikdirektor
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