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Yttrande over Trafikverkets atgardsvalsstudie
for Lundbyleden

Forslag till beslut

I trafiknamnden:

1. Trafikndmnden tillstyrker forslaget utifran trafikkontorets yttrande.

2. Trafikndmnden 6versénder trafikkontorets tjénsteutlatande till kommunstyrelsen
som trafikndmndens eget yttrande.

3. Trafikndmnden justerar drendet omedelbart.

Sammanfattning

Trafikverket har versint Atgérdsvalsstudie Lundbyleden pa remiss. Trafikkontoret,
stadsbyggnadskontoret och fastighetskontoret har deltagit i arbetet med
atgardsvalsstudien. Stadsledningskontoret kommer att sammanstélla ett svar som
kommunstyrelsen 6versander till Trafikverket.

Lundbyleden (E6.21) &r en statlig vig och en av Sveriges viktigaste och mest trafikerade
leder samt utpekad som riksintresse for kommunikationer. Hamnbanan som 16per
parallellt med Lundbyleden och &r ocksé utpekad som riksintresse for kommunikationer.
Lundbyleden och Hamnbanan gar genom ett av stadens prioriterade omraden for
stadsomvandling och fortitning och de utgor tillsammans en betydande barridr for
befintliga och planerade bostdder och verksamheter i omradet.

Denna atgérdsvalsstudies dvergripande syfte &r att svara pa fragorna:

e Hur uppnés en sammanhéllen stad med en héllbar och effektiv
transportforsorjning pa kort och lang sikt och hur sidkerstélls transittrafiken till
hamnen och industriomraden pa vistra Hisingen?

e Vilken funktion ska Lundbyleden ha i en sammanhaéllen stad?

Tva inriktningsalternativ med mojliga atgirder pa medellang till lang sikt har tagits fram
och dessa dverensstimmer med de alternativ som utreds inom ramen for FOP (fordjupad
oversiktsplan) for centrala Goteborg:

e Inriktning 1 — Lundbyleden fortsétter vara en kapacitetsstark trafikled for
regional och nationell trafik med barriédroverbryggande atgérder.

e Inriktning 2 — Lundbyleden utvecklas till boulevard med lokal karaktér och med
minskad barridrverkan.
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Trafikkontoret menar att med vil utredda och genomforda barridroverbryggande atgéarder
sa kan stadsdelarna pa var sida Lundbyleden och Hamnbanan knytas ihop. Om dessa
Overbryggningar forses med kapacitetsstarka gang- och cykelstrak samt kollektivtrafik sa
finns goda mojligheter att bygga samman staden 6ver Lundbyleden och Hamnbanan med
bibehallen funktion. Atgirdsvalsstudiens Inriktning 1 ligger i linje med detta och det 4r
den inriktning som trafikkontoret forordar som langsiktig planeringsinriktning for
Lundbyleden.

Inriktning 2, att géra om Lundbyleden till boulevard ser inte trafikkontoret som realistisk,
eftersom Hamnbanan &r kvar som barridr och 6vrigt vignét inte kan ta emot
Lundbyledens trafik. Trafikkontoret foreslar att det i atgérdsvalsstudien ska framgé att
Inriktning 2 ar provad och bortvald. Om det i framtiden visar sig tekniskt och ekonomiskt
mojligt att forldgga Hamnbanan i tunnel eller flytta funktionen sa kan Inriktning 2
undersokas igen.

Trafikkontoret delar Trafikverkets beddmning att inte g& vidare med atgérder som innebér
Okning av kapacitet for biltrafik pa Lundbyleden, da detta gar i linje med trafikstrategin
och stadens 6vergripande planering. Vidare behover atgiardsvalsstudien kompletteras med
en beskrivning av hur Lundbyleden kan bli ett kapacitetsstarkt kollektivtrafikstrak dar
exempelvis metrobussystemet fran Malbild Kol12035 kan inrymmas.

Att genomfora den typ av 6verbryggande atgarder som behdvs for att tydligt minska
Lundbyledens och Hamnbanans barridreffekter 4r komplext och kostsamt. Idag saknas
finansiering och planering for forverkligande av detta.

Beddmning ur ekonomisk dimension

Atgirdsvalsstudien i sig innebir inget ekonomiskt dtagande. De valda dtgirderna ér de
atgérder som ar aktuella for kommande investeringsplanering pa regional och nationell
nivd. Om atgédrderna inte ses som kostnadseffektiva kommer de inte vara aktuella i denna
planering. Den potentiellt storsta ekonomiska effekten &r om atgérder som staden vill
genomfora inte fir regional eller nationell finansiering.

Efter avslutad dtgirdsvalsstudie dr nésta steg i processen att ta fram en gemensam
avsiktsforklaring mellan parterna (Trafikverket och Goteborgs Stad) med
stdllningstagande kring utférande av atgérder. Detta kan leda till dtaganden for
trafikkontoret men ocksé mojligheter till finansiering av atgéarder som gynnar
stadsutvecklingen.

Konsekvenserna ur ekonomiskt hdnseende beror pa vilka atgérder som beslutas att g
vidare med, framforallt vilken inriktning som beslutas for framtida stadsutveckling i den
fordjupade dversiktsplanen for centrala Goteborg (FOP).

Flera av de i studien nimnda atgérderna ligger inom ramen for pagéende arbeten dér
beslut har fattats enligt ordinarie processer. I det fortsatta arbetet efter atgérdsvalsstudien
kommer trafikkontoret f4 kostnader for utredningsarbete av prioriterade atgirder vilket
kommer belasta trafikndmndens driftbudget samt ta personella resurser i ansprak.

Barridroverbryggande atgérder dr centrala i atgardsvalsstudien, varav Gropegérds-
forbindelsen &r en sadan atgird. [ samband med beslut i kommunfullméktige 2020-04-16
om att inte g vidare med stadslinbanan fick trafikndmnden i uppdrag att hemstilla till
Visttrafiks styrelse om att gemensamt genomfora en utredning om Gropegards-
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forbindelsen. Om Visttrafik stéller sig positivt till hemstillan s kommer trafikkontoret
behova avsitta resurser for utredning av denna.

En avsiktsforklaring kan komma att innefatta tillkommande utredningar och investeringar
som faller under trafikndimndens ansvar vilket behover prioriteras och vigas mot andra
angeldgna uppgifter for trafikkontoret och andra uppgifter kan behdva prioriteras ner.

Oavsett vigval i den langsiktiga inriktningen for FOP for centrala Goteborg s& kommer
trafikndmnden f& betydande kostnader for infrastrukturinvesteringar om beslut fattas att
g# vidare med den stadsutveckling som FOP for centrala Goteborg redogdr for i aktuellt
omrade. Omfattande barridrdverbryggande atgirder kommer att vara ekonomiskt
kostsamma och kommer att paverka trafikndamndens investerings- och driftsbudget. Dock
kommer dessa atgdrder dven att fa positiva samhéllsekonomiska konsekvenser genom
6kade markvérden, 6kad tillganglighet och attraktivitet.

Kring Lundbyleden genomfors flera detaljplaner for manga bostédder och verksamheter.
Lundbyledens nuvarande funktion och kapacitet har legat till grund fér bedomningar av
konsekvenser av planerna och dirmed for godkdnnande av dem. Om Lundblyeden andras
blir forutsittningarna annorlunda och darmed kan planers lamplighet ifragasattas. Detta
kan medfora svérigheter att fullfolja den planerade stadsutvecklingen.

Att frangd nu géllande planering och gora stora foréndringar pa systemniva, i enlighet
med Inriktning 2 (att géra om Lundbyleden till boulevard) i atgérdsvalsstudien, kommer
fa stora samhillsekonomiska konsekvenser, exempelvis i form av restidsforluster for
personresor och godstransporter. Dessa effekter har inte kostnadsbedomts i
atgdrdsvalsstudien. Da trafiken sprids i bostadstdta miljoer kommer nérmiljon for de
boende att paverkas negativt bade ur ett miljoperspektiv med avseende pé luftkvalitet,
partiklar och buller och ur ett perspektiv avseende trafikbelastning pa lokalomradesniva.
Okad trafik i boendemiljoer leder till kade trafiksikerhetsrisker, minskad framkomlighet
och barridreffekter pé lokal niva. Detta kan i sig vara forenat med stora kostnader i form
av trafiksékerhetsétgérder, bullerskyddsatgérder och andra miljoskyddsatgérder pé och i
anslutning till det kommunala végnétet.

Beddomning ur ekologisk dimension

Konsekvenserna ur ekologiskt hinseende beror pé vilka atgarder som atgardsvalsstudien
slutligen pekar ut som lampliga att ga vidare med och vilka som blir féoremal for en
mdjlig avsiktsforklaring mellan Trafikverket och Goteborgs Stad. Vilken inriktning som
beslutas for framtida stadsutveckling i FOP for centrala Goteborg har ocksa stor
paverkan.

Det foreslas ingen kapacitetsokning for fordonstrafik i atgérdsvalsstudien vilket gér i linje
med trafikstrategin. Dock kan det uppstd 6kad kobildning péd Lundbyleden om
resandebehovet okar utan att motsvarande 6kning av kollektivtrafik samt forbattring av
forutséttningarna for resande med andra fardsétt skapas. Omvandling av korfalt till
busskorfilt innebér effektivare anvandning av befintlig kapacitet. Da ingen breddning av
vég eller tunnel foreslds sé innebdr det minimala ingrepp 1 ndrmiljon.

Eventuella 6verdédckningsprojekt kan bidra till en titare och mer sammankopplad stad
med minskad storning av Lundbyleden. Detta géiller 4ven vid en eventuell
boulevardisering. Dock kan en boulevardisering komma att kraftigt paverka
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kringliggande bostadstédta miljoer da trafiken sprids ut pé flera gator och ddrmed skapare
oOkat buller och forsémrad luft i dessa omrdden. Nérmiljon for de boende liangs
kringliggande gator kommer saledes att paverkas negativt ur ett miljoperspektiv med
avseende pé luftkvalitet, partiklar och buller och Lundbyledens trafik sprids ut pa andra
gator.

Luftproblematiken skulle behdva fa storre utrymme i dtgirdsvalsstudien da detta problem
riskerar att sta i vagen for dagens planering och stadens 6nskade fortitning genom att
luftkvaliteten och bullersituationen idag pa vissa platser &r for dalig for att fortdtning ska
tillatas. Fortdtningen ska pa sikt kan gynna luftmiljon genom att battre underlag for
kollektivtrafik och att fler far néra till malpunkter, vilket i det langre perspektivet kan
bidra till att minska efterfragan pa bilresor.

P& Hamnbanan och delar av Lundbyleden transporteras farligt gods vilket utgor en risk
och samtidigt begrinsar pa vilket sitt bebyggelse kan uppforas langs strackan. Att klassa
om den del av Lundbyleden som idag &r rekommenderad prelimindr vig for farligt gods
har identifierats som mojlig atgérd i1 atgardsvalsstudien, men den har inte bedomts inte
som aktuell 1 dagsldget.

Bedomning ur social dimension

Konsekvenserna ur socialt hinseende beror pé vilka atgarder som beslutas gé vidare med,
framforallt vilken inriktning som beslutas for framtida stadsutveckling i FOP:en.
Lundbyleden och Hamnbanan dr idag betydande barriérer och atgérdsvalsstudiens
ambition med att minska barridreffekten samt koppla samman stadsdelar ar angeldgen och
omhéndertas i de bada scenarierna. Detta perspektiv behover vara fortsatt starkt i
efterkommande planering.

I Inriktning 1 dverbryggas barridren i strategiska lagen, samtidigt som den kvarstar langs
delar av strackan. Situationen i kringliggande omraden forvantas forbli ungefar som 1
nuldget men med skillnaden att det blir enklare att ta sig till andra omréden nir
barridreffekten minskar. I Inriktning 2 minskas barridreffekten av Lundbyleden men nya
barridrer kommer uppsta i det lokala och bostadsnéra gatunitet i och med den spridning
av trafiken som strypning av Lundbyleden ger. For dessa omraden blir det en sdmre luft-
och bullersituation, en sdmre miljé for barn att vistas i och barns méojlighet att
sjalvstandigt vistas och rora sig i staden minskar. Vidare leder det till att trafiksdkerheten
minskar genom att trafiken 6kar pa det mindre gatunétet, vilket 4ven péverkar
mdjligheten till omvandling av gator i det lokala nétet till forman for gdende och
cyklister.

Atgirdsvalsstudien presenterar satsningar pa kollektivtrafik, ging och cykel vilket gynnar
dem som inte har ekonomiska forutséttningar, maojlighet eller alder for att kora bil.
Kvinnor reser i stérre omfattning &n mén med kollektivtrafiken och gynnas av ett
forbattrat kollektivtrafiksystem. Inriktning 1 stottar genomforande av Malbild Koll2035
dér Metrobussystemet &r ett av de barande trafikkoncepten, samtidigt som Inriktning 2
innebér svarigheter att genomfora metrobussystemet sa som det dr presenterat i Malbild
Koll 2035.

Forhallande till styrande dokument
Trafikstrategin, Utbyggnadsstrategin och Gronstrategin r tillsammans med
Klimatstrategiskt program och stadsdelarnas lokala utvecklingsprogram négra av de
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viktigaste utgadngspunkterna for stadsplanering i Goteborg. Trafikstrategin kan ses som en
konkretisering av OP 2009 och antogs av trafiknimnden 2014. Ur ett trafikperspektiv ér
trafikstratgin den viktigaste utgangpunkten for stadens planering och en forutséttning for
att klara stadens uppsatta mal inom stadsutveckling fram till 2035.

I Vision for Alvstaden som togs fram under 2012 pekas det pa vikten av att bygga
samman staden dver dlven och skapa en stad med stor variation av verksamheter,
rekreation och bostidder. Under rubriken ”Bygg samman staden”, pa sidan 16 i Vision
Alvstaden, siigs bland annat foljande:

“Trafikleder, gator, jdarnvdgsomrdden, parkeringsplatser och avstingda eller outnyttjade
ytor ska omgestaltas och anvindas sd att de blir en del av den nya innerstaden.
Trafikleder kan goras om till gator och boulevarder med kollektivtrafik och gronska.
Mellanrummen i staden behover utformas for ett blandat stadsliv ddr avstanden upplevs
som korta. Fotgdngarvinliga miljoer med intimitet, sikerhet och variation ska framjas i
hela Alvstaden. Vi ska:

o arbeta bort barridreffekterna fran trafikleder och oanvinda/avstingda ytor.
e studera hur Oscarsleden och Mdrten Krakowgatan kan omgestaltas samt ndr och
hur Lundbyleden och Hamnbanan kan ldggas i tunnlar.”

I arbetet med Atgirdsvalsstudie Lundbyleden har méjligheten att géra om Lundbyleden
till boulevard &versiktligt studerats och trafikkontoret menar att det inte &r en dnskvérd
planeringsinriktning, vilket forklaras i detta tjdnsteutlatande, under avsnittet
”Forvaltningens bedomning”. Att ldgga Lundbyleden och Hamnbana i tunnlar kan i detta
sammanhang delvis likstéllas med att Gverbrygga dessa barriérer, och det dr den
planeringsinriktningen som trafikkontoret foresprakar.

I trafikstrategin finns, for malomréadet for godstransporter, strategin ’Sakerstéll en god
framkomlighet for godstransporter i Géteborg och minska samtidigt de lokala, negativa
miljokonsekvenserna”. I beskrivningen av denna aterfinns foljande skrivning: Staden ska
verka for att godstransporter till sodra Hisingen i forsta hand sker via
Hisingsleden/Norrleden, Lundbyleden och Soderleden. Nir firjeldgena pa sodra
dlvstranden hittar nya externa ldgen behéver E45 genom centrala Goteborg inte ldngre
anvdndas for langviga godstransporter. Staden ska ocksd verka for att styra transporter
av farligt gods till specifika strak under tider med ldgtrafik. (Trafikstrategi for en nira
storstad, s 55). Detta stimmer védl med den hallning som trafikkontoret har haft i arbetet
med Atgirdsvalsstudie Lundbyleden.

Malbild for stadstrafikens utveckling ” Mélbild Koll2035 — Kollektivtrafikprogram for
stomnétet i Goteborg, Molndal och Partille” som dr antagen i kommunfullméktige 2018-
03-22 samt i Véstra Gotalandsregionens regionfullméktige 2018-04-10. Ett av malbildens
barande koncept ar det metrobussystem som till 6vervigande del &r tdnkt att trafikera de
statliga lederna, varav Lundbyleden ér en.

Arbetet med den fordjupade Gversiktsplanen for centrala Goteborg, vars tva olika
scenarier utreds 1 atgérdsvalsstudien, tar sin utgdngspunkt i en utveckling av
oversiktsplanen fran 2009 (OP 2009).

Den forsta av tre utpekade strategier i stadens strategi for utbyggnadsplanering lyder:

Goteborgs Stad Trafikkontoret, tjansteutlatande

5 (20)



“Dra nytta av det som finns: Fortdta, komplettera och utveckla staden ddr befintliga
resurser och redan gjorda investeringar kan nyttjas effektivt, till exempel infrastruktur,
service, kollektivtrafik...”

Detta stimmer vél 6verens med en dtgérdsvalsstudies ambition att undvika investeringar
om andra atgérder finns.

Atgirdsvalsstudien berdr inte svérigheterna med att trafikera en boulevardiserad
Lundbyled med Metrobuss av god standard enligt Mélbild Koll2035.

Bilagor
1. Trafikverkets missiv
2. Atgirdsvalsstudie Lundbyleden remissversion, inklusive bilagor, daterad

2020-04-07 samt rattelse daterad 2020-05-19
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Arendet

Trafikverket har versint Atgirdsvalsstudie Lundbyleden (TRV 2020/10282) pa remiss.
Kommunstyrelsen har dversint atgardsvalsstudien till trafikndmnden, fastighetsndmnden,
byggnadsndmnden, SDN Lundby, SDN Norra Hisingen, park- och naturnimnden, miljo-
och klimatnimnden, kretslopp- och vattennimnden, Gdteborg Energi AB, Alvstranden
Utveckling AB och Géteborgs Hamn AB for yttrande. Stadsledningskontoret samordnar
svaret for Goteborgs Stad och har begért in yttranden for att kunna bereda drendet till
kommunstyrelsen vid sammantriaden 2020-10-14 och 2020-10-21, for att kunna
Oversdnda svaret till Trafikverket under remisstiden som loper till 2020-10-22 (efter att
stadsledningskontoret har begért forlingd svarstid).

Beskrivning av arendet

Bakgrund

Lundbyleden (E6.21) &r en statlig vig och en av Sveriges viktigaste och mest trafikerade
leder. Den ingér i det nationella stamvégnétet och &r utpekad som riksintresse for
kommunikationer. Leden stracker sig frdn Ringdmotet i dster till Brackemotet i vaster
och lankar samman E6, E20 och E45 i 6ster med Vister-/Soderleden, Hisings-/Norrleden
och vég 155 i vister. Leden kopplar an mot stora mélpunkter sisom Goteborgs Hamn,
industrier och bostadsomraden i Torslanda samt Ockerd kommun och ir en viktig vig for
nationell, regional savil som lokal trafik.

Jarnvégen till Goteborgs Hamn, Hamnbanan, 16per parallellt med Lundbyleden och ér
ocksa utpekad som riksintresse for kommunikationer. Leden och jarnvdgen utgor
tillsammans en betydande barriér for befintliga och planerade bostéder och verksamheter
i omrddet. P4 Hamnbanan och delar av Lundbyleden transporteras farligt gods vilket
utgor en risk och begriasning avseende hur bebyggelse kan uppforas langs strackan. Idag
har Lundbyleden funktionen av en kapacitetsstark trafikled for savél manniskor som gods
1 bade lokalt, regional och nationellt perspektiv.

Lundbyleden och Hamnbanan gar genom ett av stadens prioriterade omraden for
stadsomvandling och fortéitning. I Vision Alvstaden som antogs i kommunfullmiktige
2012 pekas det pé vikten av att bygga samman staden 6ver dlven och skapa en stad med
stor variation av verksamheter, rekreation och bostédder.

Hosten 2017 paborjade Goteborgs Stad arbetet med att ta fram ett forslag till ny
oversiktsplan (OP) for Géteborg samt en fordjupad dversiktsplan (FOP) for centrala
Géteborg. En av anledningarna till att en FOP for centrala Goteborg tas fram ir att
innerstaden vixer. FOP for centrala Goteborg var pa samrad varen 2019 och ifrin
samradet finns stdd for att innerstaden behdver véxa norrut. Strategierna om en néra och
sammanhallen stad medfor att bland annat Lundbyleden och Hamnbanan behdver minska
sin barridrverkan for ménniskor i rorelse langs och tvérs leden. Trafikndmnden ldmnade
ett samradsyttrande som behandlades i trafikndmnden 2019-04-25 (§ 154).

Under varen 2018 startade Trafikverket och Goteborgs Stad atgardsvalsstudien for
Lundbyleden for att ta ett gemensamt och samlat grepp kring stadsutvecklingen som sker
i omridet, med koppling till detaljplaner, OP, FOP for centrala Goteborg, och sitta det i
relation till Lundbyledens funktion pa kort, medellang och lang sikt. Arbetet har dven gett
Trafikverket en mojlighet att delta i stadensplanering i tidiga skeden dé arbetet med
atgdrdsvalsstudien 16pt parallellt med arbetet med FOP for centrala Goteborg.
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Arbetet har projektletts av Trafikverket och Goteborgs Stad har deltagit i arbetet med
representanter i projektgrupp av tjanstepersoner fran trafikkontoret, stadsbyggnads-
kontoret och fastighetskontoret. En gemensam styrgrupp for uppdraget har utgjorts av den
samverkansgrupp pa chefsniva som finns mellan Trafikverket, trafikkontoret och
stadsbyggnadskontoret.

Atgirdsvalsstudien r nu remitterad till berdrda parter. Remisstiden 16per fram till 2020-
10-22 (inklusive forldngd svarstid). Stadsledningskontoret samordnar svaret for
Goteborgs Stad och har gett trafikndmnden och 6vriga berdrda ndmnder och bolag
mojlighet att yttra sig.

Malséattningen dr att nésta steg i processen, nar atgiardsvalsstudien ar klar, ska vara att ta
fram en gemensam avsiktsforklaring mellan parterna som bland annat kommer att
innehélla stéllningstagande kring utférande av atgirder, samverkansformer och
uppfoljning.

Parallellt med arbetet med Atgirdsvalsstudie Lundbyleden har Trafikverket i samverkan
med Vistra Gotalandsregionen/Visttrafik, Goteborgs Stad, Mdlndal och Partille arbetat
med Atgirdsvalsstudie for det Metrobussystem som ir ett av de birande koncepten i
Malbild Koll2035. Atgérdsvalsstudien ér under firdigstillande och dr p& remiss fram till
2020-09-30. Vidare pagar arbete med Atgirdsvalsstudie E6 genom centrala Goteborg dir
bland annat G&teborg och Molndal deltar. Trafikverket startar dven atgardsvalsstudier for
Hisingsleden och Visterleden under 2020.

Bland 6vriga pagaende utredningar och projekt som berdr dtgirdsvalsstudien kan ndmnas
géng- och cykelbro dver Géta Alv (pagaende utredning), en forlingning av ging- och
cykelbro i Brunnsbo (for vilken trafikkontoret ansoker om medel fran Vistsvenska
paketet) samt de projekt for forbattrad kollektivtrafik som pégar med finansiering frén
Sverigeforhandlingen.

Innehall i atgardsvalsstudien

I detta avsnitt redogors for innehallet i dtgidrdsvalsstudiens rapport. I avsnittet
”Forvaltningens beddmning” kommenterar trafikkontoret innehéllet i rapporten.

Remissmaterialet bestar av en atgirdsvalsstudierapport som inleds med att beskriva mal,
forutsittningar och avgriansningar samt befintliga forhallanden, brister och knéckfragor.
Utifrén olika prognosscenarier for framtida trafikutveckling beskrivs rekommenderade
atgérder pa kort sikt. For mojliga atgérder pa medelléng till 14ng sikt har tva
inriktningsalternativ tagits fram som overensstimmer med de alternativ som utreds inom
ramen for FOP for centrala Goteborg.

Mal och syfte
Atgirdsvalsstudien dvergripande syfte ér att svara pa frigorna:
1. Hur uppnés en sammanhallen stad med en héllbar och effektiv
transportforsorjning pa kort och lang sikt och hur sikerstills transittrafiken till

hamnen och industriomréden pa vistra Hisingen?
2. Vilken funktion ska Lundbyleden ha i en sammanhéllen stad?

Atgirdsvalsstudiens mél handlar framforallt om att de ingiende parterna ska skapa sig en
gemensam bild av ledens roll, anvéindning och brister i nulédget samt dess framtida
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utveckling, samt att svara pa fragan hur barridreffekten frain Hamnbanan och
Lundbyleden minskas och samtidigt tryggar definierade nddvéndiga transportfunktioner.

Atgirdsvalsstudiens ambition ir att svara pa frigan hur pagéende stadsutveckling i
omradet kan mojliggoras samtidigt som nédviandiga transportfunktioner kan tryggas. Att
pa kort sikt skapa forutsittningar for att hantera den 6kade transportefterfragan till f61jd
av pagaende och planerad stadsutveckling dr en utmaning. P4 langre sikt handlar
utmaningen framforallt om den mélkonflikt som finns mellan den 6nskvirda
stadsutvecklingen i omradet och behovet av transporter lings Lundbyleden, samtidigt
som Overgripande och lokala klimatmal ska uppnas. Atgirdsvalsstudiens avgrinsning ér
formulerad sa att kapacitetsfragor géllande Hamnbanan samt framtida sparvég langs
Hamnbanan och eventuellt tillhdrande riskskydd inte hanteras i studien. Samtidigt géller
att barridrverkan och riskfaktorer studeras primért for Hamnbanan och Lundbyleden.

Brister, utmaningar och knackfragor

Studien menar att framtidens utmaningar ar néra kopplade till pAgdende och planerad
stadsutveckling i omrédet, till transportefterfrigan och Lundbyledens funktion for lokala
resor, transitstrak for regionala, nationella och internationella godstransporter fran dvrigt
vagsystem till hamnen och industriomraden pé véstra Hisingen.

De storsta utmaningarna blir dirmed att uppné en sammanhéllen stad med en héllbar och
effektiv transportforsorjning och samtidigt sékerstélla transittrafiken till hamnen och
industriomraden pé véstra Hisingen.

Identifierade atgarder

Atgirdsvalsstudien presenterar itgirder och 16sningar pa kort (omkring ar 2020-2030),
medelldng (omkring &r 2030-2040) och l&ng sikt (omkring &r 2040-2070). Till varje
atgdrd finns en dvergripande beskrivning av atgirden, vilket steg i fyrstegsprincipen den
tillhor, atgardens bedomda effekt, vilken/vilka aktdrer som har radighet 6ver den, vilken
inriktning (1 eller 2, dessa beskrivs nedan) den stodjer samt en 6versiktlig
rekommendation gillande vidare hantering av atgérden.

De platsspecifika atgirderna presenteras pa kartor i Atgirdsvalsstudiens bilaga 1 och 2
(bilaga 2.2 och 2.3 till detta tjansteutlatande).

Exempel pé atgérder pé kort sikt som rekommenderas for vidare hantering &r gang-,
cykel- och kollektivtrafikatgirder som behdver genomforas och prioriteras for att
reducera antalet kortvéga, lokala bilresor. Rekommendationen &r dven att ett gemensamt
arbete for fortsatt utveckling av kollektivtrafiken enligt Méalbild Koll2035 initieras. For
att minska barridreffekten av Lundbyleden och Hamnbanan rekommenderas flera
barridroverbryggande atgirder. Nya kopplingar ver Gota Alv for gang, cykel och
kollektivtrafik ar ytterligare exempel pa atgirder av stor vikt. Férdjupad beskrivning
aterfinns 1 atgérdsvalsstudiens rapport (sid 97 i &tgérdsvalsstudiens rapport samt bilaga 1).

P& medel- och lang sikt rekommenderas fortsatt arbete med atgirder for gng, cykel, och
kollektivtrafik samt styrande och administrativa atgarder som behdvs for att det ska vara
mdjligt att na eller ndrma sig klimat- och miljomélen, samt for att 4stadkomma minskad
biltrafik och en dverflyttning frin personbil till andra firdmedel. Atgéirder som utvecklar
det lokala gatusystemet och dess struktur behovs ocksé for att avlasta Lundbyleden.
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Fordjupad beskrivning aterfinns i atgardsvalsstudiens rapport (sid 115 i atgérdsvals-
studiens rapport bilaga 2).

Inriktning 1 och 2

For mojliga atgirder pa medellang till 1ang sikt har tva inriktningsalternativ tagits fram
som Overensstimmer med de alternativ som utreds inom ramen for FOP for centrala
Goteborg:

e Inriktning 1 — Lundbyleden fortsitter vara en kapacitetsstark trafikled for
regional och nationell trafik med barridrdverbryggande atgirder

e Inriktning 2 — Lundbyleden utvecklas till boulevard med lokal karaktér och med
minskad barridrverkan

I Inriktning 1 prioriteras de regionala och nationella transporterna framfor den lokala
trafiken. Det lokala gatunitet behover utvecklas for att kunna ta om hand om kortviga
resor i hogre omfattning. Atgérder som gér det mindre attraktivt att vélja leden for
kortvéga resor kan behdvas, sdsom pafartreglering eller reducering av trafikplatser.

Det finns i Inriktning 1 forutsittningar for snabb kollektivtrafik i enlighet med
Metrobusskonceptet och Malbild Koll2035. Atgérder som frimjar ging- och cykeltrafik
behovs.

Atgirdsvalsstudien har analyserat trafikutvecklingen utifrin tre olika prognosscenarier for
ar 2040. Beroende pa trafikutvecklingen kan trangsel uppsta i vissa trafikplatser och det
kan bli forhéllandevis laga hastigheter.

For att helt eller delvis bryta den fysiska och upplevda barriiren som Lundbyleden utgor
kan mer eller mindre kraftfulla barridroverbryggande dtgérder vidtas. Dessa atgirder kan
exempelvis besta av flera planskilda korsningar, sociodukter eller att forligga
Lundbyleden i tunnel/6verddckning pé hela eller delar av strickan.

I Inriktning 2 omvandlas Lundbyleden fran en kapacitetsstark trafikled till en
stadsboulevard med reducerad kapacitet lings strackan. Med ldgre hastighet utformas
gatan med ett kollektivtrafikkorfilt, ett biltrafikkorfalt samt gang- och cykelvégar i bada
riktningarna. Det finns d&ven mojligheter att korsa boulevarden i plan vid signalkorsningar
dér tvérstrak ansluter till boulevarden.

Atgirdsvalsstudiens Inriktning 2 visar inte nigra hallbara alternativ for var de tunga
godstransporterna som idag gar pa Lundbyleden ska ga istdllet om vidgen gors om till
boulevard. Hélften av dagens trafik har start- eller malpunkt i omradet och for 6vrig trafik
ar det svért att gora alternativa végar attraktiva.

Baserat pa redovisat resultat dr det den tunga trafiken till och fran E20 samt vig 40 som
utgor de storsta utmaningarna for annat ruttval. I och med 6ppnandet av
Marieholmstunneln 2021/2022 kommer relationen Lundbyleden-E20 forstérkas.

For trafik till/fran E6N finns en viss potential att flytta denna till Hisings-/Norrleden.

Vid en boulevardisering av Lundbyleden (Inriktning 2) kommer éven kapacitetsstdrkande
atgirder i det lokala vignétet (gdng- och cykel, biltrafik) vara nddvéndigt for att hantera
framtida trafikmingder. Atgirdsvalsstudien visar att en stor del av Lundbyledens trafik
omfordelas till Hjalmar Brantingsgatan, som da far cirka 75 % trafikdkning, samt till det
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Ovriga lokala vagnitet i omradet. P4 systemnivéa kan man se en 6kad trafik pa bland annat

Gotaleden, Oscarsleden sé vil som pa forbindelserna dver Gota Alv.

Nedan redovisas en sammanfattning av beskrivningar av inriktningarna fér Lundbyledens
framtida funktion pa lang sikt, med inriktning 1 respektive 2 (se tabell 6 pa sid 83 i

atgardsvalsstudiens rapport):

Inriktning 1

Inriktning 2

Gang- och Gadng- och cykeltrafik tvirs Lundbyleden | Gdng- och cykeltrafik tvirs Lundby
sker vid planskilda passager vilka kan Boulevard sker vid planpassager som dr

cykeltrafik utgdoras av mer eller mindre krafifulla tdtt forekommande lings strdckan. Detta
barridroverbryggande dtgdrder. Jamfort | i kombination med ldgre hastigheter for
med idag mdjliggors ett utdkat resande fordonstrafik dn idag mojliggor for
till fots eller med cykel mellan omrddena | attraktiva gang- och cykelstrdak bade
ldngs strdckan, men Lundbyleden utgor tvdrs och ldngs med stréickan.
fortsatt en fysisk och mental barridr i
viss utstrdckning.

Kollektivtrafik Lundbyleden utgor ett gent och snabbt Lundby boulevard trafikeras av spdrvig
strak for metrobuss eller motsvarande och/eller citybuss samt eventuellt
och expressbuss med ett begrdnsat antal | omrddestrafik lings delar av strédckan.
hallplatser ldngs strdckan. Kan dven bli aktuellt med Metrobuss

eller motsvarande.

Personbilstrafik | Lundbyleden har fortsatt en hog Lundby boulevard har en begréinsad
kapacitet men prioriterar i forsta hand kapacitet vilket gor att persontrafik till,
regional och nationell trafik. De lokala fran och inom omraddet prioriteras. Den
personbilsresorna i omrddet gors i lokala personbilstrafiken fordelas dven
hogre utstrdckning pa det kommunala ut pd andra storre lokala gator i
vdgndtet jamfort med idag. omrddet.

Godstrafik Lundbyleden dr en viktig stricka for Lundby Boulevard kan fortsatt hantera
regionala och nationella en viss mangd lokal godstrafik, men den
godstransporter och trafikforsorjer tunga godstrafiken till och fran hamnen
fortsatt Goteborg hamn och évriga och industrierna pa Vistra Hisingen
industrier pd Vistra Hisingen. behéver kora pa alternativa vigar.

Stadsutveckling Stadsutveckling i omrddet kan ske och Lundby boulevard mdjliggor for titare
for att helt eller delvis bryta den fysiska | bebyggelse lings strdckan och minskad
och mentala barridren som Lundbyleden | barridreffekt. I vilken utstrdckning
utgor kan mer eller mindre krafifulla stadsutveckling kan ske dr dock
barridroverbryggande dtgdrder vidtas. beroende av Hamnbanans ldge.

Miljo Héga bullernivder kommer fortsatt att Férutsdttningarna for att uppnd rimliga

alstras ldngs strdckan. Luftvirdena
kommer troligtvis att forbdttras till foljd
av teknikutveckling inom fordonssektorn.

nivder av buller- och luftmiljo i omrddet
forbdttras da genomgdende
godstransporter inte ldngre trafikerar
ldngs strickan. Luftvirdena kommer
troligtvis dven att forbdttras till foljd av
teknikutveckling inom fordonssektorn.

Sammanfattning av atgardsvalsstudiens slutsatser

I slutet av atgirdsvalsstudien presenteras ett antal gemensamma reflektioner och

slutsatser fran projektgruppen, som utgjorts av Trafikverket och Goteborgs Stad:

e Lundbyleden har i nuldget en mycket framtrddande funktion i Géteborgs

végsystem 1 att transportforsorja Goteborgs Hamn och industrierna pa Véstra
Hisingen. Leden &r dven viktig for personbilstrafik, da frimst for de lokala

resorna till och fran omradet. Manga personbilsreor &r korta och det finns en stor
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potential for att utoka kollektivtrafiken och géng- och cykeltrafiken till, fran och
pa Hisingen.

e Det finns manga planerade och pagéende detaljplaner inom utredningsomradet
och i Lundbyledens nirhet. Savil invanare som arbetstillfallen i omradet kommer
att 0ka under overskadlig framtid, vilket gor att det kommer finnas ett 6kat
resandebehov och fler manniskor kommer att vara i rorelse. Dagens
barridrproblematik kopplat till Lundbyleden och Hamnbanan kommer att
forstarkas da fler manniskor kommer att padverkas av barridren, bade ldngs och
tvérs dessa. Den framtida trafikutvecklingen &r dock mycket oklar, vilket i
huvudsak beror pa osédkerheter kring ny teknik, osikerheter kring ménniskors
(framtida) beteende, framtida politiska beslut eller avsaknad av beslut (for en
omstdllning av resandet).

e Med nu pagéende och finansierade atgédrder pa Lundbyleden och i angransande
trafiksystem enligt ovan (exempelvis 6ppnandet av Marieholmstunneln),
forstarks Lundbyledens funktion som kapacitetsstark trafikled for nationella och
regionala gods- och persontransporter. Pagaende investeringar p4 Hamnbanan
forstarker &ven Hamnbanans funktion i befintligt 14ge. Trafikverket och
Goteborgs Stad ser darfor att Lundbyleden pa kort sikt méste behalla dagens
funktion for nationella och regionala gods- och persontransporter.

e For att en fordndrad funktion av Lundbyleden pa l&ng sikt ska vara mojlig maste
ett fullgott alternativ till Lundbyleden och dess funktion for framfor allt
genomgaende godstransporter vara sikerstéllt pd annan plats. For att fa full effekt
av en boulevardisering av Lundbyleden behéver Hamnbanan flyttas vilket kraver
mycket stora investeringar. Lundbyleden dr “pulsddern” till Goteborgs Hamn och
industrierna pa Véstra Hisingen. Trafikméngderna for den genomgaende
godstrafiken pa Lundbyleden behdver reduceras for att mojliggora en
boulevardisering. Alternativa vigar behdver dven kunna erbjuda acceptabel
framkomlighet och forutsdgbara restider for godstrafiken. Generellt behdver
trafikmingderna pa Lundbyleden reduceras kraftfullt. Personbilstrafik behover i
hog grad ersittas med kollektivtrafik pd Lundbyleden och andelen gang- och
cykeltrafik behover oka. Tidsperspektivet dr d&ven mycket viktigt att forhalla sig
till vid en diskussion om att &ndra Lundbyledens funktion. Troligen skulle en
sadan eventuell forandring ske forst pa mycket lang sikt, omkring &r 2070, vilket
hamnar i bortre dnden av den nya Oversiktsplanen. I ett sddant arbete behover
Lundbyleden och Hamnbanan hanteras gemensamt.

En annan gemensam slutsats &r att Goteborgs Stad behover ta stéllning till var i stadens
Overgripande végsystemet som en omdaning fran trafikled till stadsboulevard har hogsta
prioritet och vilka trafikleder i och omkring Géteborg som i framtiden ska hantera stora
trafik- och godsfloden. Barridroverbryggande atgéarder 4r mycket kostsamma men ratt
utforda kan de bidra till mélet om en sammanhallen stad, varfor Goteborg behover ta
stdllning till var i stadens viagsystem som en kraftfull barridréverbryggande &tgird har
hogsta prioritet.

Fortsatt arbete behover ske gemensamt. Goteborgs Stad och Trafikverket behdver ocksa
ta ett gemensamt ansvar for kollektivtrafiken pa kort och lang sikt tillsammans med
Vistra Gotalandsregionen och Visttrafik. Staden behover fortsétta arbeta for att skapa
sammanhéngande nét for gdng- och cykeltrafik.
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Fragestallningar i remissen

I missivet for utskickat skriver Trafikverket att de fraimst dnskar f& svar pa nedanstaende
fragor med motiveringar utifran respektive organisations syn.

1. Ar framtagna mal for problemldsning och identifierade malkonflikter relevanta?
Saknas négot vasentligt? (Avsnitt 3.3 och 3.4)

2. Inriktningsalternativ 1 pa lang sikt, for- och nackdelar? (Avsnitt 8)

Inriktningsalternativ 2 pé lang sikt, for och nackdelar? (Avsnitt 8)

98]

4. Ar rekommenderade atgirdsforslag pa kort sikt relevanta utifrin framtagna mal for
problemldsning och identifierade brister, utmaningar och knédckfragor? Saknas nagon
atgard? (Avsnitt 9.2)

5. Ar identifierade atgirder som dr mojliga pa medellang/lang sikt, utifran
inriktningsalternativ 1 respektive 2, relevanta utifran framtagna mal for
problemldsning och identifierade brister, utmaningar och knéackfragor? (Avsnitt 9.3)

6. Radighet — Om Er organisation har fatt ansvar for atgirder, dr det ritt eller &r nagot
felaktigt angivet? (Avsnitt 9)

7. Rimligheten i slutsatserna. (Avsnitt 11)

Forvaltningens bedéomning

I missivet till rapporten for Atgérdsvalsstudie Lundbyleden skickade Trafikverket med ett
antal fragor som de Onskar fa besvarade. Forst ges nagra generella synpunkter pa
rapporten och medskick. Darefter besvaras fragorna i missivet, under rubriken ”Svar pa
medskickade fragor”.

Synpunkter pa enskilda atgdrder samt synpunkter av mer redaktionell karaktir kommer
trafikkontoret att Idmna i senare skede direkt till Trafikverket.

Generella synpunkter och medskick

Atgirdsvalsstudiens rapport dr mycket vilskriven och tydlig — den lyckas hantera stora
méngder information och gora den forstéelig och sammanhéngande. Kartorna dver
atgérderna dr bra och illustrativa. Rapporten beskriver pé ett utforligt sétt konflikten
mellan nyttan som Lundbyleden ger i form av effektiva transporter och de negativa
barridreffekter den ger. D4 leden gér genom flera av stadens utpekade
omvandlingsomraden forstirks problematiken.

Gillande tabell 6 pé sidan 83 i rapporten, och som aterges i sin helhet ovan, vill
trafikkontoret 1dmna foljande synpunkter: Avseende kollektivtrafik for Inriktning 2 i
tabellen ovan ser trafikkontoret tydliga svarigheter att ha en snabb och effektiv
kollektivtrafik, s& som metrobussen ska vara, pa en sddan boulevardlosning som avses
med inriktning 2. Avseende Stadsutveckling for Inriktning 2 och att ”Lundby boulevard
mojliggdr for titare bebyggelse lidngs strackan och minskad barridreffekt.” sa vill
trafikkontoret podngtera att en boulevard for hér aktuella trafikfloden (tva korfélt per
riktning) behover 1 princip lika stor yta som dagens Lundbyled. Med de hoga trafikfloden
som skulle bli pa boulevarden gor buller- och luftféroreningssituationen att det blir svart
att bygga nira gatan. Detta giéller 4ven vad som skrivs avseende Miljo for Inriktning 2 i
tabellen. Den forsdmrade miljon och trafiksdkerheten géller inte bara lings Lundbyleden
utan &dr framforallt problematisk i de stadsdelar runtomkring, vars gator far ta hand om
den trafik som flyttas fran leden.
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Svar pa medskickade fragor

1. Ar framtagna mal fér problemldsning och identifierade malkonflikter relevanta?
Saknas nagot vasentligt?

Trafikkontoret ser att framtagna mal ar relevanta for problemldsning och de identifierade
malkonflikterna &r relevanta. Dock har det i analyser och arbeten visat sig att
Lundbyleden kommer behdver vara ett starkt kollektivtrafikstrdk och att detta kommer i
konflikt med flera av mélen, vilket inte tydligt framgar av denna atgérdsvalsstudie.

Luftproblematiken behdver lyftas upp tydligare som en malkonflikt. Risken &r att detta

problem redan idag kan komma att std i vigen for stadens onskade fortdtning genom att
ny bebyggelse inte tillats dér bullersituationen och luftkvaliteten &dr for dilig. Samtidigt
kan en fortdtning pa sikt antas gynna luftmiljon genom att skapa ett battre underlag for

kollektivtrafik, gang och cykel och minska efterfrdgan pa bilresor.

Vidare saknas ett helhetsgrepp om hela korridorens barridrverkan och kapacitetsbehov, ett
helhetsgrepp om bade Lundbyleden och Hamnbanan. Forst ndr mojligheterna att ta sig
over eller under Lundbyleden och Hamnbanan &r belysta kan omfattningen pa atgérderna
mer precist klargoras. Dock har trafikkontoret forstéelse for att Hamnbanan ur flera
aspekter behovde avgransas bort ur atgardsvalsstudien.

2. Inriktningsalternativ 1 pa lang sikt, for- och nackdelar?

Trafikkontoret menar att med vil utredda och genomforda barridroverbryggande atgérder
sa kan stadsdelarna pa var sida Lundbyleden och Hamnbanan knytas ihop. Om dessa
Overbryggningar forses med kapacitetsstarka gang- och cykelstrdk samt kollektivtrafik sa
finns goda mdjligheter att bygga samman staden 6ver Lundbyleden och Hamnbanan
samtidigt som deras funktioner bibehélls. Losningen eliminerar inte barridreffekten helt,
men minskar den i de mest kritiska snitten. Inriktningen beddms som genomforbar dir
atgirder kan genomforas redan pa kort sikt som verkar i denna riktning. Mer omfattande
atgérder, sdsom Overdidckningar kan genomforas pa medel-/ till lang sikt. Bredare
bro/6verddckning mellan Lindholmen och Lundby med stadsutveckling ldngs
strackningen (BA1C-D) ér en barande del av denna inriktning.

Trafikkontoret vill fortydliga att texten pé sidan 81 i rapporten, om att stirka det lokala
gatusystemet, inte bor tolkas som atgird for eller ambition att sprida ut eller “sila”
trafiken pa kringliggande gator:

"I Inviktning 1 gors de lokala resorna, som idag till stor del gors pda Lundbyleden, i hogre utstrdckning pd det
omgivande lokala viigndtet. Detta krdver kapacitets- och tillgianglighetsstirkande dtgdrder pd det lokala
vdgndtet for samtliga trafikslag sa vil som nya kopplingar éver dlven.”

Istdllet ar detta en atgérd som handlar om att understodja Lundbyleden och sédkerstilla att
eventuell 6kad trafik till f6ljd av tillkommande exploateringar kan hanteras pé
kringliggande gatunét s att nuvarande och framtida trafik p4 Lundbyleden av mer
genomfartskaraktar kan fortsitta nyttja Lundbyleden. Lundbyleden 4r idag anpassad for
hoga trafikfloden. Trafikkontoret menar att det 4r béttre att sa langt som mdjligt samla
trafiken dar istéllet for att sprida ut den péa flera gator s att &ven dessa blir barridrer och
far mer problem med buller, dalig luft och trafiksékerhet jimfort med idag. Det finns
stora stadsmiljovinster med att i storsta mojliga mén samla denna trafik pa trafikleder.
Malet dr alltsa att samla de negativa effekterna av trafiken till Lundbyleden (och
Hamnbanan) for att kunna hantera dem dér, istéllet for att behdva hantera de negativa
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effekterna langs manga olika gator. Men samtidigt behdver kapaciteten pa Lundbyleden i
forsta hand finnas tillgéngligt for trafik till och fran hamnen och regional trafik.

For att kunna hantera trafiken fran tillkommande exploatering utan att befintligt eller
trimmat lokalt gatunit eller Lundbyleden blir 6verbelastade behover betydligt fler resor
med lokala start- och/eller malpunkter utféras med andra fardsatt dn bil. Detta gar i linje
med trafikkontorets Trafikstrategi for en néra storstad och de effektmal for resor som déir
finns.

Sammanfattningsvis om Inriktning 1 kan ségas att trafikkontoret ser mycket positivt pa
att arbeta vidare med barridrdverbryggande atgérder.

3. Inriktningsalternativ 2 pa lang sikt, fér och nackdelar?

Huvudsyftet med Inriktning 2 &r att mojliggora for staden att vixa forbi Lundbyleden
genom att dess barridrverkan tydligt minskar om Lundbyleden gors om till en mer
stadsmaéssig boulevard istéllet for en trafikled och trafikfloden samt hastighet minskar.
Som en extra barridr i samma korridor ligger Hamnbanan.

Inriktning 2 dr inte realistiskt inom en Overskadlig framtid, eftersom det kréver en flytt av
Hamnbanan. En s&dan flytt 4r inte tillrdckligt utredd och den dr sannolikt inte dnskvérd
utifran Hamnens och stadens perspektiv. Darfor &r det inte rimligt att stadens planering i
detta skede tar hinsyn till Inriktning 2. I den mén det ej hindrar annan mer nérliggande
utveckling kan planeringen anpassas s att Inriktning 2 ej omojliggors.

Trafikkontoret ser inte att planeringen kan ha Inriktning 2 som huvudsakligt mél. Dértill
ar det alltfor ménga mer eller mindre omdjliga utmaningar fram till ett forverkligande av
Inriktning 2. Nagra av dessa ar flytt av Hamnbanan och korsning i plan mellan
Lundbyleden och Hjalmar Brantingsgatan med all sparvagstrafik.

Att gora om Lundbyleden till boulevard for att minska dess barridrverkan har inte sé stor
effekt pa korridorens totala barridrupplevelse si linge Hamnbanan ar kvar med nuvarande
utformning. Trafikkontoret ser dérfor inte att boulevardisering av Lundbyleden bidrar i
nagon hogre utstrackning till att & centrala staden att véixa dver Lundbyleden, sé lange
Hamnbanan &r kvar. Trafikkontoret ser for ndrvarande inte heller att det ar rimligt att
verka for en flytt av Hamnbanan. Darmed é&r det heller inte rimligt att bevara Inriktning 2
bland de atgarder eller inriktningar som ska ligga till grund for den pagaende och
framtida planeringen eller for de avsiktsforklaringar som foljer atgardsvalsstudien.
Beskrivning av Inriktning 2 kan med fordel l&dmnas kvar i rapporten men bor flyttas till en
ny underrubrik i stil med ”for nérvarande ej aktuella inriktningar/atgarder”. Om det i
framtiden visar sig tekniskt och ekonomiskt mojligt att forldgga Hamnbanan i tunnel eller
flytta funktionen sa kan Inriktning 2 undersokas igen.

Att gbra om Lundbyleden till boulevard skapar stora problem i andra delar av staden dit
trafik fran leden flyttas. Enligt de analyser som gjorts inom ramen for atgdrdsvalsstudien,
dér hastigheten pa Lundbyleden i makrosimulering minskades till 40 km/h, sa soker sig
ungefir hilften av resande pa Lundbyleden till alternativ vdg. Att halvera trafikflodena pa
Lundbyleden leder saledes till kraftigt 6kade floden pa flera nérliggande parallellstrak,
vilket minskar mojligheterna till framtida exploateringar i eller langs de straken. De
parallella straken (exempelvis Hjalmar Brantingsgatan, Bjérlandavidgen, Lindholmsallén,
Stalhandskegatan, Siterigatan, Ostra och Vistra Brickevigen) skulle behova fa okad
kapacitet for att kunna ta emot mer trafik, vilket gor att dessa strak far 6kad barridrverkan,
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buller- och luftmiljoproblematik, samt sannolikt forsdmrad trafiksékerhet. Detta skulle
bland annat ur ett barnperspektiv leda till kraftiga forsémringar, sirskilt med avseende pé
trafiksékerhet, trygghet, buller och luftmiljo. Langs Hjalmar Brantingsgatan har
Goteborgs Stad den senaste tiden exploaterat nira gatan (exempelvis vid Lundbybadet)
och gatan har smalnats av pa samma plats. Genomforande av planering som leder till
markant o6kad trafik pad Hjalmar Brantingsgatan kommer att ge 6verskridande av
griansvirden avseende buller och luftkvalitet. Aven Bjorlandavigen skulle fa ta emot dkad
trafik och da den idag inte rymmer mer trafik skulle den behova breddas till 2+2 korfalt
(vilket inte ryms ldngs hela strackan) for att kunna ta emot mer trafik.

Med trafiken samlad pad Lundbyleden &r det enklare att arbeta med atgérder for att minska
trafiken genom att systematiskt och stegvis ddmpa hastighet och kapacitet i en takt som
medger omstéllning till kollektivtrafik, gdng och cykel, utan att det skapar stora problem
for boende och verksamheter som forsorjs av Lundbyleden.

Atgirdsvalsstudien har inte visat att en boulevardisering ger mer byggbar yta #in att arbeta
med 6verbryggningar. Lundbyleden &r forhallandevis smal och pa flera stillen stér
byggnader nira viagen. Det &r inte sjalvklart att en boulevard skulle kunna vara smalare &dn
nuvarande Lundbyled.

For att mojliggora en flytt av Danmarks- och Tysklandstrafiken fran sddra dlvstranden till
hamnen #r det viktigt att 4&tminstone dagens kapacitet p4 Lundbyleden bevaras. Aven om
trafik kan hinvisas via Norrleden eller Soderleden sa skulle merparten av trafiken till
sddana férjor ga via Lundbyleden. Tillkomsten av Maricholmstunneln kommer att
forstdrka Lundbyledens betydelse vilket ocksa talar emot att planera utifran Inriktning 2.

Sammanfattningsvis om Inriktning 2 kan, utifrén trafikkontorets uppdrag, konstateras att
Lundbyleden inom en &verskadlig framtid behdvs och dess nuvarande funktion och
kapacitet behover sékerstéllas. Istéllet for att sprida ut trafiken for att minska
Lundbyledens barridreffekt (vilket Inriktning 2 innebir) bor staden samlat verka for att
overbrygga Lundbyleden samt att trafiken pa Lundbyleden med kringliggande gator,
minskar. Att forstérka lokala parallella strék kan behdvas men att dverbrygga
Lundbyleden bedoms ha hogre prioritet.

4. Ar rekommenderade atgardsforslag pa kort sikt relevanta utifran framtagna mal for
problemldsning och identifierade brister, utmaningar och knackfragor? Saknas nagon
atgard?

Trafikkontoret ser att denna &tgirdsvalsstudie béttre behdver ta hansyn till det starka
kollektivtrafikstrak som Lundbyleden kommer behdva vara.

Flera av de atgédrder som pekas ut att ga vidare med har liten effekt pa malen. Det géller
exempelvis en ny vigkoppling i Kallebacksmotet och kapacitetsforstarkning av
Hisingsleden. Just den begriansade effekten av kapacitetsforstarkning av Hisingsleden
belyses i rapporten. For att undvika att energi laggs pa fortsatt utredning av atgérder med
lag effektivitet bor vardering eller rangordning &tgérderna att ga vidare med genomforas.

Flera av de utpekade dtgirderna att g vidare med innebir malkonflikt med andra mal.
Det giller exempelvis kapacitetsforstarkning av Oscarsleden (vars barridreffekt och
omradespaverkan da dkar) och att ta korfalt till forman for kollektivtrafik (som kan vara
en positiv atgird ur kollektivtrafikens perspektiv men som ger minskad framkomlighet
for godstrafiken). Det &r oklart hur dessa eventuella malkonflikter ska hanteras om fragan
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hénskjuts till delutredningar som bara beaktar en atgérd at gangen. Att synliggora
atgdrdernas komplexitet och systempaverkan blir darfor viktig.

Atgird BA1B Wielsegrensplatsen/Gropegardsgatan — Lindholmen Etapp B, GC-bro (med
mdjlighet att utveckla till sparviagsbro pa langre sikt) kan trafikkontoret inte rakt av
acceptera. Istdllet dr det mer rimligt att frdn bdrjan titta pa slutlosning. Behovet av en
cykelkoppling motiverar inte denna etapplosning (da det redan finns gc-forbindelser bade
Oster och véster om denna raka dragning).

For atgdrdsomrade Kollektivtrafik (KO) saknas en beskrivning av sparvéig Frihamnen-
Lindholmen, likvil som citybuss Eriksberg-Biskopsgarden.

5. Ar identifierade atgarder som ar mojliga pa medellang/lang sikt, utifran
inriktningsalternativ 1 respektive 2, relevanta utifran framtagna mal for
problemldsning och identifierade brister, utmaningar och knackfragor?

Trafikkontoret delar atgardsvalsstudiens bedomning avseende att inte ga vidare med
foljande atgédrder inom omrédet kapacitet: KA19 Bredda Lundbyleden med fler korfalt for
bil, KA20 Minska antalet korfalt for bil pd Lundbyleden, KA21 Ytterligare ror i
Lundbytunneln. Att inte gd vidare med dessa atgarder gar i linje med stadens mal och
ambitioner som bland annat beskrivs i Trafikstrategi for en néra storstad. Mindre atgirder
for optimering och trimning av befintliga anléggningar behovs dock redan idag.

Nir det géller Barridroverbryggande (BA) atgérder och rekommendationen att inte gé
vidare med atgdrd BA22 Lundbyleden och Hamnbanan i tunnel 1angs hela strickan
Eriksbergsmotet — nytt Kvillemot, instimmer trafikkontoret i atgérdsvalsstudiens
rekommendation.

Gillande BA23 Overdickningar/Nedsinkning/Miljélock/Tunnlar pa strickan
Lindholmsmotet-Kvillemotet sé ser trafikkontoret positivt pa denna.

Avseende atgirder som syftar till att 6ka kapacitet, framkomlighet, aterstillningsformaga
(KA11, KA12, KA13) vill trafikkontoret poéngtera vikten av att dessa inte tillats skapa
nya barridrer. I tidiga skeden behdver kopplingar, utformningar for att minimera
markintrdng och mojlighet att skapa goda forbindelser tvérs lederna, utredas och
sakerstillas.

Atgirden KA24 Tunnel under dlven mellan Gétatunneln och Lundbytunneln énskar
trafikkontoret helt avfarda och inte utreda vidare med tanke pa tunnlars komplexitet och
att atgérden &r tankt forst pa mycket lang sikt.

Angéende KA25 Kapacitetsstirkning av Oscarsleden sé ar stadens 14ngsiktiga inriktning
att Danmarks- och Tysklandstrafiken (Stenaterminalerna) bor omlokaliseras.
Oscarsledens betydelse som led for gods och internationell trafik bor dirmed kunna
minska.

6. Radighet — Om Er organisation har fatt ansvar for atgarder, ar det ratt eller ar
nagot felaktigt angivet?

Fragan om radigheten &r komplex, sérskilt géllande barridréverbryggande atgérder
(kanske sociodukt) som gar dver statliga leder men dér i forsta hand trafik av lokal
karaktdr kommer nyttja den. I huvudsak é&r det staten som har ansvar for den statliga
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infrastrukturen med tillhdrande effekter, men hur langt bort fran kéllan som detta ansvar
stridcker sig dr inte tydligt. Detta behover diskuteras och utredas i det vidare arbetet.

7. Rimligheten i slutsatserna

Trafikkontoret delar i stort atgérdsvalsstudiens slutsatser men har nagra medskick infor
fardigstdllande. Trafikkontoret anser att staden och Trafikverket bor fortsdtta med det
pabdrjade gemensamma arbete for att konkretisera 16sningar som mildrar den statliga
infrastrukturens negativa paverkan pa staden. I det vill trafikkontoret utreda
barridréverbyggande atgirder och att kunna bygga mer néra, eller pa, leden.

I avsnitt 1.1 konstateras att Lundbyleden 4r en barridr. Trafikkontoret 6nskar att denna
beskrivning kompletteras och fordjupas med en kort beskrivning om vad det innebér.

Gillande avsnitt 1.2 och hallbarhetsscenariot vill trafikkontoret framhélla att stadens
intentioner &r att uppné detta med de medel staden har — dels utifrén stadens miljomal,
dels utifran att kunna exploatera omraden kring Lundbyleden utan att stor
trangselproblematik uppstér.

Trafikkontoret delar bedomningen i sista stycket i 11.2 om att Lundbyledens och
Hamnbanans funktioner pé kort sikt maste behélla dagens funktion for nationella och
regionala gods- och persontransporter samt att om det pa lang sikt ska vara mojligt med
en forandrad funktion pa Lundbyleden, sd maste fullgott alternativ vara sikerstéllt.
Trafikkontoret onskar dock att stycket kompletteras med 6nskemal om fler
overdéckningar och passager for gdng och cykel.

I avsnitt 11.3 Gemensamma prioriterade atgirder pa kort sikt, ndmns koppling
Wieselgrensplatsen-Gropegérdsgatan/Inlandsgatan-Lindholmen. Trafikkontoret ser inte
att det ar aktuellt att forst bygga en gang- och cykelkoppling och dérefter en fordonsbro.
Da trafikndmnden har ett uppdrag frdn kommunfullméktige att hemstilla till Vésttrafiks
styrelse om att utreda en Gropegardsforbindelsen med kollektivtrafikfunktioner, sa
kommer detta arbete att vara prioriterat for stadens forvaltningar och bolag och dédrmed
behova utforas i nidra samverkan med Vistra Gotalandsregionen/Visttrafik och
Trafikverket. Vi ser att komplexiteten i arbetet ar stor och att Trafikverks roll i detta &r
vasentlig.

Atgirdsvalsstudien konstaterar att fortsatt utredning av Metrobuss pa Hisingen bor startas

ndr alternativ till linbana har bestdmts och nér funktionen av Lundbyleden &r klarlagd
inom arbetet med OP/FOP. Trafikkontoret kan dock konstatera att pAgaende projekt
behover kunna fortlopa utan att de far svar pa fragor kopplat till utformning av ett
eventuellt framtida metrobussystem.

Trafikkontoret delar slutsatsen i avsnitt 11.3 och 11.4 om att inga kapacitetshdjande
atgérder for personbilar rekommenderas varken pa kort eller l&ng sikt. Mindre atgirder
for optimering och trimning av befintliga anldggningar (utan att ny mark tas i ansprak)
kan dock behdvas redan idag. Fokus bor ligga pé atgérder som stottar en utveckling mot
Malbild Koll2035 och det ar positivt att Trafikverket delar uppfattningen att gemensamt
arbete for utvecklingen av kollektivtrafiken enligt mélbilden &r prioriterat.

I avsnitt 11.5 skrivs att ”En omvandling av Lundbyleden till stadsboulevard och dndring
av Hamnbanans lage &r en attraktiv 16sning for att n& uppsatta mal fullt ut”. Detta haller
trafikkontoret inte med om och det har inte tydligt belagts i atgardsvalsstudien.
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Trafikkontoret delar Trafikverkets beddmning i avsnitt 11.5 att en boulevardisering av
Lundbyleden inte ér aktuellt forrdn p& mycket lang sikt (framét ar 2070, vilket i princip ér
bortanfor OP:s horisont). Anledningen ir att Hamnbanan i s fall behdver flyttas,
kollektivtrafikansprék samt den negativa paverkan som spridning av trafiken i lokalnétet
ger. Trafikkontoret ser att en boulevard pa Lundbyleden i och med atgérdsvalsstudien &r
provad men ocksé kan avstyrkas i tidsperspektivet fram till 2070. En eventuell framtida
boulevard far déarfor inte motverka mdjligheter att genomfora atgérder som forbattrar och
laker ihop staden — barridroverbryggande atgirder som minskar den statliga
infrastrukturens paverkan pa staden, sdsom exempelvis partiella 6verddckningar.
Lundbyleden &r inte &r inte heller den led inom Goteborgs Stad som trafikkontoret ser dr
hogst prioriterad att omvandlas till boulevard. Fran staden sida bor vi f6lja arbetet med
Dag Hammarskjolds boulevard som kommit ldngre for att se vilka lardomar vi kan dra
fran det projektet innan vi applicerar samma 16sning dven i Lundbyleden.

Trafikkontorets sammanfattande slutsatser

De detaljplaner som nu héller pa att genomforas med ett stort antal bostédder och
verksamheter, bade pa norra édlvstranden mellan Frihamnen och Lindholmen och runt
Backaplan, ér planerade utifrén att Lundbyleden har sin nuvarande funktion och
kapacitet. Den stadsutveckling som kommer med genomforandet av planerna innebér att
ett stort antal tillkommande ménniskor, med transportbehov, behdver rora sig inom samt
till och frén omréadet. Att gora om Lundbyleden till boulevard ar att férdandra de
forutsattningar mot vilka planerna har tagits fram, vilket i sin tur innebar svarigheter att
fullfélja den planerade stadsutvecklingen.

Vid en omvandling av Lundbyleden till boulevard beddms naringslivet och hamnen fa
forsamrade mojligheter att transportera gods, vilket skulle paverka hela niringslivet och
arbetsmarknaden negativt. Det saknas idag alternativa vagar till hamnen da varken
Norrleden/Hisingsleden eller Visterleden/Soderleden bedoms vara realistiska
ersittningsvégar. Oavsett om gods transporteras via Hamnbanan eller pa annat sétt maste
det finnas alternativa losningar i de fall Hamnbanan tillfalligt behdver sténgas av.
Trafikkontoret delar vérderingen av funktionen som gor att Lundbyleden och Hamnbanan
ar riksintressen for kommunikation.

For att kunna bygga en sammanhéllen och tét stad utan barridrer dr det inte bara
Lundbyleden som maste dverbryggas, utan &ven Hamnbanan. Hamnbanans nuvarande
utformning utgdr ett stort hinder for att knyta samman stadsdelarna i norr och soder.
Vister om Lundbyleden pagér forndrvarande ombyggnad av Hamnbanan pé strackan
Eriksberg-Polsebo, dér jirnvigen byggs ut till dubbelspar och till stor del forlaggs i
tunnel. Denna etapp har dock ingen effekt pa den barridreffekt som Lundbyleden och
Hamnbanan har 6sterut. Gota dlv utgdr en dnnu storre barriér och oavsett om barridrerna
Lundbyleden och Hamnbanan med hjilp av olika atgérder kan minskas, s& kommer édlven
alltid att utgora en tydlig barriér.

Nyttan av att minska Lundbyledens barridreffekt férsvinner om Hamnbanan inte
samtidigt flyttas. Korsning av Hamnbanan behover ske planskilt. Darfor ger korsning av
Lundbyleden i plan (dd omgjord till boulevard) inte de positiva effekter som 6nskas
eftersom Hamnbana, som ligger intill, inte kan korsas i plan.
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Bibehallen funktion av Lundbyleden skapar forutsattningar for att flytta farjetrafiken och
frigdra ytor i centrum. Moéjligheterna att utveckla hamnen till ett logistiknav i Norden
forbattras och ger synergieffekter pa naringsliv och arbetstillfdllen i Goteborg.

Lundbyleden behover utvecklas for att i hogre grad stodja kollektivtrafikresande, bland
annat genom att mojliggora for etablering av metrobussystemet ldngs Lundbyleden. Med
detta skapas attraktiv kollektivtrafik till omraden med manga arbetsplatser och manga
maélpunkter.

Sammanfattningsvis menar trafikkontoret att Lundbyledens nuvarande kapacitet och
funktion behovs. Lundbyleden &r en viktig transportled bade for Goteborgs invénare och
for ndringslivet och framkomligheten pa vigen behdver uppratthéllas. Nar en
sammanhallen och tdt stad ska byggas dr det viktigt att kunna 6verbrygga Lundbyledens
barridrverkan med smarta l6sningar. Genom 6verdackningar kan det dessutom frigoras
mark for bebyggelseutveckling.

Jenny Adler Kristina Lindfors

Avdelningschef Trafikdirektor
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